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Mes s i e u rs l e s Ministre s, 

M e s s i eur s l e s Dél égu é s, 

Messieu rs l es Invité s , 

:Mes dames, l\1e s sieurs, 

L e Conseil de s Minist r es de l'CERS et l a Confé r enc e 

au Sommet des Chefs d ' E t a t , t enus r e s t>ectivement à DAKAR. et à 

CONAK-RY en J anvier et F évrie r 1970, ont entériné l e s importante s 

r ecomman dations fa ite s par l e s Ministres des Tra nsports et :le s 

T é lécommunications d.e nos E t ats , r éunis deu x années plus tôt 

à Nouakchot t . A prés e n t nous disposons d 'un vaste programme 

de coopé r a tion ~m m.atière de comm unications, qu'il nous a pparti ent 

de réa lise r pas à pas . O u 'il s'agisse de s t r ansport s fluvio -mari­

time s , des opér a t ion s de t r a n s it , de manu ten t ion et d ' a cconage ; qu' i l 

s ' a gisse des t ranspo rts aériens e t du contrôle de l a circula tion des 

aéronefs ; qu'il s' agis s e enfin des tra n spo rts t e rrestr es, l e s obje c ­

t ifs qui tlOUS s ont ass i gn és consist en t e n l 'harmonisation et la coor­

diantion des :infra s tructu res exista nt e s , puis l a rni se en pla c e de 

nouvelles s tucture s com mune s , s uffisamment origina l e s et r e ntabl e s 

pour être de s points d 'a ppui s olides de notre i ntégr ation é conomique 

s ous- r égiona l e . 

Ainsi , l a r en con t r e .::le c e jour a ppara ît comme la pl·e ­

m i è r e d 'une série .::le reu nions inte r -Etats qui, l'une a près l ' a u t r e , 

devront noua p e rrn et t r e de d onne r un contenu dynamique a u pro­

g ramn"le d ' a c t ivités déf ini par l e Con s e il des Mini st r e s . E n p a rta nt 

de c es dire c t i ve s gén é r a l es , qui circons c r ive n t l e cadr e où d oit 
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2. 

s ' exerc e r l a coopér ation ent r 0 n os E tats , nou s devon s n on 

seubme nt confe c t ionn<:r un v é ritable pla n d e développeme n t inté gré de s 

voie s e t ;noyens de com1nunica tions s ous -ré giona ux, mai s aus s i et 

lorsque c e la e s t p o ssi bl e, é l a bore r d e s d os s i e rs t e c hnico-économiques 

de financ e m e nt , soit sou s l a forme d e r e quêtes, s oit ·sous une fo r me 

plus évoluée. 

L'ord r e du jour de notr e Confé r e nc e conîporte , d 'une pa r t 

l' étude de trois dos s i e r s tec hniques importa nts, d ' a u t r e par t l' ~xamen 

du pro g r a m m e de coopér ation e n rnatiè r e de transpo rts routie r s . 

- n s 'agit t out d 'a bord de l a prér equ~te rel ative à l a création 

d'un r é s e a u de t é l é commu n ica tion s m oderne s entre l e s Etats de l'OERS. 

Ce document, qui a été a dressé a u P r ogramme d e s Na tians 

Unie s p our le Développ e m e nt (PNU D ), e s t un docum e n t p r é limina ire 

d onnant l e s gra n de s lign es du proj e t . 

Il nous r evient de l' exa mine r a fin d ' e n tire r l a requête défi ­

nit ive que nous devons int r o duire a up r ès du PNUD 1 e plus tôt que po ssi ­

ble, d e m anière à c e qu' e lle s oit e xa miné e par l e p rocha in Cons eil 

d'A:iministra tion de c ette insti tution. L e s étu des envisagée s doive n t 

comporte r : 

a ) - l' é l a boration de s do s s iers technico - é conom ique s d e 

financ e m e nt de s lia i s ons suivan tes : 

Noua dhibou - Nouakchott - Ro s so - Akjoujt . 

Dakar -Th iè s - Kaola ck - Ziguinchor - Boké 

Dakar - Sa int-Louis - R o sso 

Dak a r T amba counda -Ki di ra. 

Koulikoro -Bamako - Kay e s - K idira. 

Conakry - Fria - Kams a r - San gar édi -Boké . 

C ona kry - ·~·f.:amou - I<a nka n - Ba m a ko . 
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b) - L' é laboration d 'un programme da dév eloppemen t int égré 

des réseau x d e télécommunications int e r - Etats , dont l es obje ctifs 

intègren t c e ux des pl ans n ationaux de d~veloppement. 

L e dernie r Cons e il de s Ministres de l'OERS a r e commandé Èt 

notre confé r enc e de se penche r tout p a rticulièremen t s ur l e problème 

de l'organisation de la gestion c e t ouvrage en défini s sant e n particulie r 

l e rôle que devront joue r, dans c e tte g e stion, l e s Office s Nationaux des 

Télé communications. 

En examinant c e tte question, nous d evon s avoir comma 

souci majeur l'accrots s ement du rôle des C ffic e s nationaux dans l e s 

a ctivités d'intégration é conmn ique de nos Etate;, tout e n m ettant :m 

plac e l es stuctures ::le coor :Hnation sans l esque lles aucune action de 

coopération p e rmanenta ~t· durable n e peut ê tre entrepris e . 

Le C ons ail des Ï'.-Hnistres a é ga l ement pri s a cte d e s e fforts 

e ntrepris au niveau de c e rtains E tats pour l a r~alication, dans l e 

cadre national de c e rtains tronçons de l'ouv rage ; tou t e n c:.oœidérant 

c e s e fforts comme étant pos itifs , l e Cons eil a deman dé aux Etats de 

coordonner rée llenHmt l eurs activités e n c e qui conc e rne l a réalisation 

des lia isons d e télécom m unications inter- Etat s , de manière à é vite r 

des démarche s dispe rsée s auprès des organisme s de fina ncement. 

Enfin, nous souhaitons écoute r un e xpo8é de l a dél égation 

sénégalaise sur l a station t e rre stre de Daka r e t sur l'Ecole de fonn a-

tion de cadres de Rufisque, de maniè r e à c e que l a Comm,is sion étudie 

l e s voie s e t moye ns d 'utilisation en comm un de c es infra structure s en 

voie de créa tion. 
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J è de :s à c e m ome nt pré cis vous prése nter nos invités du 

PNUD, de l'UIT , de l a BA.!J .::t de la BIRD, qui ont bien v oulu accepté 
pour nous 

de s e joindre à nous ;üder à é l ab.ore r la r e quêt e J.éfinitive du faisc eau 

he rtzizn. C z sont : 

M J.\.1 : - r .. -1é tayer e t B ourah ima de l'UIT. 

- L e Barbie r .:lu PNUD . 

- Scoffie r de l a B IRD 

- SEGALL d e l a BAD. 

Comme vous l e s a v e z , c e rta ine s de c e s organisations inter -

nationale s coopèren t déj à fructueus em~nt avec l'OERS , e n particulie r 

p our l a mis e en valeur du Bas s in du F l euve Sénégal ; a u ssi l eur prése nce 

une fois de plus à nos cotés e st l a preuve évi dente que c ette coopé r a­

tion ira e n s'amplifia nt, p our l e plus grand b é n éfic e :fe nos populations 

et p our l e r enforceme n t d e l a solidarité international e . 

- L e deu x ième d ocument soumis à l a Confére nce e st r e latif 

à l'intégr a tion de s r é s e a u x fe rroviaire s de la s ous- r é gion. 

C' e st là une que stion q ui p e u t ê tre examinée d.ans deux dir e c -

t i ons 

- l'une cons i ste à e nvisa g e r l a n~ie e en pla c e d 'un organism e 

c entra l d e coordinat ion, chargé de l'ha r m onisation d e s a ctivités de s 

r égi e s n ationa l es qui r e ste n t e ntiè r e m e nt a utonomes e t gère nt ~iirec­

tement l eur r éseau 

.. . 1 



5. 

- l'autre c onsiste à crée r une dire ction commune de s 

r égi es malienne e t oénégalais e , chargé e en mêm.~ t e mps de coor­

donner l es activit aa du Da kar-Niger -a t du Cona k r y-Ni ger . 

En fai t, l e s l eux démarche s conve rg ent, an ce sens que 

1 'une et 1 ' autre t .'!ndent à l a réalisation, pa1· étapas, de 1 'unité de 

d ire ction de toutes l e s régi e s, a u s e in d 'una dire ction centrale des 

t ran~ports ferroviaire s , à l'image d e c e qui existait a utrefois. 

- L e troisième doss i e r qui nous est soumis conce rne 

l a mise e n place de l a Société Inte r-Etats i e Cabotage . 

C' e st .lors :le l a r encon t r e au Somme t :le LABE , en Mars 196 8 

qu'il fut d é ci::lé .le créer, dans l e s m eilleurs .:l.éla is , une t e lle Socié té. 

C ett e d é cis ion fut r eprise par 1-=s 't\1inistre s de s Transports 

qui , r éunis à Noua kchott e n novembre 196e , confièrent a u Se crétariat 

E xécutif de l'CERS l e soin de prépare r l e doss i e r t e chnico- écono­

m ique lu proj et. J e ::lois dire que , p a r manqu e ::l ' é léments d 'infor -· 

mation, nous n'avons pu prépare r qu'un doss i e r p r élimina ire, d.ont 

l e seul but e st d 'in t roduire l e sujet au niveau :le l a Commis.oion 

Inte r-Etats compétente , tout en s' e fforç a nt :l 'indique r l e s directions 

da ns l esquelles l es étu de s 1oivcnt ê tre m enées . 

J e dois insiste r tout particulière m ent sur l ë fa it qu e l a 

décision de mis e e n p l a c e d 'une t e lle Société a ét é prise a u nive a u 

d e s Instances Supérieur e s :le notre Organi sation, e t que par consé­

quent not r e travail consiste e ssentie lle ment à défini r l e s voies et 

m oyens propres à traduire cette décision politique en réalité concrèt ~ . 
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6. 

Il nous fru t -:l 'abord définir 18 type de société à mettre e n 

place. 

S'agit - il -l 'une société à capitaux publics , s a ns partici ­

pation e xtérieure ? Qu elle e st a lors l a p a rticipation :le cha que Etat: 

au Capita l., l e mode ct l e programme d 'acquitte ment d e c ette part? 

S'agit ·il d 'une Socié té d 'économie m ixte ? il nous fa ut 

alors procéde r à l a v entilation du Ca pita l ent r e l e s p a rtenaire s et 

l e s Etats, e t pré ciser l e rôle d e chacun :lans l a gestion de l a Société. 

Dans tous l e s cas, nous devons pr é cis e r 

a ) - l es moye ns de b a s e de l a Société 

- nombr e zt type s de ca boteur s 

- origin e .:le s caboteurs 

installations à qua i 

- p ersonnel 

- fonds je dém a rrage etc ........ . 

b) - L es dispositions à prendre en vue ::le rés e rver t out 

ou p a rtie ::lu trafic m.a1·itin1.e inte r-Etats à l a société . 

c) - L e régim e fiscal préfér entie l à a ccorde r à la Société , 

a insi que son· statut juridique. 

d) - L e profil de l'orga ne de gestion je la Société. 

e ) - L e s rapports entr e ce tte Société e t la Sociét é de 

navigation fluvia l e :lu F l euve Sén égal d 'une pa r t, l e s chargeurs 

des Etats d'au tre part. 

f) · L e pla nning .:les opérations de m is e <m pla c e de l a 

Société. 
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Il n' e st pas né c e ssa ire d'insistsr-tan t c e l a e st évi:ien t.su:r 

l e rôle fon ::lamenta l que l a S ociété inter --Etats de Cabotage joue r a 

désorm.ais .aussi bien jan s 1' exp a nsion d~ s é cha n ge s en t r e nos Etats 

que dans l e dév e l oppement intégré :le no s é conom i e s . 

. ? our illustr;:;r c e tte affirmation, il suffit de citer, à titre 

d ' ex emple , l' évolution Jes é chang e s entre l a Guinée e r l e Sénéga l 

qui, depuis un an,ont augmenté e n volume grâc e à l a m ise e n s e rvice, 

entre Conakry et Dak a r , du c a bot eur guinée n l e I<akan:lé. 

A insi , p ouvons - nous affirme r que l a fa ible ss e du niveau 

actue l de nos échang e s s e r a corrigée à coup sü :r par l a mise e n 

exploitation ::l e l a Gociété inte r -Etats de cabotaga, et de la Société 

d e n avigation fluviale du Fleuve S é n égal. L e dév e loppe m ent de s 

Tra nsports n e .:!oit p a s êtr e n é c e ssairem e nt la conséquence de l' ex­

p ansion é conomique , mai s bie n a~ cont r a i re, il ··l oit précéder c elle ci 

L a de rniè r e que stion soumis e à l a C ommi s sion conce rne . 

les Routes e t l e s Tra nsports routie r s. 

A c et e ffet , l e s exposés dè s dél égat ions, faits conformément 

a u plan qui l eur a été communiqué, nous p e r mettront de mieux appré ­

cie r_le s problème s qui se pose n t à noua e t l e s possibilités -:le coopé ­

r a tion qui èxistent dans c e d omaine p a rticulie r . Nous devons t r aduir e 

c es possibilitén de coopérat ion e n v é ritable progra m mè, de m a niè r e 

à c e que nous en t r eprenion6 sans t ar.:le r, comme Jans l es a utres do ­

maine s , des actions concrè t es e n matière de dév e loppe m e n t intégré 

de s voie s et moyens d e transports routiers . 

.. / 



- Dans 13 domaine .:le s transports et :la s communications , 

1 'ha rmonisation e t l a coordination préalables :le tou s l es moyens 

exist a nts sont au ssi i mportants pour l'intégration é conomique que 

l es créations nouve lle s. B i e n qu' a u nive a u de nos Etats il n' existe 

pas de choix s'opposant i r r ev e rsibl ement à c .ztte intégration, 

force nous e st de constater l e mainti en ça ët l à , cle goulots 1 ' é ·i: ran­

gl em ent pré judiciabl e s à l'action en faveur d 'un e expansion corn-

mune de nos v oie s et moy~ns de communica tions . 

A insi, que c e s oit l'utilisation commune ..:lu Port ..ie Dak a r, 

en p articulie r par 1.~ pays sans lit toral à e l a sous - région ; que c e 

soit l'organi sation d u t r afic f e rrov i a i re entre Dakar et Bamako ; 

que c e soit l'ut ilisation par l e s quatre Etats des Atelie rs de Thiès 

et d'ailleurs ; que c e s oi ent l a natu r e et l es Jispos i t ions des 

Conventions bilatérale s r ègl ementa n t la circul:'.~io~:. 1 
.. ;.J bi.-m c · ..)t 

des personne s e ntre nos Etats ; que c c soi ent l e s limitations qui 

n ous sont imposées, à t ous, par l e s intér~ts étrange r s opérant 

dans notre sous-région; p a rtout e t dans tous l oes domaines, nous 

pouvons e ffac e r bs g oulot s d'ét r a ngle m ent et l e s f r e ins à notre 

intégration sous régionale , si nou s sommes ani ;x!é S- suivant en 

cela 1' exempl e et l e s dire ctives ·ie nos Chefs d' :Zt a t:-d 'une volonté 

r éelle e t sincère de coopé ration. 

C'est po~r c el a que nous r e stons :l'avance assurés que de c e s assis es 

sortiront de s r ecommandations h a rdie s, capable s d e n ous faire 

avanc e r :lavantage :ians la v oie du d.évelop p ement écono m ique e t 

soda ! de nos p opulations, e t dans c e lle .:l e l'unité de nos E tats. /. 

O UMAR BALDE. 
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RECOMMA NDATION No I 9 

TR ANSFOR TS ROUTIERS 

= == ====-=== === ===== ===== 

La commission Inter -Etats des Transports e t Tél é communi­
cations, considérant les recommandations du Conseil des .tvünistres des 
Transports et T é l écommunications réuni à NOUAKCHOTT du 13 au 
15 Novembre 1968 . 

Après examen approfondi des problèmes posés par les routes et 
les transport~ routiers e n p a rticulier sur le plan inté r é tatique . 

Considérant que l'uniformisation des caractér istiques des r outes 
leur classifica tion et l'harmonisation des règlementations d e la circu­
lation routière constitue nt des facteurs essenti e l s d'intég ration . 

RECOMMANDE 

- L'adoption des caractéristi ques géométriques e t la classi­
fic a tion des routes définies dans l e r apport de la commiss ion. 

- L'adhésion aux conventions de Vienne sur l a circulation et l a 
signalisation routières . 

- La commission, considérant que l ' expansion des échanges 
Inter-Etats inscrite au programme de l' O . E.R.S. ne saurait 
être atteinte qu ' autant que l es liaisons Inter -Etats offrent l es 
meilleures condi tions techniques de cir Lv..LdtlOn. 

-Recommande a u Secrétariat Exécutif de l'O. E . R . S. de r echer ­
cher les sources de financement pour l'amé nageme nt des 
liaisons inte r-Etats s uiva ntes : 

- KANKAN - BADOUGOU - BOUGOU NI (RIE l) 

- LABE MALI KEDOUGOU (RIE 3) 

- BAMAKO - NARA. - NEMA (RIE 5) 

- BAFOULABE - KENIEBA - SATADOUGOU - KEDOUGOU 
(RIE 7) 

Considérant par a illeurs, l a nécessité d'échanges d ' informa ­
tions e ntr e techniciens des tr a nsports t e rrestres, ' 

Souhaite qu'il soit institué des séminaires dans l e cadr e de la 
commission inte r - Etats des tr a n sports t e rres tr es, prévue par l~ con­
férence de NOUAKCHOTT e n novembr e 1968. 

L A COlv!lv!ISSION 
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RECO!v1MANDATION No II 

La Commission Inter - Etats des Transports et T é lécommuni ­
cations, 

Cons idé rant la r ésolution du Conseil des Minist r es des Trans­
ports et Télécommunications réuni à NOUAKCHOTT du 13 au 15 novem ­
bre 1968, 

Après avoir pris connaissance du document d e base présenté par 
le Secrétaria'tExécutif de l'O.E . R .S., r e latif à l'intégration des Che mins 
de Fer, 

Après examen de la situation des Chemins de Fer de la Guinée, 
du Mali et du Sén égal en m a tièr e de gesti on et dans leur rôle d'action 
sociale, 

Considérant que l 'harmonisation des modes d'exploitation, l'uni!­
cité de formation des cadres par spécialisation rég iona le des centres de 
formation, l 'utilis ation en commun d e s ateliers nP 1'T-TT8S e t de BAMAKO 
pour le r é seau du DAKAR - NIGER, le r egroup emenL des commandes 
a upr ès des fournisseurs, la constitution d 'un bur eau d'études commun, 
constituent l es seuls voies e t moyens pour que nos r éseauxpuiss e nt 
répondre à l eur vocation é conomique et sociale dans le cadre d'une saine 
gestion . 

Considérant que cet objectif ne peut être a tte int que dans l e cadre 
d ' une coopération plus poussée aboutissant à une unité organique du 
DAKAR- NIGER . 

Recommande l a constitution d'un organe de coordination entre l es 
réseaux de la Guinée , du Mali et du Sénégal et dont le domaine d'inter ­
vention sera : 

1 °) Echanges d 'informations 

-Flux des marchandises . Coordonner l e s prévisions afin d'as­
surer l' é laboration d'un planning . 

-Rotation du matériel pour une r épartition judicieuse sur l e 
DAKAR-NIGER . 

- Situation du personne! afin de provoquer 1 'inte rchangeabilité des 
agents s e lon l es be soins . 

.. ... 1 .. .. 



11 
2 o) Conception du matériel 

- Standardisation pour le DAKAR -NIGER 

- C e ntra lisation de la do cume ntation sur l e matériel 

- Etude pr éalable des marchés 

- As sur e r l es s ervice s du bureau d'études. 

3 o) Service d 1 approvisionnement 

- C e ntralis e r l e s commandes 

R ech e rche r des fourniss e urs unique s 

4 ° ) Etude des conditions d'unification 

- Dresser un c alendrier fixant l es diffé r ent es é t a pes aboutis ­
sant à une intégration totale e n donnant la priorité à l'unité organique 
du DAKAR-NIGER. 

- Organiser lles s é minaires e ntr e l e s r esponsables des rés e aux 
d'une part e t d'autr e part e ntr e les techniciens par corporation . 

C o nsidérant que l'Office Central des Chemins d e Fer d'Outre- . 
Mer (OFEROM) constitue un f r e in au déve loppement de nos réseaux du 
fait d'une part de la d éficie nce de son potentiel humain e t t e chniqu e pour 
une assistance véritable et d'autre part du m o nopole de fait dont dispo­
s e nt ses fournisseurs qui n e s e soucie nt guère ri P. Ja Qualité du matériel 
fourni. 

R ecommand e l a révis ion d e la c o nve ntion avec l'OFEROM en 
vue d e la r ech e rche d e relations dir e ctes e ntr e nos r éseaux et la SNCF 
tant dans l e domaine d e l' ass istance technique qu' e n matièr e d e com­
mandes de matériel ferroviair e . 

Considé rant e nfin d 'une part la né cessité de fa ir e assurer les 
trafics publics d e marchandises e t de voyageurs par les Chemins d e F e r 
que lle s que soient l e s raisons ayant motivé l e ur cr é ation, afin de fac i­
lite r les échanges dans l e s r égions tr aversées e t d' a utre part la volonté 
d'intégration d e l'ens emble des réseaux ferroviaires de l'O. E. R. S. 

Souhaite que toutes l e s infrastructures f e rroviair e s soient pro­
priétés des Etats et que se ule l eur exploitation puisse être concédée. 

L A. COMlviiSSION 
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TRANSPORTS FAR CABOTAGE 

La Commis sion Inte r - Etats des Transports et des Télécommu ­
nications, 

Considérant l es Recommandations du Conseil d es Ministres des 
Transports et des Télécommunications tenu à NOUAKCHOTT du 13 au 
15 Novembre 1968, 

- Après une analyse approfondie des p r oblèmes que pose la 
création de la SOCIETE INTER - ETATS de CABOTAGE~ 

- Invite le Secrétariat Exécutif de l'O.E . R . S . à élaborer un 
Code Unique de la MARINE MARCHANDE en vue de son adoption par les 
ETATS-ME:N,BRES DE L'OERS . 

- Recommande : 

a) La mise en place sous la tutelle du Secrétar i at Exécutif de 
l'O. E . R . S . d'un Bureau de Coordination des Transports chargé d e coor ­
donner les activités des Soci é tés nationales de Navigation existantes, 
de l eur trouver du frêt, de déve l opper l eur coop ération ainsi que les 
rel ation s inte rnationales, 

b) CLue l ' é tude techn ico - économique du Prni"'t c;oit poursu1v1e e n 
relat ion avec les Organisations Internationales compétentes e n matière 
de t r ansports maritimes sur la base d es orientations contenues dans 
le rapport ci - joint, 

- Attire 1' attention sur la relation étroite entre la Société Inte r ­
Etats de Cabotage et la Société Inter - Etats de Transport Fluvial, 

- Recommande que, dans un premier t emps, les rappo rts e n ­
tre la Socié t é Inte r - Etats de Cabotage et l a Société Inter -Etats de 
Transport Fluvial soient assurés par l e Bureau de Coordination des 
Transports mentionné ci-dessus . 

LA CO:N1.tv'~ISSION 



RECOMMAND I\. TION No IV 13 

======== ============= == 

1) Cré ation d e s liaisons mode rnes d e t é l écommunications 

Inter -Etat s : 

La Commission inter - Etats des Transports e t d e s T élé com­
munications de l ' O . E . R . S . réunie à B amako du 12. au 16 lv1ars 1970. 

Après avoir e x a miné l e do cument r e l a t if a ux Etude s P r élimi ­
nair e s valant prére quête de fina nc e m e nt pour la cr é ation d'un fai sce au 
hertéûen inte r -Etats. 

A près avoir ente ndu l es diffé rentes d é l é gations 

FELICI TE 

Le S e créta ire G é néral à la Planifica tio n pour l a r ap i dité do n t il 
a fait preuve pour l' élaboratio n d e c e t i mportant docume nt . 

RECOMMANDE 

La ré a lis a tion rap i de d e s o bj e ctifs d éfinis d::~.ns l e proje t. 

II) Gestion de l'Ouvrag e 

Considér a nt l'importance d e l'ouvrage projeté 

C o n sidérant l e s exigence s de s Or ganisme s Financie rs en matiè r e 
d e prêt. 

RECOMlv'1ANDE 

La création d'un Organisme qui s e r a it cha r gé d e t raiter l e s 
modalité s d e financ e m ent e t d e l a coo rdina tion d e l a maintenance. 

La mise en place d 'un or gane de coordin::~.tion en. ~ matièr e des 
Télé communi cations a u niveau de l'O.E.R . S . 

La s éparatio n au n iveau d e s Offices nat i o naux de s comptes d ' ex­
ploitation des Se rvice s Financie rs e t Postaux d'une part e t du S e rvice d e s 
Télécommunications d'autr e part. 

•.. 1 
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III) Liaison d e voisinage 

Considérant l e s r ecommandations faites par l a Conférence d e s 
M inistres des Transports e t T é l é communicati o ns de Nouakchott e n 1968, 
concernant l e s liaisons de voisinage et approuvées p a r la Conférence 
a u somme t des Chefs d'Etats d e Février 1970 de Conakry. 

RECOMMANDE 

A ux Etats de pre ndre des contacts bilatéraux e n vue de l a réali­
sation rapide des liaisons fronta lières ci-dessou s 

Kayes - Tamba counda 

B_o gh é - Aéré 

M a gh ama - Matam 

Sélibaby - Bakel 

Kiffa . - K ay es 

Thilogne - Kaédi 

1\ioun - Nioro 

Néma - Nara 

Sélibaby - Kayes 

Kédougo u - Mali 

Bamako - Siguiri 

Kédougou - Kénié ba 

T ambacounda - Koundara 

IV) Station Terrie nne e t C e ntr e de Transit d e deuxième 

C a t égorie ( C T2 ) d e Daka r : 

Considérant l es recommandati o ns de l a Conf é r e nce du Flan 
lv10ndi a l des T é l éco mmunications ( lv;.exico ). 

1\.y a nt pris connais san ce de la communication faite par l e Sénégal, 

Considérant l'importa nc e de l a stati o n ter rienn e e t du CT2 de 
Dakar pour l e s E t a t s de l' O . E .R.S. 

. .. 1 
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Demande au S é nég::}.l d e fournir au S e crétariat Exécutif de 
l'O.E . R . S., eP vue de leur communication aux Etats m e mbr e s, toutes 
les informa tions utile s. 

RECOMMANDE 

La tenue à D akar d'une r éunion de s Experts des Télécommuni ­
cations de l'O.E.R.S . e n vue de l' étude de s problèmes lié s à l'utilis a ­
tion commune de l 't station terrie nne et du CT2 de Dakar. 

V) Formation professionnelle : 

Considérant l e s informations donnée s par l es Expe rts d e l'U. I . 
T. e t l a d é l égation du S én égal, · 

SE FELICITE 

De l'ouvertur e prochaine d e l'Ecol e Ivmltina tionale des Télé com­
munications de Rufi squ e . 

RECOMMANDE 

L'harmonisation de l'appe lation d e s différ e nts corps d e s Postes 
e t T élécommunications. 

VI) Timbr e commémoratif de l'O. E . R . S . : 

Considérant la r é solution de la Confér e nce d e s M inistr e s des 
Transports et Tél é communica tions t e nue à Noualrrhott e n novembr e 
1968, 

Après avoir pris acte de la fabrication p a r l a Guinée , d'un 
timbr e commémoratif de l'O. E . R.S . ; 

EMET LE VOEU 

de l'émis sion, par l e s autres Etats , d' un t imbre commémoratif 
ave c un sujet commun à l' occas io n du prochain a nnive rsaire d e l' O .E.R.S. 

CHARGE 

L ' Office de s Postes e t T é lécommunications du S é négal e n col­
laboration avec l e Sécr e t a riat Exé cutif de l'O . E . R . S . de propos e r un 
sujet . 

. . 



RAPPORT SUR LES TRANSPORTS ROUTIERS 
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INTRODUCTION 

=============== 

Conformément a u plan dressé par le Secrétariat G é n é r al à la 

Fla nificati on et au Développement Economique de l'OERS l e s r e spo n ­

sables nationaux des r o utes et des transports ont f a it un expo s é sur 

la situation du r é s eau routier et l' o r ganisation des Pont s e t Chauss ée s 

d'une part, l 'organisation des trans p orts routiers d'::~.utre part. 

Certains délégués n'ont "pu fournir un exposé écrit parce qu ' ils 

n ' avaient pas r eçu à t emps l e s docume nts envoyés par l ' OERS . 

S'il a pu être constaté que les Dir ections des Fonts e t Chaussées 

ont dans tous les Etats la même o r ganisation héritée des anciennes 

Directions local es des Travaux Publics des t e rritoir e s de l' AOF, 

modifiée par l'adjonction de certains se rvices r e l e van t autrefois de la 

Dir e ction Générale d e s Travaux Publics de l 'A. O . F ., l 'organisation 

des Services chargés d e s tra nsports routie rs est soit e mbryo nnair e, 

soit ine xistante . 

Ap r ès des échange s de vue s ur : 

- l es attr i butio ns des diffé r e ntes unités composant l es Direc ­

t ions des FontB e t Chaussées e t plus particulièreme nt s ur l e rôle des 

s ervi ces d' o utillage mécanique e t d e T r avaux -Neufs . 

-le mode de financ ement des tr avaux de construction des routes 

e t ceux d ' e ntr et i e n r o utie r. 

l es procé dés et p é riodes des comptages r outie r s , 

-les investi ssements r éali sés e t c e ux à venir dans les plans 

n a tionaux de d é v e l op pement ; 

. . 1 . . 
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1 a commission a ;:,.f"''•.Jrdé l es différe nts points retenus par la 

confér e nce des Ministres des Transports et T é l é communications tenue 

à NOUAKCHOTT en novembre 1968 à savoir : 

- Uniformis.:1tion des caracté ristiques des routes 

- Classification des routes. 

- Harmonisation des règlementations de la circulation routière. 

II - CAR ACTERISTIQUES DES ROUTES 

Il s'agit ici des routes r e v ê tues . L e t a bleau suivant donne les 

principales caracté ristique s adoptées par l e s Etats . 

Etats · GUINEE 
Ca-ra o.t~r i stiqu enj~J 

MALI :MAURIT ANIE: SENEGA L 

--------· ----------------------------

Plateforme 8 à' 9 rn 
Chaussée 6 à 7 rn 
Nombre de voies 2 
Rayon en plan ;/ 500 rn 
Couche de base: -;;: 90 cm 

8à9m 8à9m 
6 à 7 rn 5, 5 à 6 rn 

2 2 
_.)·500 rn: ~ 1000 rn 

-......6ocm: .~ 7 50 cm 

6 à 14 rn 
4 à 9 rn 
1 à 3 

~ :.;;500 rn 

*"' > ·80c.rn 
Revêtement :Multicouche - .~ :Multicouche: Sand-asphalt : Sand-asphalt 

ou e nrobé ou e nrobé : e nrobé bicou -: multicroche 
che 

Vitesse de bas e : 80 km/h 100 km/h: 80 à 100 km/h: lOOkm/h 

Poids p ar ess i eu 13 T 13 T 1.) 1 10 T 

Convoi type 30 T 30 T 30 T 25 T 

Afin de permettre une meilleur e s é curité pou:n le trafic 

Inter-Etats, l'adoption de caractéristiques minimales est n é cessaire dans 

une premiè r e phase é tant e ntendu que aes caracté ristiques pourront être 

modifiées d'un commun accord e n cas de besoin pour s ' adapter aux per­

formances des véhicules . 

Les caractéristiques m inimales adoptÉes sont: 

- plateforme 
- cha uss ée 

- Rayon e n plan : 
- Couche de base d 'Indice CBR 
- Poids p ar essieu 

Convoi type 
- Vites se de base 

9m 
7 ~ .. nombre de· 

voi65: 2 
500 rn 
60 cm 
10 T 
25 T 
80 km/h 
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III CLASSIFICI\. TION DES ROUTES 

1\. l'exct. ption d e l a Guinée qui a une cla ssification des route s 

par cat€gorie , tous l e s autr e s é t a ts ont ou vont a voir une cla ssifi cation 

e n: 

- Routes Nationa le s 

- Routes R égi ona l e s 

- Route s Locale s 

En vue d e l'introduction de s r oute s Inter - Etat s , l e s routes s e ront 

classée s e n quatr e c at égorie s d é finies a insi : 

- Route s Int e r - Eta ts 

- Route s Na tiona le s 

- Routes R égionqJe s 

- Routes L o cale s 

(RIE) 

( R . N) 

(R . R) 

(R . L.) 

Les route s inte r -Etats SE!ront cla ss ée s comme s uit 

- R IE - 1 

-RIE - 2 

- R I E - 3 

- RIE - 4 

- RIE - 5 

- RIE - 6 
- RIE 7 

-RIE 8 

Ka nka n - 8 .\ DOUGOU- BOUGOUNI 

K I\NKI\.N - S IGUI R I- BAM :\KO 

L ABE - MAL I - KE DO UG OIJ 

L L\BE -KOUNDAR A - T l\.l'vl. B ACOUNDA 

B AMAKO- NA R A. - NElv1 A 

K A YES - NIORO- AI OUN 

BA FOU L ABE -KENIEBA -SA TAD O UGOU - KEDOUGOU 

NOU 1\.KCHOTT - ROSSO- S I\.I NT -LOIJIS 

IV -REGLEMENT ATIO N DE L A C IRCULA T IO N R OU TIERE 

L es 4luatr e E tats ay::~. nt adh é r é à 1::~. Co n v ention de G e n ève s ur l a 

c ircula tio n r o utiè r e e t a u p rotocol e de G e n è ve s ur l a s i gn a lisa tion 

r outiè re,. il e st r e com m a ndé d' a dhé r e r a ux Convention s de Vie nne s ur 

l a c ircula tion e t la s i gn a lis a tion r outiè r e modifi ::~.nt l e s pr é céde nts t extes • 
• • 1 ~ • 
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L' applica tion concertée de s nouvelles conve ntions e n t e n a nt 

compte des conditions géogr a phique s d e nos états, f a.cilite r a l e tr afi c 

inte r étatique tant des m a rcha ndis e s que des p e rsonnes et aboutir a à une 

véritable intégratio n d es tra nsports routie r s. 



I NTEGRA TION DES TRANSPORTS FERRO VI AIRES 
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La Conf é rence des Ministr e s des Transports et des T é lécom­

munications de l'OERS, lors d e sa r é union à NOUAKCHOTT l e s 13- 14 et 

15 Novembre 1968, apr è s examen de l' ensemble d e s problè mes relatifs 

aux transports e t analys e de ceux spécifiques aux r é s eaux ferroviaires de 

la Guiné e, du M al i e t du Sé négal, a r e commandé la tenue à BAlv1AKO d'une 

r e ncontre d e s r e sponsable s nationaux des Transports Terre str e s, afin 

d'examiner de façon plus approfondie l e s problème s .de <::oopé ration en 

matièr e de transport fe rroviaire . 

L e Secr étariatExécutif~de l'OERS a é t é chargé par la confér e nce 

d e rechercher les voies e t moyens aboutissant à : 

- l a rationalis a tion d e l'exploitation d e s lignes de chemins de fer 

e xistantes e t à cr éer. 

une coop é ration plus pouss ée entre l e s r é gi ons d e che min d e 

f e r du M ali e t du Séné g a l en vue d'une exploitation commune e t 

e fficac e . 

Four r é pondr e aux voe ux a ins i exprimé s par l e s lv!inistr e s d e 

l'OERS, la pr é s e nte é tude , pr é parée par l e Se cr ~ -i.at G én é r a l à l a 

Planification e t a u D éveloppe m e nt Economique dé finit dan s s e s grande s 

lig n e s l e schéma des forme s pos s ible s d 'organisation ouvrant l a voie à 

une intégration e ff e ctive de nos r é s eaux. 

Cette é tude a été revue e t corrig~~ lor.s de .... la r é JJnion .de 

BAMA.KO. 

Plus i e urs f a cte urs milite nt e n fave ur d'une étroite colla boration 

e ntr e l e s r é gies d e t r anspor ts . 

L e d é sir d 'wû!crr nüsation d e s systè m e s d' e x p loita tion e t de g estion 

s e r e trouve aussi bie n da ns l 'histoir e même de c e s r é s e aux que dans l a 

vocation économique de nos é tats. 
• • 1 • • 
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Pour mieux m e ttr e e n e x e r gu e c e lie n historique et économique 

nous avons, dans un premie r chapitr e , expos é assez briève m e nt l e s di v e r­

s e s transformations institutionne lle s qu'a subi l e DAK AR - NIGER, unique 

liaison réguliè r e franchissant l es frontièr e s l es 

Mali e t du Sé n égal . 

nationales du 

C e s mutations succe ssives, même c e lle d écoulant de d é cisions 

politiques, (fe rmeture d e s fronti è r e s cons é que ntes à l' éclate m e nt de la 

F é dération du Mali) n'ont rie n alté r é d e la vocation du D AK AR- NIGER qui 

d e va it malgr é tout, ass ur e r s on rôle d e v .:! cteur de la· propagation é conomique , 

d'agent de diffusion du prog rès social, e n un mot, d e puissant facteur d'in ­

tégration. 
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SITU A TION DES RESEAUX DE CHEMINS DE FER 

========================= ==== == ============= 

Les Etats de l'OERS dispos e nt de de ux r é s e aux d e Chemin 

de fer à caractèr e public : 

1 o ) - L e DL\.K AR - NIGER 

2°) - LE CONA.KRY - NIGER 

L e s chemins d e fer minie rs sont actuellement au nombre de trois. 

Ils sont propri é t é des 3ociétés privée s qui les exploite nt : 

- En Maurita nie , la M IFERMI\. exploite d e puis 1963 la ligne à voie 

normale entre Port-Etie nne et Fort-Gouraud (650 km), l e tr a fic annue l 

e st d e l'ordr e d e 6 million s de T/an d e minerai d e fer . 

- En Guinée , la Compagnie FRI A e xploite la ligne à voi e m é tr ique 

CONAKRY - FR!!\ (143 km) trafic de l'ordre de 700 000 T / an . 

La c o mpag nie minière de C o nakry exploite une voie no rma l e de 

14 km le trafic est d e l' o rdr e de 800 000 T/ a n d e minerai d e fer. 

En r aison de l e ur caractère privé e t surtout du fn.:t qu'ils inter­

viennent assez p e u d a ns l a voie é conomique des Etats, n o us n'insiste rons 

pas sur ces chemins de f e r, qui, de par l e ur vocati o n, doive nt r es t e r h ore 

du champ d'une é tude concernant 1' intégr ation des voie s e t moyens de 

transports dans l a sous -r égion . 

Signalons toute fois la volonté du Gouve rnement de la M auritanie 

de faire assurer par la M IFERMA un traf ic voyageurs et marchandises 

parallèlement à s e s fonctions d e transport de minerai. 

Nous conce ntr e1 ons donc notre é tude sur l e DAKAR-NIGER et 

l e CONAKRY -NIGER, che mins d e fer publiee . 
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DA KA.R - NIGE R 

Far tant de D a kar, l e chemin de f e r D AKAR-NIGER pén è tr e a u 

M a li p ar Kidir a e t a t t e i nt KOU LIKORO son t e r m inus s itué à 58 km d e 

B AMAKO. 

Au n o rd, des l i g n e s s e condair e s a boutisE e ·ü à S a int -Louis Ling u è r e 

e t Tou ba . 

L e DA KA R - N I GER a é t é con s truit dan s l e cadr e du pla n f r a nç a i s 

qui v i sai t à r accor d e r les par cours navi gable s d u Ni g e r a u por t a tla n t i qu e , 

a fin de c r é e r _u n s y stème i n t égré d e t r a nspor t s: 

Exp loité d u t e m p s de la F é d é r ati on de l 'A frique O c c ide nta l e F r a n ­

çai se p a r une r égi on de l a R égi e F é d é r a l e d e s Che m i ns de f e r de l'A . O . F . , 

il fut, a vec s e s 1 67 5 km de lig n ,·' s et son d é v e l opp e ment total de 2. 0 30 

k m, l e r é seau l e p lu s actif d e s a n ci e nne s co l o nies fr a nçai s e s . 

Il étai t o r g an i sé de l a faço n sui vant e : 

Administr a tio n un Cons e il d ' Adminis tr a tion co mpo s é 

-de s r epr é s e n tants des gouve rne ments 

G e stion 

d e s " 

- d e s " 

- des " 

des as s e mblée s 

de s u sager s 

du p e rsonne l 

- e t des m e mbr e s d e dr o it : Di r ect e ur du Por t , 

l 'O. P . T . , Fin;;tn c e s . 

- 1 D i r e cteur G é n é r a l 

- 1 D élégu é d u D i rec te ur à BA M AKO 

- 1 Che f du S e r v i c e A dmini s t ratif 

- 1 Che f du S e rvi c e de l'Exploit a t i o n 

- 1 Ch ef du S e r vice de s Voi e s e t Bâtim e n ts 

- 1 C h e f du S e r v i ce Tracti o n e t Mat é r i e l 

- 1 Che f d e l a Compta bi li t é 

. . 1 



1\.u moment de la Fédération du Mali, l a structure admj.nistrative 

du Che min de f erellèmeur ée l a même : une Régie F~dér ale administr a it 

l'ens e mble du r é s eau (ordonna nce no 5912 du 27 - 7-59 por tant création 

d'une R égie autonome dénommée R égi e Fédérale du lvlali) placée s ous 

la tute lle du lvlinistè re des Tr a nsport s et d es T é l écommunications d e la 

F édér ation du lv1ali . 

A.. l'éclatemen:t :de l a Fédération du lviali (l e 19 Ao u t 1960), cor­

r espond celui de l'administration du chemin de f e r qui se vit amputée pour 

l e S é n égal, de la section située entr e KI DIRJ\ (nouvelle frontière) et 

KOULI KORO, soit 670 l<m, l a Régie du Sén égal n e compr e nait plus que 

1000 km (constitués par de courts tronçons) sauf celui allant ve r s la 

frontière du Mali, mai s qui é tait privé pratique m ent de tout trafic au 

delà de KIDIR t\ . 

C e tte brutale séparation eut pour l e chemin de fer d e s consé­

que nces très graves sur l e s plans : gestion e t tra fic 

G e stion . La ruptur e s ' accompagna d'un ~change d'agents : 

l e s s é n égal a i s e n s e rvic e s ur la section KI DI R l\. - BAMAKO, devaient 

rejoindre leur pays d ' origine e t l e s mal iens e n poste a u S é n égal é taient 

m i s dans l'obligation de regagn er l e Mali. 

Il s'en sui vit une désorganisation totale des deux côtés, soit 

par un manque d'agen t s qualifié s da ns une branch e d é ter m inée , s oit par 

un surnombr e d 'agents au se in d'un r éseau privé de 50 % de son trafic 

e n tonnage e t d e beaucoup plus en tonnes kilométriques. 

Sur l e plan structurel, il y e ut un déséquilibr e e ntr e les deux 

r éseaux ; l e r é s eau du Mali s ' é t a n t trouvé sans atelier de réparations 

alors que c elui du Sén égal demeurait sur-équipé . 

Tr'!fic - du côt€ malien 

L'éloigneme nt de ., ~ s centres de production e t d e cons ommation, 

l' é loign e m e nt du Mali de la me r (B A..MI\KO es t à 960 km de CONAKR Y 

e t 1230 km de D AKAR et d ' ABIDJAN) , les échanges d e l' ordr e de 

235. 000 T / a n, dispersés e t de faible valeur intrinsèque posent de 

s é rieux pr·.obl èmes de transport extéri e ùr et intérie ur , 
. • 1 •. 
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Ces problème s sont devenus plus aigus après la fermeture du 

DA K AR - NIGER (22 Août 1960) . 

L es courants du trafic furent r e nvers é s. Il a fallu remplacer du 

jour au l e nde main une p a rtie d e s s e rvices r e ndus p::tr l e che min de fer 

(D . N.) par un nouveau courant cr éé e ntr e BAMAKO e t ABIDJAN pour 

assure r 1 'approvisionne-me nt du Mali e n marchandises importée s et le . 

commerce de traite à la descente. C e ci a exigé la cr éation de la Régie 

d e s Tr a nsports du lv1a li (R . T . M.) 

Aux difficulté s d'ordre m a t é rie l et humain pour mettre en place 

un t e l organisme, il faut a jouter l'înc ::tp -"~ cit f' · de l'infras tructur e 

routièr e existante à é couler le nouveau trafic . Ce qui a eu des r ep e r­

cussions importa nte s sur l' é quilibr e économique du Mali. 

Côté S é n égal a is : 

L'influence encor e importante de l'ar:=tchide sur l'ensemble de 

l' économie rend l e trafic fe rroviair e du S é n égal irrégulie r . Après la 

traite d'ar achide qui exige la mis e en oeuvre de tous l es m oyens, suit 

une d é pr e ssion d e quatr e mois pr e sque s a ns autre a ctivité qu'un impor ­

tant déplaceme nt de voyageurs . 

Seule l' exploita tion d e s mines de phosphates assur e au chemi n 

d e fer un trafic massif et r égulie r . Mais l es mine s sont situées à 

111 km seulement de D :\K.I\.R, si bie n que l e nombr e d e tonne s kilomé­

triques n' es t pas très élevé par r a pport au trafic gén é ral, national et 

inte rnational . 

Notons que , l a s épar a tion du r é s eau se fit sans plan é tabli qui 

aurait dû pr é voir un p a rtage du maté rie l au prorata des be soins exprim€ s 

e n unité s trafic . 

L e s arachides e t l e urs d é rivés r epr é s e ntaie nt 85 o/o de la valeur 

tota l e des exportations du S é n égal. Une partie considérable de trans­

port d'arachide s (de 35 à 40 "la ) s' e ffectue par chemin d e fer sur les 

ligne s secondaires qui desservent l e s principales r égi o ns productric e s. 

En d ' autres termes, l ' arrière p a ys, le Mali, é tant fermé au 

trafic, l e r éseau sénégalais p e rdit a insi une partie importante d e son 

trafic. 

• • 1 . . 
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ORGANISATION A Dlvli NISTR./\. TIVE ET TECHNIQUE 

Aussitôt après l a rupture, l es d e ux r é seaux s e sont doté s d'une 

structure organique ide ntique administr ée par un cons e il d'administra ­

tion : 

- 1 Directeur 

- 1 Chef du S e rvice t\.dministratif 

- 1 Chef du S e rvice Comptabi lité 

- 1 C h ef du S e rvice de 1 'Exploita tion 

- 1 Chef du Se rvice da Matérie l et Tracti on.. 

- 1 Chef du S e rvi ce Approvi sionne m e nt 

- 1 Chef du S e ririce Voies et Bâtime nts 

L a tutelle e st ass ur ée : par l es M inistres cha rgés des Transpo rts 

REPRISES DES RELATIONS 

Etait-il souhaitable de laiss e r s e constituer de ux r é s eaux par ­

fa itement indépendants technique m e nt et administr a tiveme nt :1 

Nous savons qu' e n principe l a r é ponse est n égative puisqu'en 

matiè r e d e c h e min de f e r l' e ff e t d e d i mension j oue à plein. 

La r e pris e des r e lations entr e l e lvlali et le S e n égal s' e st tra ­

duite p a r l a conclusion d'une conve ntio n ferrovi air e (a cco rd du 8 juin 

1963 ) dé terminant l es _r apports techniques , admini stratifs et financi e rs 

que doive nt entretenir da ns l e c adre de l e ur autonomie , l e s adminis ­

tr a tions e xploitante s d e s de ux r é s eaux ferroviair es pour faciliter l e 

tr afic inter n a tional. 

C ' é t a it l e prélude à une coopérationde fait . Cette conve ntion e st 

d ' a ille urs inte rprêtée l e plus soupleme nt, d'un commun accord, par les 

r e sponsable s m a lie ns e t sén égalais qui s e r e ncontr e nt fréquemment . 

L e s proposi tions m a lie nnes d'augme ntation du nombr e d es trains , de 

lo crttion du maté rie l r o ula nt sont l e p lus souvent ac cueillies favor a bleme nt 

par l a r égi e sénégal a i se , (le tr::tfic malie n inté r e ss e d'rtilleurs p a r t i­

culièr e ment cette r égi e ; ce tr a fic d e l'ordr e de 300 000 T / an, soit 

3 8 % d e s r ece tte s d e h Régi e du Chemin d e F e r du Sénégal e t 75 % des 

r e c e tte s de l a R égi e du Che min d e Fer du Mali, a, e n e ffe t, lie u sur l a 

dista nce D AK/\R-KIDIR./\. ) . 
• • 1 . • 
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Depui s 2 a ns par deS cont<~.cts fréquents, l e s deux dir e ctions , 

dans l e cadre d'une coop~r.::ttion étroite au cours d e s conférence s pério­

diques, tr a ite nt l ' e n s e mbl e d e s problèmes pratiques pos é s à l eur 

niveau. 

C ' e st :=J.insi que : 

- la mode rnisation du système de s wagons -lits fi'\ ce a u tourisme 

inte rna tional, 

- l:=J. con sti tut i o n d ' une socié t é d' e xploita tion commune de s 

w 3.gons -lits et r e sta ur"lnts sur l es deux e xp r ess, 

- la modernisation des buffets -hôtels de T 'imba - Counda et 

Bl\MAK O. 

- l e s é tudes des circuits touristiques inte r-Etats, 

font l ' obj e t de constants é changes de vue . 

Toujours à l a reche rche d'une unité de con c e ption en m a tière 

de gestion e t d e choix de maté rie l aboutissant à une m é thode d ' e xploi ­

t a tion inté grée, l es deux r és e aux o nt e ngagé une formule commune de 

r énovation d e l "l. voi e e t du maté riel. L e s prêts d e la BI RD ont é t é uti­

lis És pour d e s commande s d e m a t é rie l identique, parfoi s e n prove n a nce 

du même constructe ur. 

Ainsi la coopé ration e xis te d e f a i t . Il ne pouva it e n êtr e a utr e ­

m e nt . L e maté rie l e n service sur l e s de ux r é s eaux pr é s e nte l e s 

mêmes c a r a cté ri s tiques, exige donc de s m é thode s d ' entretie n à tout 

point comp::t r .able s ; l e s étude s ont é t é m e n ée s p a r l e m ê me burea u 

d' é tudes, l e s systèmes d ' exploita tion r e ste nt ide ntiques , le p e rsonnel 

est r égi par l e même stêitut d e b ::l. s e a v e c d e s rè g l e s d ' av a n c e ment 

ide ntique s . 

L e probl è m e pos é e st c e lui d e l'unité or g"l.nique pour une meil­

leur e r e nt ::tbilité d e s rése"l.ux. 
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LE CONAKRY - NIGER 

Sur l es 822 kilomètres que comprend l e r éseau f e rrovia ir e 

Guinéen, 662 km corr e spondent a-u COnakry-Niger, r el ia nt l a c.::tpitale 

à Kank.::tn, s itué sur l e Milo (afflue nt du ·Niger) 

Avant l' indépendr:~.nce , l e Conakry-Niger consti tu::J. it l'une des 

r égi ons de lr:t Régie dEg Cheminsde Fer de l ' A . O . F. 

Il n' est pas n écess:tir e de s ' é t e nd r e s ur l es mode s d'exploi ­

tation e t d ' a dministr ati on qui r e stent ide ntiques à celles du DAKAR­

NIGER, 

Sign a lons toute fois que l e c hem in de fer d e Boké -Sa n gar é di 

long d e 135 km desserva nt l :=t r égion de Boké , bie n qu' é tant r é se.<\U 

minéralier est propriété de l'Etat Guinéen . 

En matièr e de formation p r ofessionne lle , l e CER F ( l ) de 

CONAKRY d~livr e un BEF de m écanicie n ou d' é l ectr i cien. 

( l) Centr e Ense i gnemen t R egional Ferroviair e • 

., • 1 . • 
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COOPERATION POUR L'UNITE ORGANI Q UE 

========================================= 

Plusieurs facteur s concour e nt à la r éalisati on de l'unité orga ­

nique dont l es premiers jalons sont déjà mis e n place, e t par 1' esp rit 

des de ux directions et par l a forme de coopérntion déjà existante. Il 

n' est que de constater qu'une équipe m::tlienne, à pied d'oeuvre dans 

les ateliers de THIES s 'occup e de 1' e ntr eti en du maté rie l traction 

malien dont les tr avaux ne peuvent ê tre exécuté-s ni à BAM:\KO ni à 

TOUKOTO , pour pr é juger de s possibilités te chniques d'une fusion 

organique . 

L e retour à une unité de gestion permettr a en particulier une 

meille ur e utilis ati o n des ateliers de THIES e t de 8 1\.:tvJAKO (en cours 

de construction), ces deux atelie r s se trouvant aux deux extr émités 

du r éseau. 

L' e ns e mble des problèmes de r é p aration e t de constr u ction, de 

formation professi onn e lle , trouve r a 53. solution au s e in d'une unité 

organique d a ns l aquelle : 

- Les ateliers de THIES, a vec l'appoint de ceux de BA:tv1AKO 

pour les réparations e t l es révisions gÉnéra l es, fO Ur r ant e n outr e 

e ntr epren d r e l a construction de wagoP..s , lr~. f abr ication des p i èces 

d étachées et divers t r avaux qui sont é\Ctu e lleme nt r é:J.l.13és à l'exté ­

rie ur. 

- L a formation professionne lle f e r rovi a i:;:e, pour ra ê tr e ass ur ée 

e n Guinée pour l es i ngénieu rs, à l'école fe rroviaire de THI ES p _o ur 

les agents de Maitri se, à Bl\.lvi./\.KO et TOUKOTO pour les o u v riers. 

On évite r a a insi l a formation s épar ée des qge nts de même ni­

veau en r éalis a nt une unité de forma tion p ermettant leur i.nte1 cha n­

geabilité au sein de s trois r égions. 
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FRINCIFE D'INTEGR\TION 

=====================~==== 

Compte t e nu des dispositions définies au ch3.pitre s~r la coopé­

r ation les trois r éseaux p ourr a i e nt être g roup é s sous l a direction 

d'un COOrdina te ur gén é.ral entoùré d e t echnicie ns "'.Vertis des pro blèmes 

commerciaux t e chniques e t fina ncie rs relatifï:l .aù domaine fer·rovia ir e . 

Il sera détaché ::~.uprès du Secré ta ria t Exécutif de l'OERS qu'il 

r epr é sente r a a ux Con seils d' '\dministration . 

L e Coordinateur s e r a chnrgé des fonctions s uivantes 

1 °) -Echa n ges d'inform;=ttions 

- Flux des marcha ndises - coordonner l es prévisions afin 

d'assurer l' é labor a tion d'un pla nning. 

- Rotation du matériel p our sa répa rtition judicieuse sur le 

r éseau D!\KAR -NIGER . 

- Situation du p e rsonne l a fin de provoquer l ' inte rchangeabilité 

d es agents selon l es besoins . 

2 o ) - Conception du matériel 

- Standardisation pour l e DAKA.R-NIGER. 

- Centr3.lisation de l a documentation sur l e matériel 

- Etude préalable des marchés 

- Assure r les s e rvices de bureau d' é tudes , 

3°) -Se rvice d'approvisionnement 

- Centraliser les comma ndes 

R ech e rche r des fournisseurs Hn ique s . 

4°) -. Etude des conditions d 'unification. 

- Dresse r un calendrier fi.xant l es diffé·r e n tes é tapes aboutiss a nt 

à une intégr ati on total e en donnant l a priorité à l ' unité organique du 

DAKA.R - NIGER. 

- Or g.ani ser des séminaires e ntr e l es r esp o ns abl e s des réseaux 

d'une p a rt et les techniciens par corporation d'autr e part • 
• • 1 . • 
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RELATIONS AVEC L' OFFI CE CENTRA L 

===================================== 

L es réseaux maliens et sénégal a i s sont liés avec l'OFERO:Nl 

par une convention définissant l a n a tur e de leurs r apports (décr et 

fr a nçais n ° 60 / lZOO du 14 Novembre 1960.) 

L'inte rvention de l'Office se manifeste dans les domaine s 

suivants : 

1 o) - L a mise à leur disposition, sur l e ur. demande , des 

techniciens spéc ialis t es nécessaires à l e urs besoins d'exploitation 

moyennant une contribution mensuelle fixée à IZS. 000 francs CF 1\ par 

age nt, 1' Office Central se chargeant de retribuer ce personne!. 

z o)- L'organisation en France pour l e ur compte des stage s de 

formation et de p e rfectionnement professi o nne l. C es stage s ayant lie u 

à la S. N. C. F. ou d;:tns toutes a utr es e ntrepr ises spécialis ées - s tages 

collectifs ou individuels portant sur l es différentes s p écialité s fer­

rov i a ire s mr~.térie l roulant, traction, voie, expl oitation, ser viees 

gén é r aux • 

3 ° ) -L'offi ce joue l e rôle de conseiller technique auprès des 

r éseaux e n matière ferroviaire e n l es t enant au courant des amélio­

r ati ons techniques, finc:tncières et commerc i a l es s u sceptibles d'amélio­

r e r l e ur formation, organisati on e t leur développement. 

4°) - L'Office se charge d' e nvoyer a ux r éseaux des missions 

te mporaires . 

C'est à ce titr e d'ailleurs que les é tudes de f inancement par 

l'IDA et la BIRD ont é t é effectu ées par des experts pour l e compte des 

deux r éseaux p a r l' Office . 

s o) - L 'offi ce ass ur e sur la d e mande des réseaux l a prépar'\­

tion des commandes et ma rchés correspondant à des acquisitio ns de 

matériaux e t de matérie l d e r echange, ass ure l a surve illance, l e c o n­

trôle e t l' exécution des marchés, étudie e n relation avec les indus­

tries qua lifiée s (de Fran ce) et l es services d e l a SNCF, l a mise au 

point d e prototyp es dont il conseille l' adoption à tous l es r éseaux a fin 

de tendre vers une unification du matériel. •• 1 •• 
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C'est l a r a ison pour laquel~e a ucun problème d e diffé r e nce d e 

conce ption ou d' a pplication d e système d'exploita tio l) n e se pos e ra en­

tre l e S é négal et le !v1ali et mêmEf'fâ<cuinée qui a déjà fait partie du 

même ensemble • 

Dans les f a its l e s conventions p assées avec l'Of,.EROM ont 

permis à celui-ci d' e xercer une tutelle certes ~!astique , m a is qui 

n'est ni plus di moins que l e prolonge m e nt d e l' a ncie n système coloni al 

où l a Rég i e F é d é r a le de l'A . 0 , F d é p e nda it dir ect e m e nt du même 

Office (Etablis se ment à caractère industrie l e t comm e rcial cha r gé de 

gérer l' e nsemble des Chemins d e F e r coloniaux) . 

L'office e st d evenu un frein au développement de nos r éseaux 

pour les raisons suivantes : 

-Les rela tions entre l e s rése a u x a fricains e t l a S.N.C.F .. 

sont pr a tiquement inexista ntes a lors que cette de rniè r e aurait pu l e ur 

appor t e r une assistance t echnique véritable du fait de son niveau tech ­

nique extrêmement é l evé . 

- L'Office ne s e mble plus avoir l e potentiel humain et tehnique 

n écessair e p o ur une ass ista n ce vérita ble . 

- L e s a ssista nts t e chniques d e l'OFEROM, coupé s de la 

SNCF, non r e cyclés , pr ésente nt des ins uffis a nces pr é judiciables à 

l'entreti e n du matériel e t à l a forma tion du p e r sonnel. 

- L es a pprovi s ionnements e n matériel e t e n pièces de rechan­

ge n'offr e nt plus de gar a n t i e suffisante pour l es r éseaux africainst 

- Un p etit nombr e de fo urnis s e ur s a y a nt l e monopole de ce r­

taines fournitur es n e se soucient plus de l a qua lité du maté riel fourni . 

- Les prix n e sont p lu s discutés et montent de façon anormale . 

- L es d él ais d' ap~ovvsionnement ne tiennent plus compte des 

imp é r at ifs des r éseaux , m a is d e ce ux du fournisseur . 

- L es ach ats des diffé r ents r éseaux n e sont p as g roup é s pour 

avoir des prix et des dél~is in t é r essant s . 

Compte t e nu du rôle du coordina te ur gén é r a l défini plus haut 

les r e l a tions avec l'Office devront désormais s e limite r à l' ass istance 

t e chniql..le . 

• • 1 •• 
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C e p e ndant même d a ns ce doma ine il f.:tudrait r e che rche r des r e lations 

dir e ctes avec la SNCF e t procéder à l' amélior.:ttion du p e rsonnel 

a ctue l qui doit être r ajeuni ou r ecycl é . 



COMMISSION DE T RANSPORT S PAR CABOTA.GE 

================ ~ 
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La Commission de Cabotage s'est réuni e à BA1'.1AKO 

le s l3 et 1~1 Mars 1970 sou s la P r ésidence de 1vionsieur SY Safb 

Adjoint a u Dir ecteur des T r ansports du Sén égal. E lle a dés ign é Monsieu r 

HAIDARA Mamadou, Chef du Service de 1 1 Expl-oitati on à l a Compagnie 

Malienne de Navi gation comme Rapporteur. 

E lle a examiné l e douument p r ésenté par l e Secrétaria t 

Général à l a P l a nifi c ation et au Développement Economique de l'CERS 

_ • intitulé : 11 Société Inter-Etats de Cabotage - Dossi e r prélimina ire 11 • 

C e document stipule en Introduction. 

11 Pour a ccé l e r e r l a mice e n p l a c e de l a Compagnie de Cabotage 

l a Confér e nce des Ministres des Transpor ts et des Téléc ommunica tions 

tenue à NOUAKCHC TT les 13 , 14 , et J. S Novembre 1968 a chargé 

l e Secrétariat Exécutif de 1 10ER. de la const itution du dossi e r t e chni-

que économique et juridique nécessaire à l a réalication à e c e projet 11
• 

L e Secréta riat Général à la P l anification et au Dével oppement 

Economique, dans l e but de répondre à ce voeu de l a C onfé r enc e de 

NOUAKCHOTT, a voulu réunir l ee diffé rents é l éments né<:essaires à 

l a const itution d'une telle Compagnie . 

La Commission a a na lysé avec l a p lus grande attention l e 

d ocument prélimina ire qui lui a été soumi s. E n vue de permettre la 

poursuite de l' étu de sur l e cabotage et l a p r épar ation du dossie r 

techni co-éc onom ique, e lle demande a u Secrétariat Général à l a Planifi ­

c ation et au Dével oppe1nent E conomique de r e cruter un ou p lus i eurs 

expe r ts en é c onomie , technique et droit relatifs aux tran spor t s .. . . 

... / 



marit im es . C e s e xpe rts dev r ont a voir une g rande expé rience de s pro ­

blème s qui s e pose nt a ux C ompa gni e s de Na viga tion. Pour l e s r e crute r, 

l e S ecrétariat se m ett r a en contact a v e c l e s O r gunbations International e s 

ci-après : 

-Ba nque M ondia le (B. I. R . D. ) 

- O r ga nisa tion Mari tim e Consult a t iv e Inte rnational e(OMCI) 

- Conse il du Comme rce et du Développem ent (CNUCED) 

- Commis sion d e s Nations. Unies pour l e Dév e loppement 

du Com m e rce Inte rna tional (CNUDCI) 

- Progra mme de s Nations Uni e s pour l e Dé vel oppement 

( PNUD) 

Afin que l es que s t ion o complex e s qui s e pos ent soi ent é tudiées 

à fond, il est n é c e ssa ire que c e s expe r ts soient miEi à l a disposition du 

Secrétariat pendant un dé la i s u ffL mt (environ un a n} qui l eur p e rmettra 

d e r e cueillir toute information utile sur la Stous - Région e t sur l'A frique 

d e fa çon gépéra l e . 

·· E n outr e l e s dive rse s dél égations ont apporté des comp l ém ents 

d 'informations sur l e tra fic maritime ou fluvi a l dun s l eur s pays r espea-: 

tifs a insi que de s r en seignemen t::; our l e s tra v aux portua ire s · en cours 

d ' ex é cution ou à l ' é t a t de proj et. Ce s complé m e nt s d 'info r mati on s fi­

gurent en Annex e I . 

+ + 

+ + 
+ 

- L a Commis s ion , en dépi t de la c onna i ssance impr é cis e du 

tra fic p a r c a bota g e, a indiqué des orientations susce ptibl e s de guide r 

. ... 1 
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le Secrétariat Exécutif. E llessont de plusie urs ordre s : 

- l a Société ne devra pas limite r son acti on au c abotage 

au sein de l'OERS. 

1a r enta bilité de l' e xploitation devra être assurée 

- l'ha rmonisation des l é gislations maritimes des quatre 

Etats e st un préala ble 

·· l a desserte maritime fe r a l' objet d 'un examen attentif. 

L e plan de ce r apport a pour obj et de pr é cis e r c e s orie nta tions 

I -BUT DE LA SOCIETE 

La Commis sion a p rocédé à une anal yse s uccinte des possibi­

lités a c tu e lles de tra fic entre l es quatre Eta t iJ. 

A ) L e s courants d ' é change e ntre l e Sén égal et l e s autres 

p a ys de l'CERS sont de deux sortes 

- un courant de transi t à partir de DAKAR e ss en ­

tiellement pour l es marchandi ses dive rs e s e t des 

produits d 'a limentation, 

- un coura nt dU à de s besoins é conomiques complé ­

m entaire s l orsqu e certa ins p roduits na ti onaux 

font défaut dans l'un ou l es a utres Etats. 

1/ - Avec l a MAURITANIE , l e trafic r e l èv e de s marchan­

dises dive rs e s de transit et de l' expédition des produits nationaux (sel 

de KAOLACK et hydroca rbures t r a i tés par la S . A. R. ). 

En 1969, l e t onnage transporté est ·ainsi ventilé 

- Société Maurel & P rom 6 157 T . dont 3 980 

. ... / 
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produits. 

D) - L e Secrétaire G é n é r a l à l a P l anific ation et au 

Dével oppement Economique a indiqué qu'il arrive qu e des produits . 

de nos Etat s restent e n s ouffrance dan s c e r tains ports s a ns pou voir 

è ire évaaués à temps, fa u te de J:iairon régulière . 

La Commission c onstate que l e volume des é changes entre 

nos quatre Etats est faible. Pour dével oppe r un c e r tain nombr e de 

condit i ons doivent êt r e réunies, notan'lment l'harmonisation des politi­

ques industrielles e t c ommercia l e s. 

L e s confé r ences inter- Etats de s Ministres du P lan et d e s In­

dustries d 'une p a r t et des Minis t r ec de s Finânc es et du Commerce 

d'autre p a rt , p r évues r e spectiv.ement à DAKAR et à CONAKRY e n 

Avril 1970 en vue : 

d 'assurer l'ha nnonisa tion des pl ails nationaux de 

développement et de l' activité des Inàust r i e s e xista n tes. 

e-t a:ll s<> i d ' ~tudier l e'! . conditions de c réati o n d 'une 

Union douanière de l'OERS et d 'un Office M-ulti1;1_~tional 

de c ompensation, apporte r ont des solut ions concrète s 

à l'accroissement du volume des 6 changes Inter - · 

Etats . 

+ + 
+ 

La Commission estime qua l e rôle e ssenti e l de l a Société 

Inte r -Etats de Cabotage sera d ' a ssure r l e transport des produits entre 

nos Etats d 'une p a rt, entre l'CERS . et d 'autre s p ays a frica ins d 'a u t r e 

part. . . . / 
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Cepen dan t , l a p os session d 'une Compagnie de N.avigation 

Marit ime r épond à un dé s i r de dével oppem ent é c onomique et d' indép en­

dance p r ogr essive v i s - à - v i so des armements ét r anger s. E n c on séquenc e , 

il fa u drait que c e tte Compagnie per met t r e à l 'CERS J'être e n lia i son 

a v e c ses clie nts et fourni sseu rs c e qui im plique l a néc essi té d' inclure 

dans l es a c t ivités de l a Compagni e à mett r e e n p la c e l e t r afic a u lon g 

c ours. 

II - CONDIT IONS ECONOMIQ UE DE CREATION DE LA SOCIE T E 

1/ - Analyse du t r afic a c tuel et per specti ves de dével op­

pement é co nomique -

L ' a n a l y s e du trafi c a ctuel telle qu' e lle est fait e p r é c édemmen t 

m ont r e que l e niveau de s é c hange s entre les Etats de l 'CERS est t r ès 

faible . Il devient n é c essai re de c ompl éter cette analyse par c e lle des 

é changes entre l'CERS et l es autr s Etats Afri cains . L es p erspect ives 

de dév el oppement économique doi vent êt r e précis é~s par une pro spec­

t ive s e b asan t sur l es r éalisati ons de n os pays apr ès l'Indépen dance, 

l es obj e ct if de s p l a ns de dév e l opp ement é c onomique et s ocial, l'ha rmo ­

nisation de c es p l ans notamment dans l e d01naine indu striel et c o m mer­

cia l. L' étude é c onom ique devr a t e nir compte du développement des por ts 

de l a Sous - Régi on et de son incidence s ur l es é chane;es . E lle devra 

tenir c ompt e égal emen t des tran sports 11 en cue illette 11 par l es n a vires 

étra nge r s , l e c ommerc e mar i time étant libre en droit i ntern ational. 

2/ - Rentabilité du pro j et : 

L e proj et doit per mettr e l e développement harmonieu x de 

l 'OERS . Il est néc e s sair e qu' il soit rentable afi n qu e l es budgets de ~ 

l'OERS n'a ie nt pas à s upporte r de s c harges financières l ou rdes . Une 

... / 
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Compagnie de Navigation Maritime e st gén é r a trice de sor t i e s e t de 

rentrée s de devise s par l e s transa ctions comme rcia l es internationale s 

qu' e lle nécessit~. 

L e but poursuivi par l a créatio n d e l a So ciété de C a botage 

doit êtr e entr e a utre s l e gain de d ivises ét r angèr e s. 

III - PROBLEMES J URIDIQ UES 

======================= 

1/ - Harmonisation des l égisla t i ons maritimes 

ll est urge nt d'harmoni ser en particulier l e s Statuts du 

m a rin et du n avire, l es cha rt es ··par t i es et conna i ssements, l e s politi­

ques conce rna nt l a surve illance des eaux territoria les, l e s politique s 

fiscale s et dou aniè r es. 

C ett e ha rmonisa tion est •m p r éal abl e à toute constitution 

de Société Inte r -Etats . Il a ét é r emi s a u S ec rétariat Gén é r a l à l a 

Planification e t a u Déve loppement E c onomique l e Code Sén égal a is de 

l a Manne March a n de ; l a Commission deman de a ux aa tres Etats d e 

faire de même. C e qui perm ettra de mett r e e n o eu vre l a r e c ommanda­

tion du Conse il des Ministres des Transports de NOUAKCHOTT sur 

l'harmonisati on de s l égisl ations maritimes . 

2/ ·· Droit internationa l 

Deux problèmes essentie l s s e pos ent 

- l e pavillon, 

- la r é s e rvati on du frêt. 

L 'OERS n' est pas un Et at a l ors qu' e n Dro it Internati on a l 

Maritime il y a lie n de causalité entr e l e pavillon l'imma triculati on , 

... . 1 
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L es t r ansports marit im e s s ont cara ctérisés par l a libe r té des 

m e rs. L a p rotection d'une marine marcha n de n ati onal e peut entra tbe r 

l a gu e rre des fr êts de l a par t des Compagnies étrangères déj à insta llées . 

3/ - Forme et Structure de l a Société 

L es s olut ions po s s ibles qui :ont été envisagées par l a Com­

mission s ont de plusieurs ordr es : 

a ) - Constitue r l a Société I:r.ter - Etats à p a rtir de l a 

Société de l'un des Etats, c e qui p e rmet de r ésou d r e l e 

p r oblème de l'uniformisat i on des l égisl ati ons maritimes. 

b} - Constit u e r une Société Sup r a-Nationale e ntièrement 

étatique, c c qui aurait l' avantage d 'affirmer la Souver ain e ­

t é des Etats de façon total e sur l e commerce maritime. 

c} - Constitu e r une Société d ' E c onomi e-Mixt.e avec l a 

p a r t icipa tion de capitaux privés . 

L a derniè r e formule présente l'inté r êt de p l a c e tt l a Société 

dans des condi t ions m eilhmres . 

4/ - Rel ations e ntre l a Société Inte r- Etats et l es Sociétés 

Nationales exi stante s 

La Commission pense que c ett e question e st l 'une des plus 

importantes à r ésoudr e . E lle mérite une attention toute particulière. 

Elle a examiné l es possibilité s qui se p r ésente nt : 

- maintien · des Sociétés National es exi stantes, 

- intégr ation des Sociét és Nati ona l e existantes 

au sein de l a Société Inte r-Etats de Cabotage . 

.. .. / 
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a) - Maintien des Sociétés Nationa l es e x?-sta n te s Avantages 

L es pays ont parfoi s des sujétions inte rnes qui font que l e 

transport de c ertains de l e urs pro duits sur l e parcours nat iona l n' e st 

pas rentabl e. Ces pays doivent donc avoi r un instrument propre l eur 

p e rmettant d'effe ctue r c e transport . O r cett ~ notion de se rvic e public 

e st incompatibl e avec l e bu11 c ommercia l de la Société Inte r-Etats. 

Inconvénients : L es Sociétés Nationales existan te s pourraient 

exerce r une concurrence très v ive à l a Société Inter - Etat Ej c eqffi.ettra it 

e n c a use s a r e ntabilité . 

b) -· Intég ration Jes So ciétés Nationales existantes au s e in 

J e l a So ciété Inter -- E't ats de Cabotage. 

A va ntages : su pprime a ins i toute possi b ilité de co ncurrence 

entre l a Sociét é Multinationa l e et l es Sociétés p r opres des Etat s . 

Inconvénients : L e s Société s Nati onal es existant e s font du 

trafic au long cours . leur a ctivit" n'étant p as limitée a u s e ul c a botage . 

L eur intégr ati on a u s e in de l aSociété Inter-Etats de Cabotage po s e par 

cons équent la questio n de savoir s i 11 a ctivité de c ette société devra 

être uniquement du c abotage . E n ou~re , de par l es suj étions que pose 

l e c a botage na tion a l, n otammen t l a non r enta bilité de c ertains trans ­

ports, il faudrait étu d i e r dans quelle s conditions l e c abot age nationa l 

d.es Etats pourrait être assuré par l a Société Commu ne. 

C om pte te nu de toute s c e s considé r ati ons, l e Secrétariat Géné­

ral à l a P lanification et au Dével oppem ent , E conomiqu e doi t p r oc é der 

à l' étu de simultanée de l a Société Inter -Etats de Cabotage et de l a 

S o ciét é Inte r - Etats de Navigation au long c ours. En effet, est -ce l e 

C a botage qui crée ra l e l on g c our s ou e st-ce l e l o ng c ours qui devra 

. ... / 
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engendr e r l e cabotage ? 

IV - CONDITIONS TECHNIQ UES 

--------------------------------------------------
1/ - Desserte mari t ime : il faudra it étu di e r dans quelle 

m esure la desserte des )ignes marit imes pourrait êtr e régu~iè r e, avec 

escal e s et fréquences à date fixes . E n fonction de la l on gu eur des 

lignes, du volume de trafic , il c onviendrait d 'étud i e r l a structure l a plus 

adéqu ate de l a flotte à mettre en p l a c e et déterminer l e cap i tal de 

constitution de l a Société. 

2 / - Constitution de l a F lotte 

L a Flotte pourrait êt r e c on stituée 

-pa r l ' achat de n a vire s 

-par l' affr êt ement de navires coque nue 

- pa~ l' appel à de~ :on c ours extérieurs 

- par l a m is·a e n c ommun j u m atériel de C ompagnies 

Nationales exista ntes . 

Il f a u d r a procéde r FI un bilan économique comparé des dive rses 

solutions avant de fa ire un cho ix. 

3/ - Per sonnel maritime et c adr e s de l a Société 

O n devra r e c e ncer l es possibilités humaine s au niveau 

des j ive rs Etats et a cco r de r un a ccent pa rticulie r à l a formation pro ­

fessionnelle . 

.. .. / 
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L'Etat Maj or des n avires devr a êt r e de qua lité c ompte tenu 

de s exi.ge nces inte rnationaleE: et l e s complexités techniques d e s trans ­

ports maritimes. A u c as où <les disponibilités a u nivea u des Etat s n e 

s e r on t pas de n a ture à consti tue r l a totalité des cadres , on fera appel 

à l 'aide extérieure tou t e n e ncoura geant l a formation p rogressive et 

total e du personnel maritime de s navire s et des c a d r e s com1ne rcia u x 

de l a Sociét é. 

4/ - A m élio r ation d e s insta llati on s portuaire s 

L a Commi ssion encourage l es Etats m embres d e l'OERS à 

p our1ruivr e l e urs efforts e n vue j e l' amélio r ation d e G installations 

portu aires de l a s ous -régi on c ompte tenu notammen t de l'influence 

que c ette amélioration p eut avoir sur l es taux de frêt. 

5 / - L a création de l a Société Inter-Etats J.e Navi gati on pose 

l e p roblème de l'intégr ation à l on g t e r m e de l' expl oitati on des por ts 

de l a Sous-Région. A ussi e n vue ·~ e permettre un examen appr ofondi 

de c ette que stion, l a Commission r e commande la c onvocation dans l e s 

m e illeurs dél a is d 'une r é union de l a Commi ssion Consultative c ompo ­

sée des Dire c teurs ::i~Po rts et du Di r e cte ur de l a Compagnie Malienne 

de Navigation confo rmémen t à l a r ésolutio n d e s M inistres des Trans-

ports t enue à NOUAKCHOTT e n Nov embre 1968. 

V - CO MPETITIVITE DE LA SOŒ ET E INT E R-ETATS D E 

================================================ 
CABOTAGE. 
------------------------

1/- O r ganisation ::le l a Société 

L e Secrétariat Exécutif aura à5penche r spécialement sur 

.. . . / 
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l 'organisatjon d e l a Société et l e c ho ix des hommes. Et a nt donné qu ' il 

s 'agit d 'un e cré a tion de Société, l es a ptitu des du dirigea nt, notamme nt 

s on s ens d e s aff·ai r e s, son au torité e t son dynamisme, s ont es s e nt i e lle s 

à l a réus s i te de 1 ' opér ation. Il fau d r a évite r l a fon cti onna risation de 

l'Entrep ris e . L a Commis s i on propose que l a Société a it un P r é ,sid ent 

Dire cteur G é reralq~Aoisira lui- même son Co m ité de Direction. 

2/ - Rés e r v ation du f r ê t 

L e s m embr es Je 1 'O E RS dev r on t a voir s ur l e p l an · du t r anspor t 

m a r itim e u n e volonté d 'int égration é conomique . Pour l es p r oduits r e ­

l evant di r e c t em en t de s Etat s ou c ontrôlés p a r eux et sus c eptible s de 

fa ilre 1 ' obj et d 'un t r a n sport marit i m e , il fa u d r a a ccor.j e r l a p riorité 

à la Société Int e r -Etats . 

3/ - Facilités fi s c a l e s e t dou ani è r e s 

L e régime fi s c a l et dou ani e r l e plus fa v orabl e doit êt r e 

a cco r d é à l a Socié t é Commune . C ~ll e - ci doit - êtr e égal em ent exon é r ée 

de c e rtaines taxes au dé but de s e s act i és. L e régim e fisca l et dou a -

n ie r mérite r a d ' êt r e p r é cisé· dans e t e chn ic o - é oo nomique . 

VI - R E LATIONS A.VEC LA S CIETE INT E R-ETA T S DE 

=== ======================~==== ====== = ============ 

DE T RANSPORT . FLUVIAL 

========================== 
L e s t e chnique s de t r an spor ts maritim e s évoluent très vite, 

n ot amment du fait du dével oppe m en t à e l a t e chniqu e e t de l'utilisa t i on 

d es con tain e rs, de l 'amélio r a t i on de s tec hniq u e s de p oussage , j u 

dév e loppement des por t e -ba r g e s . L ' ex empl e .:lu tra nspor t ent r e l e s 

... 1 
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Etats - Unis, Rotte r dam et l'A llemagne F édé rale par une conjugaison de 

l'a ction combinée de s porte -ba r ges entr e l e s E t ats-Unis et Rotterùam et 

de s pou sseur s e ntre Rotterdam et 1 'A lle m agn e F édérale montre l a pos ­

sibilité d 'évite r l es ruptures de cha r ee l o r s qu' on passe d'un t r a nsport 

maritime à un t r ansport fluvial. Précis em ent c es p roblème s de J~upture 

de cha r ge sur l e Fleu ve Sénégal se posent . De plus l a Sociét é de Trans­

port fluvia l n 1 est .r entable que dans l a mesur e où il y a du fr ê t à Saint­

Louis. En conséquence, il y a une rahtion étroite entre l a Socié t é 

Inter- E t ats :le Cabotage et l a Société Inte r -Etats de Transport . 

Fluvial. 

Les r appor ts, d ans un p r emier temps, seront a ssurés par l e 

bureau de c oor d ination p r oposé p lus l oin. 

VII - P ·ROCESSUS DE MISE EN PLACE 

=============================== 
1/ - P r e miè r e phase 

Création d 'un Bur eau de Coo r dination de s transports. C e 

Bureau aura pour r ôl e de coordonne r l e s activité s de s Société s Nationales 

existantes , de l eur trouver J u frêt, de dével oppe r l eur c oopér ati on a insi 

que l es relations inte rnation a l es . Il se r a pl acé sous l a tutelle du 

Secrétariat Exécutif de l'OERS. 

2/ - Deuxi è me phase : Dé cision de mise e n p l a c e de l a 

Société Commune à la suite de s c onclusion s de l' étude technico-éc ono­

mique . / . 

. .. / 
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R ENSEIGNEMENTS complémentair es à iflclur e dans 

le documen t présenté par l e Secr é t a riat Exécutif 

== ========== 

':" 

MAU RITANI E - P age 29 - L e WH.~F de NO UAKCHOTT -

E nt ré e n expl oi tatio n e n O ctobre 1966. C e Whar f a 33 2 , 5 m. 

de lon g, il est fon :ié à 8 , 5 rn. et peut r e c evoir des na vire s :ie t irant 

;:l 'eau a lla nt jusqu' à 10 m . il e s t équipé a ctue llement p our un tra fic 

de 120 000 T/ a n . 

Des t 1·a va ux pour 11 zxten t i on de c e Wh a rf sont e n cour s et 

p orte r ont s a l ongu eur de 332, 5 m . à -1:00 m . et s a L a r geur de 20 à 

25 m . ave c une doubl e pas s e r e lle d 1a ccès . Il pourra r e c e vo ir à l a 

fin :le c es tra va ux u n t r afic de 25 0 000 T /an J ont une p a r t i e se r a a s ­

surée par l e m inerai de cuiv r e .:11A kjoujt. 

Il est à n ot e r que l'irnpor tation des hyd roca rbures à de stinati on 

de l a Mauritanie est assu r ée pa~ un SEA -LINE i n stall é à proximité du 

Wh a r f de Nouakchott s ur un système de c::;.issons flottant s auxque l s 

a bout i ssent l e s bouts des SEA-LINE. 

PORT DE NOUADHIBO U 

O n r emarqu0 à Nou adhibou l 'exis t e nce :l 'un port de c omm e rce 

;:l 'un por t d.e pêche à p r oxim ité -:le c e de rnie r etd~n port m iné ralie r à 

10 Km. au Su.:l dans l a bai e de CANSADC . 

. ... / 
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Le port de commerce où l es navires travaillent à quai e st 

é quip é en matérie ls je manutention modernes (Grues mo.biles, four­

chett es etc ... ) et peut assure r un tra fic de 200 000 T / an. il peut 

rece voir de s navire s j augeant jusqu' à 15 000 T. et .::le tirant d ' eau 

a llant jusqu' à 8 m. 

Le port minér alier as sure un trafic de l'ordre de 8 millions 

de tonnes depuis t r o i s ans et des é tudes sont en cours pour lui p e rmettre 

de r e c evoir de g ros minéraliers de tirant d ' eau allant jusqu'à 52 pieds 

(16 m.) 

L Z MA LI / : il existe entre autre un convoi malien sur l e fl euve Séné­

gal ùepuis 1967. Ce c onvoi est composé d 'un r emorqueur de lOO CV 

"LE NIGER" et de deux b a r ges .::le 60 T. chacune. En 1969, l e tonnage 

tra nspor té ét a it de 20 T. à l a .::le s c ente et 960 à l a montée . 

LE SENEGAL / : L e por t de DAKAR peut r ecevoir des navire s pétrolie r 

jaueeant 60 000 T. En ce qui conce rne l e s p o rts s e c ondaires, il faut 

signa l e r que depuis 1965 , KAOLACK n e transpor te p lus de p r oduits 

maliens, L a Société MAUREL & PROM fa i t égal ement l e tra fic ent~e 

l e SENEGAL et l a MAUR ITANI E . 

RECTIFICATION DE DETJ\.IL AU RAPPORT DU SECRETARIAT 

L e rapport p r ésenté a été étu.:ii~ page par page aus s i bien 

descorrections de forme que de fond y sont apportées. Ces c o rre ctions 

ont fai t l'o bjet d 'un document qui a été r emi s a u Secr étaria t de l'OERS. / . 

. . . 1 
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/_//- NNEXE -II-

L a Commis sion pense que l' expérience Indienne qui figure 

ci-après pourrait êt r e une s ource d 'inspiration. 

Expérience Indi enne 

l/ - Participation de l'Etat dans les transports m a ritimes 

Création de cieux Société s d ' é conomie s m ixtes : 

la Este rna Shipping Corpor ati on en l c;s· 0 et l a Western Shipping Cor­

poration e n 1956. Fusion en 1961 . pour constituer l a Shipping Corpo­

ration of India . 

2/ - Tra itement pré fé r ent i e l de s Cargaisons 

Pour l e cabotage prio rité à l a .Marine Indienne 

Tra itement p r éférentie l pour l e Commerce Inte rr.ational en 

accordant à l a . Marine Indienne l es c a r gai sons appartenant à l'Etat ou 

e on t r ôl ée par lui. 

Aucu n traite m ent p r éfér entie l pour l es taux de fr_ê t . L e 

navire ind i en à l a préférence uniquement si l e taux de frê t e t l es autres 

modalités J.e t r a nsport n e sont pas moins favor a bles que c eux accor .:lés 

par l es navi r es ét r an gers . 

3/ - Servixes bila t:é.lia ux 

Ser:vic es maritim.es mixtes qui r e l è v ent J 'une Conférence . 

J. / - Service marit ime Inde-Pakistanais (Conférenc e 

Indo -Pakistanaise). 

2/ - Service m a ritim e Inde -République Arab e -Unie 

('Confé r ence Inde-Pakistan - Moyen - O rie1:1t) · 

.. . / 
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L a Scind i a Steam Company, l a Shipping Corpor ation of Inclia 

et l a Ind ia S eamship Company sont l es trois c om pagnies n ationa l es qui 

sont m embre s des deu x services maritimes . C e s Se rvices maritimes ont 

été c réés à l a suite Je 11 a :irrlis.sion des Compagnies n ational es aux 

Confé r enc e s 1naritimes~nt convenue s de permettre aux Services 

maritimes mixtes de cha r ger l a totalité ·jes m a rcha nd i ses s ur l es 

itiné raires e n cause, mayenn a nt quoi l es services ma ritime s mixtes 

sont convenus que l e s lignes de s Conférences tra nsporterai ent les 

c a r gaisons exc èdant l eur c apacité. L es services maritime s m ixte s sui­

v ent l a structure d.es taux fixés par l es Confé r ences . /. -
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COMMUNIQUE FINAL 
==================== 

La Confé rence de l a C o mmission inte r - Etats d e s Transports e t 

des T é l é communications 'd e l'OERS, s' e st tenue à BAMAKO (Ré publique 

du Mali) l e s 12, 13, 14, 15, ·1'6 :N. ars 1970 

T o us l e s Eta ts m e mbres é taie nt r epr é sentés à c e tte confé rence . 

L<i Confé renc e a examiné les points suivants inscrits à son or­

dr e du jour 

1 o 1 Intégration d e s R é s e aux f e rrovi air e s d e s Etats m e mbr e s de 

l ' OERS. 

2 o 1 Ré s e aux r outie rs Inte r - Eta ts e t d é v eloppe ment de s trans ­

ports routiers. 

3°1 Analyse du dossie r r e latif à la cr é ation d e h Socié t é i nte r­

Etats d e cabota g e ; é tude de la coordination e ntre c e tt e Socié t é d e cabo ­

tage e t la Soci é t é d e nav iga tion e n voie de création sur l e fleuve 

S é n égal . 

4 o 1 R é daction d e la r e quête de financ e m e nt du proje t d e cr é ation 

de liaisons moderne s de t6lé communic a tio ns inte r -Eta ts . Exame n 

d 1 autr e s problème s communs tl e t 6 l é communications. 

L e s problème s analysés par la Confé r e nce d é coulent d e s déci­

sions d e la Confé r e nce des M inistres des Transports e t d e s T é lécom ­

munications t e nue à NOU AKCHOTT e n Nov e mbre 1968 . 

La Commission inte r - Etats d e s transports et de s T é l é commu ­

nications r e commande notamme nt 

a) En matièr e f e rroviair e la cr €ation d'un bur e au d e coordina ­

tion chargé d e coordonne r l e s activité s d e s r 6gies d e Che mins de f e r 

de la Guinée , du Mali e t du S 6n égal. 

b) En m a tiè r e routière, l'adoption d'une clas s ification d e s route s 

en quat r e catégorie s ; 

~ Route s inte r - Etats telle s que d éfinie s dans le r a ppor t , 

•• 1 •• 
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-Routes nationale s, 

-Routes régionales, 

-Routes locales . 

C) En matièr e de navigation n;:.aritime , l' é laboration par le 

Secr é tariat Exécutif de l'OERS d'un .code unique de la marine marcha n­

de . La pour suite ave c l' a ide des organ~smes internationaux spé cialis é s, 
- ' 

de l' é tude en vue d e la mise e n place ?-e ·la Société inte r -.Etats de cabo-

tage et de la compagnie de navigation au long cours . La mise en place 

d'un bur e au de coordin ation chargé- de coordonner les activités des Socié­

tés inte r -Etats de cabotagE! e t de navigation fluvia l e . 

d) En matière de t é l écommunications : 

- L'introduction auprès du FNUD par l a procédure classique de la r equ ête 

de financeme nt des études r e latives aux liaisons modernes de télé com­

munications inte r - Etats ; 

-Elle recommande en outre aux Etats de pr e ndr e l es dispositions n é ces ­

sair e s e n vue de la mis e e n place dans l e s m e illeurs délais de s fonds 

d e contre -partie conformément à la répartition qui sera indiquée par l e 

_Se cr é t a riat Exécutif de l'OERS ; 

La convocation à D akar d'une r é union inte r - Etats qui e xamine ra les 

problèmes liés à la création d e la station terrienne e t du CT2 de DAKA R. 

Les propositions concrêtes faites dans tou s les domaine s exa ­

minés p a r la Conférence ont é t é r é unie s dans 4 r ecommandations qui 

seront s o umises au Conseil d es M ini stres de l'OERS. 

L e s délégations d e la R épublique d e Guinée, d e l a République 

Is lamique de Mauritanie , de l a République du S é négal a insi que l e 

Secrétar i at Exécutif de l'OERS exprime nt leurs s incères reme riCie­

m e nts . au p e uple et a u Go-uve rne m e nt malie ns a ins i qu'au Comité 

M ilita ir e de Libé ration Nationale pour l' accu e il chaleureux e t frate rne l 

dont ils ont été l'obje t durant l eur séjour à Bamako . 

Fait à BAMAKO , l e 16 mars 1970 

L a Confé renc e 
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Compostions de s D élégations 

Four la R é publique de Guinée 

BANGOURA Louns e ïni 

Lamine DIALLO 

Yaya KEIT 1\. 

Dir e cte ur de s T é- l é communications 

Dir e cteur de s Route s 

Dir e cteur de la Socié t é Navale 
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Lary DI ALLO :Dire cte ur Adjoint des Che mins de f e r 

Pour l a R é publique du .tvlali : 

Nakidia BENGALY Dire cteur G é n é r a l d e s Transports 

lVl aha mar MAIG /\ Dire cte ur G é n é ral d e s Tr a v a ux Publics 

Isaac SY 

Ht=i.m!idy DI ALLO 

Yé li DIALLO 

S a lif KONA T E 

H AfD AR A Mamado u 

M. amadou SIDI BE 

Che ick TR AORE. 

Djibril DIALLO 

C o ns e ille r T e chnique a u M inistè r e Transp . 

Dir e cte ur d e s Fonts e t Chauss é es 

Che f Divis ion mouve m e nts R é gie de Che min 
d e f e r. 

Dir e c teur d e la Navigatio n 

C o ns e ille r T e chnique 

Di r e cte ur d e s T é l écommuqications 

Fonctionna ir e d e s T é l é c o mmunications 

Dir ecte ur du Che min d e F e r 

P our l a R é publique Islamique d e Maurita nie : 

Mo uha m e d Ah.rne.d --I)ULD T A KI: Dir ec t e ur des Tra nsports 

Mohame d DE YNJ\. SOW M inis tère d e l'Equip e ment 

A bdo ul B A Direction infr a structur e 

Moustapha N'DIA YE Inspe cte ur des T é l écommunications 

Pour l a R é pub lique du S é n égal : 

Amadou Tidiane N'DI A YE : Direct e ur d e s Trava ux Publics 
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Khalilou S ALL 

Saïb SY 

Marne N 'Da r aw C ISSE 

Babacar DIOP 

O . E . R. S • : ·: -: ·· 
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Directeur des Chemins de F e r 

Directeur Adj o int des Transports 

Directeur Adjoint des Télécommunications 

In sp.ecteur des Pos t es et Té l écommunica -

tion s 

Oumar BALDE S écr é taire G~nÉ ral à la Planification e t 

Mamadou NIAMBE LE 

Claude Le B ARBIER 

a u D éveloppement Econom~que 

Direct e ur de la Division Transports 

Conse ille r T echnique 

As si s ta i e n t à l a Confé r e nce à titr e d'observateurs 

M.N1 .NtE T A YER (U. I. T . - PNUD) ; Dir ect eur Bureau R égional 

BOURAHIMA (U . 1. T.) : Fonctionnair e d e l'UI T 

SEGA LL (B f\. D) : Expe rt de la BAD 
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ORIGINE DU PROJ E T 

====================== 

=========== 

L e Dév e loppe m e nt de s Télécommunications e n A frique de 

l'Ou e st a connu de s r e tards énorme s par rapport a u d.éveloppe m ent 

des a u t r e s s e c teurs é conomique s d e s Etats, depuis l eu r indépe ndanc e. 

Conscien t du fai t que l e dév e loppe m ent économique d'un pays 

e s t étroite m e nt lié avec l e dév e loppement ét l a mode r nisation d e son 

rés e a u de télé eommunications, la Guinée , l a I•Aauritanie et l e Sénégal, 

qu'ils 
ont étu dié, au cours d'une réunion j · ont tenu e à DAKAR e n Mai 

1966, l e s p ossibilités d 'amélioration de l e urs lia ison s de Télécommuni-

cat ions, et ont décidé la const r uction d 'un faisceau her tzien r e liant 

Noua kch ott (Maurita n ie) à Conakry (Guinée) via Dakar (Sénégal). 

A c e t e ffet, ils miren t e n p l a c e un Secré taria t commun, dont 

l e rôle était de coordonner l es é tude s e t ]a r e che rche du financ e m ent 

de l a lia ison, que cha que Etat dev a i t entrepre ndre séparément. 

Il convient de noter que l a création ::le c e fais c eau hertzie n 

ava i t été p ropos é e par l a Conférenc e d e l'UIT t e nue à '"JAKAR e n 19 62, 

.... / 



2. 

et dont l es conclusions ont été r eprise s par l a C onfé r enc e M ond ia l e 

du P la n tenue à RO M E en 1963 . 

Lors de sa création en Ma r s 1968 , 110 r gani s a t ion d e s Etat s 

R i v e r a ins du Sén égal a adopté une résolut ion c onvoqua nt, e n Nove m ­

bre ~ 968 à NOUAKCHOTT une Confé r e nce des Ministre s des qua tre 

Etats char gés des Tra n s ports e t des T é l é comm unications ; à l 1issue 

de c e tte C onfé r ence il fut décidé : 

1 o) - d e cré e r un fa isceau h e r t zie n , non plus entre l es 

trois E tats côt i e r s seuls , mai s en t r e l es quatr e E t a t s d.e 110ERS qui 

ser a i ent a ins i r e liés par un fa i s c e a u c ôti e r a lla nt de P ort- E tienne à 

C ona kry, puis p a r un fa i s c e a u intérieur r e lia nt Da k ar à Bamako. 

2 " ) - de conf i e r l e s étude s du proj et , l a r e che rche du 

fi.namc e ment d ..; s ins t a lla t ion s et l a r éalisation d.u p roj et a u Se cré ta ria t 

Exécu t i f d.e l 10 ERS, r e p rés enté pa r l e Se crétariat G é n é r a l ~la P la nifi ­

c ation e t a u Dével oppe m e nt E conom ique . 

L 10RGANISA TION DES ETATS R IVERAINS DU S ENEGA L {O E RS ) 

===================================================== ===== 

L 10 r ganisati on .::les Etats R i ve rains du S én é ga l {C ERS), r egroupe 

l es République s de Guiné e , du Ma li ,de Ma uritanie et du Sén égal. 

. . . 1 
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Elle a été créée à Labé (République de Guinée) en Mars 1968, à 

Pissue d'une Conférence au Sommet réunissant les quatre Chefs d'Etat 

concernés. 

L'article I dea statuts de l'Organisation stipule que celle ci 

" a pour objectif de favoriser le développement, l'indépendance écono­

mique et le progrès social des Etats membres, par une coopération 

poussée, notamment par l'harmonisation de leurs plans de développe­

ment et la coordination de leurs efforts en vue d'aboutir à des réalisa­

tions concertées dans les domaines de l'agriculture, de l'élevage, de 

l'éducation, de la formation et de 1 'information, de la santé publique, 

du développement industriel, des transports et télécommunications, des 

échanges commerciaux et de la justice 11
• 

L'article 6 des statuts stipule que l'C rganisation comprend 

trois Institutions : 

- La Conférence des Chefs d 1 Etat et de Gouvernement 

- Le Conseil des Ministres 

- La Commission Consultative 

et les Organes ci-après.: 

- Le Secrétariat Exécutif proprement dit. 

- Le Secrétariat Général à l'Aménagement du Bassin du Fleuve 

Sénégal. (anciennement Comité inter-Etats) 

.... 1 
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- L e S e crétariat G énéral à la P l anification et a u Développement 

Economique. 

- L e S e crétariat G énéral aux Affaires E J ucatives, Culturelle s 

et Sociale s . 

L'Organisation de s Etats R ive rains du Sénégal const i t ue a ins i l a suite 

logique du Comité Inte r -Etats pour l'Aménagemen t du Bassin du Fleuve 

Sénéga l, qui devient un Organ e Je l'OERS. 

L'éla r giss e m ent 1e l a coopération Inter- Etats au Jelà des limite s 

g~graphique s du Bassin du Fleuve permettra sans nul douta de valori-

ser davantage l e s pré -inve stisse m ents importants r éa.lisés dans ce Bas-

sin et fera de l 'intégration é conomique srus- r égiona l e une réalité devant 

é /
sur ... é d boucher , . t erm e, a l a mis e e n pla c e d 'un va ste march commun, et 

mêrne d 'une union politique totale entre l es quatr e Etats membre s. 

LIAISONS ENTRE CE PRO J E T ET LES A UT RES PROJETS DE 

============= ======= ======================= ============= 

L'OERS 

------------

En dehors de s cinq projets en cours dans l e Bassin du Fleuv e 

Sénégal ( proje t-Hyd roagricole, proj e t Régularisation, proj e t Haut-Bas-

sin, proj e t Navigation, projet Reche rche Agronomique ), l'OERS est 

. . . 1 
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entrain de dév e loppe r, dans l e cadr e du Se crétaria t Général à la Plani­

fication et a u Développement E conomique , trois a u tres projets intime ­

m en t liés à celui-ci: il s'agit : 

a } - du projet J ' E xpa nsion de s E change s entre l e s 

quat r e Etats : 

C e projet prévoit L'harmonisation de s l égisla tions ..:loua nière s 

et la mis e en pla c e progre ssive d 'une Union Douanière Totale entre l e s 

Etats membres, l'ha rmonisation des fisca lité s des Etats, l a facilitation 

des paiements inte r-Etats à travers une Union simple de paie m e nt, 

enfin la m ultila t érisation :lez é cha n ge s comme rciaux et l eur compensation 

p e rmanente grâc e à l a mis e e n plac e d 'un Offic e Mult ilaté r a l, qui va 

organiser et oriente r t ous les é change s comme rcia ux e nt r e l es Etats. 

b) - du proj e t :ie création d 'une Société inte r-Etats 

de Cabotage. 

Cette société s e r a un complémen t indispensa ble a ux O rga nisme s 

mis e n place pour faciliter et dév elopper l e s é change s entre l es quatr e 

Etats ; elle sera en outre liée à l a société Je n a viga tion fluviale qui 

s e ra mise en place s ur l e F l euve Sénéga l à l'issue du proj et an cours. 

c) - du proj et de lutte conjointe contre l a P é ripneu­

monie Bovine . : 

C e projet, qui pre n d ra l a suite du projet sim ila ire de lutte 

cont r e l a Pest e Bovine ,copsiste en : 

. . . . / 
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- la vaccination systématique de tous les bovins et leur mar­

quage pendant cinq années consécutives 

- le marquage des animaux malades en vue de leur élimination 

par abattage. 

- le développement de la coopération en matière de productions 

et de santé animales en vue d'aboutir à terme à l'intégration complète 

des Services Nationaux je P Elevage et d.es Industrie~ Animales. 

- l'CERS a égale1nent une série d'actionsdans les domaines 

éducatif, , culturel et social 

- n n 1 est pas besoin d'insister sur l'intérêt que présente pour 

ces projets intégrés, 1 'existence de moyens de télécommunications ra­

pides et efficaces entre les Etats. En effet, tout comme la Société 

inter-Etats de cabotage ou l'action commune en matière d'élevage, le 

faisceau hertzien inter-Etats sera à la fois un moyen s1lr de développe­

ment des échanges entre les Etats, et un stimulant de la croissance 

économique de chacun. 

. .... 1 
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DCNNEES DE BASE 

--------------------------------------

SITUATION DES TELECC1v1MUNICATIONS INTER-ETATS 

----------------------------------------------------------------------------------------------------------

Les ,.:ltatsons intés-- èapitales · · n'ont pas été développées 

de manière sensil:il.e depuis l'indépendance ; les liaisons qui existaient 

alors sont les suivantes : 

- DAKAR - BA1viAKO par Thiès -Tambacoun:::la -Kayes (liaison 

filaire} 

-DAKAR - Saint-LOUIS , ROSSO, NOUAKCHOTT (liaison filaire 

et radio) 

- DAKAR- CONAKRY (liaison radio) 

- DAKAR - BAMAKO et NOUAKCHOTT - BArllAKO (." liaison 

radio) 

Dans certains Etats il existait des liaisons filaires reliant la 

Capitale à certaines villes frontières, mais 1 'interconnexion des réseaux 

frontaliers nationaux n'avait pas été opérée pour tous les points de 

passage ; à l'heure actuelle, les seules liaisons frontalières existantes 

sont celles qui relient le Sénégal et la Mauritanie, en quelques points 

.... 1 
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de passage l e long du fleuve . 

L es Etats ont c ependant rccomma n jé, l o r s de l a réunion des 

Ministres des Télécommunications tenu e à Nouakc hott en Novembr e 

196G, l a reprise des lia i sons frontaliè r es exi stantes e t l 1ouve r ture 

d 1au tre s lia isons , entre l es localités suivantes 

- TCHILOGNE- KAEDI 

- BOGHE - AERE 

- MAGHAiviA - 1v1ATAM 

- SELIBABY - BAKEL 

- K IFFA - KAYES 

- SELIBAB Y - KA Y ES 

-KAYES - T A1v:IBACOUNDA 

- A IOUN - NIORO 

- NE~AA - NARA 

- KE.!X~UGOU - i'/.ALI - LABE 

- BAW..A.KO - SIGUEU 

- KEDOUGOU - KEl\TI E BA 

- TAMBA - KOUNDARA 

L es lia isons r adio qui existent entr e l es E ats (l es seules uti -

lisées pour l es communications inte r - c apita l es } sont de qualité m édio -

cre et l e nombre de vac a tions est très limité ; il en e st a insi p a r ex em-

ple de l a lia i son entre DAKAR et CONAK.RY, qui n• est ouverte que p en dant 

... 1 
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SITUATION DES TELECOMMUNICATIONS DANS CHACUN 

===================================================== 

DES ETATS 

------------------

A l'id: é rie ur .:les E tats, le développe ment d~s T é l é communi-

cations a été nettement p lus sensible . Chaque Etat s' e st d 'abor d 

efforcé J'am é liorer l e réseau tél éphonique de la capitale, puis par 

étape s, l e s r éseau x tél éphonique s des grande c entras de l'inté rieur. 

C'est ainsi que l es villes :le DAKAR de CONAKRY de BAMAKO· ct 

de NOUAKCHOTT possé.:len t un réseau urbain entière ment automatique 

Au Sénégal, un programme d 'exte nsion asaez important est e n 

cours de réa lisation pour l es principales ville s de l'intéri eur, qui 

s e ront progressivement Jotées je r éseaux a utomatiques. 

En Guinée de granJs efforts ont été réa lis és pour l a construc-

tion ;:lu c entre émetteur J e KIPE {environ 2. 000. 000. 000 je f r ancs 

guinéens) de deux c entraux automatiques à CONAKR Y et i 'un à KANKAN. 

Enfin un c entre le r é c eption e st en cours d'achèvement daœla r égion 

administrative de DUBREKA. 

Le programme de -iéveloppe ment des Télécommunications 

urbain es et inta r -urbaines comporte , dans chaque Etat : 

a) - pour las communications urbaines l a r éalisation ie 

... / 
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réseaux aéra-souterrains et l a création de c e ntra u x automatiques 

à) - pour l es liaisons inter-urbaine s : l a c onstruction de 

liaisons filiaires à courantsporteurs ou l a cré ation de fa isceaux h e rtziens 

qui sont plus s ouve nt à visibilité .:lire cte. C e st ainsi par exemple que 

la Mauritanie à entrepris l a transformation, par étape s, de l a liaison 

Rosso, Kaédi , Néma (lia i son filaire simple ) e n lia ison fila ir e à courants 

porteurs ; il en e st de même J u Sénégal .:m c e qui conce rne la liaison 

longeant l e rail depuis Bamako ve rs K i dira, enfin .:le l a Guinée pour la 

liaison entre Conakry et Kin .iia. 

E n résumé le s liaisons intérieures e xistantes sont : 

pour la Guinée : un r éseau du type linéaire comportant de s 

lignes à double fils, à un ou d eux circuits, r e lia nt Conakry aux villes 

de: 

KINDIA , MAMO U, DABO LA, C e r éseau e st complèté par de s 

bretelles sur LABE, T O UGUE, BOFFA, F RIA ', F ORECARIAH, BENTY 

Une liaison radioélectrique r e lie BAMAKO à CONAKRY 

pour l e Mali : L es rés e aux sont e n étoile a u t our jes c entre s 

de BAMAK.O, KAYES, SEGOU, r,/IOPTI, TOMBO UCTOU, GAO ; l es 

ligne s sont des ligne s aérienne s dont c e rta ines é.ont équipées .:le sys­

tème s à coura nts porteurs. 

pour b. Mauritanie : Un e ligne aérienne r elie Rosso a ux ville s 

située s sur l e Fleuve Sénégal, SENEGAL, MEDERDRA, KAEDI, 

... / 



11. 

BOUTILIMIT, ALEG, BOGUE , lvi' BOUT, ~,1AGHA~AA. Seule la liaison 

BOGUE - ALEG comporte deux fils de cuivre, le réseau restant, par­

ticulièrement vétuste, étant constitué d'un fil de fer avec ratour à la 

terre. L'Office Mauritanien des Télécommunications envisage liamé­

lioration Jes câbles fluviaqx reliant la Mauritanie au Sénégal, et :ies 

trois centres importants de Boghé, Kaédi! et Rosso. 

La Mauritanie va réaliser la liaison entre les centres impor­

tants de 1 'Ouest par un système de télécommunication moderne en 

automatique intégral 

ROSSO, NOUAKCHOTT, AKJOUJT, NOUADHIBOU, F'DERICK 

etc •.... 

pour le Sénégal : Une grande partie .iu réseau filiaire se trou­

ve dans la région du Cap-Vert où tout-as les agglomérations sont désa·er­

vies ; d'autres liaisons filaires e.»stent également entre Thiès et 

Saint-Louis, puis entra Thiès et Tambacoun-ia. L'automatisation des 

liaisons téléphoniques dans la région du Cap-Vert, commencée depuis 

quelques années, est en voie d'achèvement. 

3 °) - E.ffërts entrepris par l'CERS Jans le domaine des 

Postes et Télécommunications : 

Les postes et Télécommunications constituent Pun des sec­

teurs publics où la coopération inter-Etats peut être fructueuse à court 

terme. 

. ... 1 
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