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par Monsieur C. ROMBOUTS,
Ingénieur-Directeur des Voies Navigables du Congo Belge,Léopoldville

de navigation du fleuve Congo entre Léopoldville et Stanleyville, et de prinei-
S5l affiuent, 1a vividee Kasel dopils Jeur senfinend Eumneuth, Josqnh PorpPrensenl

Le bief Léopoldville-Stanleyville,long de I.742 KM, est limité en amont et en
aval par des rapides. A Léopoldville,entre son port et celul de Brasszaville, le pla
d'eau est large de 3,800 m. A Stanleyville,entre le port rive gauche et le port
rive droite, le fleuve présente wne largeur d'environ I,500 m.

Du "Stanleypool", juste en amont de ldville, ol le fleuve s'étale en
mmmmoi;wdoﬂhm‘ pool de "Sandy Beach" & 260 Km
sente un cours régulier entre rives bien définies et relati-
vement fort resserrées, entredistantes de 850 m. 4 3,000 métres. A partir du poolds

h ol 1a largeur de plan d'eau atteint 9 Km et jusqué prés de Stanleyvills
le fleuve est étalé sur de larges espaces, est parsemé parfois d'fles immergées et
ne posséde pas toujours des rives bien définies. Le fleuve charrie une quantité

de configurations distinctes : I
des rétrécissements; les profondeurs sont grandes; en certaines saiséms, les cou-
rants sont violents;

2) de lediba & Lumlu moke ( I34 Km ) zone d'épanouissements;
3) de Lumlu moke A kese ( 7I Km ) 14t resserré, beaucoup de roches;

4) de kese 3 Port Francqui ( 352 Km ) grandes largeurs,bommes profondeurs.

A Léopoldville, le débit du fleuve varie de 25,000 m3/sec. aux basses eaux 2
70,000 m3/sec., aux hautes eaux. Le Kasal apporte au fleuve de 5.000 & I3.500 m3/sec.

Des étiages aux erues, les variations de hauteur du plan d'eau sont d'maviren
5 métres 4 léopoldville, de 8 métres dans 1a partie resserrée du fleuve, de 3 4 41
dans les sections les épanouies et de 6 métres A Stanleyville,

Sur le Kasai, les amplitudes du plan d'eau sont de 1l'ordre de 5 métres au con-
fluent et & Lediba et de 2 & 3 métres dans les zones épanoules.
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les voyages se font debout en bout avec le mlme persomnel navigant. Il n'ya

pas de service de pilotage.

II - BALISAGE DE JOUR,
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ot sauf ml? :
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lequel 41 doit se diriger.
2) Sienawx de rive.

) le "suivre 1a rive" - le i i me
a) le signal “”‘& invite le navigateur i longer 1a rive 4 wne

Lo A 40 1a rive ot do
.uu.'“'"""".’..".?""'*.':.“::"""’" l,unmnau

Le signal ( Pige3 ) signifie contimuer i suivre la rive,

Croix latine ( Fig.4 ): danger d'approcher 1a rive i moins de 30 m.

Crodx

' - do 1a rive, 1o '
_“m?utn:tgau:mmbh rive, le naviga-

¢) Signal de bifurcation.
1a croix de Saint-indré ( Fig.7 indique 1'endroit od ume route se dédouble.
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Le carré fait donc fonction de boude noire et le triangle de boude rouge.
o) Signal avertisseur d'une route Stroite od 1a visibilité est précaire (Pig.IO)
Ce signal invite le mavigateur A siffler un long coup.

naEs e "t%.."f.‘.."""...‘:.".ﬂ. -
g) signal avertisseur de wodification de la route balisée ( £Ig.13 )
-aa-mqum limitée en amont et en aval par ce signal

avertisseur. Les du changement apporté A la
-‘-am ..;'::&:‘:.-.;-.-..m
est modifié en conséquence.

3°) Bouées.
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( Pig.I5) est réservée aumx
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boudes biconiques £i0.

» 1a forme sphéricue ou conique
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L'identification des boudes se compose :

1) du numéro de la planche de 1l'album de balisage sur laquells figure la boude,

par ordre alphabéticue compté & partir de
planche de 1'album,

ndne

2) Phme lettre mejusculs dornmant
le rang de la boufe sur wne

1'gwl,

4) Balises. ( Pig.20,21,22 )
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les blanches de 0,50 m de hauteur afin d'augmenter leur visibi1ité).54 une bali-
se repire un obstacle 1so0lé qu'on peut contourner & gauche ou A droite,ells est
peinte entidrement en blane, La balise placée & la bifurcation d'ume route est

peinte en rouge et noir par bandes de 0,50 m de hauteur,

Les balises sont surmontées d'wn voyant approprié: la balise noire porte
un carré blanc, la balise rouge wun triangle blanc, 1a balise blanche un cercle

5)

a) Alignements axisux ( Fig.23). Ces alignements sont placés dans la cas od 1a
passe est étroite,bordée de part et d'autre de récifs dangereux -t ol le fort
courant risque d'epporter les boudes. Les triangles des voyants sont peints en
blancj le= planchettes intermédiaires, destinées A améliorer lour visibilité,
sont peinie. en noir,

Dans le cas d'alignements axiaux, la largeur garentie de la passe est men-
tiomnée sur la pinache de 1'album de balisapge.

b) Alignements limitatifs ( Fig.24. Ces alignements sont placés dans le
la passe est bordée d'un c8té de réedfs dangereux,échelonnés

longueur.Les en blane,moitié en
vant le cOté délimitent.Le plan vertical
sormet sépare

‘
;
§




dangereuse,
te le naviga-

7

minute au moins.

( Pig.T0 ), apposé & 1a rive

prégence par un long coup de sifflet d'une

ot en awal de 1l'extrémité de la gection
ILa nature et 1a signification du signel hissé sont détermindes dans chaque
ot

2 en
portant

le fonctionnement de cette signalisation fait 1'cbjet d'un "avis aux navie

gatours®, lequel figure dans les albums de balisages du cours d'eau.

7) Peste d'information.

rive

1a
du

suivie
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P

postes sont mentiomnés dans 1l'allum de balisage. Ils sont signalds A
par un panneau de 1,25 x 0,60 m ( Pig.26) portant 1'inscription
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En I951 et 1952,suite A des sxpériences effectudes en collaboration avee les
transporteurs,d’importantes commandes furent placées,concernant du matériel de bali-
sage, et notamment 300 boudes muettes,I0 bouées lumineuses,et 70.000 plaquettes
e'mmumlmmww

Le principe directeur est de domner de nuit au navigateur les mfmes indications
wﬁm«bﬂhwmmcmﬂnw, le navigateur doit

seulement pouvoir repérer les signsux de balisage,mais encore les fdentificr
wnam-m

M-mm.mtm-ﬂthjmwmuﬂh
cation judicieuse de matidre ré .

Ce systdme est complété par l'emploi dans les larges pools et grands alignements
de emelques boudes lumineuses & acétyline,

la mise en place des signaux noctures fut trés rap des Commencé en I952, le bali
sage de muit sere achevd au cours du premier semestre I95:, |
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de nuit sont reproduites, aussi fidélement
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2) SIGNAUK DE RIVE,

Les figures n® 27 & 33 montrent les dispositions des plaquettes réfléchissante;

utilisées.

3*)_BouEEs

a) Bouées lumineuges.
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&) BALISES ET SIMAPHORES,



Il faut noteb que dans les régions équatoriales traversées par le fleuve Congo
est toujours localisé et de courte durée, Pra

E

Dés & présent,certaines unités de transport et un baliseur de service des Voies
navigables et Hydrdgrephie sont munis d'un équipement radar. Des essais ont été
effectués,sans succés tangible, en vue de mmir les bouées de voyants radar pour les
rendre plus perceptibles sur 1l'écran,

Il n'a pas encore été procéddé & 1'éteblissement de cartes radar officielles de
o L'aide & la navigation pap temps de brouillard et de mauvaise visibilité
est au stade d'étude.~
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