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INTRODUCTION

-

Le présent rapport décrit 1'ensemble des travaux exécutés d
Saint-Louis. Les documents de base (factures, rapports antécé-
dents, courriers) sont placés en Annexes.

11

Aspects techniques

-

Les realisations techniques sont exposées dans le corps du rapport.
Le détail des fournitures est explicité en Annexes par les devis
estimatifs et les factures.

Aspects financiers

Les travaux se distihguent par deux types de contrats. D'une part

- les contrats etablis directement entre différentes sociétés et le
« '‘P.N.U.D./0.P.E. de New York, d'autrepart Tes contrats &tablis
‘entre d'autres sociétés et 1'Ingénieur indépendant représentant

le P.N.U.D.-d Saint-Louis.

" - Contrats directs avec le P,N.U.D./0.P.E.

Seul le contrat ehtre les Ateliers de Construction Massilia - Ertha
est repris par le présent rapport. L'Ingénieur représéntant Te

_P.N.U.D. & Saint-Louis explicite les travaux reellement exécutés

- au chapitre 21 et termine en faisant une estimation du colt des
dits travaux. En dernier ressort, le P.N.U.D./0.P.E. de New York
péut déterminer un colt different d partir des accords reciprogues :
entre lui-méme et les Ateliers de Construction Massilia - Ertha.

. Le rapporteur ne se base‘que sur le coptrat du 20 aolt 1981.

'~ Contrats etablis par 1'Ingénieur independant représentant le

P.N.U.D. da Saint-Louis

L'Ingénieur représentant le P.N.U.D. & Saint-Louis a demandé au
P.N.U.D. de Dakar le déblocage de sommes prévues au budget du projet.

VAR
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Aprés accord du P.N.U.D./0.P.E., 1e P.N.U.D. de Dakar a décidé
de virer certaines sommes sur un compte d Saint-Louis dont

Mr. ZAGALA, 1'Ingénieur représentant 1e P.N.U.D. & Saint-Louis,
était seul signataire. Ces sommes s'é@levaient a:

. 6.000 US $ soit 1.680.000 FCFA pour les parties du budget
Ne 22, 23, 31 et 32 de la page 14 du document de projet.
Cette somme a été effectivement versée.

. 600.000 FCFA pour d'autres dépenses a faire au Sénégal pour
mener a bien le projet. Cette somme est trés inférieure au
budget prévu que 1'Ingénieur représentant le P.N.U.D. pouvait
revendiquer pour les positions N° 13, 40, 51, 53 et 54. Dans
1'attente de ce deuxiéme virement, mais aprés accord du
P.N.U.D./0.P.E. pour les différentes dépenses litigeuses,
1'Ingénieur représentant le P.N.U.D. a, devant 1'urgence
des travaux, engagé les déepenses et finalement demandé le
blocage de 1a somme de 600.000 FCFA au P.N.U.D. de Dakar pour
éviter que cette somme ne soit virée a Saint-Louis au moment
du départ du Sénégal de 1'Ingénieur représentant le P.N.U.D.

Par la suite, ce compte des déepenses effectuées par 1'Ingénieur re-
présentant le P.N.U.D. & Saint-Louis pour les positions du budget

N 13, 22, 23, 31, 32, 40, 51, 53, 54 et méme 21, sera appelé

"Compte des petites dépenses au Sénégal". Les deux rapports finan-
ciers concernant ce compte sont situés en Annexe 12, la récapitulation
est faite au chapitre 54, paragraphe 3. Malheureusement, il n'a pas
été possible d'avoir toutes les factures justificatives concernant

les positions du budget N° 13, 40, 53, 54 et les frais de courrier
entre 1'Ingénieur représentant le P.N.U.D. d Saint-Louis et le P.N.U.D.
de Dakar. Toutefois, le Représentant du P.N.U.D. de Dakar a assuré a
L'Ingénieur représentant le P.N.U.D. & Saint-Louis que ces dépenses
seront remboursées sur la base de factures faites par 1'Ingénieur
représentant le P.N.U.D. & Saint-Louis.
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21. Travaux de réparation des Ateliers
de Construction Massilia - Ertha

Objectif
L'objectif immédiat consiste @ remettre en etat la travée tournante
pour permettre le passage aux bateaux se rendant au chantier de bar-

rage de Diama.

[. Travaux de réparation

Une partie des piéces a &té achetée et confectionnée sur place,
le reste a &té envoy2 de France. L'entreprise Massilia a utilisé
les services des Ateliers des Travaux Publics de Saint-Louis.
Comme ces travaux ont &té faits sous la directive et la respon-
sabilité de Massilia, nous considérons Massilia comme la seule
entreprise responsable des travaux.

Mr. VECCHIA Emile, chef d'equipe, et Mr. MORACCHINI Rodolphe,
chef monteur, etaient présents d& Saint Louis du 19-09-1981 au
18-11-1981. I1s ont engagé trois manoeuvres temporaires des
Ateliers des Travaux Publics: MM Samba DIOP, Cheikh DIAW et
Demba FAYE. Mr. Alioune DIOP s'occupant en permanence du pont
a été mis au service de Massilia par les T.P. Routes de Saint-
Louis, i1 s'occupait en particulier des graissages. Mr. ALBOUY,
Président Directeur Général des Ateliers de Construction Mas-
silia - Ertha s'est rendu 4 Saint-Louis en début et en fin de
chantier.

Dans ce qui suit, nous reprenons la numérotation du contrat du
20 aolt 1981 entre 1'0.P.E. et Massilia.

Q




II. Description des prestations et travaux

1.0. Préparations et travaux premiére urgence:

1.1. Préparation des plans d'exécution

- L'examen de la travée tournante et des mécanismes a été fait,
un rapport de début des travaux a été fourni.

- L'Entreprise devait fournir des plans d'exécution des travaux,
surtout pour les parties modifiées de la structure existante.
En fait, i1 a eté fourni un schéma de reprise des extrémités
de la travée tournante et un plan des raccords Victaulic qui
ne sont pas conformes aux travaux effectivement réalisés. Il
est 3 déplorer que certains travaux sur les consoles d'appui
de la conduite d'eau existante ont eté réalisés sans plan,
sans 1'accord du représentant du P.N.U.D. et sans proposition
chiffrée approuvee. Les dispositi%s de réglage du positionne-
ment des joints Victaulic ont &té aussi mis en place sans
plan et ne sont pas trés efficaces.

1.2. Installation de chantier

- Le matériel jugé nécessaire par 1'Entreprise a &té stocké sur
la passerelle aval de la travée tournante et dans un atelier
fourni gracieusement par la Capitainerie du Port de Saint-Louis.

- Durant les travaux, la circulation a &té réglée par des agents
de la Police Centrale de Saint Louis.

1.3. Remise en etat du méchanisme d'entrainement de la rotation

- Seuls les éléments défectueux ont été démontés, soit:
. deux engrenages pour la mise en place de cales

. le palier inférieur de 1'arbre d'entrainement sur la
crémaillére pour le remplacement par un palier neuf
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- Le nettoyage et le brossage des parties accessibles a été
exécuté.

- Le contrdle de la rectitude des arbres de transmission n'a
été fait que visuellement lors des essais de rotation.

- Le palier neuf a &té livré et mis en place avec de 1a bou-
lonnerie neuve. Il est en acier alors que 1'ancien était
en fonte. Le coussinet en bronze a été maintenu.

- I1 n'a pas &té nécessaire de fabriquer un arbre de commande.

- Le contrdle de 1'ovalisation des paliers et Teur remise en
etat n'a pas eté fait.

- L'usinage des coupes de paliers n'a ete fait que pour le
palier neuf.

- Les goujons cassés ont eté remplacés.

- La remise en etat des dispositifs de graissage a été faite.
‘Toutefois, malgré la demande des Ingénieurs surveillant les

§§travaux, les caches de fermeture des graisseurs, empéchant

{{ 1es eaux de pluie de pénétrer & 1'intérieur n'ont pas tou-

Jjours été mis en place. I1 manque en particulier deux caches

sur le dispositif de graissage de 1'arbre solidaire des roues

\é bras.

- Les deux arréts aux extrémités de la couronne fixe a crémail-
1ére et le dispositif permettant le blocage de la travée tour-
nante en position d'ouverture n'ont pas &té fournis. Selon la
Direction de Massilia, ces dispositifs ne font pas partie de
son devis initial et ont &té rajoutés par la suite par le P.N.U.D.

Toutefois, dans 1'état actuel de la travée tournante, c'est-da-dire
sans protection contre les chocs de bateaux et sans cables utili-
sés pour la motorisation, les deux butées aux extrémités de la
couronne fixe d& crémailliére ne sont pas absolument nécessaires.

AR
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I1 peut méme s'en suivre des dégats trés importants sur la

structure de la travée tournante si, dans le cas d'un choc
de bateau, la travée tournante bute sur 1'un de ces disposi-
tifs d'arrét.

De méme, comme les passages de bateaux ne pourront pas se

faire par trés grand vent, la travée tournante n'est pas sus-
ceptible de bouger par suite des effets du vent. Il reste né-
anmoins toujours possible de bloquer la travée tournante en

une position quelconque en glissant deux planches d& 1'intérieur
des deux roues d bras, de part et d'autre du guindeau vertical
supportant le premier couple d'engrenage.

Le remontage a été effectud uniquement pour les parties démon-
tées ou cassées.

Le Tignage et le réglage @ fond de denture ont &té effectués
par mise en place de cales. Toutefois, 1'arbre

vertical agissant sur la crémaillére présente un mouvement de
va-et-vient horizontal d'environ 5 mm & chaque passage d'une
dent de la crémaillére par suite de la mise en place de rondel-
les Belleville trop souples. Elles devraient ne se déformer que
quand 1'effort sur une dent dépasse 7 tonnes. Ces rondelles ont
cependant &té maintenues car elles permettent d'eviter la butée
des dents en fond de denture de la crémaillére et tout effort
trop important sur le palier inférieur de 1'arbre d'entrainement
vertical.

I1T a @té appliqué une ou deux couches de peinture sur les parties
risquant d'€tre corrodées mais jamais les quatre couches deman-
dées par le contrat et réclamées par les Ingénieurs surveillant
les travaux.

Le graissage des eléments du mécanisme accessibles sans démon-
tage a éte fait.
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- Cing essais d'ouverture ont été exécutés par 1'Entreprise
Massilia aprés information des divers organismes d'Etat
concernés par 1'intermédiaire de 1'Ingénieur représentant
le P.N.U.D. @ Saint-Louis.

. Le premier essai d'ouverture effectué le 28-10-1981 a éte
négatif par suite de la fixation défectueuse du palier in-
férieur maintenant 1'arbre de commande. Le filetage
des boulons &tait d'un diamétre inférieur de 2 mm a celui
des écrous. Cette perte de temps résulte d'une erreur re-
grettable faite lors de 1'envoi des piéces de France. Il a
@té décidé de confectionner deux nouveaux écrous. Les fuites
des vannes ont été jugées admissibles.

. Le deuxiéme essai d'ouverture effectué le 30-10-1981 a né-
cessité 1'arrét de la circulation routiére de 7 heures a
9 heures 40 minutes. Malgré 1'emploi d'un cric et d'une ve-
dette de 120 CV en plus des manoeuvres tirant sur une roue
d bras, i1 n'a pas &té possible de faire tourner la travée
de plus de 30 degrés. L'Ingénieur représentant le P.N.U.D.
d Saint-Louis a décide qu'il fallait:

- revoir 1'ensemble du mécanisme de rotation et des chemins
de roulement pour déterminer si quelque chose bloque et
compléter le nettoyage des parties mobiles maintenant que
la travée a bougé;

- faire graisser toutes les piéces mobiles car les engrenages
n'avaient pas eté graissés pour permettre au sable de s'é-
chapper et un nouveau graissage des galets permettait de
faire pénétrer la graisse plus profondément;

- faire confectionner une deuxiéme roue d bras pour permettre
aux manoeuvres de moins se géner et d'@tre plus efficaces;

- faire confectionner une rondelle pour caler un pignon cdnique
du troisiéme couple d'engrenage et 1'amener d fond de denture;

<]
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- disposer d'un tire-fort et d‘un cdble pour &ventuellement
faciliter 1'ouverture de la travée tournante. Ce matériel
était disponible @ Saint-Louis par 1'intermédiaire de 1'In-
génieur représentant le P.N.U.D. & Saint-Louis, mais 1'essai
suivant a montré qu'il n'était pas nécessaire.

Mr. ZAGALA a été amené d rémunérer deux manoeuvres tempo-

raires non payés par Massilia pour cet essai d'ouverture:

MM Adama SANKHARE et Djibril DIEYE (voir facture et attes-
tation).

. Le troisiéme essai d'ouverture effectué le 05-11-1981 a été

le premier essai positif. Bien qu'il aie été nécessaire de
resserrer les écrous maintenant le palier neuf et que 1'Entre-
prise Massilia jugeasse que 1'excentricité des charges, par
suite du revétement bitumineux d'épaisseur inégale, rendait la
rotation impossible, 1'Ingénieur représentant le P.N.U.D. &
Saint-Louis a demand@ aux manoeuvres temporaires de poursuivre
les operations de rotation. L'ouverture s'est faite sans point
dur, en 25 minutes, et jusqu'd 95 degrés pour &tre slr qu'en
cas de fausse manoeuvre on ne détériore rien. La fermeture a
duré plus longtemps par suite du manque de repos des manoeuvres
et de la buteée de la travée mobile contre la travée fixe coté
Saint-Louis. Le déplacement de la travée mobile vers 1'Quest

a été d'environ 5 mm. Si 1'on admet que la travée tournante

ne touchait pas la travée fixe lors de 1'ouverture, ce déplace-
ment résulte de jeux trop importants au niveau des galets 4
axes verticaux roulant sur le pivot central ou, hypothése

moins probable, d'une inclinaison de la pile centrale. Tou-
jours est-il1 que les parties meétalliques empéchant la ferme-
ture ont &té découpées au chalumeau par Massilia sur la de-
mande de 1'Ingénieur représentant le P.N.U.D. & Saint-Louis

et que par la suite, aucun probléme de blocage & 1'ouverture

ou & 1a fermeture ne s'est pose.
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Le quatriéme essai d'ouverture effectué le 07-11-1981 a éte

le deuxiéme essai positif. La rotation pour 1'ouverture a
duré 33 minutes, la rotation pour la fermeture a duré 43 mi-
nutes. Le début des opérations, fermeture des vannes, a eu
lieu @ 14 heures 10 minutes; la fin des opérations, libéra-
tion de la circulation routiére, a eu lieu @ 16 h 45,

Le cinquiéme essai d'ouverture effectué Te 11-11-1981 a eté
le troisiéme essai positif. Les raccordements rapides Vic-
taulic et les corniéres d'extrémités de la travée tournante
étaient alors tous mis en place. Un camion d'environ 2,5
tonnes a &té placé & 1'extrémité Est de la travée tournante
pour compenser 1'excentricité des charges provenant du re-
vétement bitumineux inégal. Ceci a e&té réalisé gracieusement

S



par Massilia sur la demande de 1'Entreprise et aprés accord
de 1'Ingénieur représentant le P.N.U.D. & Saint-Louis pour
déterminer si cette excentricité avait une influence sur le
rendement du mécanisme de rotation. La rotation pour 1'ouver-
ture a duré 47 minutes, la rotation pour la fermeture a duré
48 minutes. Le debut des opérations, fermeture des vannes, a
eu lieu @ 9 heures, la fin des opérations, libération de la
circulation routiére, a eu lieu a 11 heures 45 minutes. Ces
trois essais positifs n'ont toutefois pas eté des épreuves
de vitgsse car on a vérifié le bon fonctionnement des méca-
nismes au cours des manoeuvres.

Lors de la premiére ouverture demandée pour la sociéte tra-
vaillant sur le chantier de barrage de Diama, les manoeuvres
ont été plus rapides et elles peuvent &tre considérées comme
des manoeuvres d'utilisation normale. Ainsi le 18-11-1981, les
manoeuvres pour 1'ouverture ont duré 17 minutes, les manoeuvres
de fermeture ont duré 15 minutes. La travée tournante a été
immobilisée en position d'ouverture 40 minutes pour le passage
d'un chalutier, d'une drague tirée par un remorqueur, le re-
tour du remorqueur, le passage d'un ponton tiré par la vedette
de la Capitainerie du Port de Saint-Louis et le retour de cette
vedette. Ces passages, pourtant impressionnants, se sont effec-
tués sans aucun probléme, en toute sécurité. Le début des opé-
rations, fermeture des vannes,a eu lieu @ 15 heures 20 minutes,
la fin des opérations, Tibération de la circulation routiére,

a eu Tieu @ 17 heures 20 minutes.

e
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Pour un raccord Victaulic, la fermeture des vannes, la dépose
de deux demi-colliers, le serrage de la conduite flexible
durent en tout 20 minutes. Le levage ou le blocage des vérins
dure 5 minutes.

Pour les essais d'ouverture du 30-10-1981, du 05-11, du 07-11
et du 11-11-1981, le "Compte des petites dépenses au Sénegal"
a pris en charge les manoeuvres pour les ouvertures non rému-
nérées par 1'entreprise Massilia parce que 1'Entreprise sou-
tenait que ces essais n'étaient pas prévus a son offre inj-
tiale bien que les trois essais d'ouverture et de fermeture
soient & la charge de 1'Entreprise d'aprés le contrat du
P.N.U.D./0.P.E. Ces frais s'elévent & 1.250 FCFA par ouver-
ture et par personne, soit:



- pour les manoeuvres temporaires, les
30-10, 05-11, 07-11 et 11-11-1981: 33.750 FCFA

- pour les manoeuvres embauchées par
Massilia, lors des ouvertures des
05-11, 07-11 et 11-11-1981: 11.250 FCFA

Total des frais d'ouverture pris en
charge par le "Compte des petites
dépenses au Sénégal": 45.000 FCFA

1.4. Contrdle, nettoyage et graissage de la crapaudine centrale

de la travée

- Le contrdle du centrage du pivot central a eté fait visuelle-
ment. Le contrdle des surfaces de roulement des galets d axes
horizontaux a eté fait d& 1'aide d'un niveau placé sur la pile
a 1'extremité Est de la traveée tournante.

- Le nettoyage et le graissage des 40 galets de la couronne ex-
térieure, des 6 roulettes d'appui, des 6 galets a axes verti-
caux, des plaques d'appui, des chemins de roulement et des pa-
liers ont été effectués. Aucune des 6 roulettes d'appui ne re--
pose sur le chemin de roulement mais ceci n'est pas grave car
elles peuvent toujours s'opposer d un affaissement éventuel de
la couronne supportant les galets d axes verticaux et horizon-
taux. Par contre, la couronne supportant les galets est trés
corrodée du coté amont, certaines attaches sont déchirées. Lors
de travaux ultérieurs, leur renforcement est nécessaire pour
gviter qu'un galet & axe horizontal se détache et bloque la ro-

' tation. De tels travaux de renforcement et de peinture sont ac-

tuellement simples et peu coliteux, ils peuvent &tre entrepris
par les Ateliers des Travaux Publics. Mais si une rupture se

j produit, le cott des réparations peut devenir exorbitant.
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- L'examen du systéme de roulement et du mécanisme de rotation

a été fait. L'Entreprise a proposé des travaux d'amé]iora;iggwwwlﬂﬂfw““”

des manoeuvres de rotation dans sa lettre du 20-11-1981:
. fourniture et mise en place d'une bache pour 13.800 FF

. motorisation de Ta rotation de la travée tournante pour
67.000 FF

1 . fourniture de 2 joints Victaulic @ titre de piéces de re-
change pour 6.400 FF

1 Le colt de la bache et de 1a motorisation sont élevées par
rapport au prix de la main d'oeuvre nécessaire pour respec-
tivement dégager les dépdts de sable et actionner les roues
d bras. De plus, 1'entreprise travaillant sur le chantier de
barrage de Diama ne compte effectuer que 30 & 40 passages
aller-retour pendant la durée des travaux. Au prix de la main
d'oeuvre pour effectuer un passage aller-retour de 30.000 FCFA
soit 600 FF, la bdche et 1a motorisation ne peuvent &tre ren-
tabilisées que par un trafic complémentaire important, ce qui
n'est actuellement pas le cas et le developpement de ce trafic
fluvial n'est qu'hypothétique.

Par contre, la fourniture de deux joints Victaulic ou d'au
moins un seul est indispensable car en cas de détérioration

ou de perte d'un des éléments, 1'ile de Saint-Louis et la
Presqu'ile de Barbarie risquent d'étre privées d'eau pendant
trop longtemps. En cas d'avarie, une solution provisoire pour-
rait toujours &tre trouvée et confectionnée avec les machines
des Ateliers des Travaux Publics ou du Lycée Technique de Saint-
Louis. On peut par exemple remplacer le joint en caoutchouc par
une ou plusieurs chambres & air de vélos enroulées de maniére &
serrer le pourtour de la fente et confectionner deux demi-col-
liers d base de tdles cintrées, le serrage s'effectuant par des
boulons. Les joints Victaulic mis en place par Massilia sont
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5.

largement surdimensionnés par rapport aux pressions d'eau
utilisées & Saint-Louis.

Le prix d'achat en France des 2 joints Victaulic, hors taxes,
eétait de 1.491,42 FF en septembre 1981 d'aprés la facture pro-

forma de Massilia lors de 1'envoi des premiéres piéces.

Remise en @tat des quatre vérins d'appui et de leurs mécanismes

de manoeuvre aux deux extrémités de la travee

- Les cales et le vérin ont @té mis en place successivement au
niveau des 4 vérins pour vérifier leur fonctionnement ou ef-
fectuer des réparations.

- Le démontage a eté fait uniquement pour les piéces d réparer,
c'est-a-dire pour 1'arbre tordu, le pignon cBnique présentant
une dent cassée et le vérin bloqué.

- Les goujons hors services qu'il a fallu démonter comme indiqué
précédemment ont été changeés.

- Les 4 moteurs &lectriques ont eté deposés et remis au Travaux
Publics de Saint-Louis.

- 3 vérins ont été trouvés en état de marche, seul Te quatrieme
a été déplace.
- Le nettoyage et le brossage ont eté effectués sur les piéces

accessibles, les piéces de rechange et les piéces demontées a
réutiliser.

- Le déblocage du bloc de vérin Sud-Est a été effectugd sur place
d 1'aide de dégrippants, d'un chalumeau et d'un tire-fort.

- Le remontage du bloc de vérin precédemment demonté a eté effectue.

- Seul le contrdle de la rectitude de 1'arbre de commande trouvé
comme piéce de rechange a @té effectue.
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- Les cales provisoires ont eté démontées.

- Une ou deux couches de peinture ont &té appliquées sur les
parties des mécanismes susceptibles d'@tre corrodées mais
jamais les quatre couches demandées.

- Les 4 vérins ont 2té manipulés avec succés lors des trois essais
d'ouverture positifs. Ces 4 vérins marchent maintenant parfaite-
ment, i1s peuvent méme E€tre manoeuvrés, lors de la libération
d'un vérin, 3 partir du deuxiéme ou du troisiéme arbre d'en-
traTnement.

1.6. Remise en etat des deux extrémités du pont

- La fourniture et la pose des deux corniéres cintrées ont éte
effectuées, y compris les pattes de scellement, les boulons
et les tire-fonds. Ces corniéres ne se déplagaient plus lors
du passage des camions lourdement chargés et &taient décalees
d'au moins 15 mm par rapport aux corniéres voisines des travées
fixes.

Le revétement bitumineux déposé par 1'Entreprise a été remplacé
aprés accord de 1'Entreprise et du Directeur National du projet.
Quatre sociétés ont eté consultees par 1'Ingénieur représentant
le P.N.U.D. & Saint-Louis et finalement les travaux ont &té con-
fiés @ la société Ibrahim CHAMAS pour une somme, toute sujétion
comprise, de: 144,750 FCFA d'aprés la facture du 18-11-1981.

Cette dépense nécessitee par les travaux de 1'entreprise Massilia
peut s'entendre a la charge de cette derniére bien que le contrat
du P.N.U.D. précise seulement que les corniéres sont destinées

a "arréter le revé@tement bitumineux du pont". Elle a été provi-
soirement prise en charge par le "Compte des petites dépenses au
Senégal”.

- Ni Te renforcement de la poutre cintrée, ni le remplacement de
rivets n'ont eté exécuteés ma]gfé la demande des Ingénieurs sur-
veillant les travaux et 1'acceptation de la Direction de 1'Entre-
prise.



. Installation de raccords automatiques sur la conduite d'eau et

remise en @tat des vannes

- La dépose des 2 manchettes souples a &té effectuée.

- De nouvelles manchettes souples n'ont pas été fournies. Les an-
ciennes ont &té remontees droites en améliorant uniquement le
systéme de tiges filetées et d'écrous pour le serrage et le des-
serrage des manchettes. Ces manoeuvres restent néanmoins diffi-
ciles sur la machette coté Sud-Est car le raccord mobile utilisé
précédemment a été déeposé pour mettre en place les raccords Vic-
taulic. De ce fait, cette manchette souple doit &tre déplacée de
4 cm @ chaque ouverture et @ chaque fermeture. Bien que 1'Ingé-
nieur représentant le P.N.U.D. d Saint-Louis aie demandé a L'Entre-
prise de diriger légérement le raccord automatique, situé du cote
Sud-Est, vers le pivot central de la travée tournante, ces tra-
vaux n'ont pas été faits car 1'Entreprise n'était pas équipée
pour modifier les joints scellés de la canalisation. La mise en
place effectuée par Massilia est regrettable pour 1'avenir de
1'alimentation en eau de Saint-Louis car la manchette souple déja
ancienne risque de céder et d@ chaque ouverture on risque d'endom-
mager les extrémités des manchettes rainurées des raccords Vic-
taulic si la manchette souple n'est pas suffisamment tirées. Ces
manoeuvres de serrage et de desserrage des manchettes souples,
qui devront parfois &tre effectuées de nuit, sont aussi assez la-
borieuses. Les écrous de serrage devront certainement &tre changés
réguliérement.
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2.0.

2.1,

III.

Travaux dont nécessité a décider sur place

par 1'Ingénieur représentant le P.N.U.D.:

Recentrage du pivot central

Ces travaux n'ont pas &té nécessaires. L'examen du pivot central
n'a pas pu écarter formellement cette hypothése mais le premier
essai d'ouverture positif a effacé tout soupgon. Il est d'ailleurs
regrettable que les représentants de 1'Entreprise & Saint-Louis
déclaraient lors de la phase critique qu'ils n'é@taient pas en
mesure d'effectuer le recentrage alors que la soumission de Mas-
silia assurait le contraire.

Délais d'exécution

Le passage d'un bateau aurait effectivement pu avoir lieu le

5 novembre 1981, mais tous les travaux n'étaient pas alors ter-
minés. Mr. BOURGY, le transitaire chargé par Massilia de trans-
mettre les piéces de 1'aéroport de Dakar jusqu'a Saint-Louis,

n'a informé ni 1'Entreprise ni le P.N.U.D. de ces problémes.

Mr. BOURGY a méme fait savoir & 1'Entreprise que les piéces n'at-
tendaient plus qu'un camion pour &tre achemingées vers Saint-Louis
alors qu'elles n'avaient pas encore passé la douane. Ce n'est
qu'aprés la visite de 1'Ingénieur représentant le P.N.U.D. 4
Saint-Louis faite au Gouverneur de Saint-Louis et au Capitaine
des Douanes de Saint-Louis et aprés avoir téléphoné au Directeur
Général des Douanes du Sénégal et au P.N.U.D. de Dakar que

Mr. BRUYNTJES de passage a Dakar a eté désigné par s'occuper

des piéces indispensables pour les travaux de réparation.

Mr. BRUYNTJES a effectivement pu acheminer les piéces d Saint-
Louis, le 24 novembre 1981. I1 est & regretter que les télegrammes
envoyés de Saint-Louis par Mr. ZAGALA n'ont finalement pas été
transmis aux destinataires, le P.N.U.D. de Dakar.
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IV. Autres responsabilités de 1'Entreprise

1.1. Comme indiqué plus haut aux paragraphes 1.7. et 2.1., 1'Entre-
prise n'avait pas toujours tout le matériel nécessaire pour
1'exécution des travaux, mais le but principal, c'est-d-dire
de permettre aux bateaux de passer le pont Faidherbe, a quand
méme été atteint.

1.2. Le personnel fourni par 1'Entreprise a finalement été suffi-
sant.

V. Responsabilité du P.N.U.D. et du Gouvernement Sénégalais

1.1. Le P.N.U.D. de Dakar, par 1'intermédiaire de Mr. BORNA,
Mme SORGHO-MOULINIER et Mr. SOH, a assisté 1'Entreprise
dans tous les cas demandant une action de la part du Gou-
vernement.

1.2. La surveillance des travaux, pour le compte du P.N.U.D., a été
fait par Mr. ZAGALA. Une partie de ses actions est précisée
ci-dessus.

1.3. Mr, Mbaye SALL, Directeur des Travaux Publics de Saint-Louis,
a eté assisté de Mr. Chérif Moulaye SALL comme Directeur National
du Projet.

1.4. Le Directeur National du Projet a examiné les travaux pendant
toute leur duree. Le rapport final du 11-11-1981 a été fait
aprés la derniére reunion de chantier.
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VI.

1

1

1

VI

1

1

VIII.

1

g

2.

.3.

I.

.

2.

.

Supervision des travaux

L'Ingénieur du P.N.U.D. & Saint-Louis a eu a prendre quelques
décisions importantes comme précisé plus haut.

L'Ingénieur du P.N.U.D. & Saint-Louis a signalé lors de la
réeunion de chantier du 11-11-1981 les travaux restant a faire.
Une partie a été exécutée mais il reste quelques travaux de
finition que les Ateliers des Travaux Publics, agissant en cela
en tant que sous-traitant de 1'Entreprise, peuvent réaliser.

I1 s'agit des chainettes signalées au paragraphe II 1.7., des
caches de fermeture signalés aux paragraphes II 1.3. et 1.5.,
de la plaque d'appui signalé au paragraphe II 1.5. et de la
peinture de certains boulons neufs placés sur la conduite d'eau.

Les décisions importantes ont &té transmises au Représentant
Résident du P.N.U.D. & Dakar par Mr. ZAGALA pour information
ou accord.

Rapport

L'Entreprise a fourni un rapport initial daté du 29-10-1981.

Le rapport final a ete fourni le 20-11-1981.

Colits estimés et termes financiers

Le montant des travaux exéecutés par Massilia ne dépasse pas
726.400 FF par suite du recentrage rendu non néecessaire.
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2.0.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Colits estimés:
Préparations, Transports: forfait

Remise en @tat mécanisme de rotation:

- Comme indiqué au paragraphe II 1.3.,
1a main d'oeuvre pour 1'exécution
des rotations est comprise dans le
contrat de 1'Entreprise. Les frais
pris en charge sur le “Compte des
petites dépenses au Sénégal" s'ée-
1évent 3 45.000 FCFA soit 900 FF

25.830 - 900 =

- La fourniture de 1'arbre de commande
n'a pas eté nécessaire

Nettoyage, graissage crapaudine

Remise en eétat fonctionnement mécanismes
a 1'extréemité du pont

La fourniture de piéces de rechange
n'était pas prévue au contrat mais le
déemontage, le nettoyage, le contrdle,

la mise en ligne des arbres, le grais-
sage, le remontage et le réglage &

fond de denture y &taient. C'est pour-
quoi la main d'oeuvre des T.P./.E.I.
pour 1'arbre de commande et le pignon
conique doit &tre prise en charge par
1'entreprise Massilia. Soit d'aprés le
devis N° 145 et 1'gtat de cession N° 41:
129.854 - 49,730 - 27.010 = 53.114 FCFA

Ces dépenses avaient &té prises en charge

provisoirement par le"Compte des petites
dépenses au Sénagal"
25.180 - 0,02 x 53.114 =

249.940 FF

24.930 FF

6.380 FF

24.117,72 FF
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2.5,

2.6.

2.7.

Remise en état extrémités du pont

Comme indiqué au paragraphe II 1.6. les
frais pris en charge par le "Compte des
petites dépenses au Sénégal" s'@lévent
a 144,750 FCFA soit 2.895 FF

55.590 - 2.895 =

Débridages rapides conduite d'eau

Les travaux supplémentaires effectués
par 1'Entreprise (remise en &tat des
consoles d'appui de la conduite, dis-
positifs de positionnement des joints
Victaulic, ...) peuvent compenser le
fait que les manchettes souples neuves
n‘ont pas &té fournies

IT n'a pas eté nécessaire de fournir
de nouvelles vannes.

52.695 FF

22.230 FF
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2.8.

Le recentrage de la travee tournante
n'a pas été nécessaire.

GRAND TOTAL Travaux de réparation
exécutés par 1'entreprise Massi]ia 380.292,72 FF

Cette somme ne tient pas compte des
arréts en caoutchouc, du dispositif de
blocage en position d'ouverture et du
renforcement de la poutre cintrée d'ex-
trémité du pont non exéecuteés.

Mais elle suppose que 1'Entreprise fi-
nance les petits travaux de finition
indiqués au paragraphe VI 1.2.

Conclusion:

Les Ateliers de Construction Massilia - Ertha ont remis en
etat de marche la traveée tournante du pont Faidherbe.

IT reste néanmoins de nombreuses améliorations nécessaires
sur la travée tournante. En particulier:

- la structure métallique est & renforcer et d peindre

- Ta travée tournante est d protéger contre les chocs
de bateaux

- la couronne supportant les galets est d& renforcer et
d peindre

- si T'usure du pignon droit en bronze s'amplifie, il
faudra procéder @ son changement. Le pas de sa denture
ne correspond pas tout a fait & celui du pignon s'y engrenant;

- le platelage en bois de 1la chaussée et le revétement bitu-

mineux sont par endroits trés défectueux.

Ces travaux n'étaient pas compris au document de projet mais
doivent s'inscrire d& la prochaine phase des travaux.
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Fournitures achetées directement par 1'Ingénieur

représentant le P.N.U.D. @ Saint-Louis:

- toles noires 26.460 FCFA
- corniéres 5.040 FCFA
- boulons, rondelles 1.530 FCFA
- boulons, électrodes 1.940 FCFA
- peinture 800 FCFA

Total 35.770 FCFA

Le potelet galvanisé supportant le coffret a eté fourni par La
Saint-Louisienne Electrique.

Fourniture et mise en place des Ateliers

des Travaux Publics

Ces @léments sont précisés sur le devis estimatif et 1'etat de
cession N° 43. Le potelet terming a &té fixad sur 1'arche le
20 novembre 1981.
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Montant de 1'état de cession N° 43: 57.281 FCFA

Fourniture et raccordement &lectrique:

Ces eléments sont précisés sur le devis
N° 1511/SL/1981 et sur la facture N° 1091/
SL/81, soit un montant de: 73.578 FCFA

Les travaux effectivement réalisés différent
légérement de ceux prévus au devis. En se
branchant sur un cable existant, 1'entreprise
a moins de fourniture de collier de serrage
et de main d'oeuvre mais fournit pour le

méme prix environ 5 métres de cable 2 x

4 mm? PFG et une boite de raccordement.

GRAND TOTAL Signalisation fluviale: 166.629 FCFA
supporté par le "Compte des petites
déepenses au Séneégal"

Conclusion:

Ce colt est inférieur au budget prévu au document de projet de
1000 US $ soit 280.000 FCFA.

L'utilisation du phare est simple par suite de 1'emploi de com-
mutateurs et d'ampoules commercialisés couramment 4 Saint-Louis.
Le déemontage des 4 hublots en plexiglass et du potelet reste
toujours possible.

La "marche & suivre pour 1'ouverture de la travée tournante du
pont Faidherbe d& Saint-Louis" précise quand les feux doivent
8tre allumés.
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31. Cours d'entrainement des pilotes

Objectif:

Ces cours devaient permettre aux pilotes de pouvoir naviguer en
toute sécurité pour traverser le pont et aller jusqu'au chantier
de Diama. En fait, i1 est apparu que les plus grandes difficultées
de pilotage se situent au niveau de 1'embouchure. Conme les pi-
Totes seront souvent amenés d effectuer le pilotage depuis 1'em-
bouchure jusqu'au chantier de Diama, les cours de perfectionne-

ment ont eu Tieu sur tout ce trajet.

Formation des pilotes:

Ces cours ont eté effectués sous la directive de Mr. THIAM, Capi-
taine du Port de Saint-Louis et sous le contrdle de 1'Ingénieur
représentant le P.N.U.D @ Saint-Louis. Les activités et les con-
clusions sont détailleées dans le "rapport de fin de stage des pi-
lotes" N° 067/P.S.L. Le trajet depuis 1'embouchure jusqu'au chan-
tier de Diama a @té fait plusieurs fois sur de petites embarca-
tions pour la reconnaissance et sur des bateaux de gros tonnage
pour la pratique de la navigation. Le passage du pont Faidherbe
ne doit pas poser de problémes s'il est fait au moment de 1a jour-
née ou le courant dans le sens de marche du bateau est le plus
faible. Ces périodes sont a déterminer par le Capitaine du Port
de Saint-Louis en fonction de 1'horaire des marées et du débit du
Sénégal.
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31. Cours d'entrainement des pilotes

Objectif:

Ces cours devaient permettre aux pilotes de pouvoir naviguer en
toute sécurité pour traverser le pont et aller jusqu'au chantier
de Diama. En fait, il est apparu que les plus grandes difficultés
de pilotage se situent au niveau de 1'embouchure. Comme les pi-
lotes seront souvent amenés d effectuer le pilotage depuis 1'em-
bouchure jusqu'au chantier de Diama, les cours de perfectionne-
ment ont eu lieu sur tout ce trajet. '

Formation des pilotes:

Ces cours ont été effectués sous la directive de Mr. THIAM, Capi-
taine du Port de Saint-Louis et sous le contrdle de 1'Ingénieur
représentant le P.N.U.D & Saint-Louis. Les activités et les con-
clusions sont détaillées dans le "rapport de fin de stage des pi-
lotes" N° 067/P.S.L. Le trajet depuis 1'embouchure jusqu'au chan-
tier de Diama a été fait plusieurs fois sur de petites embarca-
tions pour la reconnaissance et sur des bateaux de gros tonnage
pour la pratique de la navigation. Le passage du pont Faidherbe
ne doit pas poser de problémes s'il est fait au moment de la jour-
née ou le courant dans le sens de marche du bateau est le plus
faible. Ces périodes sont & déterminer par le Capitaine du Port
de Saint-Louis en fonction de 1'horaire des marées et du débit du
Sénégal.




Colt du stage:

essence H.T.: 9.740 + 12.740 + 7.735 + 39.949 = 70.164 FCFA

- gas-oil T.T.C. 60.000 FCFA
- péniche, y compris gas-oil et
manoeuvres pour une journée 100.000 FCFA
- pilotes du stage 84.454 FCFA
TOTAL Cours d'entrainement des pilotes: 314.618 FCFA

pris en charge par le "Compte des petites
dépenses au Sénégal".

Conclusion:

Ce colt est 1égérement supérieur au budget prévu au document de
projet de 1000 US $ soit 280.000 FCFA, mais ce document comptait
utiliser le chaland des Ateliers des Travaux Publics qui eétait
indisponible car i1 prend 1'eau.

Pour naviguer en toute sécurité, il faudrait protéger l1a travee
tournante contre les chocs de bateaux et renforcer le balisage du
chenal navigable,
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32. Formation des techniciens en entretien
des ponts métalliques

Objectif:

Le but de cette formation était d'entrainer des techniciens pour
1'inspection, 1'entretien et les petites réparations de ponts et
en particulier de ponts métalliques.

Travaux pratiques de formation:

L'ensemble de la structure métallique du pont Faidherbe a été in-
spectée, y compris les entretoises et les longerons, pour dresser
le devis des travaux nécessaires dans le cadre de la deuxiéme phase
de remise en etat.

D'un commun accord entre les Ingénieurs devant vérifier les tra-
vaux, la formation pratique a &té 1imitée d remettre en &tat une
partie des arches de la travée tournante. Pour ces travaux, il a
fallu recruter, en plus du personnel permanent des Ateliers des

Travaux Publics, un personnel temporaire destiné a effectuer les
petits travaux de manoeuvre, piquetage et peinture. Le personnel

permanent a surtout remplacé des @léments manquants ou détériorés

et fait des travaux de soudure.

Le 22 novembre 1981, lors du départ de 1'Ingénieur représentant le
P.N.U.D. @ Saint-Louis, les travaux prévus eétaient exécutés d 75 %.
Le Directeur National du projet s'est engagé d terminer les travaux
puisque Te montant du devis a @té payé et les &léments métalliques
et la peinture ont &té fournis.
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Au cours des travaux, 1'Ingénieur représentant le P.N.U.D. &
Saint-Louis a insisté quotidiennement pour demander que la jonc-
tion des barres avec la membrure inférieure soit particuliére-
ment piquetée, nettoyée et peinte. Malgré tout, ces endroits n'ont
pas souvent é&té traités, car les manoeuvres doivent se glisser
entre le tablier et le trottoir pour y accéder. Les travaux pra-
tiques de formation des techniciens en entretien de ponts métal-
liques se sont limités a remettre en etat les garde-corps pour
protéger les arches contre les chocs de véhicules routiers, d
effectuer certains plaquages sur les poteaux d ames pleines et,
d piqueter, nettoyer et peindre les endroits des arches od la
protection est nettement insuffisante. Ces travaux sont du méme
style que ceux du projet de renforcement de 1'ensemble du pont
Faidherbe.
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ColUt des travaux pratiques de formation:

- fournitures achetées directement par 1'Ingénieur
représentant le P.N.U.D. & Saint-Louis:
. piéces métalliques + peinture:
facture ESCO N° 956 697.796 FCFA
. mastic pour plaquages 1.275 FCFA

- main d'oeuvre du personnel permanent
des T.P./E.I. suivant devis estimatif
N° 143 et etat de cession N° 44 149.420 FCFA

- main d'oeuvre temporaire suivant etat
de paiement et attestation - 157.788 FCFA

TOTAL Formation des techniciens en entretien: 1.006.279 FCFA
pris en charge par le "Compte des petites
déepenses au Sénégal"

Conclusion:

Le colit de Ta formation des techniciens en entretien des ponts
métalliques prévu au document de projet: 2000 US $ soit

560.000 FCFA, est nettement dépassé. Mais les travaux ont éte
effectues aprés 1'accord du P.N.U.D. de Dakar et de 1'0.P.E.

La durée des travaux de la main-d'oceuvre temporaire a été presque
doublée par rapport aux prévisions car au bout de deux semaines
les travaux avaient tout juste demarré par suite de leur manque
d'organisation. Bien que le Directeur National du projet se soit
engagé d faire terminer les travaux jusqu'd epuisement de la pein-
ture fournie, ces renforcements ne garantissent pas que la stabi-
1ité initiale de la travée tournante soit rétablie. Car les mem-
brures infékieures, les entretoises et les longerons n'ont pas éte
traités par manque d'une passerelle ou d'une embarcation adéquate.
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I1 aurait colté moins cher d'effectuer un entretien périodique
plutdt que de réparer les parties corrodées. C'est pourquoi 1'In-
génieur représentant le P.N.U.D. 4 Saint-Louis a demandé une
équipe permanente de 10 personnes pour assurer 1'ouverture de

la travée tournante et 1'entretien du pont. Cette lettre du

12 octobre 1981 adressée au Directeur National du projet a été
transmise au Ministére de 1'Equipement.
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54, Imprévus techniques

En plus des travaux supplémentaires déja préecisés ci-dessus, il

a été nécessaire de compléter le platelage existant sur la passe-
relle aval de la traveée tournante et d'adapter une deuxiéme roue
d bras au mécanisme de rotation.

1. Renforcement du platelage:

Ce renforcement a eu lieu principalement dans la zone nécessaire
pour actionner les deux roues d bras (ce platelage a &té disposé
de maniére @ ce qu'il puisse &tre déplacé ultérieurement pour
permettre 1'entretien du mécanisme de rotation) et au niveau

des conduites souples.

Les dépenses prises en charge par le "Compte des petites dépenses
au Senegal" s'elévent a 22.540 FCFA soit:

- fourniture 14.140 FCFA
- main-d'oeuvre permanente des T.P./E.I. 6.400 FCFA
- livraison par un particulier 2.000 FCFA

2. Deuxiéme roue 3 bras:

Cette deuxiéme roue a bras etait disponible aux Ateliers des
Travaux Publics de Saint-Louis. I1 a fallu 1'adapter a 1'arbre
de commande du mécanisme de rotation. Ces travaux ont eté ef-
fectués par les Ateliers des Travaux Publics de Saint-Louis
pour 28.200 FCFA suivant 1'@tat de cession N° 35, et supportés
par le "Compte des petites dépenses au Sénégal".
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RAPPORT DE DEBUT DES TRAVAUX DE REPARATION DU
PONT FAIDHERBE A Sé‘ LOUIS DU SENEGAL
| =000 ~000=000=000~000=000=000=000-000=000~000-= . SRR
.{K. ¥arcel ALFOUY, P.D.G. de l'Entreprise ATELIERS DE CONSTRUCTION MASSILIA/ERTHA
~ 19, rue Charles Teillier & 13014 MARSEILLE (France)
. ;@ pris contact dans le courant d= la_semaine du 14/09 au 19/09/1981 avec :
ﬂ'%*w M.VEQREa : Résident permanent des Natlons Unies 3 DAKAR
"f*~ Mme MOULINIER : Nations Unies & DAKAR A
llﬁﬂ- M, Csmen FALL : Coordinateur de 1'C.M.V.S., - Ministére de 1'Equipement
4. ¥, le Directeur de 1'Equipement,
‘jﬁu 16702 gu 19/05, les opédrations de douane ont accaparé toute notre activitéd,
Eyc§s remercicns Mme MOULINIER pour 1'aide qu'elle nous a apportée ainsi que M. SOW.

Te perzonnel e notre socidté a été présentd & Mme MOULINIER le 17/0%/81 dans la
.matinde, Il s'agit de : -

*~ 4, VECCHIA Fmile ¢ Chef d'’Eguipe

%~ Y, MORACCEINI Rodolphe : Chef Monteur
s cpérations d'admission temporaire de notre matériel et cutillages ont &té
uronnées de succés le 18/09/81 a 17 H, ce gqui nous & permis de charger le camion
ui attendait depuis 2 jours et partir sur Saint-Louis du Séndgal le. Samedi 19/04/81
7E30 et ol nouvs scmmes arrvivids a 124,

T
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ORSANISATION DU CHANTIER
Aot AR RIRELER R AR LR AR A
-¥Frice de contact avec

8. M, Chérif MCULEYE SALL Dlr&CLEJr des Ateliers Fer et Naval des Travaux Puhlics
pour utilisation dventuelle de ses outillages et de son personnel,
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nise & disposition par M, le Capitaine ! d'un local fermant & clé pour entreposer
mﬁtdriel et outillages et permettra & notre personnel de se changer.,

- Accord intervenir, ' 1';
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"BXANBN ET ETUDE AVEC MM, SALL, VBCCHIA ET MORACCHINI DBS TRAVAUX A EXECDTER
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“/'REHISE EN ETAT DU MECANISME D'ENTRAINEMENT DB LA ROTATION DE LA TRAVEE TOURNANTE

De l'examen de ce mécanisme nous retenons :

a} Exdcuter un nettoyage et graissage profonds ; -
b) Remettre en état le palier inférieur de l'arbre de commande de la rotation du pont.
Ceci comporte :

1/ Réfection du chapeau du palier ;

2/ Montaje de ce chapeau sur le paller au moyen d'un dispositif dlastique constituéd
par des rondelles "BELLEVILLE® pour éviter le coincement du pignon sur la roue
fixe, si un léger décentrage existe.

Lt'ensemkle du mécanisme est en dehors du palier en excellent état de fonctionnement,
Un nettoyage scommaire avec application de dégrippants et graissage provisoire nous
ont permiz de vérifier le fonctionnement,

3/ La virification et la mise en llgne éventuelle de 1'arbre de commande du pignon
cli-decsus,
La dicision a €té prise de vérifier entre joints son alignement si la Vérif§catian
ur place dénote un soupgon de défaut d'alignement.

'

O

2%/ CONTIOLE, NUTTQYACE , GRAISSAGE DE L'AXE DU PONT ET DE SA CRAPAUDINE CENTRALE

Nous avons sorieusement examiné cet ensemble mécanique. AN

Il ne nous parait pas avoir subi de détdrioration.,

Py

Les lioux no se prétent pas a des vérifications aisdes, mais rdellement il parait peu
prolizble gue des ennuis surgissent 14,

La vérification du centrage est décidée,
£1le sera oxdcutde dés que possible lors de l'ouverture de la travée tournante.

Clest pourquol afin d'éviter de nouveaux ennuis cbté inférieur de l'arbre de commande,
nous avens Jocide de le monter avec une fixation élastique,

Au cours do la manoeuvre, notre Chef Monteur surveillera de trés prés les mouvements
de ce palier et in*ervzenara impérativement en arret de la manoeuvre s'il constate un

' déplacemaent z2normal.

Tout le mécanisme mécanique est en bon dtat et nécessite un nettoyage et un graissage

sérioux,

Nous abons retenu @

a) Ivacuaticn des sables et matériaux entreposés & l'intdriecur de 1la butée ;
L) Soufflage des sables situés sur les couronnes et galets de la butée,

¢} Diégrippage et graissage. .
(e travail nécessite la mise en place d’une équipe de 3 hommes.

eeo/une
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ﬂhﬂ diaposittth s'ila penmettent dc supporter efficacement les extrémités

de la volde tournante, ne permettent pas de jouer leur rb8le de vérin car

11 leur est ilmpossidle d'exercer un effort de levée.suffisant compte tenu

© de la flexibllité de la travée, des charges qu'’ils supportent et du rendement
.~ de leur transmission. .

Il ne fait aucun doute qu'il est essentiel : -

1/ Draffleurer les extrémités du pant tournant avec les parties fixes au
moyen d'un levage par Vérins hydrauligues,

2/ D'adaisser les vérins a vis existants sur leur plagque d'appui sur l1la pile
du pont :

*. soit manuellement (il n'y aura aucun effort & faire)

*- soit par motordducteur et il n'y aura besoin gque d'une personne pour
la manoeuvre du pont.

Ne pas installer ce levage hydiauligue du pant, c¢'est accepter que les
vérins ne soient pas manoeuvrés et que la travée tournante subisse des
efforts de flexion anormaux amenant une destruction rapide de ses
extrémitds et des vis de vérins par chocs répétés.

5i la motorisation des vérins de calage des extrémités du pont ne nous”
apprarait pas nécessaire, le levage & niveau par vérins hydrauliques nous
parait d'une nécessité absolue.

REMIZE SN ETAT DES DEUX EXTREMITES DU PONT \

Ce travail ne souléve aucune difficulté particullére, nous l'exécuterons selon
schéma ci-joint,

Parlcontre, il apparait nécessaire de refaire & neuf aprés décapage environ 24m2 de
revétement de sol aux extrémités de la travée tournante soit 2 fois 8m x 1m50 et la
méne surface sur les 2 parties fixes contigues aux extrémités ¢& la partie tournante.

Nous avons constaté qu'une des extrémitds de la partie fixe du Pont cbté Ile St Louis
est en itrés mauvais état et nécessite d'urgence les travaux que nous avons prévus

sur les extrdimitds de la partie tournante, l'autre extrémité de la partie fixe
opposde ne tiendra pas fort longtemps et devrait étre refaite.

Nous vous remettons ci-inclus devis pour 1l'exécution de ces travaux supplémentaires.

INSTALLATION DE RACCORDS AUTOMATIQUES SUR LA CONDUITE D'EAU

Ces travaux neufs n'appellent aucune observation de notre part,
L'examen sérieux des supports & la conduite nous améne & vous proposer :

a) Le remplacement de 4 supports de la conduite , deux aux extrémités de la conduite
tournante, deux aux extrémités des conduites fixes ;

b) Le renforcement de 20 supports par un large plat de 120mm de largeur, €paisseur lOmm,
longueur Im sur leur aile supérieure y compris soudure et peinture ;

c) Le remplacement de 20 cales en bois entre support et conduite ;

d) Le remplacement de 10 1/2 colliers en fer plat de 80 X 8 ;

t"/.t.
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«da voir s'exdbutex les nanbreuses manoeuvres de rotation prévues de la travde

~ tournante du Pont Faidherbe, Imposant chague fois la fermeture des vannes. amont
- @t aval de la conduite, la déconnexion des extrémités de la conduite d'eau et

‘~la vidange de la partie tournante de cette conduite.

Nbus ‘faisons nStres leurs craintes, car la responsabilité prise & chague ouvatture du

_Apumt est de taille. Il est certain qu'avant la fin des travaux du barrage, la ville
.de St Louis sera privée d'eau et gu'une opdération de dépannage devra étre exécutde

* d'urgence,

.du pont.

P

>°/ EFFECTIF SUR CHANTIER

e g Ty e

ﬁ;l‘lt,;

- 1 CHEF D'EQUIPE
‘%= ] CHEF MONTEUR
*~. 5 MANOEUVRES.,

®/.DOMICILE DE NOTRE PERSONNEL A SAINT LOUIS

KOTEL *® LA RESIDENCE *

Les travaux vont se poursuivre normalement et si nous n'avons pas de difficulté
pour dédouaner les matériaux que nous adresserons pas avion probablement le
2/10/1981, nous devrions procéder aux premiers essals d'ouverture du pont &

mi Octobre.

A S2INT LOUIS DU SENEGAL
- . TELEPHONE : 19% 221 - 61,12.60

-~

- Une sage décision consisterait a4 exdcuter les travaux prévus & notre offre et &
‘dériver la conduite dans le fleuve évitant toute coupure dleau lors de l'ouverture

M. ALBOUY
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ATELIERS DE CONSTRUCTION

(171255 LE)

m ETUDES REALISATIONS THERMIQUES HYDRAULIQUES AERAULIQUES
oM ERTHA STE G. HOLFERDER

13333 MARSEILLE Hans-Jakobstr 156

CEDEX 14

TEL.(91) 98.37.29 + 78000 FREIBURG

TELEX ALLEMAGNE

OREM 420 425 F 99

C.C.P.373.92H

MARSEILLE

- MA/DV - N° 881 - TX N° 2.1.090

MARSEILLE, le 20 NOVEMBRE 1981

tattention de M, PRIGGE

shabsbabobsbobokobb bbbttt A At kbt

----.—--

OBJET : REPARATION DU PONT FAIDHERBE A SAINT LOUIS DU SENEGAL, -~

Messieurs,

Nous avons l'honneur de vous remettre ci-inclus :

*~ ] Exemplaire du rapport de fin des travaux en objet ;

*. ] Exemplaire du devis des travaux d'amélioration préconisés N° 81.11.24
que nous adressons ce jour aux Nations Unies & New York.

Vous en souhaitant bonne réception,

NOus vous prions d'agréer, Messieurs, l'expression de nos
sentiments distingués.

Le ézimant Diracteur GEngral,
P.J. DEUX.- M. ALBGUY

CHAUDRONNERIE INDUSTRIELLE - INSTALLATION ET ENTRETIEN D*USINES - TUYAUTERIE - TOLERIE
ETUDE ET REALISATION DE MACHINES ET APPAREILS SPECIAUX - TOUS METAUX - TOUTES INDUSTRIES
19, rue Charles Telier - 12014 MARSENLE - CODE AP.E.2408 - SIRENE N * O34.505.155.000.14 - S.A. AU CAMTAL DE 710.000 F. - R.C.MANIEHLS 54 ¥
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. des travaux, 41

\

2%

RAPPORY? DB FIN DES TRAVAUX DE REPARATION DU
PONT FAIDNERBE A ST LOUIS DU SENEGAL
~000~000-006~000-000-000~000~000~000-000~00~

Ainsi gue nous le prévoylons dans notre rapport de début
n'a pas été nécessalre dleffectuer le recentrage du pont,

¢+

Par contre, les 2 essais d'ouverture infructueux effectués,

_»Oh* démontré la nécessité de retoucher 1'extrémité du pont tournant cdté Ile

) En effet, le choc produit par le navire lcrs de 1'accident
& fortement tordu la demi travde cébtd Ile Saint-Louis provoguant un décalage &

: sdn extreénitd dlenviron 15 cm. De ce fait la volée, en tournant, touchait de ses

esxtrémités la partie fixe du pont cbté Ile.

Afin de ménager les jeux suffisants nécessalres a la

: dilatatiov du pont, rnous avons €té amenés A découper certaines extrémités de poutre

n'enlevant rien de la solidité de l'ouvrage.

S

Le troisidme essal a été couronné de succds et llouverture
s'est effectude totale & 95°, soit plus que ce qui était demandé.

Y

2 . En présence de : .

*~ Mr l'Ingénieur d'arrondissement des Travaux Publics ;

*~ Nr Je Chérif HMoulsye SALL ;

#. Mr le Capltaine du port;

#-'des dlverses Autorités Régionales ;

#- Mr ALBOUY représentant des A.C. Massillia/Ertha ;

®. Mr ZAGALA Ingénieur détachd par le CNUD pour le contrble des travaux ;

1.t

[}

Nous avons procédé au derniers essals de manoeuvre dfouverturs
du pont le 11 NOVEMBRE 1981. Ces essais ont été couronnés de succes,

ees/een
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~( SUITE N° 1 )-

Nous avons pu montrer que la manoeuvre peut se falre avec un
effort normal par 4 hommes. Ndanmoins, si 1l'ouverture du pont doit se faire dans
un temps réduit, il est conseillé de doubler ce personnel,

Bn ce gqui nous concerne, nous avons noté au cours de ces
essais les travaux complémentalres suivants :

Installation de repéres de fermeture aux deux extrémitds-de la travée tournante
pour positionner le pont exactement dans la position nébessalre a l'accouplement
des joints Victaulic ;

Fourniture de mécanismes de.réglage du positionnement des joints VICTAULIC afin
que la manoeuvre puisse étre effectude mécaniquement dans de bonnes conditions ;

Fourniture et pose de chainettes soudées d'une part & la conduite pivotante,
d'autre part aux différentes parties des joints VICTAULIC pour €viter qu'une
gquelcongue de ces parties ne tombe dans le fleuve Séndgal.

Ces travaux ont été effectuéds par notre personnel dés le
12/11/81. Ils sont actuellement terminés.
TRAVAUX PRZCONISES POUR AMELIORER LES MANOEUVRES DE LA ROTATION DU PONT
# ok R R ok o o ok ok ook ok ok 3t b o b ok 2 ot o ok b ot 2t o ok A ok ob gt ot A ok b ot o ok R Ot ok ot ok ot Ot b A o b A ok ok o b ok 2t o ok ok 2 00 ok b b 5b Sk Ok & 2t ok

DRANTTCOT

OTICTION DU MEZCANISME MECANIQUE DU PIVOT DU PONT CONTRE LES VENTS, -

'il est essentiel pour éviter un nouvel ensablage de 1'intédrieur
al, de protdger contre les vents tout le mécanisme mécanigue du

Xous avons fortement graissé l'ensemble de la couronne et des galets,

Il ne fait aucun doute gue lors des premiers vents ;mportants entrainant les sables,
cette graisse sera fortement pollude par les poussiéres et sable qui seront reterus

du Ffait de la viscosité de cette graisse. Il en résultera un effort anormal pour
oxdcuter la manoeuvre de rotation du pont.

A‘notre avis, ce travail devrait comprendre une bande de toile de bdche avec
ourlets, oeillets et cordes permettant la fixation de cette bande de toile a la partie
sypérieure et tournante du pivot,

ctte bande devrait protéger les galets et les deux surfaces des butées du pivot
retonbant sur la partie fixe scellde du pivot comprenant la roue fixe d'entrainement
Ju pont dans sa rotation.

MOTORISATION DX LA COMMANDE DE ROTATION DU PONT.-

Les manoeuvres d'ouverture du pont sont a notre avis trop longues.

En effet, selcn la pulissance des vents dominants, la manoeuvre peut devernir tres
penible.

Nous avons pu nous rendre compte au cours du dernier essai gque le temps pour

l'ouverture avait €té d'environ 1 H 1/4 alors que pour la fermeture i/2 !I a cuffi,
aous
Lors de la fermeture du pont/bénéficiions en effet des vents nous aidarn’ du fait

de 1l'ombrage rrovoqué par la partie fixe du pont sur la demi travée tour-ante
cété ZOR.

Enfin, il nous parait que déplacer 10 personnes a chaque manoeuvre du punt ec
anormal, La commande par moteur de la rotation du pcnt est a notre avis rnéce:

m m

t
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jiJ’/ FOURNITURE DB JOINTS VICTAULIC A TITRE DB PIECES DB RECHANGE. -
: La manipulation des joints est excellente, rapide et l'ensemble trés étanche.

.Néannoins le pincement du joint caoutchouc par une personne nin parfaitement
adaptée A& ces manoeuvres peut avoir lieu.

" D'autre part, il est toujours possible gu'une fausse manoeuvre améne une des
pléces du joint au fond du fleuve malgré les chalnettes gque nous avons posées.

Ces deux éventualités améneront la coupure de l'eau pour un long délai dans
1'Tle Saint-Louis.

Il nous parait donc nécessaire d'approvisionner deux joints caoutchouc ;
. deux demi-cogquilles en acier VICTAULIC
et 4 boulons d'accouplement spéciaux.

Vous trouverez ci-joint notre devis pour ces trois
andliorations conseillées pour une meilleure manoeuvre de la rotation du pont.

CONCLUSI ONS

dARARAREE AR AR AL A XX AR ‘

Les travaux ont ét€ effectués avec célérité,

Toutefois, nous avons a nous plaindre des difficultés \
dou auleres gue nous avons éprouvées a chague expédition de matériel, notamment

*- Notre expddition du 7/10/81 comprenant 3 colis d'un poids total de 285 Kgs,
par avicn UTA n'a été découanée que 16 Jours aprés son arrivée.

Jeci @ provoqué un arrét de travail de 8 jours de tout notre perscnnel affecté
& ces travaux.

Par contre, nous n'avons qu'a nous louer des rapports que
nous avons entretenus tout au cours des travaux avec les différentes personnes
cfar €es de l'arrondissement des Travaux Publics et notamment avec Mr le Chérif

Xouleye SALL.

Mr ZAGALA nous ayant informés gqu'un appel d'’offres allait
étre lancé pour les travaux de confortement de 1l'ensemble du pont, nous avons
proposé aux Ateliers Fers et Navals de Saint-Louis d'exécuter les travaux
conjointement et solidairement.

Nous espérons donc étre consultés et vous en remcrclon: pal
avance,



o
if

(%

r'

B |

FACTURES DIVERSES DES ATELIERS DE CONSTRUCTION
MASSILIA - ERTHA




X,

ATELIERS DE CONSTRUCTION

MAsSIER

ETUDES REALISATIONS THERMIQUES HYDRAULIQUES AERAULIQUES

“ 3

AC.M-ERTHA ' SENIOR DIRECTOR

502 SEILLE d Office For Projects Exécution

“ UNITED NATIONS DEVELOPMENT PROGRAMME

:lé;l) 98.37.29 + 633 Third Avenue NEW YORK
OREM 420425 F 99 NEW YORK 10017
C.C.P.373.92H
MARSEILLE
~ MA/DV - // Jevis N° 81,11.24

MARSEILLE, le 20 NOVEMBRE 1981

OBJET : REPARATION DU PONT FAIDHERBE A SAINT LOUIS DU SENEGAL. -

- o T o e S R s P Vs ot G D T S D S o e AR D B D . T A S T ST e G PR S S S T W A G

Messleurs,

Comme prévu dans notre rapport de fin des travaux en objet,
nous vous remettons ci-aprés nos meilleures conditions pour l'exécution éventuelle
des travaux d'amélioration préconisés pour les manoeuvres de la rotation du Pont,

Pourniture d'UNE BACHE de surface approvimative 25m2 soit

*- Longueur approximative 26 métres
*~ Largeur approximative Om90

y . compris ourlets, oeillets et cordage de fixation,

La mise en place sur la couronne mobile du pivot central de 40 points d'attache

de cette biche. . .
’ -
PRIX GLOBAL FORFAITAIRE <...eavcaeesesevessss FR 13,800,00

-(Treize mille huit cents francs)-

MOTORISATION DE LA COMMANDE DE LA TRAVEE TOURNANTE DU PONT

Nos travaux comprendrainet la fourniture et la pose de :
*- ] Moto réducteur marque BRAMPTON :

.. Puissance 4 KW

.. Tension 220 Volts triphasé
.. Type GM 4 T

.. Vitesse de sortie : 56 t/mn

*- } commande par chaines et pignons ;

*~ ] Support chaudronné & montage du moto réducteur sur la charpente du pont ;
*. Le capot des chaines de commande ;

*. I,'installation électrique de cet ensemble comprenant :

1 armoire avec sectionneur, fusibles, contacteur disjoncteur triphasé

avec protection magnéto-thermique ;

.. 2 Voyants MARCHE/ARRET (Vert et Rouge) ;

Les boutons poussoirs MARCHE/ARRET de commande du moto réducteur

.o 2 limiteurs de fin de course ;

.. Le cdblage de puissance du moto réducteur & partir d'une alimentation prévue
existante & l'emplacement de 1l'armoire actuelle électrigue du pont ;

een/ens
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i

..%u céblage de ﬁécamandc des 2 lim.iteurs de tin de cours I

*~ Tous les cccqmires ndceaaa.iru & une finition du travaux aelon Ma rég.tés
- devltArt, .

*~ La main d'ouvre aécessa.ire &ux travaux, y compris tuasports du personnel et
du matériel par avion, les frais de déplacoment sur place ef toutes charges
annexes & la main d'oeuvre. : '

PRIX GLOBAL FORFAITAIRE v.evececsensvesnss FR 67.000,00
~(Soixante sept mille francs)- -

Pourniture de 2 JOINTS VICTAULIC en piéces de rechange

tels gue définis dans notre rapport de fin des travaux,

PRIX GLOBAL FORFAITAIRE s4¢eveviesansesceses FR 6.400,00
~(Six mille quatre cents francs)

Ces prix établis dans les conditions économ igues en vigueur
& ce jour, s'entendent HORS TAXES.

DELAI 1 2 MOIS

PATEMENT : Habituel entre naus

Espérant la faveur de votre ordre auguel nous apporterons
nos mellleurs soins,

Nous vous prions dlagréer, Messieurs, l'expression de nos

-

sgntincnts dévoues,

Le Prdsidont Directour Géneral,

e

: M. ALBOUY
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Saint-Louls, le 12 ootobre 1961

- Chérif Moulaye SALL, chef des
m m W. EoIn-st‘W’-S

Ob et : personnel T.P,
- gestion du pont.

Messieurs,

Compte tenu des travaux actuels de realse en état de la tﬁihéc tour-
Rante du pont Faldherbe 3 Saint-Louls et des futurs travaux de reaforcement du
pont, 11 est nécessaire de pouveir disposer du personnel suivant :

- une équipe permanente de dix personnes comprenant un technicien en
construction mécanique et un technicien en construction métallique
pour assurer 1'ouverture de la travée toyrnante et l'entretien du
pont. D'aprés le document du projet concernant la premiére phase des
travaux, les frais de gestion et d'en*retien du pont sont i la charge
du Couvernemsnt du Sénégal, en concertation avec 1'0.M.V.S,

- une équipe de techniciens spécialisés pour 1'établissement du dossier
d'sppel d'0ffres de la deuxiéme phase des travaux. Ce dossier devant
servir de support A une demande de financement.

Veuillez agréer, Messieurs, mes salutations respectususes./.

Christian EAGALA

e



MARCHE A SUIVRE POUR L'OUVERTURE
DE LA TRAVEE TOURNANTE DU
PONT FAIDHERBE A SAINT - SOUIS.

,A1'--
i
i
i
| Les différentes étapes de l'ouverture doivent s'effectuer
l - comme. suit :
1°)- Le Capitaine du bateau demande a la Capitainerie du port
l de Saint-lLouis 1l'ouverture de la travée tournante du
pont Faidherbe pour un certain jour en évitant les heu-
l res de pointe de la circulation routieére.
B
i
i
i
i
i

2°)- Un avis d'ouverture est transmis par la Capitainerie
aux différents services concernés au moins 24 heures

avant le passage du bateau.

3°)- Le bateau doit stationner 3 deux mille du pont Faidherbe

4°)- Une heure avant le début de la rotation de la travée
tournante, un technicien de la SONEES doit arréter le
refoulémentt de l'eau en direction de 1'ile de Saint-
Louis, puis fermer toutes les vannes de la canalisation

et déconnecter les extrémités de la travée tournante.
5°)- Un pilote de la Capitainerie _e¢st. '~ a bord du bateau.

6°)- Un technicien des Travaux Publics met la signalisation

fluviale en marche sur le feu rouge.

l’ ‘ 7°)- Un technicien de la SENELET doit débrancher les deux
fiches du réseau électrique assurant l'éclairage du pont

8°)- Trois agents de police arrétent la circulation des véhi-
cules sur le pont et évitent que des camions lourdement

chargés stationnent sur le pont.

9°)- Dix manoeuvres des Travaux Publics actionnent les mani-

velles pour lever les quatre véfins.

10°)- Les agents de police arrétent la circulation des piétons

| ' sur la demande du Chef des Manoeuvres des TP

11°)- Ddx manoeuvres actionnent le mécanisme de rotation.

eeoln2
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12°)- Dés que la rotation de la travée est de 90 degré, le
feu est mis au vert. Les manoeuvres se placent sur la

chaussée et non sur les trottoirs.

13°)- En cas d'urgence& la Capitainerie assure la traversée

du fleuve a l'aide d'une vedette.

14°)- Dés que le bateau est passé, les manoeuvres actionnent
le mécanisme de rotation et l'arrétent de maniére a ce

que les brides de la conduite d'eau soient face a face.

|

18°)- Les manoeuvres actionnent les manivelles pour abaisser

les quatre vérins et les bloquer.

16°)- Les techniciens de la SONEES et de la SENELEC remettent

en place leur conduite.

17°)- Le Chef de 1l'équipe des Travaux Publics autorise le
passage des véhicules routiers et des piétons par 1'in-

termédiaire des agents de police.

Saint-Louis, le toh -

Le Resgqﬁ%ﬁ?le,de la SONEES Le Responsable de‘ia SENELEC
//%/Saiptkquis a Saint-Louis

N
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Le Commandant du Poste
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Sadint-louis, le 14 octobre 1981

COMPTE-RENDU DES DIVERSES REUNIONS
B DE CHANTIER

PREMIERE PHASE DES TRAVAUX DE REPARA.
TION DU PONT FAIDHERBE DE SAINT-LOUIS

Remise en état de la travée tournante.

AVANCEMENT DES. TRAVAUX :

L'Entreprise MASSILIA est représentée a Saint-Louis
depuis le 19 septembre 1981 par M. VECCHIA Emile, chef
d'équipe et M. MORACCHINI Rodolphe, chef monteur. M. Marcel
ALBOUY, P.D.G. de l'Entreprise Atelier de Construction
MASSILIA/ERTHA, est rentré en France aprés son passage a

Saint-Louis.

Le fonctionnement de trois vérins de la travée tournan-
te a été vérifié. Le quatriéme vérin était bloqué et comportait
un arbre tordu et un pignon d'angle avec une dent cassée. Des
piéces de rechange ont été trouvees aux Ateliers des TP. E.I.
de Saint-Louis. Aprés utilisation de dégripants et chauffage,
le vérin a pu étre débloqué. I1 fonctionne actuellement mais

reste dur.

Les travaux sur la conduite d'eau et sur les extrémités

du pont sont préparés.

L'Entreprise attend les piéces neuves qui sont actuel-
lement en transit a Dakar. En particulier, tan#f que le palier
inférieur de l'arbre de commande de la rotation du pont man-
que, 11 est difficile de faire un essai d'ouverture de 1la
travée tournante et de vérifier le centrage. Si l'arrivée de
ces pieces tarde encore, l1'Entreprise risque d'avoir du re-

tard.

SIGNALISATION FLUVIALE

|
|
|
|
I1 a été décidé d'installer deux feux rouges et deux
feux verts de 300watts chacun sur un potelet de 1,50m posé a

l'extrémité de 1'arche fixe co6té Saint-Louis. Le raccordement
€lectrique se fera sur le compteur existant appartenant aux

au Travaux Publics.

1?2
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L'Entreprise d'Electricité Générale du Fleuve a Saint-Louis
établit actuellement son dévis en collaboration avec les TP.

ENTRAINEMENT DES PWEQIES :

Plusieurs anciens pilotes suivent actuellement des
' comrs de perfectionnement. Ils vont se familiariser avec
1'emploi d'un compas. Seuls les meilleurs seront retenus.

ENTRETIEN DES PONTS MBTALLIQUES :

Une équipe de manceuvre assistée d'un technicien en
construction métallique va effectuer de petites réparations
sar la travée tournante et des travaux d'entretien. Un dévis

quantitatif est actuellement.en cours d'élaboration.

DROITS DE PASSAGE :

I1 a été décidé, en collaboration avec la Capitainerie
et les Travaux Publics, que chaque bateau demandant 1l'ouver-
ture de la travée tournante devra payer un droit de passage
comprenant un passage dans les deux sens. Le montant de ce
droit de passage comprendra les frais de passage de la Capi-
tainerie, la rétribution du persennel assurant la rotation
de la travée tournante, les frais d'entretien des mécanismes
de la travée tournante, les frais d'utilisation de la signa-

lisation et les frais de gestion.

FRAIS DE PILOTAGE

Si le capitaine du bateau demande en plus le pilotage

sur tout ou partie de son voyage sur le Sénégal, il sera pris

Ill' Bl N BN BN "l HE N I B s

en charge par la Capitainerie de Saint-Louis.

Fait par M. Christian ZAGALA

Expert des Nations Unies
affecté a la surveillance

des travaux de la premiére
phase de la remise en état

du pont Faidherbe_a St-Louis.

AMPLIATIONG :

M. BRUYNDGES, PNUD/OPE a New-York

M. BORNA, Mme SORGHO- MOULINIER, PNUD a Dakar

MM. ALBOUY, VECCHIA et MORACCHINI, entreprise
, MASSILIA

- MM. Mbaye SALL, Chefif Moulaye SALL

Travaux Publics Fleuve

- M, le Capitaine du Port de St-Louis




COMPTES-RENDUS DES REUNIONS DE CHANTIER
EFFECTUES PAR LES INGENIEURS VERIFIANT
LES TRAVAUX
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AVIS D'OUVERTURES DU PONT FAIDHERBE




llu POUR AUTORISATION :

_Chef du Service régional
des T.P. du Fleuve
p.o. Le Chef du Bureau

PONT FAIDRINEE ©&€ TaINT-LOwWS

AVIS

Le FONT sera Oawr/ le_. qud!. 5 _havembre_ 1984 _

a.9 Heures /"’”’W— - essa_ d odyerlyre

T

EMARGEMENT

Service régional des TP Fleuve

du pont \
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Zf""u ‘POUR' AUTORISATION :
£« Chef du Service régional
des T.P, du rlm
.0, Le Chef du Bureau
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REPUBLIGQUE DU SENEGAL

Ministdre de l'Equipement Ne ..Q?it.../P.S.L.
MARINE MARCHANDE : Saint-Louis, le 19/11/1981

apitainerie du Port de Saint-louis
‘ Le Capitaine de Port

a
OBJET : Raprort de fin de Monsieur ZAGALA,
stage des pilotes. Reprisentant du PKUD a

SAINT-LOUIS

Tonsieur le Revprdisentant,

En vue de la réalication du barrage de Dizara,
le PNUD a financé divers trzovaux et activités dont 1la
r:naration de la trzvée tournzrnte du Pont Faicherbe, 1'é-
clairo-e des feux d'ouverture et fermeture du pont, 1la

4.

formation de cadres pour dirigzir loa foovcux d'entretien

du poent et la feriation des rilotes du Fleuve Sindral,

Dans ce dernier volet qui nous Intirescse, le
irogramme Traticue suivant a €t¢ suivi sous la direction
Techiniques du Cepitazine de Port et cous le contr8le <u
Zeprigentaunt ¢u PHUD, du 15 Cctobre 1SE€1 au 19 ovenbre

ccance ctve seuils et bancs de sable (de Gerndiolc

i
Diama) H
- Naviccotion par sonde {(suivi du chenal)
- Position par relévements ;
- Nevizotion ror reléverments t z2li-unenents
- Lavigotion azu conpas
~ Recherche s zones de mouillage

e a H
des zones d'’vitage et mouillazes ;
¢ route rividtre ;
te marine ;
- Pavzaze ¢éu Pont Paidkrerbve,

séances de trevail ont ¢té tenu
cycles de s ies trds variztles selon la pér
journ’e (05 h 30 & 20 h 00) crsznisdes pour po
Tuturs pilotes d'exercer aux <i.fcrenter houres
de pilotuge en riviére ¢t rcconnaltre les divers
jour comme de nuit, psur reoendre plus mlrs les stagiai
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.acquis- les oonnaitlanacs qui leur faisaient d‘f;ut car lea
activités sont restées nulles presgque ces 8 annédes panaées.
‘oe-qui a conduit i&-la formation complémentaire et lear a per-
mis de renouer aveo le passé,

La formation en générel a commencé par la maltrise de
déplacement de bancs de la passe 3 Gandiole, les sorties en
rades extérieures, les différents amers au niveaun de la barre,
les exercices d'entrée et de sortie 4 1l'embouchure, des pas-
sages du Pont Faidherbe (2 fois en vedette - 2 fois avec con-
vois remorqués), des séries de navigation avec la vedette, le
sondage des seuils et bancs avec les pinasses et la sortie
avec un- bfteau louéd 2 cet effet et le pilotage de ce dernier
confié, aller et retour aux pilotes pour l'exercice final de
la formation en compagnie du Représentant du PNUD,

4 1*'issue de cette série de perfectionnement, pour :
pilotage sur le Pleuve Sénégal, sur un effectif de 8 stagiaires
constants & la formation pour un total inscrit de {1 personnes,
les 3 agents puivints ont été retenus en vue d'asgsurer le pi-
lotage des convois et unités allant & Diama, vu leur sérieux
et leur régularité et connaissances pratiques et | quatridme
suppléant en cas d'indisponibilité des premiers :

1. Abdou TALL

2. Adama DIALLO

3. Mansour SALL

4, Abdoulaye DIAGKNEB L
Lors de chaque opération de pilotage sur le fleuve

pour la conduite, le pilote désigné par le Capitaine de Port

sera acgompagné d'un aspirant qui aura & le seconder durant

la sortie, ce qui permet de doubler le pilote en cas de néces-

8ité et maintenir les sorties en vue de continuer le cycle de

formation et d'éviter les ruptures prolongées entre le person~

nel de la Capitainerie et le Fleuve S¢négal qu'ils sont appelés

a2 fréquentsr,

Je ne terminerai pas ce présent rapport sans remercier




(3)

le PRUD de sa disponibilité et son assistance & travers son
Représentant Monsieur ZAGALA toujours présent et qui nous a
. pérmis de rdaliser ce cycle de formation trds important si (
1'on sait que le Fleuve S¢énégal doit renouer avec le passé sur
la Nevigation qui est appelée & se développer et & assurer a
travers des pilotes compétents la sécurité dea convois et des
bateaux navigants sur le Fleuve,

AMPLIATIONS/ Le Capitaine de Port

Gouvernance
DoMoMo Dakaro

>
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HONSIEUR ZAGALA
HOTEL RES!DE

E*5 NOV. CONSTATGR& A QUE SEULES MARCHANDISES PORTEES.
SUR FACTURES NO;B ‘PAS ENCORE- LIVREES. ELLES CONCERNENT PETITES

FOURNITURES NON DISPONIBLES HORS “TAXES. VOUS AUTORISONS LES ACQUER!P
SUR PLACE MEU. ME‘”LEﬂ",CQﬁDITﬁﬂﬁswﬁﬁﬁﬁﬂf STOP ™

'fTﬁPlSATION”QEPENSES ADD!TIONNELLES 600. 000 FCFA.

COL GEN 213 5 3 600 oco‘FCFa +
12/11/1981 + Q_: '
NNNN

L
”J ‘t’f’

761 ENDSSL SG . o i
676 UNDEVPR 56 . - - |




.~UNTED NATIONS * PROGRAMME DES NATIONS UMIES
OEVELOPMENT PROGRAMME -z  POUR LE DEVELOPPEMENT

NATIONS UNIES
DAKAR

Monsieur ZAGALA
HBtel Résidence
Saint-Louis

Dakar, le 12 novembre 1981

With the cempliments
of the

United Nations Development Programme

Suite i notre entretien téléphonique de ce
jour, je vous prie de bien vouloir trouver ci-joints

copie du cible de M. Cella ainsi que copie de notre
cible du 11 novembre.

Odile Sorgho~Moulinier
Assistante au Représentant Résident
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SUR PLACE MEYLLAUNS CAMPITICNS MARCER, STOP

MAmmmumwmmun.

11 ssvenbwa 1981
Fils « SEN/91/006
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7761 ENDSSL SG
676 UNDEVPR SG
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7761 3NDSSL S6G
676 UNDEVPR SG

PRIERE RETRANSMETTRE MESSAGES SUIVANTS A MR ZAGALA HOTEL RESIBENCE
SAINT LOUIS MERC!I POUR VOTRE COLLABORATION.

HOTEL
RES IDENCE
SAINT LOUIS=

GEN219 ZAGALA

TELEX SUIVANT RECU CITATION PE4O BORNA ZAGALA INFO MISC1045 PRIGGE

DE BRUYNTJES RE SEN/81/006 PONT FAIDHERBE. PEVOTEL DP507

AAA FELICITATIONS A VOUS ET MESSRS VECCHIA ET MORACCHINI.

BBB PROPOSE QUE VOUS RESTERIEZ EN PLACE JUSQU'A LA TERMINAISON

DES TRAVAAG NOTAMMENT SIGNALISATION TRAVEE ET REMISE EN ETAT EXTREMI~
TES. ~ ‘

CCC VEUILLEZ SOUMETTRE PLAN D'ACTIVITES AU RESREP M, BORNA COUVRANT
PER10ODE NECESSAIRE, POUR TERMIKER TRAVAUX, POUR QUE L'OPE PUISSE
AMENDER CONTRAT. (CELLA) FIN CITATION=

BORNA

12 MNAue ek R
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7761 BRDSSL <C
676 UKDEVPR SG

VEUILLEZ RETRANSMETTRE M
ST LOUIS MERCI TE VOTRE COCPERATICN,

HOTEL PCSIDENCE
SAINT=LOUIS=

CEl222 ZAGALA

- OPE VOUS AUTORISE RYXKEX PAYER PZRSONNEL TP A CONCURREHC

BORNA+
COL GEN222 149.420 CFA
20 NOVEMBRE 1921+

-

7761 ENDSSL ©
676 UNDEVPR SG

ESSACE SUIVANT A
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149-420 CFA.



TELEX ENVOYES PAR L'INGENIEUR
REPRESENTANT LE P.N.U.D.
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676 UNDEVPR'SG
7761 BNDSSL SG

- oBUET
A LCATTENTION DE MR. BORNA ET DE MME MOULINIER

7761 BNDSSL SGe

sl AL S bEIVLDS
6765 64 A3 2%
676% .

. PDﬁT\FA!DHERBE SAINT. LOUIS

AVEC PRIERE DE TRANSMLETTRE++++TRANSMETTRZ A L OPE ET A MR,
PRIGGE(TELEX 772707 DRGH EN ALLEMAGNE FEDEZRALE):

LE PREMIER £SSAI DE ROTATION DE LA TRAVEE TOURNANE EFFECTUE
LE 28.10.1981 A 7 HEURES EST NEGATIF POUR CAUSE DE FIXATION
DEFECTUEUSE DU PALIER MAINTENANT L ARBRE DE COMMANDE,

NOUS COMPTONS EFFECTUER UN AUTRE ESSAI CETTE SEMAINE APRES

- MODIFICATION DE LA FIXATION,

LES FUITES LES VANNES SONT ACCEPTABLES , NCUS LES MAINTENONS EN
PLACE.

-A L AT IENTIOJ DE ¥R. DORNA ET DE MME MOULINIER

AVEC PRIERE DL TRARNSHETTRE A L OPE =

LE DeVIS ETABLI PAR LE S TP/EL POUR LA FORMATION DES TZCHNICIENS
EN ENTRETIEN DES PONTS METALLIQUES ATTEIND 222 216 FCFA DONT
149,420FCFA POUR LE PEFCONHEL PERMAMERT DES TP/EI.PRIERE DE TRANS-
METTRE VOTRE ACCORD POUR CONTINUER LES TRAVAUX-

= A L ATTzNTICH D MR. BORNA ET DE M1 MOULILIER:

QUELLE EST LA PROCECURE A SUIVRE PCUR T PAC
AVOIR A PAYER D++LES TAXES U SEZiCGAL DEVANIZZS PAR LES FCURIIS-
SZURS.
SALUTATIONS.
1R ZAGALA
BIE
ATNTLLOULS, LE 23.10.1981

676 UNDEVPR SG
7761 BADSSL 5G

Z1EN RECU SVP aarrrres
BIEN RECU BIBI

POUR LA REPONSE VOUS POUVEZ APPELER
NO 7761 MERCI
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FEME
REPONDRE D URGENCE

05: MESSAGE SVPY/
LOUTS ‘NOUS AVON

'N“MESSAGEfURGENT!POQR?V&QS?DE LA PAR

Vi
: ”‘é‘
§

<

7761 BNDSSL SG
PROJET PONT FAIDHERBE SAINT LOUIS

A L ATTENTION DE MR BORNA ET DE, MME MOUL INER

AVEC PRIERE DE TRANSMETTRE A L,CPE ET A MR.PRIGGE =

TROIS ESSAIS D OUVERTURE POSITIFS ONT ETE EFFECTUES

LES MANCEUVRES DE ROTATION POUR L CUVERTURE ET LA FERMETURE

ONT DURE 1 HEURE 16 MM. LE 7.11 ET 1 HEURE 45 MW LE 11.11.01L EST
SQUHAITABLE DE METTRE EN PLACE UN MOTEUR AUSSI RAPIDEMENT QUE POCSIBL
POUR ASSURER L OUVERTURE ET LA FEZ °++FERMETUPt Ex 20MK.

LE RECENTRAGE EST EXCLU. 1L RESTE A L ENTREPRISE MASSALIA DE PETITS
TRT++TRAVAUX DE FINITICH.

LEUR ZEPART <37 PRzVJ LE 13.11.

SUITE JE MES ACTIVITES @

-CORTROLE DY BITUIAGE

—CONTROLE DES TRAVAUX Lz SIGNALISATION FLUVIALS

~CCHTROLE DT LA FORVATION DES PILOTES MANCEUVRANT SUR

CHALAND~

~-PREPAFPATIONK DU PAPPFCRT DL FIN TZS TRAVAUX-

~PRIPALRATION DE L APPZL D OFFRcS POUR LA DEUXIEME PHASE TtES VA UY
~CEPART DE SAIMTLOULS POUR DAKAR PREVU LE Z21.11,

A L ATTSNUTICK DE e onepA ET LE £ OMouUL :

DOIC=Jdc PAYZR LA FRUTHITURL DES PIECLS RZCHANGE U POMT?

CE§ PIECES ETALELNT STCCKEES AUX ATELIERS DES TP LVANT NOTRI AF7IVEC
A SAITNTLLOUIS ET ME PEUVENT ETRE UTILISEES CUE PQOU2 LKE PONT ZLLES 9F
SONT FACTURZES A

12.142+49,730+27.015 = 22,832 CFA + MAIL DOZUVRS

UN REFUS DE PAIEH SE LEZS TRAVAUX.

NT PoUT ENTRAINER LE BLOCA
.

SALUTATIONSS
SAINT.LOUIS, LE 16.11.1921
ZAGALLA

&76 UNDEVPR SG

AVEZ VOUS BIEN RECU CEZ MESSAGE?
OK BN RCU MC! BIBI®

676 UNDEVPR SG

761 ARDSSE LG




FACTURES DES TRAVAUX EXECUTES PAR L'INTERMEDIAIRE
DE L'INGENIEUR REPRESENTANT LE P.N.U.D.




BANQIIE INTERNATIONALE POUR LE GO

MMERCE ET L'INDUSTRIE DU SENEGAL

DAKIR 8646 B - SOCHTE ANONYME AU CAPTAL DE |2-MAUARDS DE Frs CFA 1ds Us

SEGE SOCIAL : 2 AVENUE ROUME —

IS DE CREDIT

_SIEGE ORDONNATEUQT r—
I D~ © e o e
I ) MONTANT CREDITE o

DAKAR (REPUBLIQUE DU SENEGAL)

SIEGE EXPEDITEUR

le
DESTINATAIRE

-

N!s avons I'honneur de vous faire I A. BXO.OOO‘J ?&Q'JQY %?M“T\QN M PO NT

cogpallre que nous avons regu un
de virement en exécution
duquel nous CREDITONS voltre compte du

ant ci-dessus.

RENSE)GNEP(NTS CC»P\LMENTNKS

FMDUERBE ST-Loul s "Senf¥A/po ¥
q!' A Vo< I W /

SHINT- Lour$  ( Fenenw)

_—COD‘—
NUMERO DE COMPTE QEf VALEUR

Voo mg1 wumg
I

i24| A% 13

BANOUE E TIQNA MHERCE NECAL

\
r

CT #% N (moD. 81) 4 .






S
Ne 980635 -

i

CITELOR PSR, A SFrw

Bt

et Heinannce T e canana

la somme d; M% 9(

walatnud foco

L

L
?‘ S
<AL

Pour Gi‘rersdn !onmm'wi
travaux suivant devis ¥°

h S




NOMS & PRENOMS ! TAUX TOTAL ! SIGNATURE
! ! ! Q]

Adama ! 1.250 ! 5.000 '

Djibril DIEYE 1 1.250 ¢ 5.000 ! 42_4/

N'Diogou ' 1.250 1 2.500 LI

Cheikh DI AW I 1.250 1 34750 &T/

Abdoulaye SECK 1 1,250 1 2. 500 2§é§)bu

Adboulaye SANB ! 1.250 | 2.500 LR .

Mangoné ! 1.250 1 2.500 1l

Alioune DIcP 1 1.250 1 34750 w22y

Alessene e ' 1.250 1 1.250 z&

Bamba B ! 12250 1 2.500 Ve

lioussa FaLL ! 1.250 1 2.500 T

33.750 frs «]fk

Y

e p»orisent Etzt & 1. sorm-e de

RO0IS KELLE SEPT CENT CINZUANTE FR:NCS.

3
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‘ IREPUBLIQUE ‘DU SENEGAL

ummmn DR r.'nem'r

%

T. P.E. I

*Service Régional

- DES T. P. FLEUVE Saint-Louis. le .. .. e 197

SUBDIVISION

des

' Exploitations Industrielles ATTRESTATION

SAINT-LOUIS

——

ANALYSE

Je soussignd Chérif Noulaye,chef les Atsliesre des Travaux
Publics,chargé dn contréle des travaux de rdparation de la Travée tournante
da pont Faidherbe,certifie que la sanme de Trente trois mille sept cent
oinquante francs (33.750) a 6t payée aux manoeuvres temporaires,chargss
de l'ouverture du pont (voir état de payement oi-joint).

Saint-Louis,le I8,II.1I981




RZGU DE KR. ZAG4iLa

Le sorme de TRENTE TR0IS :ILLS SZPT CENT CINQUANTE

FRANCS pour les frais d'ouvertures des 30/40 - 5-7T-11-1981.

Le ResponsabléQdes Traveux

Chérif JFoulsye SALL

f o




- QUVERTU T FAYDEERBE -
(3 Ouvertures)

Prénoms et Noms ! Taux ! Total ! Emagrgenment
] n 3
i : ' .
) 4 ] . .
. Sands DIOP 5 1,250 5 3.750 : 5&
]
. Cheikh  DIAV ! 1.250 ! 3.750 b
s [ ] ’
t ) ] e
. Demby PATYE : 1.250 : 3. 750 : ‘\ (>A~></
] 4 ' .
1 | ]
LB L v
! ' 1t 250 Frs |
L] Laasg:nsaaa :

Arr8té le présent état 2 la sonme de @
ORZE HILLE_DEUX CENT CINGUARTE PRAECS./.-

Saint-Louis, le

Le Responsatle,
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JLA SAINT-LOUISIENNE F1EC mm@u;

Société anonyme au capital de 10.000.000 de Francs C.F.A.

| xmge Social Dalar

H.L.-M. Gueule Tapée Rue 59 X 66
Tel 361-63 - 8. p. 629

' ECLAIRAGE
H.T b B T

l Dépannoge—Entrehen

Succursale Saint-Louis
MONTANT DE : 73.578 FRCS C.F.A.

B.N-D.S. N° 383 DAKAR
SGBS — N° 5936-0 DAKAR

®r.C. 31.36
rue Briere de I'Isle x rue Bisson
Tel. 71 328~ B. P. 49
B.I[.C¢.1.S. 5703 Saint-Louis
DAKAR. LE
Saint-Louis, le 24 Octobre 1.981

?EFERENCE N°

Mcnsieur
' ZAGALA, HOTEL LA RESIDENCE
SAINT - LOUIS DEVIS N-°1511/51/1961
l — ‘morimerie officielle — Sanr"-Louk
APFAIRE : Installation Réseau Electrigye -
cormandant la signalXisation Fluviale sur
l le Pont Faidherbe & St-Louis.
Fourniture de :
l 4 Douilles & 27 & vis. 450 1.800
4 Ampoules E27 220v 150 w. 960 3.840
2 Interrupteurs étanche plexo. 950 1.9C0
1 Potelet galvanisé 45 x 45 long 3,m50. 7.500 7.500
100 Colliers de serrage rilsan 9 x 92. 150 15.000
5 m] C&ble V.G.V. 3 x 2,5 mm2. 425 2.125
2 Rouleaux scotch isolant. 125 250
b 1 Tableau bois. 300 300
Yisseries. 2.000 2.000
EAIN D'OEUVRE :
14 Chef Mkonteur Africain. 1.050 14.700
14 Konteur Africain Qualifié. 850 11.900
T.V.A. SCGIT : 20 %. 12.263
TOTAL PRCS C.FLA. T.T.C 73.578
ARREBE IR PRE‘SENT DEVIS A LA SOMME DB :
SOIXANTE TREIZE MILLE CINQ CENT SOIXANTE PIX HUIT FRCS C.F.A.
P/LA SAINT-LOUISIENNE ELECTRIQUE.

EL HADJ ABDOULAYE DIALLO.




AFPAIRE v‘,Installation Réseau Electrique

le pont Paidherbe & Saint-Louis.

'HOE!I. RBSIDENGB L
SAIHT-LOUIS L

hnaaasas

8GD'S N noao-o bakm

TELEPHONE. m-i:ezé 8P 49 i
N DBS1001380-43
!3AII‘T‘]QO‘IIS

FACTURE N‘1091/81/81

BL.C1.S

commandant la signalisation fluviale sur
=00 ———

Travaux réalisés conformément aux termes
de notre Devis nd 1511 / SL / 1.981 en date
du 24 Octobre 1.981.

POUR UN MONTANT ET FORFAITAIRE DE :

TOTAL PFPRANCS C.P.A.

ARRETE LA PRESENTE PACTURE A LA SOMME DE :

§§intunonis, le 20/11/1 g

SOIXANTE TREIZE MILLE CINQ CENT SOIXANTE DIi HUIT FRCS C.P.A

Registre de Commom N N3
l.l. cl. s..n' amm DAKAH

hn(ﬂf&Jam
e R T e

73.578

133578

B

P/LA SAINT-LOUISIBNNE ELBCTRIQUE.
EL HADJ ABDOULAYE DIALLO.

SRS IR S SN NN I ST IR S SRR

2

Bnint . tawils

T L N S




Erablisserments Saint Louis L.Jo/ // /Rl .

REL & PROM Sénégal

lAgoni: de Saint- Léuh . “ . " N¢ 0019844

-
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1
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1/ ¢

\/
tablisscments Samt - Louvis Le % ot \“ hanilil\ \

MAUREL 8 PROM Sénégal

Agence de Sclnt Louls orde U de{"" on N°¢ W
"N AR on
A

"Tcs\m T\w\m :ﬁﬁﬁ

2




STRUCTOR

B. P, 2634 T 2-U5-06/2X-38-80 SIGNATURE DU CLINT
' DAKAR
Y EXEMPLAIRE N° 1 - ORIGINAL A REMETTRE AU CLIENT A ,.AAY'; S— l @) |{ (&)
PR
ivatrtmmcx u-\lt::'l: QUANTITR EN LETTRES - DESIGNATION DES ANTICLES antité | Unité uu?rtf:u VALEUR
T ~
< I__, S S 2aiere He % - 749 g 'SJ’D S _-.SQL(D
-y
S e e e o e e e —— - e P e R S — S - —— et ——— s e s . —— — p———— e e g [N U —
"n
g | (2 BN R I A I
w .
g..._ﬂ_, e — S SN NENU WSS N SIS T
[ - 7
o
T T S s ey T -
3 L eraq =70 L L}
- S Caluet T
8 5 =
O MARCHANDISES A PRENDRE N du ( GENCE DE &
w AU MAGASIN 5 - A 5 - Tk
Q |‘- \ B. P 36
§i»~. g N du
g H ™
o g N —__du
-1 ———
D
< |
<
3 . « i
il /
&
w _ /
Y I % )
< \
w
| lﬂmmﬁm:tm MONTANT o
AU MAGASIN é N du A PAYER Sleto
' § N du T.V.A. KT CONTRIBUTION
MATIOMALES ACOUITTERS
? N du

A



'MACHNIES:

;:'”‘ 3&"\\

‘ﬁiB EIPLOITAEIONS

'NP= LOUIS =

DEVIS ESTIMATIF

’ Pour la confection d'un coffret métallique pour
1'installation des appreils de signalisation au pont Faidherbe
sur la demande de M,Christian ZAGALA- Expert des Nations Unies,
chrg$ de la surveillance des travaux du Pont Faidherbe & Saint-

Louis,
TIERES: .
T8le noire de 39/I0 = 2 feuilles ( Matiéres & fommnir
Godniére de 25x25x25 = 2 lomgueurs g par le client,
Boulons TR de 6x60 = 20 (
Rondelles de 6 = 60 ¢
Ecrous de 6 = 20 ¢

............C...‘..'........‘ I‘5I5

Electrodes 2,5 =50 & 30,450
Plexiglace de 6m/me=I,60xI460

Peinture argentée S5kgs = ecececssceseceg

........Q.O‘f’......C.O....O. 9.#36

s Matiéres & fournir
Minium de plomb 5kg8 = .o.o-o.tooooong par le client .

Peinture anticorrosive Srise Skg— .oooocoootaco.(

Cisaille, perceuse,plieuse de tole 8h. a 54000... ss0sccsccsne 40320

POSte arc l+h. é 900 = .......‘..........C....'..... 3.600

MAIN D'OEUVRE:
2 ouvriers pendant Zhh. & 800 = 0000000000000 0000c000s000000 s 38.400

TOTAL ;oooooooooooot 57.281 had

Arr&té le présent devis 4 la somme de CINQUANTE SEPT MILLE DEUX CENT QUATRE °

VIN (83]
Le Chef des Ateliers Le Chef de la Subdivision des E.I.
chargé des travaux
Chérif Moulaye SALL ' ‘ Idrissa SANE
y . | T .
.ﬁ Le Chef du Service Régional des TP,Fleuve
Lu & Accepté |
‘1,'Expert des Nations Unies S
%)’f”‘ .!Eglg—élék

Christian ZAGALA
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CAPITAINERIE DU PORT
DESAINT-LOUIS

meTs DE PILOTAGE OU REMORQUAGE ()

. ELEVE des sommes dues par le navzn__ﬂ_a_Z_ﬁ__G:ﬂ Lﬁ...,:: PN.U . pour drozts“ ;
‘..w [‘I‘EVK&J ortATrens . ¥d (Cole) effectué d la date du ﬂﬁﬂ!f A f‘f/f//lj
| ’T—OI'?_(_’: GI ‘esﬂ GH e? MP. OFFICIELLE — SAINT-LOUIS

R ————

PRIX DROITS
OPERATIONS de TONNAGR OBSERVATIONS
L'UNITE T — S
ENTRER SORTIE
S $T4 ciage 3 G ([3Y3 i
—_ g
1 AcewT cE 776
lf /4/[0(5) SELECTIeNVIVES
EN FIN D4TACE
¢ pexs : G ‘393:‘63"957}
759X ¥ 68632
1 pers- GT 53?“9“75”{
t
|
|
6€363L
45822
.
x 'i ! 4458 .
Total général ..... . |
Le présent état s'élevant & la somme de nuﬁ 1Re VUVG' o @Vﬂ T/e(: @{/ﬂ’ko
l CcENT. ... . CiM QuAaAnN 7'6' @UAIRE _ aregE R HQLlicier de port soussigné.
f) - .
. 15/

> (1) Biffer lo mention inutila.




ST

,\ *‘5?\ wn,gx.'l‘nnn DIACRE
PODOR

SAINT-LOUIS — ROSSO — PODOR — BOGHE — KAEDI
R L T T Y

SaiutLauis, la leﬂl 1981

9”  P.N.U.D @Oif

0004/T«F«D.D./81

FACTURE N

'
|
' )
¢
l N y
| '
.

Location Péniche pour stage plotage pratique
Saint-Louis Disma & ITI00.000 F Jjour.
ARRETE LA PRESENTE FACTURE A LA SOMME DE ¢

CERT XILLE FRANCS./.

4l A 1ABc DI ACn

Bamegot Flaviel
(Sere

7



GG P SANT-LOWS N

Ets. MAUREL & PROM (Sinspal)
AGENCE DE SAINT-LOUIS
LC iNm ' N

e - nne-Lr N

W O LLELS. - mmR
BLAL MM NIRM RRAL WEHMS M@ o .. GAPTTATNERIE DU PORT ( PNWD )

FACTURE N°_z:erp/sca

(& rappeler sur avis de crédit)

Acte de Société des !lobﬁmm MAUREL & PROM joint au mandat 739
Budget de Protectorat Exer. 1920 chap. 2 payé & Daokar 26/5/20

SAINT-LOULS

AUX ETABLISSEMENTS MAUREL & PROM SAINT-LLOUIS

| BORDS/ce NUMEROS DU
DE TION
QUANTITES des Mor?:LSnNdAisesoUvrées d:leU‘n)i(ré DECOMPTE
|
i 400 |Litres Gas-0il 150 60,000
i SE=m=g
i
|
|
i
i
!
|
i
Arrété la présente facture & la somme de._ Soixante Mille Francs
PECES JOINTES
Saint-Louis, le f3 Qctobre IJ8I
P. pon & Prom

AT



OUEAISRE)UOME ENTREPRISE SENEGALAISE DE COMMERCE

AINT-LOUI $ - SENEGAL TeL Lout
B. L. C. 1. S. SAINT-LOUIS Ne 5738 & ME - SAINT-

n' COMM. SAINT-LOUIS Ne 4360 FACTURE NC 500956 B. P. 308 - TEL 71-030

DOIT: % 74 / [ Z/ / ) Sainug:/ﬁ;;{z fﬂ/ﬁéhj?ﬁ

—

= ] -
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i

Etablissements Saint - Lowis Le ——C‘Jl—")m

MAUREL & PROM Sénégal

:u Agence de Soint - Louis

Bordereuvu de Livrai N° 0019795

T
|

e

|
NN

0%

P



uvriers pendant 40h A 800.¢...w............;..,.;.

e R

ARRETE le présent devis 3 1la somme de : - LB
CENT QUARANTE NEUF MILLE QUATRE CENT VINGT 'FRANCS.

Be Ghef des Ateliers Fer & Naval




8

“h«’ch‘_"f";d,'h“ Ateliers o .. L'expert chargé de la

f;ﬂyrioillﬁnce des Travaux

b

‘chargé du contr8le des trevaux







Ewsblisssments

AUREL & PROM Sénégal

snce de Saint- Louls
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Ertablissements Saint - Lounis Le .-.%_/(,L?#

\UREL & PROM Sénégel
Agence cle Saint«~ Louis Bordereuu de Livrdison N¢ 0014351

To] Ik« 228 <. e A e qup | 24 26
—
7 Ca ﬁba@/
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Q‘; » . &f { P - o ‘
o T S REGQ 'VERSEMENT"

. .

. ‘ﬂ““"“ DAKAR - BP. 318 - Tl 223488

fgnlE LE X

o U2 vne seune o

2 AGALA

E _1'*" W
TOTAL BHLEB:............
TOTAL PIECES .............

ToTAL - PIECES .

e ¥
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DEVIS DE TRAVAUX NON EXECUTES




g At par - :Dqlmr, le 22 novembre 49841
P"f Cl‘r;st«‘qn Zh&ALA | .

i

o

that de I travée tumek
dl pont Faidherbe & Suntzlowis

Nﬂot'e‘ sar/c :.do.ﬂi’fd d’q e,} 4&/}4‘&
v Ar? i

a’cx If’rat/aax (4 a/g}xze‘me 'p/.q.re

du .’ponﬁi"‘v Fatdherbe &' Saint_loass

~ Le pont Faroherbe nécessite gkt fravaux
de remite en Qh.t'_de la structure métalliue,
de Prafecﬁgn de la travée tourngnte en 'Poxi/fah
o ouverture conlie les choes de dateanx, de
motoritation pour exéeater la rstation de o
Lravée taurnente el de remise en &t qes
apputs maz‘(/es.. " o
 Montieur Mbaye SALL |, Directeur det Travaux
Publics  de Saihf-Lauf:, voulait ufilicer les
crédii’: du PNUD rest'mi' 'Lﬂ{e /4 ,Prcmférc 7%45:
det travaux pour commencer immediatement  les
travaux pre’vug pour la ~ deuxiéme phqse det travaux.
‘Cdfe {nih‘qﬁve n'e,xt’ 'PQS Soaﬁat\fa“c car /'em’em_})/e
des travaux ne pourra_ pad ehre execule avec
qn ,&&dgct' ) re’Jui(’,. I/ s"en sulvra _a’d coﬂ’g
safp/cfrncnt’dircs par Fapport aux ﬁ%mux révus mour
,Q a/e,qx:‘e‘me, Ph@fe'ﬁr sutle a’u -rer'[ u c/mné'c‘er
de g Pvemu‘e\re ent’re?rise, de | t'n:l'ql/atien de
chantier /e_ la deuxieme enl"re'rn‘se el det voyages




\ | 2
du personnel - T| eet mime postible que la oskuxithme
ey.t'nprire considere les fravaux de lazpremfo\rc |
en"rc{ ri:e,,,c,ommc d@fectucax e,t'a,‘ rc/al‘r’g. I’ e!f‘
d'a:"(]:drs :'na/f:?cnu“e qu"un ingénienr iru/{yena/anl;
aam};e/ei’ent' en construction meff'at//i?uc el sad;anj’
calcu ler de maniere autonome , pm‘su fac're la
surveillence des travaux eof demander 1o modifyeation
0[6-!. Eravaux cnw'sc,fr fqr /’ent’rerrire g SKIQPn‘s a
neb‘o)vage de! pa rites corradéec y | 'état de |a struclure
est p/ur mauVals  que frc/t/u. Cetle inlervenlion ne
doit pas d[yaycr /'ent'rcpnkc de ser rc.r/aonfd,‘/i/zfr
ef de sec qaranties. ‘

Par conlre si /ér é'mmux sanf'ex{cuf‘{: q?re\g
aHJeI d'o][/re; concernant tous et Feﬂﬁrcemmff
o{cmand/e/f ; la Concurrence /e-f enl‘?c7rlife£ Pe,rmc#m
de réalicer une Economie substantielle. Lo
document de ?rajei’ &/c Ja ?remz‘e(re leuc et
travaux demandait |a redaction du dossier
d’aﬁe/ ﬂ/'df/[ru‘ Ce dsstier devaif Ehre r{d&'y?
par les Travaux Pudlic: de Saint-Llouis avee
Ja collaboration Au Minietere ole /lfymfemm?‘
tandis que le ’chr{senhnf du PNUD n'avair
a faire qu'un travail A’ astistance (voir document
de projet page & paragraphe 4, pege 8 peragraphe
/M ) page 9. divere ) page AL pere gn;k 43).57\
Lit le Reprétentant ol PNUD 4 Saint-louic 4
executt et remic aux Travaux Futlics | 4%
du ‘d’d&f[er a/’aype/ 0(’0f/rer. Tous Ies a(acumenTg
relatifs au projet (’B’CFOM et travaux ew[sag?:)
onts 6+ remis aux Travaux Fudlics de Saint-Lowis
sur leur demande . MY Mbaye SALL ot M" Chiniff
MO(A/QY{, SALL se sont enyagés a Ferminer |




-
—_—

“travaux ; | [ es

h

A »@frour IQ ‘ ?r {g,,?‘“ A
¢ pisidle que et or
Hnancemeht’ s’inl’{rcﬂu au /ﬂ" nl 4.iz
B . L TR e, . T .
btat de o travée fourrante ;.

A FXe

Pur le reste du projet, le PNUD pectse chavger

¥

sremise o
B

de transmellre le dpssier Zl’qp?c/ /’u/}’;—a:}i a
d’aut’rej 0rj4hz‘fmu ,\a"e ﬁinmcemehl‘. ‘
'Remarquom que I'Agéue;c Canadienne Pour Je
Développement Tnl‘dnah‘onqllJvmicl‘/fe/; a Ottawa,
avalt prevu en 19%S Ja metaritation Ae [0 travée
tournante, o profectisn det yi/c: ) 4 condule
iminergée . CeS fravaux ont 174 su?;orz'mgfx Au
dossier A'exbeution dmt ke ﬂéfmr/ge esf pour
["année 4402
Par contre le dureau ﬂ//ﬁ'u/e: T6&IP demieihé
2 Dakar et & Darmstadt bhudie acluellement
un projet Alam€lisvation dy véseau g4 limentstion
en eau Ao Saint—Lsuis. Il compte réaliser dci
deux ans une conduile Imimergée 7/4c5¢ en
amont de pont Tajdherbe . Le financement serq
sllemand. le burecau d'bfuder Fravaille en
esllaboration avec /lHyﬁ_’rau /t‘que de gain‘[‘.louf,«/
(¢ SONEEC ot ler Travaur Pudlics.

 Menspeur Chrictian ZAGHLA

e iphase:det.
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