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INTRODUCTION 

Le présent rapport décfit l'en~emble des travaux exécutés à . . 
Saint-Louis. Les documents de base (factures, rapports antécé-
dents, courriers) sont placés en Annexes. 

"' .. 

Aspects techniques 

Les réalisations techniques sont exposées dans le corps du rapport. 
Le détail des fournitures est explicité en Annexes par les devis 

; 

estimatifs et les factures. 

Aspects financiers 

Les travaux se distinguent par deux types de contrats~ D'une part 
' 
]es contrats établis directement entre diffé~entes sociétés et le 

· ·P.N.·u.D./O·.P.E. de New York, d'autre·part l'es contrats établis 
entre d'autres sociétés et l'Ingénieur indépendant représentant 
le P.N.U.D.·à Saint-Louis. 

- Contrats directs avec le P.N.U.D./O.P.E . .. 
1 

~eul le contrat entre l~s Ateliers de Construction Massilia - Ertha 
est. repris par le présent rapport. L'Ingénieur représentant le 

. P.N.Ù.D. i Saini':-Lou·is explicite les travaux réellement exécutés 
aù chapitre 21 et termine, en faisant une estimation du coût des 
dits travaux. Eri dernier ressort~ le ·P.N.U.D./O.P.E. de New York 
peut déterminer un coût di fféren't à partir des accords r'éc i pro!jues 
entre lui-même et les Ateliers de Construction Massilia - Ertha. - ~. 

Le rapporteur ne se base que sur le coptra~ du 20 août 1981. 

- Contrats étiibl is par l' Il)génie.ur indépendant représentant le 
P.N.U.D. à Saint-Lpuis . . ------------------------------------------------------------
L'Ingénieur représentant le P.N.U.D. à Saint-Louis a demandé au 
P.N.u:D. de Dakar 1~ déblocage de soi11Tles prévues au budget du projet. 
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Après accord du P.N.U.D./O.P.E., le P.N.U.D. de Dakar a décidé 
de virer certaines sommes sur un compte à Saint-Louis dont 
Mr. ZAGALA, l'Ingénieur représentant le P.N.U.D. à Saint-Louis, 
était seul signataire. Ces sommes s'élevaient à: 

. 6.000 US$ soit 1.680.000 FCFA pour les parties du budget 
N° 22, 23, 31 et 32 de la page 14 du document de projet. 
Cette somme a été effectivement versée. 

. 600.000 FCFA po~r d'autres dépenses à faire au Sénégal pour 
mener à bien le projet. Cette somme est très inférieure au 
budget prévu que l'Ingénieur représentant le P.N.U.D. pouvait 
revendiquer pour les positions No 13, 40, 51, 53 et 54. Dans 
l'attente de ce deuxième virement, mais après accord du 
P.N.U.D./O.P.E. pour les différentes dépenses litigeu~es, 

l'Ingénieur représentant le P.N.U.D. a, devant l'urgence 
des travaux, engagé les dépenses et finalement demandé le 
blocage de la somme de 600.000 FCFA au P.N.U.D. de Dakar pour 
éviter que cette somme ne soit virée à Saint-Louis au moment 
du départ du Sénégal de l'Ingénieur représentant le P.N.U.D. 

Par la suite, ce compte des dépenses effectuées par l'Ingénieur re­
présentant le P.N.U.D. à Saint-Louis pour les positions du budget 
N° 13, 22, 23, 31, 32, 40, 51, 53, 54 et même 21, sera appelé 
"Compte des petites dépenses au Sénégal 11

• Les deux rapports finan­
ciers concernant ce compte sont situés en Annexe 12, la récapitulation 
est faite au chapitre 54, paragraphe 3. Malheureusement, il n'a pas 
été possible d'avoir toutes les factures justificatives concernant 
les positions du budget No 13, 40, 53, 54 et les frais de courrier 
entre 1 'Ingénieur représentant le P.N.U.D. à Saint-Louis et le P.N.U.D. 
de Dakar. Toutefois, le Représentant du P.N.U.D. de Dakar a assuré à 

L'Ingénieur représ~ntant le P.N.U.D. à Saint-Louis que ces dépenses 
seront remboursées sur la base de factures faites par l'Ingénieur 
représentant le P.N.U.D. à Saint-Louis. 

. 1 . .. 
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21. Travaux de réparation des Ateliers 
de Construction Massilia- Ertha 

Objectif 

L•objectif immédiat consiste à remettre en état la travée tournante 
pour permettre le passage aux bateaux se rendant au chantier de bar­
rage de Diama. 

I. Travaux de réparation 

Une partie des pièces a été achetée et confectionnée sur place, 
le reste a été envoyé de France. L•entreprise Massilia a utilisé 
les services des Ateliers des Travaux Publics de Saint-Louis. 
Comme ces travaux ont été faits sous la directive et la respon­
sabilité de Massilia, nous considérons Massilia comme la seule 
entreprise responsable des travaux. 

Mr. VECCHIA Emile, chef d•équipe, et Mr. MORACCHINI Rodolphe, 
chef monteur, étaient présents à Saint Louis du 19-09-1981 au 
18-11-1981. Ils ont engagé trois manoeuvres temporaires des 
Ateliers des Travaux Publics: MM Samba DIOP, Cheikh DIAW et 
Demba FAYE. Mr. Alioune DIOP s•occupant en permanence du pont 
a été mis au service de Massilia par les T.P. Routes de Saint­
Louis, il s•occupait en particulier des graissages. Mr. ALBOUY, 
Président Directeur Général des Ateliers de Construction Mas­
silia - Ertha s•est rendu à Saint-Louis en début et en fin de 
chantier. 

Dans ce qui suit, nous reprenons la numérotation du contrat du 
20 août 1981 entre 1 •o.P.E. et Massilia. 

. 1 . .. 
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II. Description des prestations et travaux 

1.0. Préparations et travaux première urgence: 

1.1. Préparation des plans d'exécution 

L'examen de la travée tournante et des mécanismes a été fait, 
un rapport de début des travaux a été fourni. 

-L'Entreprise devait fournir des plans d'exécution des travaux, 
surtout pour les parties modifiées de la structure existante. 
En fait, il a été fourni un schéma de reprise des extrémités 
de la travée tournante et un plan des raccords Victaulic qui 
ne sont pas conformes aux travaux effectivement réalisés. Il 
est à déplorer que certains travaux sur les consoles d'appui 
de la conduite d'eau existante ont été réalisés sans plan, 
sans l'accord du représentant du P.N.U.D. et sans proposition 

• 
chiffrée approuvée. Les dispositifs de réglage du positionne­
ment des joints Victaulic ont été aussi mis en place sans 
plan et ne sont pas très efficaces. 

1.2. Installation de chantier 

Le matériel jugé nécessaire par l'Entreprise a été stocké sur 
la passerelle aval de la travée tournante et dans un atelier 
fourni gracieusement par la Capitainerie du Port de Saint-Louis. 

- Durant les travaux, la circulation a été réglée par des agents 
de la Police Centrale de Saint Louis. 

1.3. Remise en état du méchanisme d'entraînement de la rotation 

- Seuls les éléments défectueux ont été démontés, soit: 

• deux engrenages pour la mise en place de cales 

. le palier inférieur de l'arbre d'entraînement sur la 
crémaillère pour le remplacement par un palier neuf 

. 1 ... 
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- Le nettoyage et le brossage des parties accessibles a été 
exécuté. 

- Le contrôle de la rectitude des arbres de transmission n•a 
été fait que visuellement lors des essais de rotation. 

- Le palier neuf a été livré et mis en place avec de la bou­
lonnerie neuve. Il est en acier alors que 1•ancien était 
en fonte. Le coussinet en bronze a été maintenu. 

Il n•a pas été nécessaire de fabriquer un arbre de commande. 

-Le contrôle de 1•ovalisation des paliers et leur remise en 
état n•a pas été fait. 

- L•usinage des coupes de paliers n•a été fait que pour le 
palier neuf. 

- Les goujons cassés ont été remplacés. 

- La remise en état des dispositifs de graissage a été faite. 
Toutefois, malgré la demande des Ingénieurs surveillant les 

(!travaux, les caches de fermeture des graisseurs, empêchant 
les eaux de pluie de pénétrer à 1 •intérieur n•ont pas tou­
jours été mis en place. Il manque en particulier deux caches 
sur le dispositif de graissage de 1•arbre solidaire des roues 
à bras. 

-Les deux arrêts aux extrémités de la couronne fixe à crémail­
lère et le dispositif permettant le blocage de la travée tour­
nante en position d•ouverture n•ont pas été fournis. Selon la 
Direction de Massilia, ces dispositifs ne font pas partie de 
son devis initial et ont été rajoutés par la suite par le P.N.U.D. 

Toutefois, dans 1 •état actuel de la travée tournante, c•est-à-dire 
sans protection contre les chocs de bateaux et sans câbles utili­
sés pour la motorisation, les deux butées aux extrémités de la 
couronne fixe à crémaillère ne sont pas absolument nécessaires. 

. 1 . .. 
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Il peut même s•en suivre des dégâts très importants sur la 
structure de la travée tournante si, dans le cas d•un choc 
de bateau, la travée tournante bute sur 1•un de ces disposi­
tifs d • arrêt. 

De même, comme les passages de bateaux ne pourront pas se 
faire par très grand vent, la travée tournante n•est pas sus­
ceptible de bouger par suite des effets du vent. Il reste né­
anmoins toujours possible de bloquer la travée tournante en 
une position quelconque en glissant deux planches à 1 •intérieur 
des deux roues à bras, de part et d•autre du guindeau vertical 
supportant le premier couple d•engrenage. 

- Le remontage a été effectué uniquement pour les parties démon­
tées ou cassées. 

-Le lignage et le réglage à fond de denture ont été effectués 
par mise en place de cales. Toutefois, 1•arbre 
vertical agissant sur la crémaillère présente un mouvement de 
va-et-vient horizontal d•environ 5 mm à chaque passage d•une 
dent de la crémaillère par suite de la mise en place de rondel­
les Belleville trop souples. Elles devraient ne se déformer que 
quand 1 •effort sur une dent dépasse 7 tonnes. Ces rondelles ont 
cependant été maintenues car elles permettent d•éviter la butée 
des dents en fond de denture de la crémaillère et tout effort 
trop important sur le palier inférieur de 1 •arbre d•entraînement 
vertical. 

- Il a été appliqué une ou deux couches de peinture sur les parties 
risquant d•être corrodées mais jamais les quatre couches deman­
dées par le contrat et réclamées par les Ingénieurs surveillant 
les travaux. 

Le graissage des éléments du mécanisme accessibles sans démon­
tage a été fait. 

. 1 . .. 
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Cinq essais d'ouverture ont été exécutés par l'Entreprise 
Massilia après information des divers organismes d'Etat 
concernés par 1 'intermédiaire del 'Ingénieur représentant 
le P.N.U.D. à Saint-Louis. 

. Le premier essai d'ouverture effectué le 28-10-1981 a été 
négatif par suite de la fixation défectueuse du palier in­
férieur maintenant l'arbre de commande. Le filetage 
des boulons était d'un diamètre inférieur de 2 mm à celui 
des écrous. Cette perte de temps résulte d'une erreur re­
grettable faite lors de l'envoi des pièces de France. Il a 
été décidé de confectionner deux nouveaux écrous. Les fuites 

des vannes ont été jugées admissibles. 

Le deuxième essai d'ouverture effectué le 30-10-1981 a né­
cessité 1 'arrêt de la circulation routière de 7 heures à 

9 heures 40 minutes. Malgré 1 'emploi d'un cric et d'une ve­
dette de 120 CV en plus des manoeuvres tirant sur une roue 
à bras, il n'a pas été possible de faire tourner la travée 
de plus de 30 degrés. L'Ingénieur représentant le P.N.U.D. 

à Saint-Louis a décidé qu'il fallait: 

- revoir 1 'ensemble du mécanisme de rotation et des chemins 
de roulement pour déterminer si quelque chose bloque et 
compléter le nettoyage des parties mobiles maintenant que 

la travée a bougé; 
- faire graisser toutes les pièces mobiles car les engrenages 

n'avaient pas été graissés pour permettre au sable de s'é­
chapper et un nouveau graissage des galets permettait de 
faire pénétrer la graisse plus profondément; 

- faire confectionner une deuxième roue à bras pour permettre 
aux manoeuvres de moins se gêner et d'être plus efficaces; 
faire confectionner une rondelle pour caler un pignon cônique 
du troisième couple d'engrenage et l'amener à fond de denture; 

. 1 . .. 
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- disposer d'un tire-fort et d'un câble pour éventuellement 
faciliter l'ouverture de la travée tournante. Ce matériel 
était disponible à Saint-Louis par l'intermédiaire de l'In­
génieur représentant le P.N.U.D. à Saint-Louis, mais l'essai 
suivant a montré qu'il n'était pas nécessaire. 
Mr. ZAGALA a été amené à rémunérer deux manoeuvres tempo­
raires non payés par Massilia pour cet essai d'ouverture: 
MM Adama SANKHARE et Djibril OlEYE (voir facture et attes­
tation). 

. Le troisième essai d'ouverture effectué le 05-11-1981 a été 
le premier essai positif. Bien qu'il aie été nécessaire de 
resserrer les écrous maintenant le palier neuf et que l'Entre­
prise Massilia jugeasse que l'excentricité des charges, par 
suite du revêtement bitumineux d'épaisseur inégale, rendait la 
rotation impossible, l'Ingénieur représentant le P.N.U.D. à 

Saint-Louis a demandé aux manoeuvres temporaires de poursuivre 
les opérations de rotation. L'ouverture s'est faite sans point 
dur, en 25 minutes, et jusqu'à 95 degrés pour être sûr qu'en 
cas de fausse manoeuvre on ne détériore rien. La fermeture a 
duré plus longtemps par suite du manque de repos des manoeuvres 
et de la butée de la travée mobile contre la travée fixe côté 
Saint-Louis. Le déplacement de la travée mobile vers l'Ouest 
a été d'environ 5 mm. Si 1 'on admet que la travée tournante 
ne touchait pas la travée fixe lors de l'ouverture, ce déplace­
ment résulte de jeux trop importants au niveau des galets à 
axes verticaux roulant sur le pivot central ou, hypothèse 
moins probable, d'une inclinaison de la pile centrale. Tou­
jours est-il que les parties métalliques empêchant la ferme­
ture ont été découpées au chalumeau par Massilia sur la de­
mande de l'Ingénieur représentant le P.N.U.D. à Saint-Louis 
et que par la suite, aucun problème de blocage à l'ouverture 
ou à la fermeture ne s'est posé. 

. 1 ... 
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. Le quatrième essai d'ouverture effectué le 07-11-1981 a été 
le deuxième essai positif. La rotation pour 1 'ouverture a 
duré 33 minutes, la rotation pour la fermeture a duré 43 mi­

nutes. Le début des opérations, ferir~ture des vannes, a eu 
lieu à 14 heures 10 minutes; la fin des opérations, libéra­
tion de la circulation routière, a eu lieu à 16h45. 

. Le cinquième essai d'ouverture effectué le 11-11-1981 a été 
le troisième essai positif. Les raccordements rapides Vic­
taulic et les cornières d'extrémités de la travée tournante 
étaient alors tous mis en place. Un camion d'environ 2,5 
tonnes a été placé à l'extrémité Est de la travée tournante 
pour compenser l'excentricité des charges provenant du re­

vêtement bitumineux inégal. Ceci a été réalisé gracieusement 

. 1 ••. 
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par Massilia sur la demande de l •Entreprise et après accord 
de l 1 Ingénieur représentant le P.N.U.D. à Saint-Louis pour 
déterminer si cette excentricité avait une influence sur le 
rendement du mécanisme de rotation. La rotation pour l•ouver­
ture a duré 47 minutes, la rotation pour la fermeture a duré 
48 minutes. Le début des opérations, fermeture des vannes, a 
eu lieu à 9 heures, la fin des opérations, libération de la 
circulation routière, a eu lieu à 11 heures 45 minutes. Ces 
trois essais positifs n•ont toutefois pas été des épreuves 
de vitesse car on a vérifié le bon fonctionnement des méca­
nismes au cours des manoeuvres. 

. Lors de la première ouverture demandée pour la société tra­
vaillant sur le chantier de barrage de Diama, les manoeuvres 
ont été plus rapides et elles peuvent être considérées comme 
des manoeuvres d•utilisation normale. Ainsi le 18-11-1981, les 
manoeuvres pour l •ouverture ont duré 17 minutes, les manoeuvres 
de fermeture ont duré 15 minutes. La travée tournante a été 
immobilisée en position d•ouverture 40 minutes pour le passage 
d•un chalutier, d•une drague tirée par un remorqueur, le re­
tour du remorqueur, le passage d•un ponton tiré par la vedette 
de la Capitainerie du Port de Saint-Louis et le retour de cette 
vedette. Ces passages, pourtant impressionnants, se sont effec­
tués sans aucun problème, en toute sécurité. Le début des opé­
rations, fermeture des vannes,a eu lieu à 15 heures 20 minutes, 
la fin des opérations, libération de la circulation routière, 

a eu lieu à 17 heures 20 minutes. 

. 1 . .. 
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Pour un raccord Victaulic, la fermeture des vannes, la dépose 
de deux demi-colliers, le serrage de la conduite flexible 
durent en tout 20 minutes. Le levage ou le blocage des vérins 
dure 5 minutes. 

Pour les essais d•ouverture du 30-10-1981, du 05-11, du 07-11 
et du 11-11-1981, le 11 Compte des petites dépenses au Sénégal 11 

a pris en charge les manoeuvres pour les ouvertures non rému­
nérées par 1 •entreprise Massilia parce que 1 •Entreprise sou­
tenait que ces essais n•étaient pas prévus à son offre ini­
tiale bien que les trois essais d•ouverture et de fermeture 
soient à la charge de 1•Entreprise d•après le contrat du 
P.N.U.D./O.P.E. Ces frais s•élèvent à 1.250 FCFA par ouver­
ture et par personne, soit: 

. 1 . .. 
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- pour les manoeuvres temporaires, les 
30-10, 05-11, 07-11 et 11-11-1981: 

- pour les manoeuvres embauchées par 
Massilia, lors des ouvertures des 
05-11, 07-11 et 11-11-1981: 

Total des frais d•ouverture pris en 
charge par le .. Compte des petites 
dépenses au Sénégal 11

: 

33.750 FCFA 

11.250 FCFA 

45.000 FCFA 

1.4. Contrôle, nettoyage et graissage de la crapaudine centrale 
de 1 a travée 

- Le contrôle du centrage du pivot central a été fait visuelle­
ment. Le contrôle des surfaces de roulement des galets à axes 
horizontaux a été fait à 1•aide d•un niveau placé sur la pile 
à 1 •extrémité Est de la travée tournante. 

- Le nettoyage et le graissage des 40 galets de la couronne ex­
térieure, des 6 roulettes d•appui, des 6 galets à axes verti­
caux, des plaques d•appui, des chemins de roulement et des pa­
liers ont été effectués. Aucune des 6 roulettes d•appui ne re-­
pose sur le chemin de roulement mais ceci n•est pas grave car 
elles peuvent toujours s•opposer à un affaissement éventuel de 
la couronne supportant les galets à axes verticaux et horizon­
taux. Par contre, la couronne supportant les galets est très 
corrodée du côté amont, certaines attaches sont déchirées. Lors 
de travaux ultérieurs, leur renforcement est nécessaire pour 
éviter qu•un galet à axe horizontal se détache et bloque la ro-

' tation. De tels travaux de renforcement et de peinture sont ac-
1 tuellement simples et peu coûteux, ils peuvent être entrepris 
1 
1 par les Ateliers des Travaux Publics. Mais si une rupture se 

jlproduit, le coût des réparations peut devenir exorbitant. 
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- L•examen du système de roulement et du mécanisme de rotation 
a été fait. L•Entreprise a proposé des travaux d 1 améliorai.iQD __ 
des manoeuvres de rotation dans sa lettre du 20-11-1981: 

. fourniture et mise en place d•une bâche pour 13.800 FF 

. motorisation de la rotation de la travée tournante pour 
67.000 FF 

1 . 
ll 

fourniture de 2 joints Victaulic à titre de pièces de re­
change pour 6.400 FF 

Le coût de la bâche et de la motorisation sont élevés par 
rapport au prix de la main d•oeuvre nécessaire pour respec­
tivement dégager les dépôts de sable et actionner les roues 
à bras. De plus, 1•entreprise travaillant sur le chantier de 
barrage de Diama ne compte effectuer que 30 à 40 passages 
aller-retour pendant la durée des travaux. Au prix de la main 
d•oeuvre pour effectuer un passage aller-retour de 30.000 FCFA 
soit 600 FF, la bâche et la motorisation ne peuvent être ren­
tabilisées que par un trafic complémentaire important, ce qui 
n•est actuellement pas le cas et le développement de ce trafic 
fluvial n•est qu•hypothétique. 
Par contre, la fourniture de deux joints Victaulic ou d•au 
moins un seul est indispensable car en cas de détérioration 
ou de perte d•un des éléments, 1 •île de Saint-Louis et la 
Presqu•île de Barbarie risquent d•être privées d•eau pendant 
trop longtemps. En cas d•avarie, une solution provisoire pour­
rait toujours être trouvée et confectionnée avec les machines 
des Ateliers des Travaux Publics ou du Lycée Technique de Saint­
Louis. On peut par exemple remplacer le joint en caoutchouc par 
une ou plusieurs chambres à air de vélos enroulées de manière à 

serrer le pourtour de la fente et confectionner deux demi-col­
liers à base de tôles cintrées, le serrage s•effectuant par des 
boulons. Les joints Victaulic mis en place par Massilia sont 
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largement surdimensionnés par rapport aux pressions d'eau 
utilisées à Saint-Louis . 

Le prix d'achat en France des 2 joints Victaulic, hors taxes, 
était de 1.491,42 FF en septembre 1981 d'après la facture pro­
forma de Massilia lors de l'envoi des premières pièces . 

1.5. Remise en état des quatre vérins d'appui et de leurs mécanismes 
de manoeuvre aux deux extrémités de la travée 

Les cales et le vérin ont été mis en place successivement au 
niveau des 4 vérins pour vérifier leur fonctionnement ou ef­
fectuer des réparations . 

Le démontage a été fait uniquement pour les pièces à réparer, 
c'est-à-dire pour 1 'arbre tordu, le pignon cônique présentant 
une dent cassée et le vérin bloqué. 

-Les goujons hors services qu'il a fallu démonter comme indiqué 
précédemment ont été changés. 

Les 4 moteurs électriques ont été déposés et remis au Travaux 
Publics de Saint-Louis. 

- 3 vérins ont été trouvés en état de marche, seul le quatrième 
a été déplacé . 

Le nettoyage et le brossage ont été effectués sur les pièces 
accessibles, les pièces de rechange et les pièces démontées à 

réutiliser . 

Le déblocage du bloc de vérin Sud-Est a été effectué sur place 
à 1 'aide de dégrippants, d'un chalumeau et d'un tire-fort . 

- Le remontage du bloc de vérin précédemment démonté a été effectué . 

-Seul le contrôle de la rectitude de l'arbre de commande trouvé 
comme pièce de rechange a été effectué . 
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- Les cales provisoires ont été démontées. 

-Une ou deux couches de peinture o.nt été appliquées sur les 
parties des mécanismes susceptibles d'être corrodées mais 
jamais les quatre couches demandées. 

Les 4 vérins ont été manipulés avec succès lors des trois essais 
d'ouverture positifs. Ces 4 vérins marchent maintenant parfaite­
ment, ils peuvent même être manoeuvrés, lors de la libération 
d'un vérin, à partir du deuxième ou du troisième arbre d'en­
traînement. 

1.6. Remise en état des deux extrémités du pont 

- La fourniture et la pose des deux cornières cintrées ont été 
effectuées, y compris les pattes de scellement, les boulons 
et les tire-fonds. Ces cornières ne se déplaçaient plus lors 
du passage des camions lourdement chargés et étaient décalées 
d'au moins 15 mm par rapport aux cornières voisines des travées 
fixes. 

Le revêtement bitumineux déposé par l'Entreprise a été remplacé 
après accord de l'Entreprise et du Directeur National du projet. 
Quatre sociétés ont été consultées par 1 'Ingénieur représentant 
le P.N.U.D. à Saint-Louis et finalement les travaux ont été con­
fiés à la société Ibrahim CHAMAS pour une somme, toute sujétion 
comprise, de: 144.750 FCFA d'après la facture du 18-11-1981. 

Cette dépense nécessitée par les travaux de l'entreprise Massilia 
peut s'entendre à la charge de cette dernière bien que le contrat 
du P.N.U.D. précise seulement que les cornières sont destinées 
à "arrêter le revêtement bitumineux du pont". Elle a été provi­
soirement prise en charge par le "Compte des petites dépenses au 
Sénégal". 

Ni le renforcement de la poutre cintrée, ni le remplacement de 
rivets n'ont été exécutés malgré la demande des Ingénieurs sur­
veillant les travaux et l'acceptation de la Direction del 'Entre­
prise. 
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1.7. Installation de raccords automatiques sur la conduite d'eau et 
remise en état des vannes 

- La dépose des 2 manchettes souples a été effectuée. 

- De nouvelles manchettes souples n'ont pas été fournies. Les an-
ciennes ont été remontées droites en améliorant uniquement le 
système de tiges filetées et d'écrous pour le serrage et le des­
serrage des manchettes. Ces manoeuvres restent néanmoins diffi­
ciles sur la machette côté Sud-Est car le raccord mobile utilisé 
précédemment a été déposé pour mettre en place les raccords Vic­
taulic. De ce fait, cette manchette souple doit être déplacée de 
4 cm à chaque ouverture et à chaque fermeture. Bien que 1 'Ingé­
nieur représentant le P.N.U.D. à Saint-Louis aie demandé à L'Entre­
prise de diriger légèrement le raccord automatique, situé du côté 
Sud-Est, vers le pivot central de la travée tournante, ces tra­
vaux n'ont pas été faits car 1 'Entreprise n'était pas équipée 
pour modifier les joints scellés de la canalisation. La mise en 
place effectuée par Massilia est regrettable pour 1 'avenir de 
l'alimentation en eau de Saint-Louis car la manchette souple déjà 
ancienne risque de céder et à chaque ouverture on risque d'endom­
mager les extrémités des manchettes rainurées des raccords Vic­
taulic si la manchette souple n'est pas suffisamment tirées. Ces 

manoeuvres de serrage et de desserrage des manchettes souples, 
qui devront parfois être effectuées de nuit, sont aussi assez la­
borieuses. Les écrous de serrage devront certainement être changés 
régulièrement. 
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2.0. Travaux dont nécessité à décider sur place 
par l 1 Ingénieur représentant le P.N.U.D.: 

2.1. Recentrage du pivot central 

Ces travaux n•ont pas été nécessaires. l•examen du pivot central 
n•a pas pu écarter formellement cette hypothèse mais le premier 
essai d•ouverture positif a effacé tout soupçon. Il est d1 ailleurs 
regrettable que les représentants de 1 •Entreprise à Saint-louis 
déclaraient lors de la phase critique qu•ils n•étaient pas en 
mesure d1 effectuer le recentrage alors que la soumission de Mas­
silia assurait le contraire. 

III. Délais d•exécution 

Le passage d•un bateau aurait effectivement pu avoir lieu le 
5 novembre 1981, mais tous les travaux n•étaient pas alors ter­
minés. Mr. BOURGY, le transitaire chargé par Massilia de trans­
mettre les pièces de l 1 aéroport de Dakar jusqu•à Saint-Louis, 
n•a informé ni 1 •Entreprise ni le P.N.U.D. de ces problèmes. 
Mr. BOURGY a même fait savoir à l•Entreprise que les pièces n•at­

tendaient plus qu•un camion pour être acheminées vers Saint-Louis 
alors qu•elles n•avaient pas encore passé la douane. Ce n•est 
qu•après la visite de 1 •rngénieur représentant le P.N.U.D. à 

Saint-Louis faite au Gouverneur de Saint-louis et au Capitaine 
des Douanes de Saint-louis et après avoir téléphoné au Directeur 
Général des Douanes du Sénégal et au P.N.U.D. de Dakar que 
Mr. BRUYNTJES de passage à Dakar a été désigné par s•occuper 
des pièces indispensables pour les travaux de réparation. 
Mr. BRUYNTJES a effectivement pu acheminer les pièces à Saint­
Louis, le 24 novembre 1981. Il est à regretter que les télégrammes 
envoyés de Saint-Louis par Mr. ZAGAlA n•ont finalement pas été 
transmis aux destinataires, le P.N.U.D. de Dakar. 
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IV. Autres responsabilités de l 1 Entreprise 

1 .1. Comme indiqué plus haut aux paragraphes 1.7. et 2.1., l'Entre­
prise n'avait pas toujours tout le matériel nécessaire pour 
l'exécution des travaux, mais le but principal, c•est-à-dire 
de permettre aux bateaux de passer le pont Faidherbe, a quand 
même été atteint. 

1.2. Le personnel fourni par l 1 Entreprise a finalement été suffi­
sant. 

V. Responsabilité du P.N.U.D. et du Gouvernement Sénégalais 

1.1. Le P.N.U.D. de Dakar, par l'intermédiaire de Mr. BORNA, 
Mme SORGHO-MOULINIER et Mr. SOH, a assisté 1 'Entreprise 
dans tous les cas demandant une action de la part du Gou­
vernement. 

1.2. La surveillance des travaux, pour le compte du P.N.U.D., a été 
fait par Mr. ZAGALA. Une partie de ses actions est précisée 
ci-dessus. 

1.3. Mr. Mbaye SALL, Directeur des Travaux Publics de Saint-Louis, 
a été assisté de Mr. Chérif Moulaye SALL comme Directeur National 
du Projet. 

1.4. Le Directeur National du Projet a examiné les travaux pendant 
toute leur durée. Le rapport final du 11-11-1981 a été fait 
après la dernière réunion de chantier. 
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VI. Supervision des travaux 

1.1. L'Ingénieur du P.N.U.D. à Saint-Louis a eu à prendre quelques 
décisions importantes comme précisé plus haut. 

1.2. L'Ingénieur du P.N.U.D. à Saint-Louis a signalé lors de la 
réunion de chantier du 11-11-1981 les travaux restant à faire. 
Une partie a été exécutée mais il reste quelques travaux de 
finition que les Ateliers des Travaux Publics, agissant en cela 
en tant que sous-traitant de l'Entreprise, peuvent réaliser. 
Il s'agit des chaînettes signalées au paragraphe II 1.7., des 
caches de fermeture signalés aux paragraphes II 1.3. et 1.5., 
de la plaque d'appui signalé au paragraphe II 1.5. et de la 
peinture de certains boulons neufs placés sur la conduite d'eau. 

1.3. Les décisions importantes ont été transmises au Représentant 
Résident du P.N.U.D. à Dakar par Mr. ZAGALA pour information 
ou accord. 

VII. Rapport 

1.1. L'Entreprise a fourni un rapport initial daté du 29-10-1981. 

1.2. Le rapport final a été fourni le 20-11-1981. 

VIII. Coûts estimés et termes financiers 

1.1. Le montant des travaux exécutés par Massilia ne dépasse pas 
726.400 FF par suite du recentrage rendu non nécessaire. 

• 1 . .. 



1 
1 
1 
01 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

Il 
1 
1 

1 22 

2.0. Coûts estimés: 

2.1. Préparations, Transports: forfait 

2.2. Remise en état mécanisme de rotation: 

-Comme indiqué au paragraphe II 1.3., 
la main d'oeuvre pour l'exécution 
des rotations est comprise dans le 
contrat de 1 'Entreprise. Les frais 
pris en charge sur le "Compte des 
petites dépenses au Sénégal" s'é­
lèvent à 45.000 FCFA soit 900 FF 

25.830 - 900 = 

-La fourniture de l'arbre de commande 
n'a pas été nécessaire 

2.3. Nettoyage, graissage crapaudine 

2.4. Remise en état fonctionnement mécanismes 
à l'extrémité du pont 

La fourniture de pièces de rechange 
n'était pas prévue au contrat mais le 
démontage, le nettoyage, le contrôle, 
la mise en ligne des arbres, le grais­
sage, le remontage et le réglage à 

fond de denture y étaient. C'est pour­
quoi la main d'oeuvre des T.P./.E.I. 
pour 1 'arbre de commande et le pignon 
cônique doit être prise en charge par 
l'entreprise Massilia. Soit d'après le 
devis N° 145 et l'état de cession No 41: 

129.854- 49.730- 27.010 = 53.114 FCFA 
Ces dépenses avaient été prises en charge 
provisoirement par le"Compte des petites 
dépenses au Sénégal" 

25.180- 0,02 x 53.114 = 

249.940 FF 

24.930 FF 

6.380 FF 

24. 117,72 FF 
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2.5. Remise en état extrémités du pont 

Comme indiqué au paragraphe II 1.6. les 
frais pris en charge par le "Compte des 
petites dépenses au Sénégal" s'élévent 
à 144.750 FCFA soit 2.895 FF 

55.590 - 2.895 = 

2.6. Débridages rapides conduite d'eau 

Les travaux supplémentaires effectués 
par l'Entreprise {remise en état des 
consoles d'appui de la conduite, dis­
positifs de positionnement des joints 
Victaulic, .•. ) peuvent compenser le 
fait que les manchettes souples neuves 
n'ont pas été fournies 

2.7. Il n•a pas été nécessaire de fournir 
de nouvelles vannes. 

52.695 FF 

22.230 FF 
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2.8. Le recentrage de la travée tournante 
n'a pas été nécessaire. 

GRAND TOTAL Travaux de réparation 
exécutés par 1 'entreprise Massilia 

Cette somme ne tient pas compte des 
arrêts en caoutchouc, du dispositif de 
blocage en position d'ouverture et du 
renforcement de la poutre cintrée d'ex­
trémité du pont non exécutés. 
Mais elle suppose que 1 'Entreprise fi­
nance les petits travaux de finition 
indiqués au paragraphe VI 1.2. 

Conclusion: 

380.292,72 FF 

Les Ateliers de Construction Massilia- Ertha ont remis en 
état de marche la travée tournante du pont Faidherbe. 
Il reste néanmoins de nombreuses améliorations nécessaires 
sur la travée tournante. En particulier: 

- la structure métallique est à renforcer et à peindre 

- la travée tournante est à protéger contre les chocs 
de bateaux 

la couronne supportant les galets est à renforcer et 
à peindre 

si l'usure du pignon droit en bronze s'amplifie, il 

faudra procéder à son changement. Le pas de sa denture 
ne correspond pas tout à fait à celui du pignon s'y engrenant; 

- le platelage en bois de la chaussée et le revêtement bitu­
mineux sont par endroits très défectueux. 

Ces travaux n'étaient pas compris au document de projet mais 
doivent s'inscrire à la prochaine phase des travaux. 
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Fournitures achetées directement par l'Ingénieur 
représentant le P.N.U.D. à Saint-Louis: 

- tôles noires 
- cornières 
- boulons, rondelles 
- boulons, électrodes 
- peinture 

Total 

26.460 FCFA 
5.040 FCFA 
1.530 FCFA 
1.940 FCFA 

800 FCFA 

35.770 FCFA 

Le potelet galvanisé supportant le coffret a été fourni par La 
Saint-Louisienne Electrique. 

Fourniture et mise en place des Ateliers 
des Travaux Publics 

Ces éléments sont précisés sur le devis estimatif et 1 'état de 
cession No 43. Le potelet terminé a été fixé sur l'arche le 
20 novembre 1981. 

l 
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Montant de l 1 état de cession N° 43: 

Fourniture et raccordement électrique: 

Ces éléments sont précisés sur le devis 
N° 1511/SL/1981 et sur la facture N° 1091/ 
SL/81, soit un montant de: 

Les travaux effectivement réalisés diffèrent 
légèrement de ceux prévus au devis. En se 
branchant sur un câble existant, 1 •entreprise 
a moins de fourniture de collier de serrage 
et de main d'oeuvre mais fournit pour le 
même prix environ 5 mètres de câble 2 x 
4 mm2 PFG et une boîte de raccordement. 

GRAND TOTAL Signalisation fluviale: 
supporté par le .. Compte des petites 
dépenses au Sénégal .. 

Conclusion: 

57.281 FCFA 

73.578 FCFA 

166.629 FCFA 

Ce coût est inférieur au budget prévu au document de projet de 
1000 US $ soit 280.000 FCFA. 
L'utilisation du phare est simple par suite de 1 'emploi de com­
mutateurs et d'ampoules commercialisés couramment à Saint-Louis. 
Le démontage des 4 hublots en plexiglass et du potelet reste 
toujours possible. 

La .. marche à suivre pour 1 'ouverture de la travée tournante du 
pont Faidherbe à Saint-Louis .. précise quand les feux doivent 
être allumés. 
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31. Cours d'entraînement des pilotes 

Objectif: 

Ces cours devaient permettre aux pilotes de pouvoir naviguer en 
toute sécurité pour traverser le pont et aller jusqu'au chantier 
de Diama. En fait, il est apparu que les plus grandes difficultés 
de pilotage se situent au niveau de 1 'embouchure. Comme les pi­
lotes seront souvent amenés à effectuer le pilotage depuis l'em­
bouchure jusqu'au chantier de Diama, les cours de perfectionne­
ment ont eu lieu sur tout ce trajet. 

Formation des pilotes: 

Ces cours ont été effectués sous la directive de Mr. THIAM, Capi­
taine du Port de Saint-Louis et sous le contrôle de 1 'Ingénieur 
représentant le P.N.U.D à Saint-Louis. Les activités et les con­
clusions sont détaillées dans le "rapport de fin de stage des pi­
lotes" N° 067/P.S.L. Le trajet depuis 1 'embouchure jusqu'au chan­
tier de Diama a été fait plusieurs fois sur de petites embarca­
tions pour la reconnaissance et sur des bateaux de gros tonnage 
pour la pratique de la navigation. Le passage du pont Faidherbe 
ne doit pas poser de problèmes s'il est fait au moment de la jour­
née où le courant dans le sens de marche du bateau est le plus 
faible. Ces périodes sont à déterminer par le Capitaine du Port 
de Saint-Louis en fonction de l'horaire des marées et du débit du 
Sénégal. 
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31. Cours d'entraînement des pilotes 

Objectif: 

Ces cours devaient permettre aux pilotes de pouvoir naviguer en 
toute sécurité pour traverser le pont et aller jusqu'au chantier 
de Diama. En fait, il est apparu que les plus grandes difficultés 
de pilotage se situent au niveau de 1 •embouchure. Comme les pi­
lotes seront souvent amenés à effectuer le pilotage depuis l'em­
bouchure jusqu'au chantier de Diama, les cours de perfectionne­
ment ont eu lieu sur tout ce trajet. 

Formation des pilotes: 

Ces cours ont été effectués sous la directive de Mr. THIAM, Capi­
taine du Port de Saint-Louis et sous le contrôle de l'Ingénieur 
représentant le P.N.U.D à Saint-Louis. Les activités et les con­
clusions sont détaillées dans le .. rapport de fin de stage des pi­
lotes .. No 067/P.S.L. Le trajet depuis l'embouchure jusqu'au chan­
tier de Diama a été fait plusieurs fois sur de petites embarca­
tions pour la reconnaissance et sur des bateaux de gros tonnage 
pour la pratique de la navigation. Le passage du pont Faidherbe 
ne doit pas poser de problèmes s'il est fait au moment de la jour­
née où le courant dans le sens de marche du bateau est le plus 
faible. Ces périodes sont à déterminer par le Capitaine du Port 
de Saint-Louis en fonction de l'horaire des marées et du débit du 
Sénégal. 
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Coût du stage: 

-essence H.T.: 9.740 + 12.740 + 7.735 + 39.949 = 70.164 FCFA 

- gas-oil T.T.C. 

péniche, y compris gas-oil et 
manoeuvres pour une journée 

- pilotes du stage 

TOTAL Cours d•entraînement des pilotes: 
pris en charge par le 11 Compte des petites 

dépenses au Sénégal 11
• 

Conclusion: 

60.000 FCFA 

100.000 FCFA 

84.454 FCFA 

314.618 FCFA 

Ce coût est légèrement super1eur au budget prévu au document de 
projet de 1000 US $ soit 280.000 FCFA, mais ce document comptait 
utiliser le chaland des Ateliers des Travaux Publics qui était 

indisponible car il prend 1 •eau. 
Pour naviguer en toute sécurité, il faudrait protéger la travée 
tournante contre les chocs de bateaux et renforcer le balisage du 

chenal navigable. 
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32. Formation des techniciens en entretien 
des ponts métalliques 

Objectif: 

Le but de cette formation était d'entraîner des techniciens pour 
l'inspection, 1 'entretien et les petites réparations de ponts et 
en particulier de ponts métalliques. 

Travaux pratiques de formation: 

L'ensemble de la structure métallique du pont Faidherbe a été in­
spectée, y compris les entretoises et les longerons, pour dresser 
le devis des travaux nécessaires dans le cadre de la deuxième phase 
de remise en état. 

D'un commun accord entre les Ingénieurs devant vérifier les tra­
vaux, la formation pratique a été limitée à remettre en état une 
partie des arches de la travée tournante. Pour ces travaux, il a 
fallu recruter, en plus du personnel permanent des Ateliers des 
Travaux Publics, un personnel temporaire destiné à effectuer les 
petits travaux de manoeuvre, piquetage et peinture. Le personnel 
permanent a surtout remplacé des éléments manquants ou détériorés 
et fait.des travaux de soudure. 

Le 22 novembre 1981, lors du départ de l'Ingénieur représentant le 
P.N.U.D. à Saint-Louis, les travaux prévus étaient exécutés à 75 %. 
Le Directeur National du projet s'est engagé à terminer les travaux 
puisque le montant du devis a été payé et les éléments métalliques 
et la peinture ont été fournis. 

. 1 ... 
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Au cours des travaux, 1 'Ingénieur représentant le P.N.U.D. à 

Saint-Louis a insisté quotidiennement pour demander que la jonc­
tion des barres avec la membrure inférieure soit particulière­
ment piquetée, nettoyée et peinte. Malgré tout, ces endroits n'ont 
pas souvent été traités, car les manoeuvres doivent se glisser 
entre le tablier et le trottoir pour y accéder. Les travaux pra­
tiques de fonnation des techniciens en entretien de ponts métal­
liques se sont limités à remettre en état les garde-corps pour 
protéger les arches contre les chocs de véhicules routiers, à 

effectuer certains plaquages sur les poteaux à âmes pleines et, 
à piqueter, nettoyer et peindre les endroits des arches où la 
protection est nettement insuffisante. Ces travaux sont du même 
style que ceux du projet de renforcement de l'ensemble du pont 
Faidherbe. 

. 1 . .. 
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Coût des travaux pratiques de formation: 

-fournitures achetées directement par l'Ingénieur 

représentant le P.N.U.D. à Saint-Louis: 
• pièces métalliques +peinture: 

facture ESCO N° 956 
. mastic pour plaquages 

- main d'oeuvre du personnel permanent 
des T.P./E.I. suivant devis estimatif 
No 143 et état de cession N° 44 

-main d'oeuvre temporaire suivant état 
de paiement et attestation 

697.796 FCFA 
1.275 FCFA 

149.420 FCFA 

157.788 FCFA 

TOTAL Formation des techniciens en entretien: 1.006.279 FCFA 
pris en .charge par le "Compte des petites 
dépenses au Sénégal" 

Conclusion: 

Le coût de la formation des techniciens en entretien des ponts 
métalliques prévu au document de projet: 2000 US$ soit 
560.000 FCFA, est nettement dépassé. Mais les travaux ont été 
effectués après 1 'accord du P.N.U.D. de Dakar et de l'O.P.E. 
La durée des travaux de la main-d'oeuvre temporaire a été presque 
doublée par rapport aux prévisions car au bout de deux semaines 
les travaux avaient tout juste démarré par suite de leur manque 
d'organisation. Bien que le Directeur National du projet se soit 
engagé à faire terminer les travaux jusqu'à épuisement de la pein­
ture fournie, ces renforcements ne garantissent pas que la stabi­
lité initiale de la travée tournante soit rétablie. Car les mem­
brures inférieures, les entretoises et les longerons n'ont pas été 
traités par manque d'une passerelle ou d'une embarcation adéquate. 

./ ... 
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Il aurait coOté moins cher d'effectuer un entretien périodique 
plutôt que de réparer les parties corrodées. C'est pourquoi l'In­
génieur représentant le P.N.U.D. à Saint-Louis a demandé une 
équipe permanente de 10 personnes pour assurer l'ouverture de 
la travée tournante et l'entretien du pont. Cette lettre du 
12 octobre 1981 adressée au Directeur National du projet a été 
transmise au Ministère de l'Equipement. 

. 1 • .. 
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54. Imprévus techniques 

En plus des travaux supplémentaires déjà prec1ses ci-dessus, il 
a été nécessaire de compléter le platelage existant sur la passe­
relle aval de la travée tournante et d•adapter une deuxième roue 
à bras au mécanisme de rotation. 

1. Renforcement du platelage: 

Ce renforcement a eu lieu principalement dans la zone nécessaire 
pour actionner les deux roues à bras (ce platelage a été disposé 
de manière à ce qu•il puisse être déplacé ultérieurement pour 
permettre 1•entretien du mécanisme de rotation) et au niveau 
des conduites souples. 

Les dépenses prises en charge par le .. Compte des petites dépenses 
au Sénégal .. s•élèvent à 22.540 FCFA soit: 

- fourniture 

- main-d•oeuvre permanente des T.P./E.I. 

- livraison par un particulier 

2. Deuxième roue à bras: 

14.140 FCFA 

6.400 FCFA 

2.000 FCFA 

Cette deuxième roue à bras était disponible aux Ateliers des 
Travaux Publics de Saint-Louis. Il a fallu l 1 adapter à 1•arbre 
de commande du mécanisme de rotation. Ces travaux ont été ef­
fectués par les Ateliers des Travaux Publics de Saint-Louis 
pour 28.200 FCFA suivant l 1 état de cession N° 35, et supportés 
par le .. Compte des petites dépenses au Sénégal 11 

• 

. 1 . .. 



\ 

AJELIERS DE CONSTRU~TION 

1 C~J~~0[1[]® 
nuDIS RIAUIÀTIONI THIRMIQUIS HYDRAULMlUIS AIIWII.MlUD 

fi 
1
;:.! .. :·. ' 

:t:.·~~·: 
-; ... ~.")',:: '"' 

R.A.PPORT DE DEBUT DES TRAVAUX DE REPARATION DU 

PONT FAIDHERBE A ST LOUIS DU SENEGAL 

-oOO;-~.-"''o-o:Jo-oOo-oOo-OOo-oOo-oOo-oOo-oOo-oOo-- 11!>.' ' 
tl ' 

'' .~· .. :.: _.14, 

1 .. ·'_.:, .. ;_·.:·.· .. " .... _._:_' .. K. ga-reel ALEOUY, P.D.G. de 1 'Entreprise ATELIERS DE CONSTRUCTION MASSILIA/ERTBA 
. :19, xue Charles Tellier à 13014 MARSEILLE (France) 

p 

1 
1 
1 
l ' 

•' 

1; 
1 

··,:a ;n·ü; contact da.:1s l<J coura."lt de la semaine du 14/09 au 19/09/1981 avec : 

\ 
.. , 
.. "'- H. : Coorèinat:euz: de 1 'O.H. v. s. - M1nis·t:.èxe de 1 'Equipement ., 

· *- *· Je Directeur de l'Equipement. 

· (i:; u.~/09 .tJü ;. 9/09, .les opérations de douane ont ac=aparé toute notre activité. 

Neuf: re:!ercio!'Js 1-t-n,~ .~0~/LINIER pour 1 •aide qu'elle nous a apportée ainsi que M. sow. 

te rerzonr.el :1e not:re société a été présenté à Nme MOiJLINIER le 17/09/dl dans la 
. t!!atir1ée. 1·1 s •agit de : 

*- 11. v·.::ccsi.1 Emile 
*- .'f. l~ORACCF.INI Rodolphe 

: Chef d'Equipe 
: Chef Monteur 

Lea opérations d'admission temporaire de notre matériel et outillages ont été 
~Juronn6es de s~ccés le 18/09/81 à 17 H, ce qui nous e permis de charger le c~Ttion 
qui attendait depuis 2 jours et partil.· sur Saint-Louis du SénrJg.Jl le Samedi 19/09/81 
à 7P 30 et où ;'lous scm:::es ar ri v;Js à 12H. 

Prise ~e cont~ct avec : 

o:::ç:;i!.NISATION W CHANT'II-.:R 
**~********************* 

at_ Jf. Ché.df tofOULEYE SALL Directeur des At.eliers Fer et Naval des Travaux Publics 
po:.Jr utili-;ation évc~ntuel.le de ses outillage:; et de son personnel. 
z1ccc•rd intei'r:enir. 

1 ... / " . " 
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Capitaine du Port de St Loui• du S4négal. 

~·. IIJ.se A disposition r;ar H. le Capitaine ~ d•un local fermant à clé pour entreposer 
JÙ'àlr.1el et outillages et perliJétttre ··~ notre persOllllel de se changer. i 

··· Accord intervenir. '! . . ~ ,. ! 
l . ' 

' 
BXA!f8N 1!:7' ETUDE AVEC 1111. SALL, VBCCB.tl 'B'l'''IIORACCHINI DBS TRAVAUX A BXECUTBR 

··-·······-································································ 
•1 REMISe EN ETAT DU HECANISMB D'ENTRAINBIIBN2' D8 LA ROTATION DE LA TRAVEE TOURNANTE 

De l'examen de ce mécanisme nous retenons : 

a) Exécuter un nettoyage et graissage profonds ; 

b) Remettre en état le palier inférieur de l •arbre de commande de la rotation du pont. 

Ceci comporte : 

1/ Réfection du chapeau du palier 1 
2/ Hontaqe de ce chapeau sur le palier au moyen d'un dispositif élastique constitué 

par des rondelles "BELLEVILLE• pour éviter le coincement du pignon sur la roue 
fixe, si un léger décentrage existe. 

I,•onsemble du mécanisme est en dehors du palier en excellent état de fonctionnement. 
Fn nett(l;;aqe soJT'.maire avec application de dégrippants et graissage provisoire nous 
ont pcrni-:: de v~Ç.rifier le fonctionnement. 

3/ La '.'::ri.t.ication et· la mise en ligne éventuelle de 1 •arbre. de commande du pignon 
ci-dc:;sus. 
La dt'-::lsion a été prise de vérifier entre joints son alignement si la vériAcation 
sur place dénote un soupçon de défaut d'alignement. 

2°/ C:J.'.'':'I~'2LE 1 ::'7TOYr"'CEr GRAISSAGE DE L'AXE DU PONT ET DE SA CRAPAUDINE CENTRALE 

1 
1 
1 , 
1 

Sou:; ,'1".rons ::::· :rieu.st?ment examiné cet ensemble mécanique. \ 
I 1 n(~ nous ~:_.J.rait pas avoir subi de détérioration. 

J.,es li.<Jux n'~ se prêtent pas à des vérifications aisées, mais réellement il parait peu 
prol'/t::ble q:.:<.;• dt:s ennuis surgissent là. · 

La 1rér if ica ti on du centrage est décidée. 

Elll' Dcra ('.~,:c:.Jt.ée dès que possible lors de 1 •ouverture de la travée tournante. 

C'est pourq~oi afin d'éviter de nouveaux ennuis côté inférieur de l'arbre de commande, 
noil::; a\lCns ,/,~:ciàé de le montt-~r avec une fixation élastique. 

Au cours de 1-1 manoeuvre, notre Chef Monteur surveillera de très près les mouvements 
d:: ce palù>r. ct interviendra impérativement en arrêt de la manoeuvre s'il constate zm 
<1~·fpl~~::.·eJTtent anormal. 

Tout le rl'hk-1rdsme mécanique est en bon état et nécessite un nettoyage et un graist;rtqe 
.SCZ:l!JVX. 

1 l.'ou::; .:::vons I.'t::tenu 

a) E:vacuatiç;; des sables et matériaux entreposés à 1 'intérieur de la butée ; 

1 b) ~"'o:~fflagc des sables situés sur les couronnes et galets de la butée. 

c) D{qr ipr;agr:: et graissage. . 

1 
Ce travail nécessite la mise en place d'une équipe de 3 hommes. 

1 ... 1 • .. 
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'\ -(suiTE N° 2)-

~ , : ' \l"- '-~-.!~ ~ 3 r~ 
lll!lll!illffll.,•·•w, ç.rù· d éman~age, ·Waess.ftera probable~~ent l'exécution de 

lielrt\IJ .. Wf*IMrad•tat::•, .J. De"etogage~Ç~~ji l•a;plicat.1on da dégr.1ppants et d'un 
Î• .. ,.,.,,i.f. 1 l 1 ,, 

1 r ; ·;" :: Î 7 

·d1aJ1108.1.tU'• ••.l.l• _perm8ttem: de sÙpporter ~fic~t les extrélllités 
de .Ja YOlH. tournante, ne _permettent ·118S de jouer leur rale de vérin car 
11 leur est J.apossible d •exercer un effort de levée. suffisant compte tenu 
de la flexibilité de la travée, des charges qu'ils supportent et du rendement 
de leur transmission • • 
Il ne fait aucun doute qu'il est essentiel : 

li D'affleurer les extrémités du pant.tournant avec les parties fixes au 
moyen d •un levage par vérins hydrauliques. 

2/ D'abaisser les vérins à vis existants sur leur plaque d'appui sur la pile 
du pont : 

*- soit manuellement (il n'y aura aucun effort à faire) 

*- soit ~r motoréducteur et il n'y aura besoin que d'une personne pour 
la manoeuvre du pont. 

N~ pas installer ce levage hydraulique du pont, c'est accepter que les 
v('rins ne soient pas manoeuvrés et que la travée tournante subisse des 
efforts de flexion anormaux amenant une destruction rapide de ses 
extrémités et des vis de vérins par chocs répétés. 

Si la motorisation des vérins de calage des extrémités du pont ne nouS"' 
apparait pas nécessaire, le levage à niveau par vérins hydrauliques nous 
parait d'une nécessité absolue. 

REMISP. EN ETl .. T DES DEUX EXTREMITES DU PONT 

Ce travail ne soulève aucune difficulté particulière, nous l'exécuterons selon 
schéma ci-joint. 

\ 

Parlcontre, il apparait nécessaire de refaire à neuf après décapage environ 24m2 de 
.revêtement de sol aux extrémités de la travée tournante soit 2 fois Sm x lmSO et la 
même surface sur les 2 parties fixes cantigues aux extrémitésœ la partie tournante. 

Nous a~~ns constaté qu'une des extrémités de la partie fixe du Pont côté Ile St Louis 
est en très mauvais état et nécessite d'urgence les travaux que nous avons prévus 
sur les extrémités de la partie tournante, l'autre extrémité de la partie fixe 
opposée ne tiendra pas fort longtemps et devrait être refaite. 

Nous vous remettons ci-inclus devis pour l'exécution de ces travaux supplémentaires. 

!NSTALLATION D8 RACCORDS AUTOMATIQUES SUR LA CONDUITE D'EAU 

Ces travaux neufs n'appellent aucune observation de notre part. 

L'examen sérieux des supportsœ la conduite nous amène à vous proposer : 

a) Le remplacement de 4 supports de la conduite , deux aux extrémités de la co"duite 
tournante, deux aux extrémités des conduites fixes ; 

b) Le renforcement de 20 supports par un large plat de 120mm de largeur, épaisseur JOm:n, 
longueur lm sur leur ailé supérieure y compris soudure et peinture ; 

c) Le remplacement de 20 cales en bois entre support et conduite ; 

d) Le remplacement de 10 1/2 colliers en fer plat de 80 X 8 ; 

... / ... 
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:NOus.faJ.ans n6tres leurs craintes, car la responsabil1té ~rise a chaque ouverture du 
Pont est de taille. Il est certain qu'avant la f1n des travaux du barrage, la ville 

•. de St Louis sera privée d'eau et qu•'une opération de dépannage devra §tre exécutée 
: d •urgence. 

Une sage décision consisterait à exécuter les travaux ~évus à notre offre et à 
': 'dériver la conduite dans le fleuve évitant toute cougure d'eau lors de 1 •ouverture 

IL :du pont. 

~·iEFF'EcTIF SUR CHANTIER 
::' . . ~-------~___..;;..;.;,;_~~~ 

' 'i,f 

. •- 1 CREF D'EQUIPE 

.,._ l CHEF MONTEUR 
_._ 5 MANOEUVRES. 

11's 0 / IX»!ICILE DE NOTRE PERSONNEL A SAINT LOUIS 
.. 1 

1·: ; ~: 

ljf 
1! . , 
1~ 

' 

1 .. :. ,! ' 

1. . . 
' 

1 

HOTEL • LA RESIDENCE • 
A SAINT LOUIS DU SBNEGAL 

TELEPHONE : 19* 221 - 61.12.60 

1 CONCLUSION 
********************* 

Les travaux vont se poursuivre normalement et si nous n'avons ~s de dif~iculté 
~r dédouaner les matériaux que nous adresserons pas avion probablement le 
2/10/1981, nous devrions procéder aux premiers essais d'ouverture du pont A 
.mi Octobre. 

i§0?E5 
M. ALBOUY 
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1 A.C.M.·ERTHA 

Z.I.N.502 
13333 MARSEILLE 
CEDEX14 
TEL.(91) 98.37.29 + 
TELEX 

ATELIERS DE CONSTRUCTION 

~~~O[SO~ 
RUDES RIALISAnONS THERMIQUES HYDRAULIQUES AERAUUQUES 

STE G. HOLFERDER 
Hans-Jakobstr 156 
78000 FREIBURG 
ALLEMAGNE 

EJr· · 
2 5. NOV. 1981 

-! 

1 OREM 420 425 F 99 
C.C.P. 373.92 H 

.._Ertea ............... . ....... , .... 
MARSEILLE 

1 -MA/DV - N° 881 - TX N° 2.1.090 

~'attention de M. PRIGGE 
************************** 

MARSEILLE, le 20 NOVEMBRE 1981 

1 
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OBJET : REPARATION DU PONT FAIDHERBE A SAINT LOUIS DU SENEGAL.------------------------------------------------------

Messieurs, 

Nous avons l'honneur de vous remettre ci-inclus : 

*- 1 Exemplaire du rapport de fin des travaux en objet ; 

*- 1 Exemplaire du devis des travaux d'amélioration préconisés N° 81.11.24 
que nous adressons ce jour aux Nations Unies à New York. 

Vous en souhaitant bonne réception, 

NOus vous prions d'agréer, Messieurs, l'expression de nos 
sentiments distingués. 

P.J. DEUX.- ilt. AL60UY 

CHAUDRONNERIE INDUSTRIELLE ·INSTALLATION ET ENTREnEN D'USINES· TUYAUTERIE· TOURIE 
ETUDE ET REAUSAnON DE MACHINES ET APPAREILS SPECIAUX· TOUS MIT AUX· TOUTES INDUSTRIES 

19, rue Chorlft T.tlef •I)OM MAII'StiUI• COOl 0.1.2<101· I .. INI H '014.105.11S.OOQ.IC • I.A. AU CM!T Al Dl 710.000 f .• I.C.JII.A.nf!Uf ~• • ' 
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-~ RAPPORt' DB FIN DBS ÎMll:ltli DB RBPARAf'ION DU 

PONT FAIDHERBE A ST LOUIS DU SEN'EGAL 

-oOo-oOo-oOo-oOo-oOo-oOo-OOo-oOo-oOo-oOo-oO-

Ainsi que nous le prévoyions dans notre rapport de début 
des travaux, Jl n'a pas été néCessaire d'effectuer le recentrage du pont. 

Par contre, les 2 essais d'ouverture infructueux effectués, 
. ont: dé.:mtré la nécessité de retoucher l •extrémité du pont tournant cc'3té Ile 

S-tlnt-Lou1s. 

En effet, le choc produit par le navire lors de l'accident 
a fortement tordu la demi travée côté Ile Saint-Louis provoquant un décalage à 
sJn extrémité d'enviro~ 15 cm. De ce fait la volée, en tournant, touchait de ses 
extrémités .la partie fixe du pont côté Ile. 

Afin de ménager les jeux suffisants nécessaires à la 
dilatation du pont, nous avons été ~~enés à découper certaines extrémités de poutre 
n'enlev~•t rien de la solidité de l'ouvrage. 

Le troisième essai a 'été couronné de succés et l'ouverture 
' s'est effectuée tot:.ale à 95°, soit plus que ce qui était demandé. 

En présence de : 

•- Hr l'Ingénieur d'arrondissement des Travaux Publics ; 
•- Mr. le Chérif Mouleye SALL ; 
~- 1er le Cap.!ta.J.ne du port; 
•~'des diverses Autorités Régionales ; 
•· Nr ALBOUY représentant des A.c. Massilia/Ertha ; 
•- Mr ZAGAL\ Ingénieur détaché par le CNUD pour le contrôle des travaux ; 

Nous avons procédé au derniers essais de manoeuv.;:e à 'our.-·e!:t~ re 
du IJOn1'! le 11 NOVEHPRE 1981. Ces essais ont été couronnés de succés • 

. . .. / .. ., 

~- JDIONNERIE INDUSTRIELLE ·INSTALLATION ET ENTRETIEN D'USINES· TUYAUTERIE· TOURIE 
IET1' a' RU.LISAOON Dl MACHINES ET APPAREILS SPECIAUX • TOUS METAUX· TOUTES INDUSTRIES ,.1 . . • . ~ ....... ' ..... ~"' ...... ,.....,....,"" \ ........ , ..... , . ....... . 1 1 



-( SUITE N° 1 )-

Nous avons pu montrer que la aanoeuvre peut se faire avec un 
effort normal par 4 hommes. Néanmoins, si l'ouverture du pont doit se fdire dans 
un temps réduit, il est conseillé de doubler ce personnel. 

En ce qui nous concerne, nous avons noté au cours de ces 
essais les travaux complémentaires suivants : 

le/ Installation de repères de fermeture aux deux extrémités·de la travée tournante 
pour positionner le pont exactement dans la position nécessaire à l'accouplement 
des joints Victaulic ; 

2°/ Fourniture de mécanismes de-réglage du positionnement des joints VICTAULIC afin 
que la manoeuvre puisse êtze effectuée mécaniquement dans de bonnes conditions 

3°/ F'our.'1iture et pose de chainettes soudées d'une part à la conduite pivotante, 
d'autre par~ aux différentes parties des joints VICTAULIC pour éviter qu'une 
q;;elconque de ces parties ne tombe dans le fleuve Sénégal. 

Ces travaux ont été effectués par notre personnel dès le 
12/11/81. Ils sont actuellement terminés. 

':"'.'(.:; V.~UX PRECONISES POUR AMELIORER LES MANOEUVRES DE LA ROTATION DU PONT 
*********************************************************************** 

.l 0
/ ?.:W?I:CI'ION DU XECANISNE HECANIQUE DU PIVOT DU PONT CONTRE LES VENTS.-

Sous ~'enso::.s qu'il est essentiel pour éviter un nouvel ensablage de 1 'intérieur 
du ti·.·ot ce::tral, de protéger contre les vents tout le mécanisme mécanique du 
pi :Tot du pont. 

!.'ous a·,'OnS fortement graissé 1 'ensemble de la courO.l'l.tle et des galets. 

, Il ::.e fait aucun doute que lo~s des premiers vents importants entrainant les sables, \ 
cette graisse sera fortenent polluée par les poussières et sable qui seront rete::us 
du fait de la '.riscosité de cette graisse. Il en résultera un effort anormal pour 
,_-.xdc:;ter la ma::oeuvre de rotation du pont. 

' /-. notre avis, ce travail devrait comprendre une bande de toile de bâche avec 
ourlets, oeillets et cordes permettant la fixation de cette bande de toile à la partie 

l ;:;:r;o{ri.-=ure et tournante du pivot. 

Cette bande de,rait protéger les galets et les deux surfaces des butées du pivot 
reto::-:bant sur la partie fixe scellée du pivot comprenant la roue fixe d 'entrainement 
du pont dans sa rotation. 

2°/ .V.OTORISJSIO!l ;:;::: LA COHM.A.lVDE DE ROTATION DU PONT.-

Les manoeuvresd'ouverture du pont sont à notre avis trop longues. 

En effet, Bele.; la p:lissance des vents dominants, la manoeuvre peut dev,~::ir très 
pénible. 

Nous avons pu nous rendre compte au cours du dernier essai que le temps ~our 
l'ouverture avait été d'environ 1 H 1/4 alors que pour la fermeture 1/2 fi a sutfi. 

nous 
Lors de la fermeture du pontibénéficiions en effet des vents nous aidan( du fa.i t 
de 1 •o.ubrage provoqué par 1~ partie fixe du pont sur la demi travée tour ',ante 
côté ::OR. 

Enfin, il nous parait que déplacer 10 personnes à chaque manoeuvre du ['v.t est 
anorr:;al. La con72ande par moteur de la rotation du pont est à notre avi:..: .r,écessc~ir(; . 

. . . 1 • .. 
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-( SUITE N° 1 )-

;, 3°/ FOURNI'l"URB DB JOINTS VICTAULIC A TITRE DE PIECES DB RECBANGE.-
, \ 

La ..n1pulat1on des joints est excellente, rapide et l'ensemble très étanche. 

Né.,anaoins le pincement du joint caoutchouc par une personne na parfaitement 
adapté6 A ces manoeuvres peut avoir lieu. 

D'autre part, il est toujours possible qu'une fausse manoeuvre amène une des 
pièces du joint au fond du fleuve malgré les chaînettes que nous avons posées. 

Ces deux éventualités amèn~ront la coupure de l'eau pour un long délai dans 
l'Ile Saint-Louis. 

Il nous parait donc nécessaire d'approvisionner deux joints caoutchouc ; 
deux demi-coquilles en acier T./ICTAULIC 

et 4 boulons d'accouplement spéciJux. 

Vous trouverez ci-joint notre devis pour ces trois 
a2éliorations conseillées pour une meilleure manoeuvre de la rotation du pont. 

CONCLUSIONS 
************************ 

Les travaux ont été effectués avec célérité. 

Toutefois, nous avons à nous plaindre des difficultés 
èo~~~ières que nous avons éprouvées à chaque expédition de matériel, notamment 

*- ~:otre expédition du 7/10/81 comprenant 3 colis d•un poids total àe 385 Kg::, 
par avion UTA n'a été découanée que 16 Jours après son arrivée. 
:;eci a pro-.·oqu.é un arrêt de travail de 8 jours de tout notre personnel affecté 

~ à ces travaux. 

Par contre, nous n'avons qu'à nous louer des rapports que 
no~s avons entretenus tout au cours des travaux avec les différentes personnes 
cf.3rgées de l•arronàissement des Travaux Publics et notamment avec Mr le Chérif 
."!0:1leye SAI.L. 

Mr ZAGALA nous ayant informés qu'un appel d'offrŒallait 
être lancé pour les travaux de confortement de l'ensemble du pont, nous avons 
proposé aux Ateliers Fers et Navals de Saint-Louis d'exécuter les travaux 
conjointement et solidairement. 

Nous espérons donc être consultés et vous en rcr;;crcior,:~ r' r 

-1-!-!-1-!-!-1-!-1-!-
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FACTURES DIVERSES DES ATELIERS DE CONSTRUCTION 

MASSILIA - ERTHA 
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ATELIERS DE CONSTRUCTION 
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SENIOR DIRBC'l'OR 
Office For Projects Exécution l3U3 MAitSEIUI 

CIDIX14 UNITED NATIONS DBVBLOPHBNT PROGRAHNB 
TIL(91) 98.37.29 + 
Tl LEX 
OREM 4120 4125 F 99 
C.C.P. 373.92 H 
MARSEIW 

- HA/DV - LL_)evis N° 81.11.24 

633 Tbird Avenue NBW YORK 
NEW YORK 10017 

MARSEILLE, le 20 NOVEMBRE 1981 

OBJET : REPARATION DU PONT FAIDHERBE A SAINT LOUIS DU SENEGAL.------------------------------------------------------
Messieurs, 

Comme prévu dans notre rapport de fin des travaux en objet, 
nous vous remettons ci-après nos meilleures conditions pour l'exécution éventuelle 
des travaux d'amélioration préconisés pour les manoeuvres de la rotation du Pont. 

Fourniture d'UNE BACHE de surface approvimative 25m2 soit : 

*- Longueur approximative 26 mètres 
*- Largeur approximative Om90 

y,compris ourlets, oeillets et cordage de fixation. 

La mise en place sur la couronne mobile du pivot central de 40 points d'attache 
de cette bâche. 

1 
PRIX GLOBAL FORFAITAIRE ····•••·•·••••••••••• FR 13.800,00 
-(Treize mill.e huit cents francs)-

2•1 MOTORISATION DE L"1 COMMANDE DE LA TRAVEE TOURNANTE DU PONT 

Nos travaux comprenàrainet la fourniture et la pose de : 

*- 1 Moto réducteur ,~rque BRAMPTON : 

Puissapce 4 KW 
Tension 220 Volts triphasé 
Type GH 4 T 
Vitesse de sortie : 56 t/mn 

*- 1 commande par chaines et pignons ; 
*- 1 Support chaudronnéœ montage du moto réducteur sur la charpente du pont ; 
*- Le capot des chaines de commande ; 
*- L'installation électrique de cet ensemble comprenant : 

1 armoire avec sectionneur, fusibles, contacteur disjoncteur triphasé 
avec protection magnéto-thermique ; 

•• 2 Voyants MARCHE/ARRET (Vert et Rouge) ; 
Les boutons poussoirs MARCHE/ARRET de commande du moto réducteur 
2 limiteurs de fin de course ; 
Le câblage de puissance du moto réducteur à partir d'une alimentation prévue 
existante à l'emplacement de l'armoire actuelle électrique du pont ; 

CHAUDRONNERIE INDUSTRIELLI·INSTALLAnON ET ENTRf 
ETVDI ET IIAUSAT10N Dl MACHINES ET APPARftl.S SPIC!· 

•.• 1 . •. 

ll'USIHES ·TUYAUTERIE· TOURIE 
OUS METAUX· TOUTES IHOUSTRifS 



MASSILIA 
' -\ 

__ UNI,TED NATlQN;i .......... ~ ............ f..L)evJ.s ... N.~ .... Bl.l~ •. 24 ..... ~ .......... ", 

• ~ fz.. ciblage de àiéCOllliWlde àes 2 l.J.miteurs àe ~J.n de cours 1 

•- 'rou. les a0C41Jaoire.s nécessaires .l une ~inition de• travaux selon ·,lQr règles 
·
1 dei l •Art. · · -~ · · ·: ; · 
•- Z.. aa.1n cl•ouvre nécessaire aux travaux, y coznpri• tratasports àu personnel et 

t~du aatérJ.el par avion, les ~rai• 4e d4J)lacement sur J)l.ace •J toutes charges 
aMexes i la snain à •oeuvre. · 

• 
PRIX GLOBAL FORFAI'l'AIRE ••••••••••••••••·· FR 
-{Soixante seJ)t nûlle francs)-

l'ourn1.ture de 2 JOINTS VICTAULIC en pièces àe rechange 

tels que définis dans notre rapport àe fin des travaux. 

PRIX GLOBAL FORFAITAIRE •••••••••••••••••• FR 
-(Six mille quatre cents francs) 

6.400,00 

Ces prix établis dans les conditions économ iques en vigueur 
à ce jour, s'entendent HORS TAXES. 

DELAI 1 2 MOIS 

1 PAIBHBNT : iiabi tLiel entre nous 

1 
1 

1 
1 

1 

nos meilleurs soins, 
' 

_,nti~nts dévoués. 

Espérant la faveur de votre ordre auquel nous apporterons 

Nous vous prions d'agréer, Messieurs, l'expression de nos 

Le Pr6sidont Directeur (;(:ni.Jr;;l. 

~~~-
<.::...---... - ·-···--·· 

M. ALBOUY 
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LETTRES DIVERSES REDIGEES PAR L1 INGENIEUR 

REPRESENTANT LE P.N.U.D. 
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0 b Jet : per-..1 T.P. 
- geatloft du pont. 

Mllsa1eurs, 

Saint-L.oula, le 12 CNJtokle lHl 

•· - IINire SM.L, .., elu Sev1oe 
régloMl dea 1P du Fleuve 

- CWrlf Moulay• SALI., ohef dea 
·•l'-' dea TP. E.I. -St-Louls 

COIIIPt• tenu des travaux actuels de reatse en état de la eiiJée tour­

Hante du pont Faidherbe à Saint-louis et des futurs-travaux de renfdreement du 

pont, 11 est n&:eaalre de pouvoir dlapcMer du perSOMel .,lvant : 

- une équipe peraanente de dix personnu comprenant un technicien en 

construction mécanique et un technicien en construction .étallique 

pour assurer 1' ouverture de la travée ~nante et 1 'entretien du 

pont. D'après le document du projet concernant la p~ère phase des 

travaux, les frais de gestion et d'en•ret!en du pont sont à la charge 
du Couverne-.nt du sénégal, en concertation avec 1 '0. M. V. S. 

- une équipe de teohniciena ..,éci.u.és pour 1 'établissement du dossier 

d'~l d'Offres de la deuxlè. phase des travaux. Ce dossier devant 

servir de eupport A une .._,de de financement. 

Veuillez agréer, Heasieura, ,... salutationa re.spectueuaes./. 
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MARCHE A SUIVRE POUR l'OUVERTURE 

DE LA TRAVEE TOURNANTE DU 

PONT FAIDHERBE A SAINT - SOUIS. 

les différentes étapes de l'ouverture doivent s'effectuer 

comme. suit : 

1°)- le Capitaine du bateau demande à la Capitainerie du port 

de Saint-louis l'ouverture de la travée tournante du 

pont Faidherbe pour un certain jour en évitant les heu­

res de pointe de la circulation routière. 

2°)- Un avis d'ouverture est transmis par la Capitainerie 

aux différents services concernés au moins 24 heures 

avant le passage du bateau. 

3°)- Le bateau doit stationner à deux mille du pont faidherbe 

4°)- Une heure avant le début de la rotation de la travée 

tournante, un technicien de la SONEES doit arrêter le 

refoulèment~ de l'eau en direction de l'ile de Saint­

Louis, puis fermer toutes les vannes de la canalisation 

et déconnecter les extrémités de la travée tournante. 

5°)- Un pilote de la Capitainerie ~tat. · à bord du bateau. 

6°)- Un technicien des Travaux Publics met la signalisation 

fluviale en marche sur le feu rouge. 

7°)- Un technicien de la SENELEC doit débrancher les deux 

fiches du réseau électrique assurant l'éclairage du pont 

8°)- Trois agents de police arrêtent la circulation des véhi­

cules sur le pont et évitent que des camions lourdement 

chargés stationnent sur le pont. 

9°)- Dix manoeuvres des Travaux Publics actionnent les mani­

velles pour lever les quatre vérins. 

10°)- Les agents de police arrêtent la circulation des piétons 

sur la demande du Chef des Manoeuvres des TP 

11°)- Dàx ~anoeuvres actionnent le mécanisme de rotation. 

. . . 1 . . 2 
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12°)- Dès que la rotation de la travée est de 90 degr~ le 

feu est mis au vert. les manoeuvres se placent sur la 

chaussée et non sur les trottoirs. 

1)0 )- En cas d'urgence~ la Capitainerie assure la traversée 

du fleuve à l'aide d'une vedette. 

14°)- Dès que le bateau est passé, les manoeuvres actionnent 

le mécanisme de rotation et l'arrêtent de manière à ce 

que les brides de la conduite d'eau soient face à face. 

11°)- les manoeuvres actionnent les manivelles pour abaisser 

les quatre vérins et les bloquer. 

16°)- les techniciens de la SONEES et de~ SENElEC remettent 

en place leur conduite. 

17°)- le Chef de l'équipe des Travaux Publics autorise le 

passage des véhicules routiers et des piétons par l'in­
termédiaire des agents de police. 

Saint-louis, le 

. 
~ le Chef du , ~_i·t!e!N~-~onal P 0 

des Travau ~':PJ:rf5lic~{i '-fleuve 
U rl,~~~JtJ;_J'\~\ r-1.~ J 

·~r;-~~ " 1~! ~ '"'_:--0 
~v :~/~<-<'" lUb..); 4 1' f 

~~,~~-~~ 
SONEES le Responsable de la SENElEC 

à Saint-louis 

/&. { s ~ ~· é/ s- ,J·· 

le CoiTillandant du Poste o• \~ 
d'- •• 

'~' t", \.) t 
~\· 
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Sàint-Louis, le 14 octobre 1981 

COMPTE-RENDU DES DIVERSES REUNIONS 
DE CHANTIER 

PREMIERE PHASE DES TRAVAUX DE REPARA­
TION DU PONT FAIDHERBE DE SAINT-LOUIS 

Remise en état de la travée tournante. 

AVANCEMENT DES TRAVAUX : ·. 

L'Entreprise MASSILIA est représentée à Saint-Louis 

depuis le 19 septembre 1981 par H. VECCHIA Emile, chef 

d'équipe et M. MORACCHINI Rodolphe, chef monteur. M. Marcel 

ALBOUY, P.D.G. de l'Entreprise Atelier de Construction 

MASSILIA/eRTHA, est rentré en France après son passage à 

Saint-Louis. 

Le fonctionnement de trois vérins de la travée tournan­

te a été vérifié. Le quatrième vérin était bloqué et comportait 

un arbre tordu et un pignon d'angie avec une dent cassée. Des 

pièces de rechange ont été trouvées aux Ateliers des TP. E.I. 

de Saint-Louis. Après utilisation de dégripan~et chauffage, 

le vérin a pu être déb!oqu~ II fonctionne actuellement mais 

reste dur. 

Les travaux sur !a conduite d'eau et sur les extrémités 

du pont sont préparés. 

L'Entreprise attend les pièces neuves qui sont actuel­

lement en transit à Dakar. En particulier, tanti que le palier 

inférieur de l'arbre de commande de la rotation du pont man­

que, il est difficile de faire un essai d'ouverture de la 

travée tournante et de vérifier le centrage. Si !'arrivée de 

ces pièces tarde encore, !'Entreprise risque d'avoir du re­

tard. 

SIGNALISATION FLUVIALE : 

Il a été décidé d'installer deux feux rouges et deux 

feux verts de 300watts chacun sur un potelet de 1,50m posé à 

l'extrémité de l'arche fixe côté Saint-Louis. Le raccordement 

électrique se fera sur le compteur existant appartenant aux 

au Travaux Publics. 

1 '?. 
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L'Entreprise d'Electricité Générale du Fleuve à Saint-Louis 

établit actuellement son dévis en collaboration avec les TP. 

ENTRAINEMENT DES PllllES.: 

Plusieurs anciens pilotes suivent actuellement des 

cours de perfectionnement. Ils vont se familiariser avec 

l'emploi d'un compas. Seuls les meilleurs seront retenue. 

ENTRETIEN DES PONTS MBTALLIQUES 

Une équipe de manœuvre assistée d'un technicien en 

construction métallique va effectuer de petites réparations 

sur la travée tournante et des travaux d'entretien. Un dévis 

quantitatif est actuellement.en coYrs d'élaboration • 

DROITS DE PASSAGE : 

Il a été décidé, en collaboration avec la Capitainerie 

et les Travaux Publics, que chaque bateau demandant l'ouver­

ture de la travée tournante devra payer un droit de passage 

comprenant un passage dans les deux sens. Le montant de ce 

droit de passage comprendra les frais de passage de la Capi­

tainerie, la rétribution du personnel assurant la rotation 

de la travée tournante, les frais d'entretien des mécanismes 

de la travée tournante, les frais d'utilisation de la signa­

lisation et les frais de gestion. 

FRAIS DE PILOTAGE : 

Si le capitaine du bateau demande en plus le pilotage 

sur tout ou partie de son voyage sur le Sénégal, il sera pris 

en charge par la Capitainerie de Saint-Louis. 

Fait par M. Christian ZAGALA 

Expert des Nations Unies 
affecté à la surveillance 
des travaux de la première 
phase de la remise en état 
du pont Faidherb ' t-Louis. 

- M. BRUYNDGES, PNUD/OPE à New-York 

1 - M. BORNA, Mme SORGHO- MOULINIER, ~NUD à Dakar 
- MM. ALBOUY, VECCHIA et MORACCHINI, entreprise 

MASSILIA 

A 

1 - MM. Mbaye SALL, Chétif Moulaye SALL 
Travaux Publics Fleuve 

- M. le Capitaine du Port de St-Louis 

1 
1 
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COMPTES-RENDUS DES REUNIONS DE CHANTIER 

EFFECTUES PAR LES INGENIEURS VERIFIANT 

LES TRAVAUX 
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AVIS D'OUVERTURES DU PONT FAIDHERBE 
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~u POUR AUTORISATION : 
: 1~ . Chef du Service rigtonal 
· des T .P. dU r1euws 

p.o. Le Chef du Bureau 
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~ REPUBLIQUE DU SENEGAL 

1 Ministère~ l'Equipement N R •• ~ ~ .1: ••• /P. S. L. 

1 
MARINE MARCHANDE Saint-Louis, le 19/11/1981 

Capitainerie du Port de Saint-Louis 
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OBJ::T Rapport de fin de· 
sta::;e des pilotes·. 

Le Capitaine de Port 

à 

Nonsieur ZAGALA, 
Repr:sentant du PNUD à 
SAINT-LOUIS 

~onsieur le Repr6sent~nt, 

~n vue de la réali~ation du barrage de Dia~a, 
le PNUD a f~nancJ divers trc~aux et activit6s dont la 
r;~aration de la trav6e tournante du Pont ?ai~herbe, l'é­
clair~~e des feux d'ouverture et fer~eture du pont, la 
for~ation de cadrfs pour diriz·r lc2 ~~~~c~x d'entretien 
d.u pont et la fcr: .. ation des -:::ilotes du :·'leuve s.:n . .Jnll. 

Dans ce dernier volet qui nous int(resse, le 
~rocruc~c ~J·~tique suivant a ~tJ suivi sous la direction 
~Gc~~iqus du Capitaine de Port et sous le contrOle ~u 

::e:;:<sent~:~t ë.u PI:'UD, du 15 C:::tobre 1SE1 au 19 :rove:J.bre 
1 s 81 • 

- Reconnaisrance ~~s seuils et bancs de sable 
2:.. Di.ac.a) ; 

- !; a vi cc...-:: i on par sonde ( su iv i d.u cl:ena::.) ; 
- Position par rel~ve~cnts ; 
- !;c.vi,~_; tion ~~.·-r rc:l~ver:(;nts t c:.li:>.:.e:::.er.:.ts 
- :~c..-w~--ic~:: i or .. au co::pc.s ; 
- Recherche des ~cnes de ~oui~la~c ; 
- Cc n t r 0 le de s zone s d ' :vit ace e t rr. o l:. i ~ la~; c c 
- T~nue d0 route rivière ; 
- Lecture carte narine ; 
- Pa:~ace ë.u Pont ?aidterbe. 

Des sciânces de trEvail ont ~t6 tenues et den 
cycles de sorties tr~s varinbl0s celon la p4riode de la 
journ~e (05 h 30 ~ 20 h oo) c~canis6es pour psr~ettre aux 
~uturs pilotes d'exe~cer aux ~i f~rente~ t_uren po~~itlen 
de pilotage en rivi~re ct rcconna1tre lee u1vers amers de 
jour comme de nuit, p:~r r~nCrc plus ~Ors les staciaires 

... 



1 
i 

' 

1 

·· t.tï..-...... ,:, .• .,al elu .Pont 
.· A~,;,~.;;; ~i~·~;::;i:.~;i .. , ~ , . · 

au-

~-. "•· 2t,;''1!·>'iha:~'l;~;ta.a.'·)e1'od'e de toraation, les ataaiàlr•• ont 
· .&OflUia~·; le a oouailia.-oea ·qui le•r faisaient cl4f·aut · oar les 

aot1•it4a aont.reatéèa nulles p:reaque oes 8 aan4ea pass4es, 
a.·41u1·a conduit· k·la tormation coapléaentaire et le•r a par­
aie de renouer avec le paas'~ 

La formation en général a commencé par la aa!trise de 
déplacement de bancs de la passe l Gandiole, les sorties en 
rades extérieures,, les différents amers au niYeau de la barre, 
les exercices d'entrée et de sortie à l'embouchure, des pas­
sages du Pont Faidherbe (2 fois en vedette - 2 fois avec con­
vois remorqués), dea séries de navigation a'f'eo la vedette, le 
sondage des seuils et banca avec les pinasses et la sortie 
avec un·bAteau loué à cet effet et le pilotage de ce dernier 
confié, aller et retou~ aux pilotes pour l'exercice final de 
la formation en compagnie du Représentant du PBUD~ 

A l'issue de cette série de perfectionnement, pour 
pilotage sur le Fleuve Sénégal, sur un effectif de 8 stagiaires 
constants à la formation pour un total inscrit de 11 personnes, 
les 3 agent·s auiv<.tnts ont été retenus en vue d'assurer le pi­
lotage des convois et unités allant à Diama, vu leur sérieux 
et leur régularité et connaissances pratiques et 1 quatrième 
suppléant en cas d'indisponibilité des premiers : 

1. J.bdou !l'ALL 
2. Adama DIALLO 
3. Kansour SALL 
4. Abdoulaye DIAGNB 

Lors de chaque opération de pilotage sur le fleuve 
pour la conduite, le pilote désigné par le Capitaine de Port 
sera accompagné d'un aspirant qui aura à le seconder durant 
la sortie, ce qui permet de doubler le pilote en cas de néces­
sité et maintenir les sorties en vue de continuer le cycle de 
formation et d'éviter les ruptures prolongées entre le person­
nel de la Capitainerie et le Fleuve Sénégal qu'ils sont appelés 
11 fréquenter. 

Je ne terminerai pas ce présent rapport sans remercier 

••• 
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-AMPLIATION~/ 

Gouvernance . 
D.M.M. Dakar~ --

• 

-
-
-
• 

-
-

le PNUD de sa disponibilité et son assistance à travers son 
Représentant Monsieur ZAGALA toujours présent et qui nous a 
pêrmis de réaliser ce cycle de formation trèa important ai (. 
l'on sait que le Fleuve Sénégal doit renouer aveo le passé sur 
la Navigation qui est appelée à se développer et à assurer à 
traver~ dea pilotes compétents la sécurité des convois et des 
bateaux navigants sur le Fleuve • 

Le Capitaine de Port 

~·· / .. ·, ' 

T c:fl.,·;y· 
·•~V-." d.o; r, t ~--<.~. •• 

J S.PJ_D. THiAPJJ tl 
~-~...- . !_ ~AA>ilW k~p~ 
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GEN 213 ZAGALA .. . 
REF VOTRE LETTRE}'·S'NOV. c GONSt ATœrs' A' QUE SEULES MARCHAND 1 SES PORTEES. 
SUR FACTURES NO ·.â ·PAS ENCORE· L:'lfi~.ES. ELLES CONCERNENT PET 1 TES 
FOURN 1 TURES NON ~~HSPQN 1 BLE$. HORS ·r,~XES. VOUS AUTOR 1 SONS LES ACQÙER 1 R 
SUR PLACE MEU-:ME,iJtl:EUR$fCOftiJlT,OH~AitCHE.- STOP'· · · · · ·. 
CABLONS A 'OPÊ:>.:~Of:JRt.AttTORJ.S*TION·r,llU"EMSES ADD IT 1 ONNELLES 600.000 FCFA. 

~~~<~".:. ·;-;:~~~· '~·.:~~!,•, ·--~:::~~~:~·. •. ~ 
BORNA UNDEVPRO C 'J)AKAR' + • ... · . 

• r'-< '. < .)" .... ~ ~: 1' ' , ·.·~ ~~ • '.". 

. ) -·, \'~ ·; ··.<(. . 
COL GEN 213 53 oOO.OOO'FCFA + 

12/11/1981 + 

NNNN 

:r= 
7761 .BNDSSL SG 
676 UNDEVPR SG · 

•' . 



, '"UNITED lllliOIS 

OtvELOPMBIT PROSilME 

· PIOSilUE DIS MAnOIS .lES 

• 
POUl LE DRElOPPEifll 

NATIONS UNIES 

DAKAR 

Monsieur ZAGALA 
H6tel Résidence 
Saint-Louis 

, 

• 

Dakar, le 12 novembre 1981 

With the ctmpliments 

of the 

United Nations Dnelopment Programme 

Suite à notre entretien téléphonique de ce 
jour, je vous prie de bien vouloir trouver ci-joints 
copie du c~ble de M. Cella ainsi que copie de notre 
cable du 11 novembre. 

~& -~1,~·~---.... 
Odile Sorgho-Moulinier 
Assistante au Représentant Résident 
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18 NOVEMBRE 1981+ 

rg, 
7761 BNDSSL SG 
676 UNDEVPR SG 

~ 

7761 JNDSSL SG 
676 UNDEVPR SG 

• 

PRIERE RETRANSMETTRE MESSAGES SUIVANTS A MR ZAGALA HOTEL RESIDENCE 
SAINT LOUIS MERCI POUR VOTRE COLLABORATION. 

HO TEL 
RESIDENCE 
SAINT LOUIS• 

GEN2t9 ZAGALA 
TELEX SUIVANT RECU CITATION PE40 BORNA ZAGALA INFO MISC1045 PRIGGE 
DE BRUYNTJES RE SEN/81/006 PONT FAIDHERBE. REVOTEL DP507 
AAk FELICITATIONS A VOUS ET MESSRS VECCHIA ET MORACCHINI. 
BBB PROPOSE QUE VOUS RESTER 1 E i EN PLACE JUSQU'A LA TERM 1 NA 1 SON 
DES TRAVAAG NOTAMMENT SIGNALISATION TRAVEE ET REt41SE EN ETAT EXTREr-11-
TES, 
CCC VEUILLEZ SOUMETTRE PLAN D'ACTIVITES AU RESREP M. BORNA COUVRANT 
PE'RJODE NECESSAIRE,,POUR T€RMtNf:R TRAVAUX, POUR QUE L'OPE PUISSE 
M1E ND ER C 0 N T ~AT • ( CELLA ) F 1 N C l T AT 1 0 N .. 

BORNA 
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7761 BNDSSL SG 
676 UNDEVPR SG 
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7 7 61 3 i·; G S S L S G 
676 UNJEVPR SG 

• 

VEUILLEZ RETPM~Si~ETTRE i1ESSACE SUIVArn A :~R ZAGALA HOTEL RESI:JENCE 
ST LOUIS t1ERCI DE VOTRE COOPERATION. 

HOTE l PC S 1 I:E i~CE 
SAINT-LOUIS= 

GEr•:222 ZAG/..LA 
OPE VOUS AUTORISE RX~K~ PAYER PERSONNEL TP A CONCURRENCE 149-420 CFA. 
BORNA+ 

COL GEN222 149.420 CFA 

.... ~. 

1 20 NOVEMBRE 1931+ 

7761 BNDSSL SG 
676 UNDEVPR SG 
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TELEX ENVOYES PAR L'INGENIEUR 
1 REPRESENTANT LE P.N.U.D. 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 



676so 
676:fP 
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b/1 Al ?t::{-

676 ttNDEYÎfftSG 
· .,. 776i ... ·~tJdls.!r ·ss· 
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1 
1 

·;: ·r ·~· ·,i~,/~.s~ !.;:.~~:~., • 
OBJET *i'~·'PONI FA 1 DHERBE S'A INT .t.OU 1 S 

A. L:' ATTENT tON DE MR. BORH·A ET DE MME f10UL 1 N 1ER 
AVEC PRIERE DE TRANSMLETTRE+•++TRANSMETTRE A L OPE ET A MR. 
PRIGGE(TELEX 772707 DRGH EN ALLEMAGNE FEDERALE): 

LE PREMIER ESSAI DE ROTATION DE LA TRAVEE TOU~NA~E EFFECTUE 
LE 28.10.1981 A 7 HEURES EST NEGATIF POUR CAUSE DE FIXATION 
DEFECTUEUSE DU PALlE~ MAINTENANT L ARBRE DE COMMANDE. 
NOUS COMPTONS EFFECTUER UN AUTRE ESSAI CETTE SEMAINE APRES 
MODIFICATION DE LA FIXATION. 

LES FUITES rES VANNES SONT ACCEPTABLES , NOUS LES ~AINTENONS EN 
PLACE. 

-AL ATTENTIGr·J DE :t.R. BORNA ET DE n:.1E i·~OULii·:IER 

AVEC PR IERë D[ TRANSi1ETTRE A L OPE : 
LE Dt: V 1 S E TA 3L 1 PAR LE S T P 1 E 1 P 0 UR LA F 0 Pi·'! AT 1 0 rJ DES T ë CH N 1 C 1 E N S 

EN ENTRETIEN DES PONTS METALLIQUES ATTEINJ 9?2 216 FCFA DONT 
149,42JFCFA POUR LE PERSO~-HJEL PERnAr.IEfiT r;;::s TP/E I.PR lERE DE TRANS-
METTRE VOTRE ACCOPJ POUR CONTI~UER LES TRAVAUX- . 

-AL ATTêJiTICN Dt: r~R. BOitiJA ET DE rt~E t"OULI::IER: 

QUELLE EST LA PROCEDURE A SUIV~E PCU~ 
AVOIR A Pt>.YER D++LES TAXES L:U S::iJEGAL 
ScUf-:S. 
S...\LUTATIOî~S. 
iF~.ZAGALA 
BlE 
SAiiH.LOUIS, Lf 2-3.1C.1J2.1 

676 UNDEVPR SG 
7761 BNDSSL SG 

:3 1 E iJ RE CU SVP ~rrrrrrrrnof?n 
BIEN RECU BIBl 

~, n ~,.. 

li î HV 

=· .· ' A :r:~. ~ ë. s P A r LE:3 FCU?LIS-

POU2 LA REPONSE VOUS POUVEZ 
NO 7761 f.1ERC 1 

APPELER LE NO TELEX LE LA ~NDS ST LOUIS 

;;.'.} 

7761 BNDSSL SG:::~ 
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6 76'!:? 
676 UNDEVPR SG 
7761 Br:DSSL SG 
J 3 J [ T P 8 ;n F /... 1 CHE tè ;:'[ ':- A II.JT • L 0 U 1 S 

.~ L t..TTt:::HIJ:J ~::: 'j?.EC:?IJA ET JE fH1E :1CULINC;~ 
1 A V~ C PP. 1 E? E DE TRANS; 1 E T r:: E A L 0 P E ë T A ~,: r. • F' ;~ 1 ::; G C • 

L ESSAI [[ ROTATIO~ EFFECTUE lE 30.10.1931 0E 7 HCURES 
A 9HEUR~S 4J ~INUTES ~ST NEGATIF POUR CAUSE DE 2LCCA~E CE LA 
Tf~.~VcE TOURf~A~!Tf :.. JJJESR::. 
iJ JUS CC! ;:->L1 iJ S : 

-F:EVCIR L Ei;SE:f"JJR:: DU ·:t:CA.'JISE+++iiêC4rJIS''::: r:: POT . .:\TJC;\; Ei 2CS CH['~ 1 i'JS :-c ?:·ULE~~E~,·; 

1 -~ISPC~E;::::. 0\ Tf:;:: F::-:,;; F'LI,C:: 3U;:i Tr':.v::E FI:<:: C:~ï~ S~.:: ::::T ~ u;; 
C !, 3 L E F 1 X :: :? U :-: !_ :, T :' :'. V=: .: ... ~; ~'1 L [ C 0 TC: S ,~ 1 . ! T • L C U 1 S ~ :~ J ~ r: Fi:- ~ C TU::: :: 
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~· :; L U T ;, T 1 ~: i .::, 

S.~fi.T.LOUIS, L.~ 

676 UivDEV?R SG 
77r31 .::n:I:SSL .:.1 

û76T;:. 
676 UNDEVPR SG 
77r~1 GîJJSSL :::: 

,.... ... 1 ... ~ -· . ....., .. 
'. ~ • .4..'"' .... 

::.1::;~ RECU Lt:: ;;::c:::.;-::,,: ·-~ Tl:::ur, LLJ:=:y::::>;:.,"~')''~'·"'.0" 
DIEN RECU 
0 K i''C 1 :rr~,:r:i" 
676 UNDEVPR SC 
7761 3NJSSL SC 

1 
i 
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. è~::MÊSSAGt SVPtf::~ 
(S NOUS A:Y(IJ$l,UN MESSAGE URGENT POUR. VOUS DE LA PAR 

, •• Af'd~* ,;/ : ~l 

~ 

61G'1 UNDEVPR SG 
7761 BNDSSL SG 

·~,' 

PROJET PONT FAIDHERBE SAINT LOUIS 
··········-······=·==············ 
AL ATTENTION ~E MR BORNA ET DE.MME MOULINER 
AVEC PRIERE DE TRANS~ETTRE A L,OPE ET A MR.PRIGGE : 
TROIS ESSAIS D OUVERTURE POSITIFS ONT ETE EFFECTUES 
LES HANOEUVRES DE ROTA T 1 ON POUR L OUVERTURE ET LA FER:1ETURE 
OfH DURE 1 HEURE 16 tH~. LE 7.11 ET 1 HEURE 45 ~n; LE 11.11-.IL EST 
SOUHAITASLE DE l\iETTRt EN PLACE UN ~~OTEUR AUSSI RAPIDG~EiJT OUE PO~.SIEL 
POUR ASSURER LOUVERTURE ET LA FEZR++FERf .. 1ETURE El-l 20nïJ. 

LE RECENTRAGE EST EXCLU. IL RESTE AL ENTREPRISE MASSALIA DE PETITS 
TRT++THAVAUX JE FINITIC~. 

LEUP :EPART EST P~~VJ LE 13.11. 
SUiiE JE ;;t:s ACTIVITES : 

-COf\TPOLE DU 21 ru:~AGE 
-CC~TROLE DES TPAVAUX L~ SIG~~LISATION FLUVIAL~ 
-CC'lTR OLE JC LA FO? i.~ T 1 o:.; D:: S P 1 LOTES :1A !.feE UVR A :n SU~ 
CHALAhD-

-PREPAP~TION DU P~PPCRT CE Ft~ ~~S TRAVAUX-
-PR~PhRATIO~ DE L APP~L D O~FR~S POUR LA DEUXIEME P~lASE CES T~~VAJX 

-DEPART DE SAI~T.LCUIS PJUR DAKAR Pr~VU LE 21.11. 

CES PIEGES ETAIE~T STCCKE~S AUX ~TELIERS DES TP ~VA~T NOTE: ~~~IV~C 
A SA 1 îl T. L 0 U 1 S ET :Œ P E L'V~ in ET P E UT 1 L 1 SE E S C: U E P 0 U =~ L K E P 0 :!T [ L LE 3 , ~ i: 
SONT FACTUR~ES A : 

12.142+49.7JJ+27.01J = 23.822 ~CFA+ i~.t.1r: JJëUVï=\C: 

UN REFUS CE PAIEMë~T PCUT E~TRAIN~R LE DLOCASE CES TRAVAUX. 
REPONDRE D U?GE~CE. 

SALUTATIONS$ 
SAINT.LOUIS, LE 16.11.1921 

ZAG.ALLA 

&76 UNDEVPR SG 
AVEZ vous· BIEN RECU CE i1ESSAGE? 
OK BN RCU MCI BIBl~ 
676 UNDEVPR SG 
7761 2NDSS! SG 
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FACTURES DES TRAVAUX EXECUTES PAR L'INTERMEDIAIRE 

DE L'INGENIEUR REPRESENTANT LE P.N.U.D. 
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BANQUE INTERNATIONALE POUR LE COMMERCE ET L'INDUSTRIE DU S~NÉ&AL 
a.<J oAUp 6646 B • · !lCXltU AHONl'l4 .w CAPITAL DE !~MUWIDS CE Fn CfA lis u i 
~IS DE CREDIT SllGf SOOAl : 2. AVENU( IIOC.INE' - bWR ( IIS'UBUOUf DU ~) 

SIEGE EXPEDITEURl 

Le 
......... . . - .. - ,, . : . 1 

-:S) E? E 0 R D 0 N ~ ~ T~ U ~ •. 

. . -· . 

~~---------4-MONTAHr CIIIDRC-+------ DES T 1 NAT A 1RE ------. 

Nls avons l'honneur de vous faire 

c.altre que nous avons reçu un 

• de virement en exécution 

A. G~o.ooo-

duquel· nous CREDITONS votre compte du 

mfant ci-dessus. 

V~Q"j~f ~~~A-fl<lt-1 »U ~OtJf 

f{tl DHUS~ $f-tOUI ~ ffwftA/oo~"~ 
~.t z,~~ L.. fi 

(FW~J 
,_~,....Ill! C 0 D ~~~~~~~-----!"' ..... ~ 

SIEGE .U.U0 Œ COW'TE Qf V A l E U R 

~~___,_OP.-Ïf~;""~7; 6--•- _,_j[~-A-1-;1-~_,.Jt-~ =~9~====== 
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1 
1 
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C'r et76 'A (NOD. 81) 4 , 
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M 980&35 

•ut.re• 
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1 
_l 
·1 
1 NOMS & 

' 

1 Adam a 

1 
Djibril 

N'Diogou 

Cheikh 1 Abdoulaye 

Adboulaye 

1 l1angoné 

Alioune 

1 Alass,_ne 

Bamba 

1 Eoussa 

1 
1 

' 1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

PRENOMS 

DIEYE 

DIA'W 

SECK 

SAHB 

DIOP 

~~' ~; . 

" ' '/ 

FALL 

Ar:rêté 

TR3N'l'E 

T.AUX TOTAL SIGNATURE 

{} 
1.250 5.000 

1.250 5.000 

:-~ 1. 250 2.500 

1.250 3.750 &,V 
1.250 2. 500 ,1-Pt» 
1.250 2.500 !~ 
1. 250 2.500 !~ 
1.250 3.750 !~ 

1. 250 1.250 :~~ 1'l250 2.500 

1.250 2.500 

33.750 frs 1\{')f-

le pr?sent Et ct à lr so.c.::-_e de . . 
T~O IS r.:JLLE SEPT CENT C I!i :.U A1fT E FR,:.NCS. 



. 1 REPUBLlQUE. DU ~AL· 
N. ··----- -· -·-T. P. E. 1. ! 

.Ï· 
• 1 • 

1 

MDUBTilBB DJI. L'alOJiiWIINT 
.. -----: .. 

~Service Régional 
DES T. P. FLEU-VE 

SUBDIVISION 
• des 

Saint-Louis. Je . ....... ·····--···············-·--·············.:·-·-···· t 97 

1 Exploitations Industrielles 
SAINT-LOUIS 

A!'l'BS'l'A'l'IOli 

1 
1 
'f 
1 
1 
1 
1 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

Je SO"J.ssigné Ch3~...f l:o-J.la.y-e1ohaf las Ateliers d.as ~VitU:X: 

P-.1. bl io s,oh.a:rgê dil ceatrôle des travaux da réparation da la. Travt§a tourna.nte 

du pont Faidherbe, cart .if ia que la semme de Trente trois mille sept cent 

cinquante fraa.os (.33. 750) a ét4 pé\fée au: manoeuTres temporaires, ohaxgés 

da l'ouverture du pont (voir éta.t de PasEmant oi-joint). 

Saint~~is,le I8.II.I98I 

LJ!~ ~~ 
Jik~ l1 oula.ye, ~L 
t?' . \ .- .-" '. ,: " 

1 • 

' "'-. 



1 

~ 
1 
1 
1 
1 
1 
l' 
1 

RSÇU DE MR. ZAGALA 

La so~ce de T~ENTE T~OIS ~ILLE SEPT CENT CINQUANTE 

FRANCS pour les frais d•ouvertures des 30/40- 5-7-11-1981. 

Le Resnone~bl~-~es Trav2ux ... ~., ..._ . 



1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

• 

• 

• 

- OVVBRTVR~ ;;;! l!IDBERBI -
(; ouurtûr.1 ) 

Prtlnoaa et loaa J !aux !otal • 
• • • Saaba DIOP • 1.250 ,.750 • 1 • Cheikh DI!V 1 1.250 ,.750 t 
t • Demba fAYl • 1.250 ,.750 1 
1 

' • 1 1 .250 ha 
' • • 1 •==········ 

1 baraement • 
• • • ~ • 1 • • /' 
1 ·yr 
t 
t 

• • . . ~~ t \ t._y, . '-

' • • 

Arrêté le présent 4tat à la somme de 1 

ONZE MILLE DEVX CENT CINQUANTB PRANCS./.-

Saint-Louis, le 

Le Responsable, 

KM ILE 
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1. 
. ' 

' llA SAINI-l-OIJISIENMI lliCIRIQUf 
Société anonyme au capital de 10.000.000 de Francs C.F.A. 

1 
1 
1 

Siège Social Dùar 

ECLAIRAGE 
H. T. - B.T. 

06ponnage-Entretien 

Succursale Saint-Louis 
MONTANT DE : 7,.578 

1. 
. ~8FSRENCE N° 

FRCS 

1 Konaieur 

E 

H.t..M. Gueule Tapëe Rue 59 X 66 

Tél 361-63- B. P. 629 

a. N· o. s. N° 383 DAKAR 

S G B S - N° !5g35 -o DAKAR 

R.C· 31.36 

ruP Brière de l'Isle x rue Bisson 
Tel. 71 :3~8- B. P. 49 
B. I. C. 1. S. 5703 Saint-Louis 
DAKAR. LE 

Saint-Louis, le 24 Octobre 1.981 

M 
ZAGALA, HOTEL LA RESIDENCE L 

SAINT - LOUIS 0 EV 1 5 N ° 1.5 .. 1...1./SL./..19 s 1 

1 
1 
1 
1 
1). 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

4 
4 
2 
1 

100 
5 m 
2 
1 

14 E 
14 E 

============= 
·~ie officielle - Sair•-Loul' 

AFFAIRE : Installation Réseau Electrique 
co~mandant la signalisation Fluviale sur 
le Pont Faidherbe à St-Louis. 

Fourniture de : 
Douilles 3 27 à vis. 
Ampoules E27 220v 150 w. 
Interrupteurs étanche plexo. 
Potelet galvanisé 45 x 45 long 3,m50. 
Colliers de serrage rilsan 9 x 92. 
Clble V.G.V. 3 x 2,5 mm2. 
Rouleaux scotch isolant. 
Tableau bois. 
Visseries. 

li:AIN D'OEUVRE : 
Chef ~onteur Africain· 
Monteur Africain Qualifié. 
T.V.A. SOIT : 20 %. 

450 
960 
950 

7.500 
150 
425 
125 
300 

2.000 

1.050 
850 

TOTAL FRCS C.F.A. T.T.C 

ARREIE LK PRESENT DEVIS A LA SOL~ DB : 

1.800 
3.840 
1.900 
7.500 

15.000 
2.125 

250 
300 

2.000 

14.700 
11.900 
12.263 

73.578 
========= 

SOIXANTE TREIZE MILLE CINQ CENT SOIXAITE PIX HUIT ~RCS C.F.A. 

P/LA SAINT-LOUISIENNE ELECTRIQUE. 1 

EL HADJ ABDOULAYE DIALLO. ======================== 

\ 

Il 



'.l' 
,;,_.« 1 .,,, 

-1 

Ba B!S N-UD3G-O Dabt"J; 
t. • E Regiatre de Commetoit · .. re• Jl36 

a.t. c.t. s .. •··Ut..-w8; DAt<•A : 

1u · snm~di~PlàlJ:iau;'alsson ... 
• •·' .'. • ~, .. 7"'\L ' ' " 

T~LaPHONE;.8l-13-i-28 ;·Jio P. 48 

' 
BJ.C./.!!1<>·· N-IiÎta~t..bo~': .. 

I.AGAL.A., ,·':a:O!Bla BESIDEllCll · SAINT.'~:&OUIS . 
' '. 

FACTURE N·1091/SL/81 S.A.IB'T-LOUIS ···-=···==· 
l ·~., S§!:in-t-Louis, le 20/11(1.981 ~~-....... ~. St.-louls 

ll':P.A.IRE ' .Ii:t.stallation Réseau Ble otri.que 
commandant la signalisation fluviale sur 
le pont ~aidherbe à Saint-Louis• 

----oOo-----

Travaux r~alisés oontorm~ment aux termes 

de notre Devis nA 1511 1 SL 1 1.981 en date 
du 24 Octobre 1.981. 

POUR UB' MOB'TANT ET !OR~AITAIRll DB : 

TOTAL PRAICS O.P.A. 

ARRETE LA PRESENTE P.A.CTURB A LA SOKIB DB : 

SOIXANTE TREIZE MILLB Cill CENT SOIXJITB D 

P/LA SAINT-LOUISIIIIB.BLBC!RIQUll 

EL HADJ .A.BDOUL.A.YB DIALLO. ==========·=·=·-=····==--

73.578 

==·-----



& PROM Sénégal 

. . 
! 4~. . , 

1 ... 
~- . 

Saüat 



: 
1 
IPAYER: 
..J-....................................... - ... - ... ;,;. ... ~-:ii'i~--;;;----.. ··-··---;;;;o:,.._ 

STRUCTOR • 
a. p ............. .,.... 

DAKAR 

EXEMPLAIRE NO 1 - ORIGINAL A REME Il RK AU CLIENT 

~----------~----~~-----------------------------------,----.,---~----,---r---~-----:1- ••··- m -- --~-8:. a.. .. .-~ .. ~ • -..4~ -'î ~0+ --S:.~ltD 
~~--~ -~~-~~--- .... ----o ~r-=-~~- -= ~:~--=,-==~- =----
.:il -----·-· --- -- --- ----- ------- --· ----------·-· ..... ---- 1--"-- ----- - r--- - .. -- -----------
iii 

i 
CO MARCHANDISES A PRENDRII' z 
IQ AU MAGASIN 0 Cl. ~ 

~·- § ~-~; 1 
~,li 
•• 

N· du { 

::------~~:: '("\_ 
----- \ 

F •;E.. ... 
.f'GF!'JC · '- . 

36 7 - T ~-\.... e. p. 

"C-----------,----~--------------------------~--------~----~--,-----,---r----r-----r:-'1 

~~------1----+--"-------~-/ 
l 
;.---------- f 
... \i 

~.-.. ------1-- ___ \+------~=-=---.... t-_-__ -_ --- :---t---t---1----ll----

·-------- -----+----------------·~+------t----t---- -----1---1------ ---

1 
1 

! tt _du_~ ...... 
~ :-----·--du \ 
~. _____ du ___ _ 

!! 

MONTANT 
A PA'YIIR 

T.V.A. 11ft' CIOWI"'IIIIIUT 1 
IMTIOW''"~ 



1 
1 
1 
Ir 
1 
1 
1 
1 
1 
~ 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

D 1 VI 8 BS!IHf.'!IJ 

,, Pour la coatectiOil d •a oottre\ a6tallique pour 
l'inetallatioa des appreile de aisaaliaatioa au poat Paidherbe 
sur la demaade de M.Chriatiaa ZlGALl• Bzpert dea Nations Unies, 
chr .. de la eurTeillaace dea traTaux du Poa\ Paidherbe à Saint­
Louise 

---------------
MATIERES: 

Tele noire de "/IO 

eotni6re de 25x25x25 

Boulons TR de 6x60 

Rondelles de 6 

Ecrous de 6 

• 
= 
• 
a 

= 
Electrodes 21 5 -50 à 301 50 = 

Plexiglace de 6m/m.-I.60xi 1 60 = 
Peinture argentée 5kgs = 

Minium de plomb 5kgs = 
Peinture anticorrosive grise 5kg= 

MACHNIES: 

2 feuillee ( Matiéree à fo.-nir 

2 longueurs 
( par le client. 
( 

20 ( 
60 ( 
20 ( 
••••••••••••••••••••••••••••• I.5I5 

9.436 ••••••••••••••••••••••••••••• 

············••( 
•............. ( 

( 
············••( 

Matiéres à fournir 
par le client • 

Cisaille, perceuse,plieuse de tole 8he à 540 ••••• ••••••••••••• 4.320 

Poste arc 4h. à 900 = ••••••••••••••••••••••••••••• 3.600 

!1AIN D'OEUVR~: 

2 ouvriers pendant 24h. à Boo = ••••••••••••••••••••••••••••• 38.400 

TOTAL •••••••••••••• 57.2RI-

Arr~té le présent devis à la somme de CINQU~E SEPT MILLE DEUX CENT QJATRE ' 

VIN§I YN FRANCS, 

Le Chef des Ateliers 
chargé des travaux 

Chérif MoulaYe S4L~ 
1 

Le Chef de·la Subdivision des E.I. 

Idrissa SW 

J; Le Chef ,elu SerTie• Rtisional dea· TP .Fleuve 
·Lu ic Accepté 

·L'Expert des Nations Unies 
. Mbaze Btldt 

Christian ZAGALA 





. • 

• . 
851 

?A·' . 
... ,.··.,~·; i' "'·', ", 1<' ' 

le pr.4sent la seae •e: 
aille sept aeDt. :;tre~te · c.inq:·FX:ane,~: 

' · . ··, :tE.: .GERb 
hHa~ ; ~n:-ado~ , S~ÇK" 

~~, ' ' ; ' 



l ___ ll!!!!!!i·l--...C:::::::::::iiiiiiiii-1_._ . ... · __ . -· ---------------------· t 
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1'••111 ·}··.··a . ...-
' 

a· na-.a ..•. • 
a nu•• : . . . . 

1, <?5SE~~E 1 /, 3 q 
. 5(?\ . t.r" ~.J 
~.y T 

• • 1 1 t ·-

• 31 

• 
1, • • 

• 
1----~~--~--------~-----------
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1 -. 
1 
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tiPITAINERIE D~ PORT 
DE SA 1 NT- L 0 U I S 

Ortpoal 

. . . . p . , -Jdlf 2l1 G:.P J /J ~ P.""rr rk '' . . ., 'LiiVE'll~.s sommù dues par 1• nnire - _r:, .. lt!.D..-.-.. - .. ~l .. lJ/..JL_ .... pour droits_ 

1 ·'~ /fi.ll.t5U.~fhtl/lfliMIJ_J1JiïilfU efleetul d la date du .dl/il/fJ_/IU .1.'1/11/JJ.. 
' To (, -::: G I <- J H 6IT < 11{ UJIP. OFPICDLU - &AJNT-LOUIS 

1 
1 

OPÉRATIONS 

'$ J TA GtAIJ!€ ~ 

1 Il GéA.l T 

Gl 
cJJ 

4 p, t aTé J .S ;;té c.:r;cNJf/F.S 
Et4i FtN J)';fitiC~ 

~ rr 
~ fë R. s -: \.) 

1 l'EX S ~ G' .if' 

Total général . . . . . 

PRIX DROITS 
de TOitiQ OBSERVATIONS 

L'UNITI 

~-~B~-ENTBi& 

---
~'t-1 

1 ~ 1 r; 

Le présent état s'élevant à la somme de ..tj)JLil.J!33~ .. ----Vl.6/.. .. b...T ____ Çf!..II./J .. T.If.g _____ , ..... JJ?.../l..tJ:JÎi~. 
c 6.N .. T. . ... ........ e..:.I.!Y. .... (j)u..B. .. IY. .... T.C.. ............. -.(f.?..V..Ifl!J.f.. · fficïer de port soussigné. 

om»Co~"ù<<~ ~ _LJ.j_ .. ~---1~1 
{ 

) ( 1) Biffer la mention imltila. 

1 
1 

f : 



1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

,.,. 

1 f 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

'i 
l 

""" ' .~ ;\ ~ 
• , 1,\Jt~IALTABB DIACR 

<: \ . TUISPOIT FLIIIIL 

PODOR 

SAINT-LOUIS- ROSSO- PODOR- BOGHE- JUEI'il 

0 2 NOV. 1981 

OAA P. :r. u. D 1'1)01., 
''f-----~ 

FACTURE .. 0004/T.F.D.D./8! 

,,, 

Location Péniche pour stage plotage pratique 

Saint-Louis Diama à IOO .000 F jour. 

.ARRETE LA PRESENTE 'F A.CTURE A. LA ~E DE 1 

_ÇENT r.m.LE FRANCS./. 

li ~IA.ill: Dl AC" 
• P'FkNlll 

~ 



1 
1 
1 
1 

Ets. MAUREL & PROM (S61ipl) 
AG~CE DE SAINT-LOUIS 

LC. ...... l'JI 

C.C.P. MH- l' - LLC.LI. 1· ••1 
LL&.t .. 1.112.212 I.Lll-~ 12181 

Til 1 · 11-II·U - 11·1~ - l P. la 

\ 

FACTURE No 22iazztssa 
(à rappeler sur avis de cfédtt) 

Doit _____ Ç~~~-.!J!'-... ~-~---t .. PIQJD j __________ _ 

·············-·--·--····-·······SAJ!!T-LO!J;IS ............ - ............. - .... ··················-········---

1 AUX ÉTABLISSEMENTS MAUREL & PROM SAINT-LOUIS 
... . 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
l, 
1 
1 
1 

1 
1 

1 
1 
1 

l 
1 

/ .. 

li 
! 

1 

1 

i 
1 

1 
1 
1 

1 

BORDS/ce 

QUANTITES 

4oo 

NUMEROS DU 
DESIGNATION P R 1 X DECOMPTE des Marchandises livrées de l'Unité 

Li tres Gas-Oi1 :X .50 6o.ooo 
··====• 

1 
Arrêté la présente facture ~ la somme de .. ~OiJEante ~!.18. .. _!"~?..~---··--·····--···-···-.. ·--·-----·-·········-

~S JOINTES 

1 
Ac,. cie SodéM d .. ltal:tliu••••ts MAUUL & PIOM johtt aa IHitdcrt 739 llud,.. de Protectorclt ber. 1921 a.,. 2 ,.p li Dakar 21/6/'Jll 

1 
1 

.A •• 



1 
1 

ESCO 

1 QUAI ROUME 
AINT·LOUIS • SINIGAL 

1 ENTREPRISE SENEGALAISE DE COMMERCE 1 

B. 1. C. 1. S. SAINT-LOUIS N• 5758 T&L&GRAMMI!: ISCO SAINT·LOUI RI COMM. SAINT-LOUIS N- 4560 FACTURE N~ 000956 B. P. 304 • TEL 71·030 

1 DOIT: __ f~!JJ~UJl Sai:~~fff::.~~::~~~······ 
1---------------... -------------- ................... ------·-· -- ............................... -- ---- ------ ..... ---·- .... ________________ ----------- -- -------- ... ·------------~ .......... --- -.. -- --- -- ------ ·-------------------- -- ............. __________________________ ............. - .............. --------- J. ;;li--- ' 00 -~ J§!i. .. . . -~ .. -H ~ • ••• -~ -~-

·-=~~ = ... l ~-~"iJ;;dtlk~; /:xi_= =~-- ~= ~~j~ 

-- ------- -- ------ -- 1), _ _ .. ___ e -~. __ _ __ 3/l~ ________ --~ ___ dt.rlf, __ 
1----------- ------- --1 --- c ----- -- --- --- a ------ --------------- - -- -- ------ ----- -?~-- ___ f3A--

••••••••••••• ······--- k ?.;{_~;;;: rtùt!J •- - . . .. X: L. ·····-····· .. ~~ JjZ_ ~~ 
. I .. ····-···~ -~~~ ~ ~~4} . -•••----••••·•--••···-······ ~••·•• ···--···· ·-~t:_ ~~ 
! -~--~---· ... . ... ~-f-EL~ ... Cl......... tc ~ .. ilru: 
. T ~ ~~ ~ ·~ ---~--··· •...•.. ·_ ~~. ------ -. 44u . - -~----·- ~ ••. it tJ~-

--------- . - - i -- - - ---· -~- . - ----~ -&/dlto 
t_ -- 3, k r~ . ~ ~~tJo-o . 

.... .......... -. ....... ---------·-- ························ 

t~ ~ ~ ....... --- --tt /Ji!.;.;;;,t -- ····· · -- ·· c/A çp~/V - ' ~, rf?.b 
•.. .. -~·- .•.••••......•.••. ·.. .. . .. ~hd4-.. ~---- '- . ····=·· ......• 

....................... ------------···· .... : . .t. ~ j __ Il Il -- ~~ ------------

1 



1 

• 

E.tabli.ementa C.)J.)J!J Saint · Lo.is Le 
MAU REL & PROM Sénégal 

__ )J .. k:-..\.\1.'..__ ::. ~~[.( -v .Y~:-
. _ ___._.. __ - -- -- -- -- --=-k::-:::: ·---------- c:::-----
-;...;:.' '""":-,.-"' __ , __ ---- -- -- -- --... -----------

! -------- ---------~·.~-+-· -rr-1--------
~ 1 

,. '\ ' 1 ---- --------------1--1....------------1 
~ i ! ___ , __________ __;...,__,,_--- ----

. f 

----------------·--11--··-- -- -----
_____________ ,-11--- -- ---- ----

11--~--------------11 ___ ---1-

.;J ' -.- -- _______________ ,_---r-----

--------------n--1----1-

', ,. -

"'' ' 

-



le Client 
aoo •••• :r············~-~ ... ; 

• ~ -\0-~·~ ':,; ~ • 

AaàJœl le pr,sent devis ·à la somme-de : 

OBB! QU!RAN!I NEUF MIL~- QUÀTRI CENT VINGT 1 FRAJCS~ 

Le Chef Ateliers Fer & Naval Le 
é des Tra 

1 

·~ 
1 ; L .J tu~' __ l1~~ l! ·, "-

Le Chef du Service JltSgional· 
,( ~~ 

TP'f du Pleuve -~: ;~L,. ... 
·, . ir' c 

, 

11 

t_ ~t~J 
1 

1 
1 
1 



~1 

P,lLL 

K:S.lYI 

J'J,LL 

r· 
! 

! 
t.rO'f AL..... • • r 

!. 

i' ' 

Le Chef des Ateliers 

~.,Ji;.rcé elu ·coJLt~le des travaux 

. ~ ·~~~~!iL -
{)CP~~' t '.· 

L'expert chargé ·de la 

t•rve111ance des Travaux 
·~ 1 ' ·\: ... .. 

~.·~·.·· 011• G 
. . . 

~ (~#: 
. ·,: ~' 
.j' 

.\. : 

p 



' .. , 
"" ...• 

,;·, .. · 

.• ·.:.·\Jo .; 
. \, . :"~ ·····~ ""~~ 

·• 



Saillt. Lnla le~~ fjl nf.l1(/t 

iN~ 000614()'' 



; ' ·~· . ·• .. + -· :· ; .. t ... :--i- . ; . 

.. l . - ·. t-{ ~~ -zA.(i;i/~T':."f_ 
, 

• .. ' • 1 --· 
~eth ca-r·;,. r~ ~ctf:t__ .. 

• 



SaiDt • Louia Le -~·-Ak·······-~.,f-··· 

Bordereau de Livraison N~ 0 0111.3 51 

··························· ································ .............. , ....................................... . 





f'OÙR~ ....... . 
' \ 

AVEC ·············r········ 
TAXE .... J .. 6..J .. Q ...... . 



! . . 

~o26492G 

TOTAl. PIEŒS .. · ......... . 



1 
• ~ 

1 

j 

J 
....... 

-

DEVIS DE TRAVAUX NON EXECUTES 



1 '\ 

· '-6it -pttr : 
·~.· C~ .. ;st.An 2h~JlLIJ-

i!!:;~ ~ ~.h:~~l!~~ . 
f t"w.tvac.cx Je. reMtS~ -~~n 
.,t-~t- rit,· 1t trAIJ(e.. t~~A,.~tttl-t. · 
4 fottt f4 ,-J~eYbe -.' 5-.;,t_L,uls 

1 
1 

• 
1 
l' 
1 
1· 

1 , 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

t·Me. st.tY le. tlmt'u d' ~n~l d ~f(te~ 
des t'r-.vauK te de.-?xlt~Wie. 7>h~te. 
du 'fDM.t Ft.t t\d h er h ~ ~' ÇaJnt _LIIl/S 

Le 1tJnt F~t'tlhtrbe htees~ite de1 t~a.v"-.IA.'t. 
de remùe ii» ~!a.t. de j( r'l;-ructure rn ft-~ llt914.e

1 
de, 'fY~t~ct/~n ri~- 1~t. tt'"av{t- to"~'*I14JIJté en 1osihdf/ 
c/IJu ver{i"-l'e. CJJn'tf.(, ltJ · cAtJei dt. jq,fe 4AfX 1 dt-

'"'"ftl/·'t'ta ft(;n r~u.r exre~~ter ltt y,fitft;n J~ 1< 
tt"qv[e t~urntt~ifé. e,t' ie renu'~e t.ll ~~trf -tleJ 
a'fput's ntiJ ~,-J~s . . . 

Ho~>tJie-~A r M-ht ye SALL 1 1Jt'rt.t.fët.f r JeJ 1;." V6.u'x 

'Pu~lt'c.s de St.tittt--L,ut'r 
1 
v~lair w/i/irer les 

crf(ttt cJ,. 1NI11; t'tst'.,nt- .11/e /4. ~rtmi~v-e 1A~~~ 
olt-1 tY4. va ,_.X. ptJttr c"tn tnenc er · imm~~'q_fém(.fJt ·feJ 

tra v4u x fY[vus 1~.ur la. · deux i ~me. phq_ se der fyq Vt/IA)(. 
Ct-fte ;.,;f:-,'qh've. n 1ot pttl SOlih tt t'ta. lie.. cttr 1 ~hSetnMe 
Je.S ttnt V lUet ne 1"ll r r 4 'flll ê i-re t,lf 'éc ut-( 11 ve c. 

14 n /;kd5e.t si r[duif. Il s'u, sur'vrt dt! c~~t-s 
SQfFfémt~t<!irtS rv rqp~~r. 4U~ tl"fW4U'X f'"~VUI rur 
/1.. dtU.Ktel'ne fhtSe. ry suJfe r)IJ t'e.rlt du J.ttl!f;t'er 

Je ltt -p..-emt'ire. entrt!1Yise 1 Je J' t'nJta.l{a.tieh de 
chtt~t.h'er ./e.. /o.. rlef.tX.l~»re.. etttre7t'lse et del Vb(a.3e:. 
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_dit -pt-runne-1 . I 1 err ~ ;', e. 'f1St lb J~ ~ t.t e. 14ft Jtu.x;e\,, 
etatrt.pv-ife ctJttlt'rJe\ .. e leJ tr~ v.t~~ de. J,. pl"ertt~~f't 
ettt.,-C;rrire.. c4tfttm- dEf~ctue.u.x e;t ~ re foire. . Il t.!'r 

d1AiU•u.rr ,·.,J,'rre"~c~/e. qtA 1un lM1€,iutl j~t,e.~u:lttntj 
c.tJftlp,tent eJr UJVtstruc:tï'"JII ,[btlfûJLte- et t&adu•Ylt 
~1 c.u le.r ole t'YI4 ttt',)ye au 't#rttJM e, 1 pu isre. (tt t're ftt 
surveil/ .. "c.e dts trqV4ttX a.t dernanJe-r /~ ,~Jif,·~tûY~ 
JeJ . t-r~ VQlA )( enVisttJ{r r4 V / 1 e~t trer.rt're / $ i l q prt_'s 
neftoya~e r/t-J pa. rh'e1 c..?Yt-4file.t 1 1 '{ht Je. /tt st'Yucha--e. 
est- p/u, ma~vcu:S rue. rrfvu. Cettt.. ihferventl~n he 

d6it- Jas d{94.ftr 1 1 t.h'h-(.prùe ç(e.. set /'eSf"J?fttbt'f,'fls 

el cie. se!' 9 4 Yti 11 tt'er . . 
'Pc:tr contre s/ !tt tr~V4JA.X gon t e."K[cl{tfs qJre~ 

appel J' o{(r-e c.tJncer-n Qnt tDtd /eJ ren prcemel1ft 

dtmantt'Et) 14 ClflCMrrtllce le! enfr(.(Jrt'Jes rertneitrl{ 
de.. r{rJ/ù.er une [c~homt't suisfant/e//e. Le 
~dcurnent ole 'f~""'Jt-t ;Je /a. 1?_rernt'etre ph~J~ ~~~ 
tr-ttv a fA~ clem q h tl ait 1" r{tla. c .. l,·~n ;;u. J11 sr t'~ r 
d 1 arpel d '~ffreJ.. Ce c/dS!/tY de va. ir êrrt r( ;~.,·! ~ 
"]>4..- }e! T...-~vtt-fAX ~uil1't! dt ç~int--L~t.t!'s ~v~c 

J-_ c_ol/•iDrtth'on 1~ J1,·;,,·ttt.'rt Je. l' E9t-ujemo1r 
ttJnJh q{;(e le 1?t~r[~enhV~t clü rNUD n'av~if-
~ fo.lre. qi.{ 1 un tr~Vt:tt'! JI (H.!ist~nce. {vtJir tlocu,ent-
de 'fY'Iitt" '?~tgt f" ~ri.!f4fht 't / r~ie_ ~ rctrt~gr~tph~ 
1~ 1 r,4ft 9: dt'vtr! ) ~I.Jt -11 '?(YI. grA.?he -13)· Fn 
f,.ir le. 7?epr[s~nt({ht ~L{ 1/NUD ~' S'qlnf-Lc1uit q' 

ex~ c ~ t{ Jet re. mir au x Tr-~ va li. x ru ·b 1 ic s ·' ~ J '~ 
~lA. -d~~t(t Y d1 a~pe 1 A 1af(rrs. Tous les d1cu ment~ 
reftttt'f~ Ott 'Jl'roie.t ('"ECFOM ~t (r~vau~ ev.Vt'Ia.,9fs) 
~ht- ftl remis" aWK Tr~v&tu~ ru~ lies cie Çait;T_L.-Ju{ç 

sur leur de.mo.h de.-. N~ M ~•y t. SI)LL d- M~ Chf.~!({ 
M DCA. / Q. y~ S IlL l ~ e s tJ n t- eh. 3 a. 9 -' s ;f t-e r 1'71 1 r1 e r /4 
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-. '-' ' rf J~_etc''" ·.'-~il~. tl~f;~~,. . ,, • ~]>t-1 .-~ 
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..1 1 :. " .l' ~> :, . 1 "'..: 

.: .. ~' .. ' i/. /~$' t' A, ' 5~'?:·{~i '\::; '~ '·:'~ :, .. '-'·' ,.,~h •:-"·!1-'r ~ •: ---~·:, J. ..• .·,· -If ~~""' ........... , 1 .'ti,,. ,· ~"" . ·,. · :. , ,_~v..:.~- /· , . . , .;·~~lfi~lin1tnê -~ . 
-~~,.;,: ,,·!'... I~id. ·r~l~;fg;w·_~_t -~~-~-- ~- ·· 1 -_ .. 

' -. ·: ~~~~(; J:"ll ~~·-,·:~~~;::/, r~:~~~p~ur tt· ........ ~or~~ 
· · tt-ttva"x 1 l'/' ~·Ît ~-1/~!Sl'l>/e f"e._>~ ·'~-~-le_ 

ft'rt4.'1ce trteht sj;11i{r:~e; «U /1.t; n~ 1•.i::é·.~~,l~r~~~ 
ét-.r dt ·If r-r~·"['t, -f:riar~4;.te·~f:\ . . ';._,,,:t · : . .: •. ~ .. 

_, •. . ' . ...._. fli... 1:.: • 

P.~<r 1~ rt.dt ri.._ 'f ";Jtf.1 le 
1

7> N ftP p1e~t t''~J~ ~ttv-ftr 
dt tran r l7t t- tti-e. le d4Slt tV' ri l.??t/ tJ 1f(r~~ · tt 

d 1 at.t t-re..r ()r1a. h tl rn es . de {t'-tr ~nu ment. 

l?etnarf"-'"~ que 1 
1 llft.e..e ~,a_tl~,. ne 'f'" r 1-t.. 

1)[ve.l 11-ppe.metrt T~tt-er na tt'•n_a/ 1 d'111 tf! t'/,'fe. tt' Off• wa.. J 

~Vat'f pr~va -t.-11 1~~!> /4. rnlhYtJfth~J1 Jt, /1.. fr~tVtL 
hur-ttdh't-e. 1 la -pr,Jec:ti~n deJ -,ile! 1 /4. (_dl'tdu/fe 
t'tnmer,fe. Ces tr4.llt!14.X ~nt {t{ ~u1?r-/m{J Ju. 
d11H'tr- A 1.e'X{c..tAt(t~J? t/1Y!t le. lfm~rt~;e ~Jt f1Ur 
/ 1 ahh{e ;t1fl. 

'P~r confFre le. ~t.o·v.tu d1{t-Jes T&-1? tllm/et\1,·[ 
a' ~~ ka.r- f;t- a,' 7)~rm ~ t4. !t (htr;/te acttt ~lion Ott 
u.n ~r~)e:t p/ 1qrn{/tdr4.lt~n du yf!e<t< J'~ltntel1~fl"l1 
01. e.au de Stit'ht"- !dut~. l/ c~m.rte r!Q /,·rer d~'â 
rAeL{X q J?S une.. C-"ndt.o{e tmtnerrée. 'fjlt c (~ ~f? 
4m~rtt ttt -r~.,t- F4ta'lt~r-be.. Le (liHt.nceyy,enfr set-1. 

ti/le rna..ttd. Lr. -btA.r e.~ d 1 'fu_Jer t-r~ v~ i /le t 11 

ulltt-bortt tï'4n ~vec 1 1 Hy~rau. !t\9tA.e. Pie. S'q/,t_ Ld()l'r; 

(( ~ON'EFf .e--t- /eJ Trd. va~) ~tt~lr'cs . 
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