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1. L'organisation de 1a recherche

Tracer les lignes générales d'une dtude pour un programme
préliminaire de développement signifie, de fagon trés synthétique, se
rendre compte avant tout de la situation actuelle, aussi blen du point de
vue quantitatif - en faisant ressortir la consistance des Infrastructures,
des moyens de locomotion, des entreprises opérant dans ce secteur etc.-~
que du point de vue qualitatif - en examinant de fagon critique la problé-
matique qui s'est developpée durant ces derniéres années, les initiatives
entreprises, et |es méthodes adoptées dans ce secteur,

Cette premiere phase de la recherche étant traitée a fond,
it faudra alors indiquer les principates lignes directrices de développe~
ment du systéme actuellement en fonction, en élaborant tout d'abord un
modéle théorique dlaprés les bases acquises dans les pays les pius a
avant-garde, et en évaluant ensuite la capacité dladaptation aux exigen
ces particulié¢res des zones en question en tenant compte des tentatives
analogues faites dans dlautres pays du T iers iMonde,

Aussi bien dans |1élaboration du modéle que durant la pé-
riode dladaptation, il faudra tenir compte naturellement de toutes |es
recherches effectudes ou du moins des polilques- adoptées dans le secteur
productif et en matiére dlinvestissements sociaux par suite de Ja situa -

tion politique et territoriate qui est en train de se stabiliser dans tout

le continent africain,




2, LLlanalyse de la situation actuelle

Le secteur des transports est sans aucun doute un secteur
extrémement complexe, nom seulement & cause de la variété des moyens
et de la fagon dont on en exerce les activités, mais aussi 4 cause des
nombreuses connexions qui le lient a tdus les autres secteurs de [a vie
économique et sociale d'un pays dont il en est tréﬁ\souvent |texpression
la plus efficace et Ja plus immédiate,

Chaque systéme de transport existant dans les quatre
états membres de I'Q,E.R.S. présente naturellement un degré de dé-
veloppement et de pénétration trés modeste par rapport aux systémes
des pays plus riches, mais son étude n'en est pas pour cela plus réali-
sable ou plus simplement définissable, C'est en effet un systéme complet,
- mBme s'il est trés simplifié dans sa structure et fonctionnellement insuf-
fisant; en outre il repose encore sur un "Background! territorial et cul
turel originel si différent qutll se présente indubitablement comme un
systéme encore plus complexe et plus difficile & étudier,

M&me pour les pays de I'O,E.R,S. 1l apparait donc oppor-
tun et justifié de baser |'étude de ta situation actuelle des transports sur
i'analyse de deux composantes fondamentales du: secteur:

-~ les infrastructures routiéres et ponctuelles {consistance

numérique, localisation, état, rendement etc.)

- la gestion et llorganisation des services de transport

(consistance numérique des entreprises opérant dans le

secteur, localisation des marchés, aspects techniques,




adm inistratifs et financiers de la gestion etc, ),

En plus de |'analyse de ces deux composantes il y a 2gale-

ment celle qui concerne les fluxs du trafic et le parking des moyens de

transport, L.es premiers, divisés en fluxs de trafic naticnaux et inter-

nationaux, annuels et saisonniers, expriment la demande d!infrastruc-

turation existant sur le '"marché! 1 olt la consistance de cette infrastru

i cturatisn rébr-és@znte Noffre, Le second, dumoins pour ce qui est du
transport des marchandises et des passagers, représente au contraire
la base opfrationnelie de la gestion et de Horganisation des services,
Si 1ton considére aussi les véhicules & usage privé et non commercial,
il est la matrice premiére des fluxs de trafic qui p2sent sur les infra-
structures,

En ce qul cancerne |lanalyse de tout ce qui vient d'8tre
énoncé, le relevé de thus les types de transport (1) devra naturelie-

ment 8tre fait s4parément et sera par coinséquent divisé de la fagon

suivante:

(1) Les f1éments de ce relevé dépendront naturellement de la possibi~
lité de trouver les sources statistiques existantes, D'éventuelies
lacunes pourront cependant &tre comblées griice aux jugements de
valeur ou autres indicateurs plus ou moins approximatifs,




A - SERVICES DE RESEAU {dépendant directement de I'emploi du
territoire)

| = Transpoarts routiers

a) Infrastructures routiéres: localisatisn et consistance du réseau
routier selon:

- le type de la route (sentiers, pistes, routes pour "campagnasle!
ou ljeeps!, routes ouvertes aux poids fourds, routes accessi-
bles & tout véhicuie);

- La largeur de la chaussée et le type de pavage (terre friable,
terre dure, différents types de macadam, asphalte ou béton};

- Itétat de la route {(exprimé en jugements approximatifs ou selon
ia fréquence de |'entretien);

- la durde dlutitisation (inutilisable pendant 3 ou 4 mois, pendant
1 ou 2 mols, utilisable pendant toute I'année sauf en cas de
mauvais temps, utilisable en toutes saisons et & n'importe quel
les conditions);
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- la longueur en km et la densité par km“ de surface territoriale,

par habitant et par vhicule.

b} Trafic: importance des fluxs de trafic de véhiculfes automobiles

et A traction animale, de chaque route, calculés par rapport a
la pAriode dlutilisation de celle-~ci.

On calculera en particuiier:



- le no>mbre des véhicules automobiles (moyennes annuelles ou
journaligres)

- le nombre de passagers {moyennes annueltes ou journal ieres)

- les tonnes de marchandises fmalyse éventuelle de la technologie

commerciale),

c) Gestion et srganisation du service:

- entreprises et organisations opérant dans le secteur dutran-
sport pubiic des marchandises et des passagers et jeur situa-
tion financigre;

- services dlautocars

- sociétés ou commissions d!Etats intéressdes aux transports

terrestres,

d) Parking pour v3hicules en circulation

- nymbre par type de véhicule;
- Indices gi sbaux de dotation et par type de vihicule

« itat du parking pour vihicules commerciaux,

e) Les passages de frontiére: organisation et trafics,

il - Transports ferroviaires

a) Infrastructures ferroviaires: tocalisation et consistance du
réseay ferroviaire selon:

-~ le type de traction;



-~ nombre des passagers dibargués et embarqués dans les diff 3~

rents ports;

- quantit4 et type des marchandises débarquies et embarquies
dans les diffdrents ports {analyse 4ventuelle des origines effec-
tives , des destlnations des marchandises et des connexions

existant avec les transports routiers et ferroviaires).

d) Gestion et organisation du service:
- Compagnies de navigation ou autres entreprises opsrant dans

le secteur,

conditions tarifaires;

réglementation du travail portuaire;

sociétis ou commissions d'Etats intéressfes aux transports

fluviaux,

a) Flotte existante et son rendement par bateau, jauge et force mo-

}' trice.

B - SERVICES PONCTUELS (trés importants dans les rapports inter-

nationaux)

[ = Transports maritimes:

a) Infrastructures: ies ports
- nombre et type

~ facllité dlaccés




- profondeur maximale de la rade ot sa position par rapport
aux vents et aux courants;

- longueur de quais et leur 3tat;

- type dl'équipements pour llaccostage et pour le chargement
et le déchargement des marchandises;

- bassins de réparation, entretien et cardnage;

~ chantiers navals;

- grandeur des magasins et des aires de dip3t;

- autres caractéristiques particuliéres,

b} Trafic:

de cabatage (nombre et jauge des bateaux; passagers et mar-

chandises, destinations et provenances);

- international {nombre, jauge et nationalité des bateaux, pas-
sagers et marchandises, destinations et provenances);

-~ comparaisons avec dlautres ports du Golfe de Guinée;

- trafic routier et ferroviaire entre les ports et les arriéress

pays,

c} Gestion et organisation des services:
- Compagnies de navigation et autres entreprises opérant dans
le secteur;
- conditions tarifaires;

- services de dédruanement;



- réglementation du travail portuaire;
- services de navigation (analyse des destinations et des fré-

quences),

d} Flotte existante et son rendement par bateau, jauge et force mo-

trice,

I - Transports aériens

a) Infrastructures: les asroports:
- nombre et catigxrie;
- caractiristiques techniques des pistes;

4 - batiments et dquipements de service.

d i b} Trafic national et internatisnal:

- nombre des avions arrivés et partis par national ité;

- nombre des passagers débarqués et embarqués;

- quantité et type des marchandises et de ia poste chargées et

déchargies,

c)} Gestion et organisatisn du service:
- compagnies de navigation aérienne;
- services de tigne cargo et passagers {analyses des destina-

tions et des fréguences),

d) Flotte aérienne des Compagnies de navigation aérienne natio —

nales,
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Le recueil des donnfes maintenant énumérsies pourra étre
effectué,pour chaque 4tat membre de N0, E. R, S.’ en relation 3 ww
temps d! un an {le dernierdes reld¥ations sfficielles) & un maximum de
dix ans, y compris une année base pricédant [a déclaration d'indépen-
dence de chaque Etat,

Enfin, pour compléter lanalyse de |a situation actuéile, on
peut faire le paint sur les principaux indicateurs macroéconomiques du
secteur, présents dans le comptabilitd nationale des Etats membres, a
savolir:

- lerevenu produit

- les investissements

- Nemploi

- la dipense pour consommation privée

L'utilits dlune telle rel€vation consiste dans la possibilits
de difinir le r3le effectif que jruent les transparts au seln de I 4cono-
mie nationale, de sorte gque leur position soit Svidente par rapport aux
plux impnrtants paramétres aui caractérisent la productivité des quatre

pays membres,

3, La constructisn d'un modéle thSorique de développement du systéme

actuel des transponrts,

L'examen de la situation actuelie et par conséquent la con-

naissance des tendances an vigueur dans le secteur constituent les pré
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misses qui permettent d!évaluer les conséguences gue pourront avoir

certaines interventisns sur I'amélioration du systéme, et de détermi-
ner Maprés ces boses aelles sont les possibilités de développement
qui répondent réellement aux exigences du secteur mé&me et qui peu-
vent slins#%rer dans le contexte gfndral des activités productives de
la nouvelle communauts des Etats,

Comme on pauvait remarquer dans le paragrapheprécé-
dent, e problémese pose sous le double aspect dlune meilieure orga
nisation des infrastructures ¢t dlune meilleure gestion et organisa -
tion des services. lL.es deux aspacts du probléme sont tellement fiés
entre eux qulit est impossibie de les aborder s4parément sans tomber
dans lerreur de propasser des interventions technigues dlurefficacits
insuffisante au niveau du secteur,

t 'ensemble des prablématiques des services et des in -
frastructures relatives dépend cependant des chaix faits au niveau
de: {a planification territariale, et clest pourquai it faut nicessaire-
ment se référer aux objectifs et interventions propres & ce type de
planification aui se place par conséquent au-dessus de nlimporte aus!
procidé spicifigue, pour ce qui est de I'exposition des objectifs et
des interventions dans le sccteur des transports,

Dans fe cas présent, il faudra supposer un.. certaimn:
aménagement . du territoire, enexaminant toutes les initiatives ot

les projets a peincexicutds, en cours ou prévus en matiére © de:
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- Iacalisationg industrielles
n des ressources naturelles
" résidentielles
" des services saciaux
n touristiques
en approfandissant surt xut dans quelle mesure de tetles localisations
peuvent 2tre susceptibies de créer une demande de transport,

En insérantet en justifiant cette enquéte dars e contexte
dune 4tude plus vaste de fa nature du territoire et de ses car-actér-i-
stiques, an pourra construire un tableau de référence générale dans
fequel la politigque des transports, dans ses différentes articulations
fanctionnelies trouvera son juste emplacement sans jamais entrer en
conflit avec les politiques établies pour les autres sectewrs dlinter-
vention,

On pourra perfectionner empiriquement ce tableau de ré-
férence, par degrés successifs d'adaptation réciproque durant les -
quels le systéme des transports sera non seulement conditionng par
la nature du territoire mais encore pourra a son tour la conditionner,

Uh tel procéd? aura pour rédsultat |® dlabaration d'un mo -
déle de redressement des infrastructures rautiéres ¢t ponctuclles
dfapréas Jes sbjectifs suivants:

- les facilit3e et la conséquente augmentation de la mobilits de la po-
pulatisn;

~ la réduction des prix des entreprises de transport;



- 14 «

- la réduction des prix du transport industrial;
- [taugmentation des infrastructures spicifiques pour llexploitatian
des ressaurces natureiles et comme soutien des activités interré-

gionaljes et internationales,

Une fais &tabii le modéle de redressement, des formes de
gestion et organisation des services, de plus en plus modernes et

efficaces, devront s'y adapter d! aprés les objectifs sui-

vants:

- augmentation et adaptation technologique des movens de transport;

- répartitisn du trafic entre les différents moyens de trasport selon
les principes de Ifintégration fonctionnelie et enéliminant par consé-
quent toute forme de concurrence inutile et nuisible;

- recherche de nauveaux marchés et de noauvelles formes de collabo-
ration crmmerciale;

- spécialisation des f-onctians pour infrastructures du méme type.

Il est 2vident cependaht queg,en suivant les temps ot la mé~
thodoloagie de ta planification territariale, méme pour le secteur des
transports les intervertions nécessaires ne paurront &tre détermindes
que pendant une périsde de temps trés tongue quine tiendra pas compte
des restrictions imposées par la disponibil it4 de moyens fimanciers

pour investissements & long terme,

A ¢51: des hypothéses de disposition du territoire on Sla-

borera alors des prévisions sur le revenu afin de faire une estimation
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priliminaire sur fes capitaux nicessaires pour satisfaire a la demande
prévisible de transpart, Ces premiéres estimations permettront de cor_
riger les 4ventuelles conclusions des Studes d'aménagemant dy terri-
taire et des prévisiasns de diveloppement et de répartition des activités
productives, qui seraient incompatibles avec '4quilibre entre Ilintensi-
té de la demande de transport dirivant de celles-ci, et les ressources
qui pourrsnt 8tre probablement disponibles 3 bref cu & moyen tormsz

en vue de Hlinstallation des infrastructures de transport,

On &tablira ainsi un »rdre de priorité des interventions
n4cessaires, nan seulement pour faire face a l'insuffisance de dispo-
nibilités financiéres, mais aussi pour satisfaire certaines exigences
de Itinstantaneité qud caractirise une bonne partie des interventions
dans le secteur des transparts,

Enfin 1] nous faut faire une derniére considiration: la de-
mande de transport devra toujours &tre formée de deux composantes:
une dirivant de !'évolution économique du pays et produite a |!intériecur
de celuiZci {et par conséquent prévisible d'aprés des donnjes relati-
ves au programme national); |'autre par contre, provenant de llexté-
ricur du pays (mais qui utilise una partie de la capacité des infra -
structures natinnales), d'olila nécessité de faire des enfjuétes et des
dtudes retatives aux Sconomies des nations gui probablement contri-

bueront & ]a demande de service des infrastructures du pays.
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2. PLAN DU TRAVAIL

Inventaire des sources statistiques disponibles

Recherche d'autres sources - qu'elles soient officielles

om.non
Analyse de la situation actuelle:

infrastructures;

gestion et organisation;

traffic H

]

parking;

indicateurs macroéconomiques,
Interprétation critique des donneés obtenues

Etudes sur ’aménagement du territorire:

~ industries;
-~ population;
- regsources naturelles;

- services sociaux;

- tourisme.
Démarche d'un modéle de réorganisation des infrastructures
Schéma de réorganisation des services
Adaptation du modéle A la situation locale

Analyse des courants des échanges commerciaux et de la

] L
demande de transports provenant de l'exterieur ~
Analyse des ressources financiéres

Fixation des priorités et détermination des interventions

de programmation a court terme.
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3. Analyse détaillée des cofits généraux

Les activités de recherche du projet comporteront
un total de 53 mois/homme, & part un certain nombre de mois
effectués par des rechercheurs locaux qui seront mis a dispo-

sition par la contrepart,

Le cod't total des activités prévues par le projet

sera de

£. 90.000.000

correspondant &

F., C,F.A. 50.000.000

Ce cofit devra &tre financié par l'OERS pour le
montant de £. 25.000; .e reste (£. 65.000.000) sera financié

par le Gouvernement [talien.

Le détail des cofits paraft dans l'annexe ci-jointe.




AR, 1 -DiSTRIBUTHION DES COUTS

{000 de 1ires italiennes)

4 la charge

“& la cnarge

C o & t s du Gouvernchent a )
- de 1'0ERS - PoTat
italiep
a.  Colit des experis 15,000 37,000 53,200
b, Cofit des services non compris au print précédent 2,000 - 9,000
1. Layer et équipenent des bureaux {5.000) - (5.,000)
2.  Automobile pour les voyages dans les (4.000) - (£.000)
pays OERS 1
[
. (s o2
C. Colit du séjour des experts - ¢ 000 §.000 .
d.  Cobit des voyages (Roue - Dakar ~ Rome) . - 5,000 5,000
e.  Colt des voyages dans les pays OERS - 1.500 1,800
£, Colt de 1'impression des rapports finals el des - 4,600 5,000
rapports intérinaires
g.  Colit du fonctionnement des bureaux 3 fome - 2,067 3,000
55.00¢ £0.000

TOTAL GERERAL 25.00C
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Tebe 2 -DISTR!IBUTIOH DES COUTS DES CXPERTS
{000 de lsres italiennes)
Ral h A STale X
EAPERIS QAL IF 12AT100S L PLCE L rolit
iLde Calit par Coflit e Callt par Cofit i.de Cofit
~ niis nots tate) nois rois total mois total
Arehibugi Directeyr e la recherche 1 1,100 1100 5 900 4,500 g 5,600
Harelli Andnagenent du terei- 1 00 940 # 700 3.500 LEOG
toire
Petriceione Politique des transports 1 a0% 600 5 o 3,500 0 400
fract Ppoabl¥ies des transperts 2 S0 1,800 3 700 2160 5 3.500
dang’ s pavs en voio de
#voloppenent
Tonassind analvse de colts bénéfi 3 700 2,100 3 550 1.558 a 3.750
Ces’
La Saponara Transparts terrestres 2 700 1.4500 3 590 1.350 5 3.050
Capriati Transoerts maritines et & 100 2,806 2 556 1160 “ 3,800
fluviaus
Puglicse Problines d'fiaboraticn 4 700 2.500 3 550 1.655 7 h.450
statistique
iazziotta Probianes éconcniques du 3 700 z2.100 3 930 1.850 5 3,150
dév@lanpenant
Porsennel sr place 13,700 - - - 12,000

de relévation des
données

07 4L 2 3 .600 32 21.300 23 53.200

_6'[_




4. TEMPS DI TRAVAIL

’E—éj"f.':onrme .
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vel t 215135]8 ot | ]
developpemen
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Franco ARCHIBUGI

Date and Place of Birth 18 September 1926, Rome.
Nationality Italian.
Education University of Rome (1946-50). Philosophy

| Department Courses at the University of
| Heidelbers, Paris and Cambridge.

| Professional Record Director of the Centro di studi e piani eco-
nomici ‘ : e '

g Consultant to the UN in several fields such as
f economic and physical planning and urban
problems;

] Rapporteur at the Commission of the Europe
' an TFconomic Community (General Direction
o ’ of Re gional Folicy) on problems of "Urban

j concentrations”;

! Member of the Committee on long-term for:-
casting and planning of the Council of Furop<:

’ Consultant to several Italian Ministries (Bud-
get and Economic Planning, Finance, Fublic
Works);

Formerly:

- Director at the High Authority of the Euroue
an Coal and Steel Community (1960-62:

- Director of the Technical Secretariat of
the Committee of Ministers for the South

I (1953-601;

l - Economic Coonsultant of the Italian Trade
Unions (1950-58);

- Member of Economic Committee of the
FEuropean Trade Unions Secretariat (1954
58);

- Member of the Italian Delegation to the
OECD (1949-50);




¥ .ARCHIBUGI (cont.2)

- Expert in the Study Group for the firs:
Four Year Flan of Recovery of Ttaly
{(Marshall Plan) (1947-50).

Teaching Activities Labor Economics and Industrial Re lations
University of Fiorence and Rome.

Publications 1.Flanning

F ,Archibugi: "Pianificazione economica e
contrattazione collettiva" (Economic Plan.-
ning and collective bargainine’, in "Studi
1 : esconomici", University of Naples, 1956;

F .Archibugi and S.Lombardini (editors):
"Piano economico e impresa publica" (Eco-
, nemic planning and public enterprises), Bo.
! ringhieri, Turin, 1964.

F.Archibugi: "La dxfinition des objectifs de
la programmation europ2ene " (Choice of
objectives in European economic planning) in
"la programmation europééne", Editions de
I'Institut de Sociologie de 1'Université Libre
de Bruxelles, 1965;

F.Archibugi: "La politica di piano in Italia:

tra il passato el'avvenire" (  Plnaanine -

nolicy in Italy; between the past and the future?,
Centro Piani, Rome, 1967;

F.Archibugi: "Verso la definizionc 41 obietw
tivei urbanistici della pianificazione economi
ca" (Towards the definition of urban objecti ves
in . national cconomic planning) Centro
Piani, Rome, 1967;

F.,Archibugi: "Il movimento socialista ¢ la
pianificazione" (Socialism and economic plan-
ning} in "Economia = Lavore”, Rome, 1967;




F.ARCHIBUGI (cont .2

F .Archibr zi: Physical Planning and Ecconomic
Planning in National Development, Report to
Seminar on Physical Planning for Urban,
Regional and National Development, Unita?
Nations, Bucarest.1969. S

2.Regional and urban problams

F.Archibugi: "The growth of Cities in Ttei"
in "Review of the Economic Conditions o1
Ttaly"”, Rome, January 1965;

F .Archibugi end others: "La cittd-regione
in Italia" (The city-region in Italy) Boringhie
ri, Turin, 1966;

F.Archibusi and G.Giannotti:"L’analisi eco-
Iogu:a (The .ecological analysis), Boringhie
ri, Turin, 1966;

F.Archibugi: "Impostazione, metodo ¢ program
mi di ricerche per la elaborazione di un piano
di. sviluppo economico per la Toscana™ (Me-
thods and resecarch programs for the economic
development plan in Tuscany), CEDAM, Padva
1966;

F.Archibugi: "Alcuni aspetti della program-
mazione regionale in relazione a quella nazio
nale” (Some views on the national and regional
economic planning}, Centro Piani, 1966;

¥ ,/lrchibugi and D,Manna : "Vocazioni terri-
toriali e popolazione" (Population and land
utilization), printing in prrgress;

F.Archibugi: "Les concentrations urbaines -
Bilan des enquétes et perspectives de racherche”
Rappert poar la Communaute Economique

Eurcpeene. Bruxelles 1969.. ... .. . ...

3.Economic Policy

F .Archibugi and F.Forte: "Politica dei rod
4iti e programmazione" (Income policy and
Flanning), printing in pregress

F,Archibugi‘ and others: "La politica delie
tariffe elettriche "(Electricity nroce pelicy),
printing in progross




Languages

F.ARCHIBUGI (cont.4)

4, Labour economics and industrial relations

F.Archibugi: "Panorama delle relazioni in-
dustriali nell'epoca dell'automatismo” (Surves-
of Indusgtrial Relations in the age of Automaticn),
Rome, National Research Council, 1956;

F.Archibugi: "Le tondenze 4i fonde nella con
trattazione collettiva" (The basic trends of
collective bargaining), Rome, 1958;

F.Archibugi: "L'economia del lavero frmmi-
nile" (The economics of women labour), Giffr®
Milan, 1958;

F ,Archibugi: 'Alcune fonti statistiche per la
conoscenza dell'eveluzione del mercato dnl
lavoro femminile in Ttalia" (Some statistical
sources for the Knowledge of the labour mar-
ket for women in Ttaly) in "Politica sindacale,
Rome, August, 1959;

F.Archibugi: Kecent trends in Women's work
in Italy" in "International labour Revicw",
April 1960.

F.Archibugi: "L'evolution du mouvemant syn-
dical italien" {The evolution of the Italian
trade union movement) in "Cahiers de 1'Insti-
tut Nationale d'Economie Appliquée”, Paris
1960;

F.Archibugi: "Obiettivi sociali della Comuni
id economica suropea; nuove prospettive

e nuovi strumenti" (Social Goals of the
European Economic Comunity:new praospects and
new ways) in "Iniziativa Europea"”, December

1964;

Easlish, French




Caterina CAPRIATI

Date and Place of Birth

Nationality

Education

Professional Record

Oth February 1941, Naples,
Italian

Graduated at the Faculty of Econo-
mic and Maritim Sciences, Isti-
tuto Universitario Navale, Naples,

1968;

Traineeship with Economic Associates
(Economic consulting company),
V/ashington, D.C., U.S5.A.

Fost-graduate scholarship on the
problems of economic development,
SVIMEZ, Rome, 1369;

Post-graduate scholarship on
industrial economics, SVIMEZ,
Rome, 19€9

Seminar on "The development of
Marseille and Genoa harbours”,
Genoa, 1966;

Study tour on "The economic prospects
of southern Italy in the light of its
present industrial and touristic
development",A L.E.S.E.C., 1967;

Research on "The wraffic of the Fort
of Naples'y 1968;

Research on the transport sector in
some West African countries, 1967;

Study of localization factors in the
Molise Region, for the Comitato Regio-
nale della Frogrammazione del Molise
(Molise Regional Planning Committee);




C. CAFRIATI {cont. 2)

Membership of Official

Bodies or Institutions

Languages

Economist with the Centro di studi e
piani economici, since 1969;

Study of the functions of investments
in" a regional econometric model,

1970;

Evaluation of sectoral investments
in the [talian regicns, with particular
reference to Sardinia, 1970;

Formulation of a disaggregate
econometric model in value terms
for Italian economic planning 1970-
1980, (jointly responsible for the
quantification of the model) , 1970;

Member of the Regional Science
Association (Italian Section)

Fresident of the Naples Committee of
ALE.S.E.C, (Internationzl Associa-
tion of Students in Economics and
Commerce), 1963-67; National
Senicr Member of the Association
since 1967

Italian, English, French




Lecne IRACI

Zate and Flace of Birth 7 iiarch 1925, Foligno

Nationality italian

Education Graduated at University of Rome, 1247
Teaching activities Lecturer in Economics, University of Rem:

(1950-53, 1355-39)

Professor of History pf Economic Thaory,
Universidad Central del Ecuador, "uito,
1953-55

Since 1960, Professor of Economics,
Faculty of Chemistry, University of Roma

Professional Record - Cfficial of Svimez (Association for Indu-
E - strial De velopment of Southern Italy)

1958-64

5 - Economist with Sauti-Renardet Conzul-

tancy Firm, for whom carried out missicns
in Peru, Iran, Saudi Arabia, Somalia,
Central /frican Republic, Ethiopia,
1964-69

- Economist with Centro i studi e piani
economici, from 1370

Publications ' L.Iraci: "Momenti del pensiere ::conomico"
(Essays on the History of Economie Thought)
. Bulzoni, Rome, 1967

L.Iraci: "Dall'opulenza al bencssera”
(Cn Problems cf the "Affluent Society” in
Development Countries), Einaudi, Turin
1970

L.Iraci: "Note sul terzo mondo” (Studias
on Developing Countries, Mainly on .
Investment Criteria), Bulzoni, Rome 1370




; (L.IxACI cont. 2)

Cantributions to, and articles in various
reviews, such as:

mica, uito, Ecuador;
- Economia ¢ Lavoro, Milan;
- Terzo Mondo, Milah;
- Tribuna, wtvogadishu;
| - Africa Tuarterly, New Delhi;
- Ethiopian Cbserver, Addis abeba;

|
\

|

|

|

|

| | . .

‘ | - Boletia Trimestral de Informacion kcone
|

|

|

|

i

| - Luodern African Studies, Cambrid e
|

| - Terrs Zntizre, Faris;

- Tempi iederni, Rome, from 1950
onwards

Languages Portjuese, French, Spanish and Enslich




— e st

Tawe and Place of Lirth

Nationality

Education

Teaching Activitices

Professional Record

Publications

Wicmbership of Official
DBodics or Oreanizations

Languages

Trancosce 1.5

C)f\ \"C)\J i f"?.-l\

e mm < s B4 R s e

Graduated in Transport Engincering at the Univers..y
of Naples, 1902 '

Attended post-graduate course on Theory and Policy
of Economic Development, SVIMEZ, Rome, 1963

Assistant L.ecturer in Traffic Engincering at tne
Institute of Transport of the University of Naples,
from 1563;

Lecturer in Transport Lconomics at the Naval Universily
Institute of Napies, 1906

Participated in numerous sesearci projects and stuaics
in Applied Economics and Transport Economics for
the Italian "Cassa per il Mezzogilorno", the Minisiry

{ Budget and Eccnomic Planning, The National Tcourisn
Agency (ENIT), etc.
Author of miany erticles and papers on transport in
scientific journals, the most import.ant of which are:

- "Studi sulla viabilita di bomﬁca (Studics on Rural
Feeder Roads), Naples 1965;

- "I trasporti in Italia, 1930-1567" (Transport in
Ttaly, 1930-19567), Naples 1958.
Member of the Italien Institute of Railway Engineers

-'\

Member of the Regional Science Associailon, Counciicr
of the Italian Section for 1970~1971

Member of the Amer 1ran Economic Association

Enslish, French




Claudio MAZZIOTTA

Date and Flace of Birth 12 October 1943, Rome

Nationality Italian

Education Gratuated at the University of Rome,
1967;

Fost~-graduate scholarschip in
Development Economy, at the Union
of the Chambers of Commerce, Rome

1969

"DiplSme d'études supérieures fran-
¢aises modecrnes"”, of the Alliance
Frangaise, Faris, 1969

Frofessional Record Trained in economic development,
econometric analysis and planning
methods research.

Specific experience:

-~ Forecasting validity of the para-
meters of an econometric model
of the growth and territorial
subdivision of resources of the
Italian economy, 1969 ;

-~ Economist with the Centro di studi
e piani economici, from 1970;

- Revision and re-quantification of
an aggregate economctric model
of the ltalian economy (partly
responsible for the quantification);

- Farticipation in the revision and
re-quantification of a disaggregate
econometric model in value terms for
Italian economic planning, 1970;



CMAZZIOTTA (cont. 2)

- fAnalysis of the monetary and finan-
cial flows for a disaggregate eco-
nometric model in value terms, 1970;

Study of the financial relations in
Model FIFI (physico-financier),
instrument for the VIth French Flan,

1970

Languages French, English




Date and Flace of birth

Nationalitz

Education

Frofessional record

Cleto MORELLI

5 Sevtember 1924, Venice,

Ttalizmn.,

Gradu.ted in civil engineering at the Uni-
versity of Rome, 1950,

National and Regional Planning

- Formulation of an optirnury hypothecsis

for a naticnal territorial orpunizaticn .

for .1.9()0 3

~ Geneval survey end preliminary ciiiios

Tewn Flanning

for the mter comm mnql tovn plan of Iviode
na and Bastiglia, Bomperts, Campogals
lianc, Castelfronce 3:1;111a, Castelnur
vo Rargone, Nonantolz, Ravarinc, 5,Cz
saric sul Panaro, oohera Opilamberts
(225.000 inhabitants);

zenerel survey and preliminary studizs
for the intercommunszl toon plan of Imecls
d Dozza, Mordano, Castel Guelfn, Ca-
sahmmanese;, Borgo Touv Snano, 73‘0‘1’&.1-»
nelice, Castel 421 Rio (75,000 1nnab1t<_.n.-w);

enereal survey of the traffic flowrs and
road systems of the Romagna Region, (An
zrea of about 4,799 Umal).

4

Zeneral tovmeplan of Modena (for 220,000
inhsbitants);

General tovmnenlan of Iimols (For 65,000
inhabitants);

General town-~plans for several communes
of the Santernc Valley (Dozza, Fontaneli
ce, Castel del Rio);

centre at Paretta Terme (Bolognal.

Architecture



Sandro PETRICCIONE

Date and Place of Birth

Nationalitz

Education

Teaching activities

Professional Record

16 September, 1928 Napoli.
Italian.

Graduated in enginnering (transport)
at the Faculty of Engingering of Napo
li; thesis on "Passenger Transporton
Italian Railways".

Post-graduate degree in statistics at
the Institute of Probability Calculus
in Rome,

Participated in the seminar on Opera-
tional Research of the M,I.T. held in
Brussels.

Assistant to the chair on Technique and
Eceoncmics of Transport, charged with
the course on Technique of Circulaticon.

Lectureship in Technique and Economic.
of Tranport, '

Won the competition for the chair on
Technique and Economics of Tranport
in 1965 and was called to the chair on
Transport Economics at the Naval Uni
versity Institute of Naples in 1966.

- Winner of the competition for a mone-
graph on the productivity of equipment
for the unloading of coal awarded by
the Ente Porto di Napoli, 1958.

- Schelarship of the Council of Natienal
Research at the Road Research Laborator
tory in Great Britain, 1961.

- Consultant of the Central Institute of
Statistics for problems of read traffic.

- Consultant of EAM for tranport costs
and tariffs. From 1963 President of the
Commission on Costs and Tariffs of the
same public enterprise.




Languages

S. PETRICCIONE (cont. 2)

-Research on transport in Western N’
geria on behalf of Finmeccanica, 18¢..,

~-Nominated Coordinator of the Transp. vt
Cemmission in the National Planning f
fice, 1964.

~Participated in the work of the Commis-
sion for the reform of the railways,1964

Collaborated in the plan of transport
viability of Perl on behalf of the Fer:
vian Government, 1963,

-Directed research on transport in the
Naples area as part of a SVIMEZ re-
search project on infrastructure for
tranport, 1965-66.

-Participated in the work of the Medium-

- term Economic Policy Committee of the

E.E.C. from 1964 to 1967.

English and French.




Antonio FUGLIESE

Date and Place of Birth 21st October 1945, Taranto
Nationality Italian
Education Graduated in Economics at the

University of Rome, 1968;

Post-graduate scholarship on the
problems of economic development,
SVIMEZ, Rome, 1969

Frofessional Record Participation in "Study of the
economic possibilities of the Friu-
li-Venezia Giulia area within the
European Economic Community";

Co-responsible for the report on
"Modernisation and projection of
Italian economic input-output table",
SVIMEZ, 1969;

Economist with Centro di studi e
piani economici, since 1970;

Formulation of a disaggregate model
in value terms for [talian economic
planning 1970-1980 (partly respon-
sible for the quantification of the
model), 1970; .

Research on the wages function in
an econometric regional model,

1970
Membership of Official Member of the Regional Science

Languages Italian, French, English




Nazzareno TCMASEINI

Date and Place of Birth

N ationalitz

Education

Professional record

Rome, February 27, 1940
Italian

Graduated in Political Science at
the University of Rome, 1966
"Lower Certificate in Engiish", of
Cambridge University, 1961
Post-graduate scholarship in foreign
trade, at the National Institute for
Foreign Trade (ICE), Rome, 1557

Trained in industrial production
analysis, foreign irade statistics,
transport, tourism and social
structures development research
Specific experience:

- Dynamic analysis of Italian
manufacturing industries by sectors
and by regions, for the period
1953-64

- Production forecasts at 1975 and
1930 for the following sectors:
Chemicals, Petroleun and Coal
derivatives, Artificial Fibres,
Plastic iviaterials

- The newtax system based on value-
added for the Common Market
countries: consequences in ltaly

- The school system in Friui-Venezia
Giulia: calculation of various rates
of school attendance at different
levels

- The future development of the
trangportation system in the region
Friuli-Venezia Giulia; according
to the Regional Development Plan

- Unemployment and migration in the
regicn Friuli-Venezia Giulia



Tublications

iviembership of Cfficial
Bodies or Institutions

Languages

N. TCMASSINI (Cont.2)

Member of the South Adriatic
Development Flanning team in Budva,
Yugoslavia, from January to June
19634. Cost-benefit analysis report
for a tourist development plan of
Montenegro coasts at 1980 and the
saturation level.

Editor of Problemi di Pianificazione
(Flanning Problems); Cuarterly Review
of the Centro di Studi e Fiani conomici

Co-author of two volumes of the Centro
di 5tudi e Piani Lconomici for the
Planning of Triuli-Venezia Giulia

- Augusto Roberio - Nazzareno
Tomassini, "FProspects for the
evolution of schooling"

- Sandro Fetriccione - Cleto iviorelli -
Nazzareno Tomassini, "Prospects
for the evolution of transport" (in
preparation)

Member of the Italian section of the
"Regional Science Association"”

English and French
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