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1. L'organisation de la recherche 

Tracer les lignes générales d 1une étude pour un programme 

préliminaire de développement signifie, de façon très S)ll'1thétique, se 

rendre compte avant tout de la situation actuelle, aussi bien du point de 

vue quantitatif- en faisant ressortir la consistance des Infrastructures, 

des moyens de 1 ocomot ion, des entreprises opérant dans ce secteur etc,­

que du point de vue qualitatif- en examinant de façon critique la problé­

matique qui s'est developpée durant ces dernières années, les initiatives 

entreprises, et les méthodes adoptées dans ce secteur. 

Cette première phase de la recherche étant traitée à fond, 

il faudra alors indiquer les principales lignes directrices de développe­

ment du système actuellement en fonction, en élaborant tout d'abord un 

modèle théorique d'après les bases acquises dans les pays les plus à 

l'avant-garde, et en évaluant ensuite la capacité d'adaptation aU>< exigen 

ces particulières des zones en question en tenant compte des tentatives 

analogues faites dans d'autres pays du Tiers Monde, 

Aussi bien dans l'élaboration du modèle que durant la pé­

riode d'adaptation, il faudra tenir compte naturellement de toutes les 

recherches effectuées ou du moins des poli11::!ues · adoptées dans 1 e secteur 

productif et en matière d'investissements sociaux par suite de la situa­

ti on politique et territoriale qui est en train de se stabiliser dans tout 

le cont lnent africain, 
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2, L'analyse de la situation actuelle 

Le secteur des transports est sans aucun doute un secteur 

extrêmement complexe, ncn seulement à cause de la variété des moyens 

et de la façon dont on en exerce les activités, mais aussi à cause des 

norrbreuses connexions qui le lient à tous les autres secteurs de la vie 

économique et sociale d'un pays dont i 1 en est trè\ souvent l'expression 

la plus efficace et la plus Immédiate, 

Chaque système de transport existant dans les quaire 

états membres de l' 0, E. R. s. présente naturellement un degré de dé­

veloppement et de pénétration très modeste par rapport aux systèmes 

des pays plus riches, mais son étude n'en est pas pour cela plus réali­

sable ou plus simplement définissable, C'est en effet un système complet, 

même s'il est très sirfl)liflé dans sa structure et fonctionnellement insuf­

fisant; en outre il repose encore sur un "Background" territorial et cul 

turel originel si différent qu'li se pr!Ssente indubitablement comme un 

système encore plus complexe et plus difficile à étudier, 

Même pour les pays de JI O. E. R, S. il appa rait donc oppor­

tun et justifié de baser 1 'étude de la situation actuelle des transports sur 

J'analyse de deux composantes fondamentales dU! secteul:': 

-les infrastructures routières et ponctuelles (consistance 

numérique, localisation, état, rendement etc,) 

-la gestion et l'organisation des services de transport 

(consistance numérique des entreprises opérant dans Je 

secteur, localisation des marchés, aspects techniques, 
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administratifs et financiers de la gestion etc.). 

En plus de l'analyse de ces deux composantes il y a .igale­

ment celle qui concerne les fluxs du trafic et le parking des moyens de 

transport. Les premiers, divisés en fluxs de trafic nati01aux et inter­

nati:>naux, annuels et saisonniers, expriment la demande d'infrastruc­

turation existant sur le "marché" là otl la consistance de cette infraslr!;!. 

cturati:>n r'présente l'offre. Le second, du moins pour ce qui est du 

transport des marchandises et des passagers, représente eu contrai re 

la base opérationnelle de la gestion et de l'organisation des services. 

Si l'on c"nsidère aussi les véhicules à usage privé et non commercial, 

11 est la matrice première des fluxs de trafic qui pèsent sur les infra-

structures. 

En ce qui C')ncerne l'analyse de tout ce qui vient d'être 

én,ncé, le relevé de t'lus les types de transport (1) devra naturelle­

ment être fait séparément et sera par c">nséquent divisé de la façon 

suivante: 

(1) Les éléments de ce relevé dépendront naturellement de la possibi­
lité de trouver les sources statistiques existantes. D'éventuelles 
lacunes pourront cependant être comblées grâce aux jugements de 
valeur ou autres indicateurs plus ou moins approximatifs. 
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A- SERVICES DE RESEAU (d~pendant directement de l'emploi du 
territoire) 

1 - Transp.,rts r'lUtiers 

a) Infrastructures routières: localisatbn et consistance du réseau 

routier selon: 

le type de 1 a r-.ute (senti ers, pistes, routes p:>ur 11 campagnole 11 

ou 11 jeeps11 , routes ouvertes aux p:>ids l:>urds, r:>utes acœssi­

bles à tout véhicule); 

La largeur de la chaussée et 1 e type de pavage (terre friable, 

terre d~.re, différents types de macadam, as phal te ou béton); 

l'état de la route (exprimé en jugements approximatifs ou selon 

la fréquence de l'entretien); 

-la durée d'utilisation (inutilisable pendant 3 ou4 mois, pendant 

1 ou 2 m:>is, utilisable pendant toute l'année sauf en cas de 

mauvais temps, utilisable en toutes saisons et à n'importe quel 

1 es c,:>ndlt i .,ns); 

- la longueur en km et la densité par km2 de suMace territoriale, 

par habitant et par vahicule. 

b) Trafic: importance des fluxs de trafic de véhicules automobiles 

et à tractbn animale, de chaque route, calculés par rapport à 

la pérbde d 1utilisati:>n de celle-ci. 

On calculera en particulier: 
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-le n:.mbre des véhicules automobiles (moyennes annuelles ou 

j.:.urnalières) 

-le nambre de passagers (moyennes annuelles ou journalières) 

- les t'lnnes de marchandises ~alyse éventuelle de la technologie 

cammerciale). 

c) Gesti :>net ::Jrganisatian du service: 

- entreprises et organisations opérant dans le secteur du tran­

sport public des marchandises et des passagers et leur situa­

tion financière; 

- services d'autocars 

- s-:>ciétés ou commissions d'Etats intéressées aux transp:>rts 

terrestres. 

d) Parking P'>Ur véhicules en circulathn 

- n ~mbre par type de véhicule; 

indices ghbaux de d,:,tathn et par type de v~hicule 

- 3tat du parking pour véhicules commerciaux. 

el Les passages de frontière: organisation et trafics. 

Il -Transports ferroviaires 

a) lnfrast ructures ferroviaires: 1 ac al isat ion et consistance du 

réseau ferroviaire sel on: 

- Je type de tract ion; 
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- n-:>mbre des passagers d,~barqués et embarqu~s dans 1 es diff â­

rents p:>rts; 

- quanti!~ et type des marchandises débarquaes et embarquaes 

dans les diff3rmts ports (analyse éventuelle des origines effec­

tives , des destlnati::>ns des marchandises et des connexions 

existant avec les transports routiers et ferroviaires). 

d) Gestion et organisation du service: 

Compagnies de navigation ou autres entreprises oparant dans 

le secteur; 

-conditions tarifaires; 

- règl ementati on du travai 1 portuaire; 

- sociétés ou commissions d'Etats intéressées aux transports 

fluviaux. 

e) FI otte existante et son rendement par bateau, jauge et force mo­

trice. 

B -SERVICES PONCTLELS (très importants dans les rapports inter­

nat! onaux) 

1- Transports maritimes: 

a) Infrastructures: les p::>rts 

- nombre et type 

- facll ité d•accés 
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profondeur maximale de la rade et sa position par rapport 

aux vents et aux coura1ts; 

longueur de quais et leur 3-tat; 

type d'équipements pour l'accostage et pour le chargement 

et le déchargement des marchandises; 

bass! ns de r<§parat hn, entre tien et carânage; 

chantiers navals; 

- gpandeur des magasins et des aires de dép~t; 

autres caractéristiques particulières. 

b) Trafic: 

de cab,:>tage (ne>mbre et jauge des bateaux; passagers et mar­

chand! ses, destina ti e>ns et provenances); 

international (nombre, jauge et nati::malité des bateaux, pas­

sagers et marchandises, destinations et provena'"lces); 

comparaisons avec d'autres ports du Golfe de Guinée; 

trafic routier et ferroviaire entre les ports et les arrières!: 

pays. 

c) Gestion et organisation des services: 

Compagnies de navigation et autres entreprises opérant dans 

le secteur; 

candi tl ons tarifa ires; 

servi ces de dédc:>uananent; 
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- règlementation du travail portuaire; 

services de navigation (analyse des destinations et des fré­

quences), 

d) Flotte existante et son rendement par bateau, jauge et force mo.­

trice. 

JI - T ransp"Jrts at'\ ri ens 

a) Infrastructures: les a ~rop')rts: 

- n?mbre et caHgTie; 

- caract$ristiqucs techniques des pistes; 

- bâtiments et équipements de service. 

b) Trafic nati :mal et internatbnal: 

- nombre des avbns arriv~s et partis par nati:.nal ité; 

- nombre des passagers débarqués et embarqués; 

-quantité et type des marchandises et de la poste chargées et 

décharg~es, 

c) Ges t l:>n et organisa ti :.n du servi ce: 

-compagnies de navigation aérienne; 

- services de 1 igne cargo et passagers (analyses des destina-

tions et des fréquences), 

d) Flotte aérienne des Compagnies de navigation aérienne natio­

na les. 
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Le recueil des d·.mnées maintenant énumérées p.~urra &trc 

effectué1p"ur chaque état membre de l'O. E.R. S,
1 
:4:tr,·l-•1~-ç"·"~--·à:· ""ft' 

tempe dt un an (le dernierdes re!U\':~tions :>fficielles> à un maximum de' 

dix ans, y c:>mpris une année base précédant la daclarati:>n d'indépen­

dence de chaque Etat, 

Enfin, p:>ur compléter l'analyse de la'situation actuelle, on 

peut faire le p.:.int sur les principaux indicateurs macroéconomiques du 

secteur, présents dans le comptabilité nationale des Etats membres, à 

savoir: 

- 1 e revenu produit 

- 1 es investissements 

-l'emploi 

-la dépense pour c:>ns:>mmati.:.n privée 

L'utilité d'une telle r~ra.tionconsistedans la possibilité 

ded-Hinir le r31e effectif quej::>uent les transports au sein de 1'1cono-

mie natbnale, de s·:>rte que leur p'Jsition s:>it évidente par rap:>ort aux 

plux imprwtants paramètres qui caractérisent la productivité des quatre 

pays membres. 

3, La constructbn d'un modèle théorique de développement du système 

actuel des transpO>rts, 

L'examen de la situation actuelle etparconséquent la con-

naissance des tendances en vigueur dans le secteur constituent 1 es pr,!§_ 
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misses qui permettent dl évaluer les conséquences que pour rent avoir 

certaines interventbns sur l'amélioration du système, et de d~terml­

ner c!laprès ces b'>ses qœlles sont les possibilités de d§veloppement 

qui r4pondent rée li ement aux exi genees du secteur mÊlmG et qui peu-

vent s' ins~rer dans le contexte g~néral des activités productives de 

la nouvelle communauté des Etats. 

Comme an pauvait remarquer dans le paragraphe précé­

dent, le problème se pose sous le double aspect d'une meilleure org.ê_ 

nisationdes infrastructures et d'une meilleure gestion et organisa­

ti on des services. Les deux aspects du problème sont tellement liés 

entre eux qu'il est impossible de les aborder séparément sans tomber 

dans l'erreur de prope>ser des intcrvcnti :>ns techniques d'u-refficacité 

insuffisante au niveau du secteur. 

L'ensemble des problématiques des services et des in -

frastructures relatives dépend cependant des ch·~ix faits au niveau 

de la planificati:m territ:>riale, et c'est pourqu:>i il faut nécessaire­

ment se référer aux objectifs et intervent kms prcpres à ce type de 

planification qui se place par conséquent au-dessus de n'importe q1..13! 

pr·)c·}dé spécifique, pour ce qui est de l'expositim des objectifs ct 

des interventions dans le secteur des transports. 

Dans le cas présent, i 1 faudra supposer un. certain• . . 
amenagement du territoire, en examinant toutes les initiatives ct 

les projets à peine exécutés, en cours ou prévus en matière de: 

1 

-' 
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- lacal isathns industrielles 

" des ressources naturelles 

" résidentielles 

" des services s:>ciaux 

" bu rist iques 

en approfcmdi ssant surt )Ut dcns que lie mesure de telles local i salions 

peuvent être susceptibles de créer une demande de transport, 

En insérant et en justifiant cette enquête dans le contexte 

d'une étude plus vaste de la nature du territoire et de ses caractéri­

stiques, on pourra construire un tableau de référence générale dans 

lequel la politique des transports, da-.s ses différentes articulations 

f:mctionnelles tr0uver" s:m juste emplacement sans jamais entrer en 

conflit avec les politiques établies pour les autres secteurs d'inter­

vention. 

0'1 pourra perfectionner empiriquement ce tableau de ré­

férence, par degrés successifs d'adaptation réciproque durant les -

quels le système des transports sera ncn seulement conditionné par 

la nature du territoire mais encore pourra à son tour la conditionner, 

l.h tel procédé aura pour résultat 1 R 61 aborati on d 1un mo -

dèle de redressement des infrastructures rrutières ct ponctuelles 

d'après les .:>bjectifs suivants: 

-les facilitée et la c.:>nséquente augmentati·::>n de la m:>bilité de la po­

pulation; 

-la réducthn des prix des entreprises de transport; 
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-la réduction des prix du transp:>rt industriel; 

- Jlaugma1tation des infrastructures sp~cifiques pour l'exploitation 

des ress?urces naturelles et c:>mme soutien des activités intcrré-

gionales et internathnal es. 

Lhe fois établi le modèle de redressement, des formes de 

gestion et organisation des services, de plus en plus modernes et 

efficaces, devront s'y adapter d 1 après 1 ego objectifs sui-

vants: 

-augmentai ion et adaptai ion technologique des moyens de transport; 

-répartition du trafic entre les différents moyens de trasport selon 

les principes de 11 intégral bn hncti on nell e et en éliminant par consé­

quent toute forme de c?ncurrence inutile et nuisible; 

- recherche de n ::.uveaux marchés et de n,-,uvell es formes de coll abo-

rati-m C'">mmerciale; 

-spécial isat hn des f -,ncthns pe>ur infrastructures du m€ome type. 

Il est "'vident cepend31'lt que, en sui\Elnt les temps et 1 a mé­

th,-,dologie de la planification territ:>riale, môme pour le secteur des 

transp0rts les interventions nécessaires ne pourront être d.~terminées 

que pendant une pérbde de temps très 1 on gue qui ne tiendra pas compte 

des restricthns imposées par la disponibilité de moyens financiers 

pour investisse menis à long terme. 

A c0t'i des hypothèses de disposition du territoire on éla­

borera alors des prévisions sur le revenu afin de faire une estimation 
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pr,alimlnaire sur les capitaux nécessaires pour satisfaire à la demënde 

pr3visible de transp:>rt. Ces premières estimathns permettront de cor:_ 

riger les éventuelles conclusions des atudes d•amênagefTlant du terri­

bi re et des prévishns de développement et de r~partitbn des activités 

productives, qui seraient inc:>mpatibl es avec l'aqui 1 ibre entre l' intensi­

té de la demande de transp::>rt d6rivantde celles-ci, et les ressources 

qui p-:>urr-:>nt être probablement disponibles à bref ou à moyen,lerrrie 

en vue de l' installati-:m des infrastructures de transpart,. 

01 établira ainsi un -:>rdre de priorité des interventions 

n9cessaires, n,::>n seulement pour faire face à l'insuffisance de dispo-· 

nibi 1 ités financières, mais m.ssi pour satisfaire certaines exigences 

de l'instantanelté qut caractérise une b,:mne partie des interventions 

dans le secteur des transports. 

Enfin il nous faut faire une dernière consid3ration: la de-

mande de transport devra toujours être formée de deux composantes: 

une dérivant de l'évolution économique du pays et produite à l'intérieur 

de celui.:::ci (et par CCJnséquent pr6visible d'après des donn5es relati-

ves au programme national); 11 autre par contre, provenënt de 11ext.3-

riéur du pays (mais qui utilise une partie de la capacité des infra­

structures nathnales), d'oct la nécessité de faire des enquêtes et des 

études relatives aux §c,-,n->mies des nathns qui pr-:>bablement contri-

buer"lnt à la demande de service des infrastructures du pays. 



- 16 -

2. PLAN DU TRAVAIL 

1. Inventaire des sources statistiques disponibles 

2. Recherche d'autres sources- qu'elles soient officielles 

ou. non 

3. Analyse de la situation actuelle: 

infrastructures; 

gestion et organisation; 

tra/fic; 

parking; 

indicateurs macroéconomiques, 

4. Interprétation critique des donneés obtenues 

5. Etudes sur l'aménagement du territorire: 

industries; 
population; 
ressources naturelles; 

services sociaux; 

tourisme. 

6. Démarche d'un modéle de réorganisation des infrastructures 

7. Schéma de réorganisation des services 

8. Adaptation du modéle à la situation locale 

9. Analyse des courants des échanges commerciaux et de la 

demande de transports provenant de l'ext~rieur 

10. Analyse des ressources financières 

11. Fixation des priorités et détermination des interventions 

de programmation à court terme. 

x 
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3. Analyse détaillée des co(its généraux 

Les activités de recherche du pro;et comporteront 

un total de 53 mois/homne, à part un certain nombre de mois 

effectués par des rechercheurs locaux qui seront mis à dispo­

sition par la contrepart. 

Le coû't total des activités pré rues par le projet 

sera de 

r.. 90..000.000 

correspondant à 

F. C.F.A. 50.000.000 

Ce co(it devra être fi.nancié par l'OERS pour le 

montant der.. 25.000; :e reste œ. 65.000.000) sera financié 

par le Gouvernement Italien. 

Le détail è.es coûts paratt dans l'annexe ci-joint<i. 
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(000 de 1ires italiennes) 

a. 

b. 

c 0 û t s 

Coût des experts 

Coût des servi ces non cor:~~ ris au p·1ini: précédeni: 

1 • 

2. 

Loyer et équiper.oent des bureaux 

Automobi1 e pour 1 es voyages dans 1 es 

pays OERS 

c. Coût du séjour des experts 

d, Coût des voyages (Rooa ·.·Dakar ··Rome) 

o. Coût des voyages dans 1 es pays OERS 

f. Coût de 11 i opress ion des rapports fi na 1 s et des 

rapports intérinaires 

g. Coût du fon di onno"ent des bureaux à Rome 

T 0 T A L G E 1: E R A L 

à 1 a char•ge 

de 1 'OŒS 

1 v .ooo 

c.ooo 

(5.000) 

( 4 .000) 

25.000 

à 1 a charge 
du Gouvomooent 

itaiie9 

37 .oco 

c ,000 

J.GOO 

1 .000 

~.OO'J 

05.000 
::z===·= 

T 0 T A L 

"3.200 

o.ooo 

( s .cor:) 

(4.001) 

..... 
Q:> 

9.000 

5.000 

1.80S 

4,000 

G.GOO 

90.000 
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(000 de lires ilalicnnes) 

EXPERTS CUi.LIFICATIOIIS 
SUR PLACE ,, fWi·iE 1 0 T A L 

.. ' ,~.(je Coût ;Jar Coût ,, ' 
1: .::.:e C0ûi: ;)ar Coût l' .ce Coût 

rni s r.10i s btal l.l:)ÏS r.IOÎS tetai r.J'Jls total 

Arch i bugi Directeur d~ la redt9r<k& 1 1 .1 00 1 .1 00 5 900 lt -~·00 ' 5.600 

!lorclli Anénagor.1ent du terri- 1 900 900 700 3.500 UOG 

bi re 

Petri cci one Politique dos transports 1 900 900 5 700 3.50G :~ 4.400 

l raci ~i~8J 1 è lOS des transports 0 900 1 .soo 3 700 2.100 5 3.900 ' 
Jans, P.s~ pa~'s on voi o de .... 
ci{vcl opponent \D 

Tc~assini ann 1 v se de cJûts béné fi 3 700 2.100 3 550 1 .350 ,, 3.750 

Cés· 

Lu Saponara lransp·Jrts terrestres 2 700 1 .4DO 3 55G 1 .350 5 3.050 

Capri a ti Transpcrb oaritir.los et !; 700 2.GOO 2 55G 1 .1 00 c 3.900 

fluviau:: 

Pugl i ese (robl Jcws d 1 ~1aboration 4 700 2.300 3 550 1 .650 7 1,.1;50 

stati sti quo 

;bzzi otta ~rob1~~es éconsQiques du 3 700 2.100 3 550 1 .S5C: 3 3.750 

oé_.lo"pcnent 

l'orsonn•l 01r place 11. 00 10.000 

de rel Ovation des 

données 

ï 0 T A L 21 31 .900 21 .300 53 53.200 
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4. TSi1P5 DS Tl< AVAl L 

;-o-:.=--===;== -·-··· . . .. ·-····-.. ---:=;===- -

Exputs Q(JJ/i{ica lions 
~ 8 ~ --- ---.-,-

---- -.~~.·;0~'::~ 
: 3 € ~ 
~ ~ ~ ~ 1 

. ' 0 
~ ~"11);... n--------1----------------+-'+'-- --

Ai?CHIBU<it .D/recJ2ur de la recherche 

PuRrwof.JE Poti.'ir;u~ chs frc.mspods 

IR/J.CI 

TOHASSINI 

frohfèr.v:s d<?s frc~nspods dans 
/es pays c;1 voi3 de dévc/opp. 

An<lfyse de co~ts -hénéfices 

UHRPONARA Transports hr-resfres 

CAP!Wlrt Transports m.-Jrifimes 
et fluviaux 

2 1 3 6 -.:o 

3 1 5 6 

3 i 5 6 

2 2 3 5 

2 3 3 6 

2 2 3 5 

2 4 2 6 

3 

---------

-------~- -

mois 

4 5 6 7 8 9 10 H i2 

C=::J [=::J D 1 ,_ ., 1 

[) - 1 L .. CJ c::=:-_ 

c::====c c:::::J [::c· ==li 

PU4LIESE Pro6lèm es d'é/a bora lion 
sfafislique 2 4 3 7 ~· .. · =-=::::J:C=lr-=·::=:;·:;:. =· :.::: ,J:I ===:J 

JtAzzlorrA Problèmes économiqvesdiJ 
de"veloppement 2 3 3 6 iib>l:lWAW-5 

C ~---::1 sor pla co 

.à ~ome 

"' 0· 
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Consultant to several Italian Ministries (Bud-· 
get and Economie Planning, Finance, Publi.c 

Works); 

Formerly: 

- Director at the Hi,-,h Authority of the ~urc)\:e 
an Co al and Steel 'cornmunity (1960-6?.1; -

- Director of the Te chnical Secretaè"'ia.t of 
the Committee of Ministers for th,- South 

(1958-601; 

- Economie Consultant of the lta.lian Tra.dc 
Unions 0950-58); 

- Member of Economie Committce of the 
European Trade Unions Secretariat (l'JS!:-·· 
.58); 

- Member of the Italian Delegation to the 
OECD (1949-50); 



Teaching .t\ctivities 

Publications 

F .ARCHIBUGI (cont.2) 

- Expert in the Study Group for the firs't 
Four Year Flan of Recovery d ltaly 
(Marshall Plan) (1947 -50). 

La bor Economies and Industri.al Re lation3 
University of Florence and Rome. 

l.Flann0-..s 

F .Archibugi: "Pianificazione economica. e 
contrattazi.one collettiva" (Economie ?lan-· 
ning and collective bargainino,;, in "Stu.di 
economici", University of Naples, 1956; 

F ./.rchibugi an cl 5 • Lombardini (editors): 
"Piano economico e impresa publica" (Eco­
nomie planning and public enterprises), Bo­
ringhieri, Turin, 1964. 

F .Archibuqi: "La dHinition des objectifs Cle 
la programmation europ~ene " (Choice of 
objectives in European economie planning) in 
"La programmation europééne", Editions de 
1 'Institut de Sociologie de l'Université Libr2 
de Bruxelles, 1965; 

F .Archibu>Ji: "La politica di piano in Italia: 
tra il pasaato el' avvenire" ( Plrui.ninq 
:'olicy in Italy; ~eb.veen the past and the future\ 
Centra Piani, Rome, 1967 ; 

F .Archibugi: "Verso la definizione di obiet...: 
tivei urbanistici della pianificazione economi 
ca" (Towards the definition of urban objecti ;cs 
in national economie planning) Ce ntro 
Piani, 2.ome, 1967; 

F .Archibugi: "Il movimento socialista c la 
pianificazion<:" (Socialism and economie plan­
ning' in "Economia e Lavoro", Rome, 1967; 



F .ARCHIBUGI (cont .3) 

F .Archibv Ji: Physical Planning and Economie 
Planning in National DEovelopment, 'le port to 
Seminar on Physical Planning for Urban, 
Regional and National Development, Unitco-'1. 
Nations, Bucarest .1969. 

2.Regional and urban probbms 

F ,Archibugi: "ThE growth of Cities in Itely" 
in "Review of the Economie Conditions ;) f 
Italy", Rome, January 1965; 

F .Arc:hibugi a.nd others: "L'i città-rcgione 
in Italia" (The city-region in Italy) Borinshis_ 
ri, Turin, 1966; 

F .Archibuoi and G .Giannotti: "L 'analisi eco:. 
lot;ica" (The .ecological analysis), BorinRhte 
ri; Turin, 1966; - -

F .Archibugi: "lmpostazione, metodo c pro?ra!!:l 
mi di ricerche per la elaborazione di un piano 
di sviluppo economico perla Toscana" GV'e­
thods and rescarch programs for the economie 
development plan in Tuscany\ CEDAM, Padu.a 
1966; 

F .Archibugi: "Ale uni aspetti della pro gram.: 
mazione regionale in relazione a quella nazi~ 
nale" (Sorne views on the national and regional 
economie planninc;), Cc ntro Piani, 1966; 

F ,Archibugi and D.Manna: "Vocazioni t~rri­
toriali e popolazionc" (Population and land 
utilization), printing in prrgrcss; 

F .Archibugi: "Les concentrations urbaines -
Bilan des enqu~tes et perspectives de rcchcrchr-'' 
Rapport po"lr· la C0mmunaute Economique' 
Europcene. Bruxelles 1969.- - - . - --

3. Economie Policy 

F ,Archibugi and F .Fort€: "Politica dei re::J-. 
:iiti e programmazione" Clncome policy and 
Planning), printing in progn'ss 

F ,Archibugi' :md others: "La poli tic a delie 
tariffe elettriche "(Electricity proc<> p'olicy), 
printing in pro.,rcss 



Language!;_ 

F .ARCHIBUGI (cont.4) 

4. Labour economies and industrial rdatior;s 

F .Archibugi: "Panorama delle relazioni in­
dustriali nell'epoca ddl'automatismo" (Survey 
of Industrial Relations in the age of Automcttis-o.', 
Rome, National Research Council, 1956; 

F ,Archibugi: "Le tcndcnze di fonde ndla con 
trattazione collettiva" (The basic trends of -
collective bargaini)lg), Rome, 1958; 

F Jcrchibugi: "L 'economia del la vero fe mmi­
nile" (The economies of women labour\ Ghffr', 

Milan, 1958; 

F ,Archibugi: '}\Jeune fonti statistiche pc:r la 
conosccnza dell'evduzionc del mercntn J.:cl 
lavoro femminile in Italia" (Sorne stati::;tkill 
sources for the Knowledge of the labour ;n.2.r. 
ket for women in Italy) in "Politica sin:',acalc, 
Rome, August, 1959; 

F .Archibugi: Recent trends in Women's work 
in Italy" in "International labour Revicw", 
1\pril 1960. 

F .Archibugi: "L'evolution du mouvem<:nt syn­
dical italien" (The PV<'luticm of the ItaHan 
trade union movement) in "Cahiers de l'Insti­
tut Nationale d'Economie Ap;Jliquée", Paris 
1960; 

F .ArchibuP:i: "Obiettivi sociali della Comuni 
~ -

tà economica europea: nuove prospettivc 
e nuovi strumenti" (Social Goals of the 
European Economie Comunity:newprnspects and 
new ways) in "Iniziativa Europea", December 
1964; 

Ea·)ish, French 



Caterina CAPRIATI 

Date and Place of Birth 

Nationality 

Education 

Professional Record 

9th February 1941, Naples, 

ltalian 

Graduated at the Faculty of Econo­
mie and Maritim Sciences, lsti­
tuto Universitario Navale, Naples, 
1968; 

Traineeship with Economie Associates 
(Economie consulting company), 
Washington, D.C., U.S.A. 

Fost-graduate scholarship on the 
problems of economie development, 
SVlMEZ, Rome, 1969; 

Post-graduate scholarship on 
industrial economies, SVIMEZ, 
Rome, 1969 

Seminar on "The development of 
Marseille and Genoa harbour s", 
Genoa, 1966; 

Study tour on "ahe economie prospects 
of sou them I taly in the light of its 
present industrial and touristic 
development" ,A .1. E.S. E .C., 1967; 

Research on "The traffic of the Fort 
of Naples'; 1968; 

Research on the transport sector in 
sorne West African countries, 19G9; 

Study of localization factors in the 
Molise Region, for the Comitato Regio­
nale della Frogrammazione del Molise 
(Molise Regional Planning Committee); 



C. CAFRIATI (cont. 2) 

Membership of Official 

Bodies or l nstitutions 

Languages 

Economist with the Centro di studi e 
piani economici, since 1969; 

Study of the functions of investments 
in· a regional econometrie model, 
1970; 

Evaluation of sectoral investments 
in the Italian re giens, with particular 
reference to Sardinia, 1970; 

Formulation of a disaggregate 
econometrie model in value terms 
for ltalian economie planning 1970-
1980, (jointl~' responsiblc for the 
quantification of the model) , 1970; 

Member of the Regional Sei erree 
Association Clta.lian Section) 

Fresident of the Naples Committee of 
AI. E,S.E .C. Clnternational Associ?.­
tion of Students in Economies and 
Commerce), 1963-67; National 
Senior Membcr of the Association 
since 1967 

ltalian, English, French 



1 

~ate and Flace of Birth 

Nationality 

Education 

Teachinr( activities 

ProfEossional Record 

Fublications 

Leone IRACI 

7 lv~arch 1925, Foli~no 

I talian 

Graduated at University of RomE, 1::47 

Lecturer in Economies 1 University of Rem,, 
(1950-53, 1955-59) 

Professer of History pf Economie Th<2ory, 
Universidad Central dd Ecuador, ~~uito, 

1953-55 

Since 1960, Professer of Economies, 
Faculty of Chemistry, University of Rome 

- Official of Svimez (Association for Indu­
,-. S'trial D-: vdopment of Southern ltaly) 

1958-64 

- Economist with Sauti-Renardet ,Con:o•.ü­
tancy Firm, for whom carried out missions 
in Feru, Iran, Saudi Arabia, Somalia, 
C~·ntral African Republic, Ethiopia, 
1964-69 

- Economist with Centre èi :otudi Eo piani 
economi ci, from 1970 

L .Iraci: ".i'viomenti del pensicro cconomico" 
CEssays on the History of Economie Thou:_;ht) 
Bulzoni, Rome, 1967 

L .lraci: "Dall'opul.:onza al bencsser,,," 
(On Problcms cf the "Affluent Society" in 
.iJevelopment Co un tries), Einaudi, Turin 
19f70 

L .Iraci: "Note sul terze monde" C Studicc,-s 
on Developing Counti:'ies, Mainly on . 
Investmcnt Criteria), Bulzoni, Rome 1970 



LanPuaocs 
, ! . ' 

(L. Eü\Cl co nt. 2) 

Gmtributions to, and articles in various 
revi~ws, such as: 

- Boletin Trimestral de Informacion Ecorro 
mi ca, ::._uito, Ecuador; 

- Economia e L avoro, 1Vïilan; 

- T.:-rzo LViondo, Milan; 

- Tribuna, Nwgadishu; 

- /ürica "";_uarteorly, New Delhi; 

- Ethiopian Cbserver, Addis iibeba; 

- ~«od::-rn fürican StudiE's, Cambrid ;<o: 

- T~Tr<-· ~nti2rc:, Paris; 

- Tcmpi !V;oderni; Rome, from 1950 
onwards 

Port :.;;uese, French, Spanish and En;)ish 



1 

1 

1~1~(-;:~JC(~~:.('(' ,-_;\ S/\T'(Y>U\T·~,\ _,.._. _________ .-.... -~·---·-·--

Nn"li.onali.ty 

Ecl.llcntion 

Tcilching Ac ti vi tics 

Profe ssi.onal Record 

1936, Niiplcs 

ltnliun 

Graù.uatcd in Transport Enginccl .. ing a-:: the u~-1-iv~ :- s: . . J 

o.f'Naples, 1962 

Attended post-graduate course on Theory a:-,cl PoL.cy 
of Econor.-,ic DE>velopment, SVIMëZ, Rome, 1963 

Assistant Lecturer in Traffic Engineering at tilC 
lllstitute of Transport of the University of Naples, 
from 1963; 

Lecturcr in Tru_n.spo.ct Lconomics at the Naval l."!:l~vc;.~s:.:._--,.. 

lnstitatc of Nup:es, 1966 

Participu.ted in nuwcrous ... ~e.seaL"'ch projects and .s'!..:.:..:.::.:..·~ 

in Applieél. EconomLCS and Transport Economies fo~' 
the ltalia~ 11 Cassa per il M~zzogiorno", the! ~t.:inistr_y 
of Budget and Economie Planning, The Natio:1al Tçuris~.l 
Age ney CS NIT), etc. 

Author of many articles and papers on transpor~ in 
scientific journals, th<?. most important of which arc; 

"Studi sulla viabilitù di bonifica (Studies on ::<_m'.ccl 
Fe<?.d<?.r Roads), Naples 1965; 

"1 traspol'ti in ltalia, 1950-1967" (Transport in 
ltaly, 1950-1967), Naples 1968. 

Member of the h;ùian lnstit".lte of Railway Engineers 

Member of the Regional Science .t\ssociatio:;., Coun<...cllcr 
of the ltu.lian Section for 1970-1971 

Member of the Amerir:an Econo;:üc Association 

En::;lish, French 



Claudio MAZZIOTT A 

Date and Flace of Birth 

Nationality 

Education 

Frofesaional Record 

12 October 1943, Rome 

ltalian 

Gratuated at the University of Rome, 
1967; 

Post-graduate scholarschip in 
Development Economy, at the Union 
of the Chambers of Commerce, Rome 
1969 

"Dipl6me d'études super1eures fran­
çaises modernes", of the Alliance 
Française, Fa ris, 1969 

Trained in economie development, 
econometrie analysis and planning 
methods research. 

Spec ific experience: 

Forecasting validity of the para­
metcrs of an econometrie madel 
of the growth and territorial 
subdivision of resources of the 
Italian economy, 1969 ; 

Economist with the Centra di studi 
e piani economici, from 1970; 

Revision and re-quantification of 
an aggregate econometrie madel 
of the It ahan economy (partly 
responsible for the quantification); 

F articipation in the revision and 
rE"-quantification of a disaggregate 
econometrie madel in value terms for 
Italian economie planning, 1970; 



Languages 

C .MAZZIOTT A (cont. 2) 

- Analysis of the monetary and finan­
cicil flows for a disaggregate eco­
nometrie modcl in value terms, 1970; 

Study of the financial relations in 
Model FIFI (physico-financier), 
instrument for the VIth French Flan, 
1970 

French, English 



Date and Flace of birth 

Nationality 

Education 

Frofessional record 

Cleto I~;ORELLI 

6 Se-ptember 1924, Venicc. 

ltalian. 

Graduded tn civil engineering at the Uni­
v-ersity of Rome, 1950. 

National and Regional Flanninç 

- Formulation of an optÎ1I'-UL1. hypothe:si.s 
Ïor e.. netiona.l territorial or2:-·~nize .. ticn . 
for 19130; 

- Gen'2:(•e.l survcy and ~:relü:lina.r~y ;.:;_;_:;_li .. ~f; 
for the interconm:runal to·:m plan of ),; o·'t"'. 
na and Ba.s·aslia, Bor:1poï..--.t :.:, Campcf;t..il.;... 
li:tno, Ca:1tdfr::.nco S:o.1ilia, Castelnu0-
vo Ra..-tgone, Nonantole., Ravarino, S. C .::_ 
sario sul Panarc, Soliera, Spilambcrtc.o 
(225 .000 inhabitants); 

- General survey and prclir:tinary sl' . .J::lL:s 

\ 

for the intercommunal tc·.:n plan of lmolc. 
and Dozza, fv~.ordano, Ce.stel Guelfo, Cc-_;_­
salfiuraancsc, BorBo Tossisnano, Fonta• 
nclice, Castel d.:l Rio (75 .000 inhabitan.ts); 

•
1 C12nc.ral s-..trvey of the traffic flc..-rs and 

road systems of the Eomagna Region. (I ... n 
.:.:rea of B.baut /J.. 7S9 f~r~""l.c: .) • 

T c·:.'1l ?lanninD" 

- '>2neral to\·rn-plan of liiodcna (for 220.000 
inlE c>itant::;); 

- Gc:acro1 üYrn-::>Lm of Imok (for üS.OOO 
inhabita.:lts); 

- General to\~tn-plans for ssver-u.l corrur.~-uncs 
of the Santerno Valley (Dozza, Fontaneli 
ce, Ca::;tel del Rio); 

centre at Pcrœtta Terme (Balogna). 

Architeçture 



Sandra PETRICCIONE 

Date and Place of Birth 

Nationality 

Education 

Teaching activities 

Professional Record 

16 September, 1928 Napoli, 

ltalian. 

Graduated in enginnering (transport} 
at the Faculty of Engin:eering of Napo 
li; the sis on "Passenger Transport on 
ltalian Rail ways", 

Post-gradtate degree in statistics at 
the Institute of Probability Calculus 
in Rome. 

Participated in the seminar on Opera­
tional Re search of the M ,l, T. held in 
Brussels. 

Assistant to the chair on Technique and 
Economies of Transport, charged with 
the course on Technique of Circulation. 

Lectureship in Technique and Economie. 
of Tranport, 

Won the competition for the chair on 
Technique and Economies of Tranport 
in 1965 and was called to the chair on 
Transport Economies at the Naval Uni 
versity Institute of Naples in 1966. 

- Winner of the competition for a mono­
graph on the productivity of equipm<ènt 
for the unloading of coal awarded by 
the Ente Porto di Napoli, 1958, 

- Schclarship of the Council of Nntiencü 
Research at the Road Rcsearch Labon;to:· 
tory in Great Britain, 1961. 

- Consultant of the Central lnstitute d 
Statistics for probh;ms of road traffic, 

-Consultant of EAM for tranport costs 
and tariffs. From 1963 President of the 
Commission on Costs and Tariffs of the 
same public enterprise, 



Languages 

S. PETRICCIONE (cont. 2) 

-Research on tcansport in Western \\_ 
ge ria on behalf of Finmeccanica, 196 • 

-Nominated Coordinator of the Transr-. rt 
Commission in the National Planninq ', 'f 
fiee, 1964. ~ -

-Pétrticipated in the work of the Commi8-
sion for the reform of the .:-ail ways ,1964. 

-collaboratcd in the plan of transnort 
viability of Perù on behalf of the Fe" 
vian Government, 1963. -· 

-Directed research on transport in the 
Naples area as part cf a SVIMEZ re-
search project on infrastructure for 
tranport, 1965-66. 

-Participated in the work of the Medium­
term Economie Policy Committee ·~f the 
E. E .C. from 1964 to 1967. 

Enslish and French. 



Antonio FUGLIESE 

Date and Flace of Birth 

Nationality 

Education 

Frofessional Record 

Membership of Official 

Bodies or Institutions 

Languages 

21st October 1945, Taranto 

ltalian 

Graduated in Economies at the 
University of Rome, 1968; 

Post-graduate scholarship on the 
problems of economie development, 
SVIMEZ, Rome, 1969 

Participation in "Study of the 
economie possibilities of the Friu­
li- Venezia Giulia a rea wi.thin the 
European Economie Commu31ity" ; 

Co-responsible for the report on 
"Modernisation and projection of 
ltalian economie input-output table", 
SVIMEZ, 1969; 

Economist with Centro di studi e 
piani economici, since 1970; 

Formulation of a disaggregate model 
in value terms for ltalian economi c 
planning 1970-1980 (partly respon­
sible for the quantification of the 
model), 1970; 

Research on the wages function in 
an econometrie regional model, 
1970 

lvlember of the Regional Science 
Association Cl talian section) 

ltalian, French, English 



Nazzareno TOMAS9INI 

Date and Place of Birth 

Nationality 

Education 

Professional record 

Rome, February 27, 1940 

ltalian 

Graduated in P6l>itical Science at 
the University of Rome, 1966 
"Lower Certificate in English", of 
Cambridge University, 1961 
Post-graduate scholarship in foreign 
trade, at the National lnstitute fo~ 
Foreign Trade (lCE), Rome, 1967 

Trained in industrial production 
analysis, foreign trade statistics, 
transport, tCJllrism and social 
structures development research 
Specifie experience: 
- Dynamic analysis of ltalian 

manufacturing industries by sectors 
and by regions, for the period 
1953-6Lf 

- Production forecasts at 1975 and 
19.30 for the following sectors: 
Chemical~, Petroleun and Coal 
de ri vat ives, A rtificial Fibres, 
Plastic lviaterials 

- The new tax system based on value­
added for the Common Market 
countrie s: consequences in Ital y 

- The school system in Friuli-Venezia 
Giulia: c alculation of va rio us rates 
of school attendance at different 
levels 

- The future development of the 
tran.sportati.on system in the region 
Friuli-Vcmezia Giulia; according 
to the Regional Development Plan 

- Unemployment and migration in the 
re gien Friuli- Venezia Giulia 



Publications 

i:.'iembership of Official 
Bodies or Institutions 

Lan uages 

N. TOMASSINI (Cont.2) 

ilfember of the South Adriatic 
Development Planning team in Budva, 
Yugoslavia, from January to June 
196d. Cost-benefit analysis report 
for a tourist development plan of 
Moatenegro coasts at 1980 and the 
saturation level. 
Eè.itor of Froblemi di Fianificazione 
Crlanning-Pro blems); rua rte rly Review 
of the Centre di Studi e Piani Economici 

Co-author of two volumes of the Centro 
di Studi e Piani Econol}li.ci for the 
Planning of Io'riuli-Venezia Giulia 
- Augusto Roberto - Nazzareno 

Tomassini, "Prospects for the 
evolution of schooling" 

- Sandre Fetriccione - Cleto l·Aorelli -
Nazzareno Tomassini, "Prospects 
for the evolution of transport" (in 
preparation) 

l\llember of the ltalian section of the 
"Regional Science Association" 

English and French 
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