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~ la deuxidme est de créer wn point d'sau péremne peur ie Cheplel
abondant dans la région.
Licuvrege devrae, évidemmsni, présenter un certain eoafficient de séeurité

pour des crues de faible probabilits.

Bn raison du redard & Lidcoulement, dfi & Ja topegraphie trés plans,
8% & lp wégdtatien; en raison aussi de la psnte trés faible des marigots
aux lits mineurs aszsez larges et tapiseés d’herbes aquatiques, peut Btre
sussi en raison d’alimentation de nappes latérales, les déb;ta de erue sont
eomsidérablement étalés. la crue de prebabilité anmuelle n'excéderait pas,
einsi, 100 a 750 m3/see. I1 faut toutefOis sraindre qua les crues d’ordre

sentenaires puissent atteindre plngienrs millisrs de m3/sec.

 Les cbsarvsticons faites sur les retiis lacs artificiels & proximité de
OUAGADOUGCT permettent de considérer que 1'évaporaticm; sa ae lisu, des
nappes d'eau libre n'sxedderait pas I m 50 en saison séchs. la réasrvs &
sréer & YALOGHO gerait certeinement pévenne si, pour les débits des a,nnﬁes
tros sdches, la hauteur de retenue atteigneit 2 méires. Or, cette ham,eur
est fréquemment atteinte par les ‘orues, bien qus 1'ouvrage ar»‘f“uel ne crdée
pratiquement pas de remcus d'exhaussement. 11 semble dime que la garsnmtie
du service de 1llean puisse &ire assurée par une retenue de 2 m 50 envircno.
T1 serait imatile d'alivr au deld et de tenter une régularisetiom inter-
annuelle qui serait illuscire en raisnn du r8le de 1'évap<}ratione Ies pcints
bag da msrigot étant A la sote 7,30 envizon en&rasa.nt la oréis du déversoin

a la cote 10,00, les besoins serajent satisfaite en toutes saisons.

L'attention du projeteur peut ainsi ss concentrer sur le problime de

1'évacuation des crues.

B - L' OUVRAGE ACTUEL .-

Ies dispositions er scat données per le plan et le profil en long de
Juin I9%3 qui doivent Bire rechifidas pour tenir compte du remplacement, &w

uﬁﬂ/ﬂﬂc




{984, du pont entre profile 23 % 26 pex vns digue déversanie {oréle ools
® T0.00 snyircn) A la suite de 1faffondrement dd pont. Cebile digue sgl oims=

titude par vn rembiai tatéritique juosqu'ia la otis + 3,00 surm ntés de dsux

- semellea an gabicna rempl'ias en moeilong latéritiques. les talus gmrat et
gval sont proiégés par des enrochenents latéritigues. L'ouvrage n‘a pas

f@n:‘w’ticﬁmné en déveresir sn raison des failles crues de ilennés 1955 I
3‘est réudlé pem@ar“ﬂen se qui n'dtait pag un Toe ~nvénient étant denné s

¥&le de Esa,mplg passags de 1"’umg@o

Les pariies de dignes anniennes sont o6 natitudes par un remblal latéri-
tiqus snbre denx muvs de moellong latért \t:”:l wse. “es mirs se sont, en ghnéval,
bien comporiés blen gulen de nimbreu endroits 1ialtération soit visiblé de
mEms gus donl mﬁ?‘mzﬂlés tous Jes joinbs. 0 o'y a pes t¥els ds repards
aa pled evel de Ja digue mals ceal na conglitus pas 1ns Preurs d- Stamchéivé
an raigon du trds raible gradient &Fécoulsment entrs deux plany d'eau péu

diffféranta.

les veconnaissances faites par lss mgénisars des Servicss Tew niques
tapt sen aviom que gar le terrain Omt mie en Svidence qu'il n'existeit pas
de sits préférails & celnl de - LLOGHT  powr la sonstrucetion diun COvIags
mixis. Parsous ta vallés egt trég Lavgs, lep bergss a faible pents; nulle
part le bed-rock st apparent, aciy Asna e 1id, 903t sur les berges. En |
conadgquencs, le gite de 1lictuyrage aetusl conetitue la seuls possibili té
pratigue du fait de 1'existenze de la riute et de lg praximité du willege de
. wRLOGHO.

On g"efforcera Evidemment de wdyt:? L iner au maximum les Sidments divers

qui composent L7ouvrags aciuel.

. IIT - ISJ[TE Dﬁ‘S ]..]..JLLM : EIVDE]’GNEEHENTS BAJEURS .
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é Nour arang s6jcarnd trois Jours & YALOGHO ce qui ne fut pes ée trop éfant

domaé 1o 3IFFiwité qus prégente le sifte pour 1idtude des phéncmenes hydrail-

vosfnas
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liques sctuels et de ceux qui se présenteront eprés la constructicn afun

aavrage de retenue.

A - PROBLEMES HYDRAULIQUES .-

Is 1i% ninews du marigot, & Liamont et & l'aval de 1'Cuvrage, vaxrie da
150 & 300 m. en largeur. L@ raccordement su terrain non sulmergé habituelie-
ment me fait par des rampas plus cu moins accusées, c’est & Liemplacenent de
1'ourrage actuel que, pour une sote donnée de retenus, on atteindrait ls
miniium de remblais & mettre en ceuvre. Compte tenu de la réutilisatien
possibls d’une partis des digues, il y avait lieun didtudier une implantatiom
aux enwircns immédiats de 1'ouvrage aé‘&uel.

‘Le plan st Le profil de 1953 zne s'étendent pas suffisamment sur 1°une et
1tautre des rives pour gue l“implantatic;h jusqu'aux profils sxirémes ait
pu Btre Studide en détail. Ies pentes de Ja woute avtuelle de part of
d'sutre de 1‘ouvrage sont faibles et sawi pour une partie sur rive gauchs
{edté DORZ) 41 n'y a pas intérét i modifier le tracé des acces. Il seraid
néeessaire toutefois de prévoir soit un remplai, soit la submersion, &

ravtir d'une certaine ccte, des acchs latéraux.

A cause des faibles pentes iransversales, toute surdiévation de la crots
déversante, au-deid @u minimum pour uvn service dsan convenables, conduit &
augmenter sensiblemen? lengueur et volume des raceordenents .

Le 11t mineur est tapissé d'herbes aguaiiques. A cette époque ds liawnde,

ds nombreusss mares le jelcnment encore. Le débif, & notre pessags, éiait

de 30 litves/sec.envircm au drcit de la dérivaticn. I s'agit vrajosemblable-
ment d'un ddbit retardé en prowensnce de nappes lateralss dans le partie

soafosa
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amnt du tassin. (e débit représante 1°excédent du dénit réel par Tapport
a 1'évaporation dans le marigCt. L'évaporation doil porier sur plusieurs
¥m? . Liéeoulemsnt retards est dome importent. Ceci est une raisCu supplé-

mentaire pour ne pas exhsusser la crite dévarsante minima.

Ds part et dieutre du 1it minsur, jes zcnes submergess 1ore deg Crues
normales sont parseméss d'arbres de bells vepua. Pius 10in eommencs ia

brousgs tres serrée des épinsux.

Op peut dromedlasser les cections d'éenuisment des crues en LiCis
parvies caractérisdas par la rugosité fictive de fond. Au conbws, una
ssction de rugesité déjd élsvés du fait des hertes aquatiques, hteralmsnm
gur 100 cu 200 m., uvne section de rugosité plug élevée et enfin, dans lss
zones qui me sont submergées qu'en trée foriss crues, Lne sscticn de
rugosité trés élevde si Ol 1'éeculement doit 8ive de vitesss quasi nulls.
itexamen de 1'cuvrege actuel montre d'ailleurs qus les wilesses d’éccule-
ment sunt trés faiblies. Il n'y & pas affoulilement scuas les ponte cenlraux
a%, scus ceux lAtéraux,; les débris laiéritiquss tombant du platslage
s'accumulent sans Stre érodés. Enfin, les chmervaticus faites lors des
erues congordent pour confirmer qus les riteases les plus élevdes sux

aébouchés des pomie sont, tcut au plus, d'un metre seconds.

11 réauite de tout ceci quiun pomt de type classiqus devraii avoir wa
débouché superficiel trés conséquen’ et que la hanteur s0us tablier devrait
8tre ssngiblement plum élevés que 1 mivemu des plus hautes eaux ohasrvées.
I1 en rémulie aussi que les GOndlh‘l.C!la diécouisment & 1'aval de 1'cuvrage
pxCjed constituent, hydrauliguemen?t parlant, une section de somtzlls
sur lageells il est pratiquement impessible d'egir. Il eén réaulte enfia
quion ne pourra appiiguer de fozmuls de dévarscir quiautant qus la veine
ne sera pas ssusibleme.t noyée. '

Si 1”011 compars lss capaciiés de débit de deux seyils de méme llumgueux
1'um {1} & une ecute sensiblement inférisnis & celle de Llautre {IX), la

- repréaentation graphique de ces sepacités dcnne approximativemcat ies

an‘:,f:aﬂ
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Mais 1'cn & wu plus haut gue toute implantaiion de la cr8te déversante
su deld du minimum de hauteur pour la gaxeantie de pérennité de la réservs
ermduirait 3 augnanter sensiblement lonpueur et wolume des accks. Le chnix
définitif de la e¢ote de déversement sera obligatoirement un écmpxomisu
Certaines parties de diguss sont sulmergées lors des fovtes crues, e qui
indique que la cots 10,00 soit fréquemment atieinte, mais il ne semble pas
qu‘elle soit sensiblement dépessée, sinon ces parties de digue n'auralent

-

pas subgisté. Cecd conduii A penser que, & partir d"ure ceriaine hauteur,

IDI‘./QGID




= 8 =

les capacités d'amortissement ou d’écrBtement des cruss dvivent &ire
considérables st que les probabilités de dépsssement de la cote 10,50 en

hautes eaux sont relativemand faiblesn

11 résuiterait finalement que la réaction d’aval ne se ferait pas
sentir fréquemment pour un déversoir arasé & la cote 10,00, Encore faut-fl
gque lex conditions d'écculement A 1laval et l'amont du déverscir soient
felles que l!écoulement au droit du seuil scit suparcritiqueafceci impose
que le niga&u des terrsins & L'amonit et A 1ltawel du seuil soit sensiblement
plus bas que celul du senil. Cette conciusion est extvémwement importante.
Clest 8lle qui va conditiconmer 1fimplantaticn du déverscir dond on sgit asja
que la foncticnnement sere d'sutant meilleur que 1'cuvrage seyva plus prés du

1i%t mineux,

Des eonsidérations dfordrs dermomiqus vt regtreindze les investigations;
moyenriant quelynes petits travaw ¢lappropriatiom, la partie e digue
récemment exécuiée en remplacement du pont déiruit peu perticiper au dver-
sement. On n'a pas intéxr8t, en raison des rampss d'accds, & avoir plusieurs
sen’-a déversants. Le senil s’Slendra donc d'un i€ ou de 1'auntre de la

dipue réeents.

Il convient maintocnant de précissr les caraciéristiques du seuil
deversant : iongueur, haukeur de lams, étant toutefois bien entendu qus
Jes eonditione relatives B un énculement supercritique soient Observées
pour un plen d'eau aval de cote 10,50,

En raison de la wégétation qui boxde le 1if, des méandyxes, et de la

faible probabilité ds concomiiance des pius hautes lames dévereantes avec

dss venis de %tampéie, il n'y a pas lieu de prendre une irés grande revanshe

c'eo/can




si 1a partie smont des digues sst Stanche ot protégde contre le batillags.

On.peut donc, powr une chaussée & la cote I1,50 ot un déversoir & la oCis
10,00 prendre wie lams de I m 30 efficace. En ralsom da profil €laxgd
de la cr8to dévorsanie et d'uns ceriaine vitesss d'approchs, om pout estimer

~eomme suit le débit au mdtre lindaire du seuwil
@ = 0,35 x I,30 xVig x 1,30 = 2,3 m3/sec.

Une aubre copsidération doit intervenir : cells du passage sur le gué
qui n'est possible sans glre excessive qu’autant que la hauteur dicau na

dépasse pas 30 cm.environ.
1L eorrespond un 66bit g, ou mdire linéairs ds
Q = 0,3z 0,30 ¥Z% x 0,30 = 0,25 m5/sec.

. Les interruptions de trafic routier seraient de courte durée si le débit
totel du déversoir pour une lame de O m 30 corrvespondaii & une crue ds
probabilité 2 environ dens L'annéc. Partant de cetie domnés et du rapport

Q  =f£f= I0 cn peut cstimer que ce n'est gquien dega diune cortaine probabilité,
d*ordre probablement trentenaire, que les comsidératicns de séourité dlou-
vrage entraineraient une dépenss supplementeire par rappori & cells nécassaire
pour Ja eireculaticon routidre. Finalement, 1'cuvrage traduira, psr sa longueur
de déveracment, le risqus plus cu moine grand gus 1'on sourt d'une submersion
dépassgant la zime ncrwals de déversspent. Un déversoir de 300 metres de
longusur .conviendrait pour la circulaticn routiérs qui ne ssrxait interrompus

gus qualgues jours par an. Mais ce déverscir est insuffisant pour gamfir
una trés longue vis A 1l'ouveage..

uub/-oﬂ
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Kous reriendrons sur ©6 point aprds examen des matériaux &% moyens
digméeution.

Oz qui a été Ait au sujet de 1'utilisation de la section de digus
Gn gahicng comme partie du déverdoir, ecnduit 3 emwisagoer que 200 metres
dé déversair on sus sont & implanicr goit qa part @% 'dﬂautra du dévergoir,
80it d'un o84é soulemsnt qui peut Gtre alors soit ofté KAYA wers 1o
Thalweg, soit, oo qul eembls préférablc pour 1L'é5onomic de la proutecticn
aval, cOté DORY. Maie, se plagant cOié KAYA on cat slir de satisfaire 4 la

eondition dé surdlévation du seuil par rapport aux 1its amont ot avale

On ltest beaunccup moine du cbie DORI. Eg effet, 18 point haut du profil
an sommet D entre les profils 28 et 29 aprartient & un ssuil dont la iracs
sn plan serait la douxi®me branchs d'un ¥ dcat 1a 1dre branchs est le tracé
actnel de la route wvers DORI. Csel est confirwé par 17" bservation de 1'éccu-
lament su ponesay du profil 34 gui se falh su seng inv@i'&fag an hasges seud,
de ¢slui des autres ouvrages snalogues. Autrement di%, le scuil o0%é DORY
aurait une section de contrile & l'eval qui génerait considérablement 1°¢3com-
lement. Si donc 1'on veut maintenir le déverscir cfé DORX, il est nécessaivs
d'implenter la sectiun supplémentairs sur le seuil sopociaphique et non A

1tammd .

I1 eat probabls enfin que, mdnpe avec cetts implantation, i1 Faudra
procéder a4 un certain décapage amont et aval, tcut su moins dans la pavtie:
terminale du déversoir. Csei ne repeésentersit pes wao lépense suppidmentaire
en rafson de la nécsssité d'smpromis latéraux pour la plus grands pariis des
remblais.

T = BATERIAUX DISPONIBLES .-

Une digue déversantse étanche néeemaite pour sa ccustruction cing caté-
gories do matérisux

A} terves argiisuses pour la comstructicn de la partie étanche,

oaurfoun
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b) terrés.peu argileusee pour la construction des remblais sapporta
de chaussée, . ‘ ' '

¢) matérlaux gravelsux pour 12 oonstruction de filtras anti-renarde,

a} nioanom‘pcmg enrochements de protesticn des talus contre 1s
batillags ou i*affouillemsnt,

&) matériaux de constructicn de la chaussée.

1a classe des matérieux {a} es$ repréesniéa sur plagae par des argtles
grises qui tapissent le fond du Thalwsg dans 18 zons des puisards {smont
rive droits) sty unme épalsseur de 30 a 40 em. Il sera bom de f&irs vérifler,
g laboratolrs, que la propartion de watidrss organiqués ne dépesss pas la
limite tolérable.

Ia elasss des matértaux (b) est abcndamment veprésentée par les sables
aliuvisux qui regouvrent le bed rock dans la vallde. '

. Is classs des matériaux (c) wst xeprésentéc par lse gravillons latériti-
ques d'emprunts possibles & proximité de I'cuwrage. ' '

les cissses des metéricux {d) et {a) sont dispomiblos en quantiiées
111imit6ss % en grosseurs variables {du dcm3 an m3) et daventage, dans leb
ébulia granitigues situdés & 7 kb. de Y'ouvrage et i proximité de la rowte,
o246 DORI. L°exiraction est possfble & la main et & la pince, sans @mploi'
d'sxplogife. Tn engin est toutefois nécessafrs pour ls chargsment des .em'oa
. chements les plus gros & placer en pied de tains aval du‘déveraoire

Ies comgidérations des paragraphes 4 et I ont (Lé sxposées & MM, PEZIN,
Ingénieur Prineipal, Chef de 17'Arrondissemert de 1'Hydraulique ue la
‘ BAUTE-VOLTA et GALLOUEDEC, cho.xrgé de la Subdivision Hydraulique ds DORI,

lors de 1'examen des lieux au cours de la journds du 25 Novembre,

acn/.no
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fes Ingbnieurs nous avaient, au préslable, gomné toutes indicaticus sux
tes particularités hydrologiques du site et les matérisuxz et conditicns dien-
ploi de cewr-¢i pour L'ouvrage de TATOMHO, Yes écbanges de vues qui onf suivi
résultent les dispositions générales u perticulidres de lfavank-projet
avhématique qui sont aingi le fyuil diun Ltravail en comun.

Daps ce gui précede, nous avons rartieulibrement insisté sur les condi-
tions hydrar 2iques décculement gui sont les facteurs déterminants % dmplan-
tation des cuvragss et de fization des cotes. II est néressaire, avant
dVentrar dans les détailm, de définir les conditions de fonctionnement des

- . diguss et les précautions esgentieiles & prencre poux abcﬁi‘;ir & une sféourité
eynvenable. |

4) PROPIIA - TYPES DES DIGUES .-

les vartiss non dévarsaﬁt;es doivent remplir les gonditions hmbiltuelles

des digues en terre, savoly :

- étanchéIté satisfaisar.s,
~ pas de risgue de renard,
. protegtion oontre le batillege

Ls probléme e bagueonp pius déll%uat pour les parties dévergantes. 11
feut, en plus des copditions ci-dessus, gvoir un parement aval réeistant

avx chocs dynamiquas et B 1taffouillement qui sgnt la covwséquence de la lama

4
ceafveoe
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dévorsants, 1 feut suesi que la ox8te gervant de chaussde ne s0it nl
affouillde par les eaux déversantes, ni détériordes par le pagssgs des
vehicules.

les chaussfes hebituelles constitudes de pavés hourdés suw wertler
repovant sur un reptlai ne peuvent ¥lre totalement Stanches. Ie passegs
des véhicules sur Perblal humide provogue des ¥ assements ob cissillements
du vavage., 1. feut dong, avksnt que possible, plaser la suxface de rollameny
sur wng conchs dretnante. Ceel entrsins une seréaine perméabilité du

Prement aval Gl 1'cp doit éviter les aous-pressions.

pa n?exis%e ras, dans la documentation technique, d'ouvrages de ce
gonre ayaht regu la conséeration de L'expérience.

A l'ogeasion d'un probléme simils.:i.re9 ci nous disposions de matérisux
- de gronulométrie trds étslfe, nous avons prqjeté une digue dévegsanis du
type céoquis I, gui n'a pas &té encore exéeoutée et que nous ne pouvons
conseiller dans ie cas présent, en raison de clesses de matérisux plus
apéciales ' | )

Par contre; ncus avons.construit de nombreux petits barragzes déversanie
en gebions dont i°edaptation au cas présent domerait uns disposition du
type {croquis 2}, ci l'én:@baga des mailles des gabions sur les pasties
horizontales supérieures conférs une dorabilité élevés sans mmire sux tas.
sements d'ensemble. fes c¢ntremarches des gabions ne sont pzs bétonndes pour
faeiliter le drajnege. Ies mallles doivent y &irs renforces.

Seuie la premjére contremarche amont est bétennée pour réaliser la

gontinuité d*StanehéTté avee le corrol.

Certsines formes et dimernsivns duivent &tre adaptées & la hauteur
de lames déversante. XL fevt notemment éviter 1'entrafnement par saliatiom

voefons
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des envochenents smont voisins de s orvéta et donner aux enrochements
gval une masse totale et wnitaire fonction & Ja fois de la hauteur de [a

Jame et de 1laffouaililipnil isd dvn Jit.

Ceas comsidérations sonduisent i prédormiser, pour les digues déver.
santes de YAIQOGHO, les dispositions indiguéss au croguis 3 qui tiennent
compte . dune lame déversants pouvant atieindrs I m 50 et de la digponi-

bi1ité, & bon comphe, @lenrochements granitiques de granuli méfrie wariés.

. Les parties de digues nom déversantes seront traitées pius simplement .
Les prévccapations majeures ont €ié définies plus haut. On abmutit aux

dispositions du oroguis 4.

Etant donné, puar 1'un et 1'aubtrs des types. que les envochements
et gabicns confdrent une sécurité notels en regard de glissements
pusgiblea, il +ai inutile de prévoir des pentes plus faibles que I/2 pour
leg remblais 2 ous enrochements.

Ia chaussée du croguis 4 peut Bire de type gquelconque.
o

al,
7

Les raceordements, en plan insiing, eatre digue bpr -~ @éversante et

digue déversante, seront traités ~omme la digue déverscnie. "

B) IMPLANTATION DE 1° OUYRAGE .-

L"implantation de 1°ouvrage résulte des considératicnms exposées au
chapitre TI1. Elle est figurde sur le plan-profil en long annexs aun
prégent rapport.

ie dévarsoir se développe sur %00 m. Les premiers 0 métres sont
constitués par la digue récente revéitue de deux couches de gabirms et

qu’on appropriera aun rie futur en la complétant par wn ocrroi smont

ineliné surmonté dlun filtre latéritigque puis d°enruchements. La pertie
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aval sera simplement renforcée au moyen 4Yenrochements.

Puis, sur 50 m.environ, le déversoir utiligera une partie de digue
ancienne qu'il faudra araser de facon & permetire de placer une semells
de 0,50, Comme pour la partis précédente, on placsra corrol, filtre et

enrochements a 1'amont et enrochements & llaval.

Enfin, le déversoir,sur I60 mbtres, depuis le scmmel C, sera implanté
sur le souil topographique et exécutdé suivent les directivea généralés du
sroquis 3. Pour assurer des conditions aval ef amont d'écoulement convena--
bles, il sera bon que les zones d'emprunis de part et d'autre du déversoir
soient exploitécs de telle fagom que le s0l1 soit, in fine, tout au plus &
la cote 9,00. On devra, enfin, démolir Ja periie de digue abandonnée dont
les metérisux constitueront la scurce principale de sables et graviers laté-

ritigues,

De part et dlsutre du déversoir, des raccordements & rampe do 5 %
{1) iomgs de 30 m. soudent le déversoir & la digue non déversante exéeuiée
suivant profil 4 dans la partie terminale rive droite et aux emplacemente
des ponts de buis aciuels. En ces derniers points, 1lexéeution par enging
sera difficile suwr tcute la larsedr. On pourrait ge econtenter d'exéouier
le correi sux engins,; y compris compactags au pied de mouton et nlutilisexr
pour ia vertie avel que la mise en place & la dame. ’

Au droit de 1’ancienne digue, on exécu§$ra corrpi, filire et enroche-

-

ments & 1l'amont; enrochements & 1'aval avec surcharge en t8te pour obtenir
la cote IX,50, aprés tesscment. oeefaos

{1} rempe & fizer icrs du projet, le chiffye de 5 % est indiecstif.
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C) OBSERVATIONS .-

‘ 10 ) Le d:.rmrez'ao:[x\9 ¥ chpris raam,rdemen'ﬁsﬁ pourra débiter 800 m3/sec.
avant gque la ehauasee digue ne soit elle m@me submergée. Cette submersicn

peut 4° ai,lle\_ms &tre de quelques décimityesn s;ans quiil y ait riequs de
détéricration sensible a’n‘. raison des banquettes orééen Tar le sommet des
enrochement.s, clest dire ﬁu?un débit de T000 m3/sec. peut 8tre Svacud sanz
incidents graves. Ia probabilité dfune telle erve; ccmpte temi de 1'amoriis-
scment par capacité amont ‘Qat dfoxdre cinguantenaire. I1 aous raradt inutile
a ‘aller au dely, la reparation dea dégats, é vtantuellanent wuvant &tre
rapide et pout cotteuss.

2°) Is maintien de la chaussée & la cote IY s50 4o part et a'autre da
lourrage conduirait, notemment du enis EAYA, 2 alichger les rascerdements
sans profit véritable. La densité de la brougse c0té KAYA ost telle que lcs
vitesaes d¢inondations y aont quasi nﬁllas dang les conditions actuelles
qui saraient inchangées, rratiquement, rar lss modificatioms & 1?oumgea
IT nous parait inoatile que la cheussde anit systématiquement rachargéc
Jusqu’a atteindre la cote II,50 du terpain naturel. (n Pourrait aedmettire un
certain ensellement & la cote 10,50, & rariir d'un point qui correspond
au point 4 du plan-profil en long.

Par ccntre, du ¢6té DORI, en raiscn d'une pente naturells plus
grande et de 1'absence de briusse, la digus-thaussée devra 6tre maintenus
a la cote II,50,

3°) la miss au point du rrojet Bcessitera :

ud«/oa.
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- un lgvé.ds plan sur rive gauche dans la yartie dérivaticam,
- - une reconnaissance soignde des gatériaux arpiieunx {argiles grises)

par trous multiples.

_ des essais en lsboratoire pour établir les correspondances
néoeasaires entre conditiims eu chantier et caractéristiques méaa--
--niqués désirables indiquées par le Jaboratoirs . Cos essais dSter~
mineront sussi dans quellis proporiion les argiles grises doiveat
&tre mélangdes aux sablee alluvicnnaives pour eonstituex un ecrrol
pratiquenent étanche et compaet.

V - CONCLUSIORS .-

' Liouvrage actuel,vétaste, de franchisgement de la rividre TCGA prée de
YALOGHO, ver la route d'intérft général n® 5 de OUAGADOUGOU & DORY et TERS,
Py : peut 8tre remplacé par un ouvrage servent & la fois de paseege xCutler et

de Péservoir.

Les conditions naturellss qui régiseent les phénoménes hydranligues
de la rividre TOCGA pras de YALOGHO sont telles gue, pour assurer une circu-
1atiom roubibre Sans géne excessive cu durable, i1 faut domeer & la chausade
submersible une cote minima d'envircn 10,00 {rappcgtée eux gotes fictives
du plan Ge Juin I953). Or, & cetie cote minima, la xégerve créde par le
remcus de llouwragé sera certeinement ygremne et ccniribuers ainal &
eméliorer tros sensiblement 1'elimentation en eau des populationa et
{rovpeaux de la région.

_ Avec une partie déversente de 300 méires de longueur, la lame dfesu
n'excddera qu'ure cu deux fGls 17an une épaisseur d'environ trente centi-
metres. la gbne ne sera done pas excessive pour la circmulation routigre.

Tn établigsant les chaussées adjacentes I m.5C plus haut que le déversoir,

o‘v/uao




le débit de crue évacuable, avent {out risque de submersicn de ces chanzsdes,
ast d'environ JO00 mﬁfsaco e provabilité dune $elle orue est d'ordrs cin-
quanfensire. On amélicre encore senaiblement la sécurlté au moyen 4Fenro-
chements de part et diautre de ces chaussdes, se terminant & leur partie

supérteure, par des cavaliers.

Ii serait inutilement coﬁfeux de pousser plus lodn la séecurité. En cas
de crue extxaordinaire dépassant sensiblement I000 n%/sec. les dispositions
préconisées, notamment la généralisaticn des enrcchements & lfamont et &
1taval, limiteraient les dégats & des bréches de faible hauteur, réparazbles

rapidement et sans grande dépeunse.

‘On peut trouver sur place argiles et sables, les gravilloms et noeiloms
latéritiques seront fournis par les remblais d'sccds de 1tancien CUVFAga ‘
qui ne sont pas conservés dons 1e nouvean ou gqu'il faut araser. & 7 Ems de
YALOGHO, c0té DORI et & prozimité immédiate de la R.I.G., cing des éboulis
granitigues peuvent fournir en quentité et gualité toute la gamme d!enroche-
netts désirable sans gue 1Lfexitracticn ndeemsite liusage dlexplosifs. Nous
avons cherché & exploiter au mieuz cetie particularité tres favoreble; & la’
fois pour avgmenter la séeurits, faciliter 1'exdeution, réduire le colt de
1ltouvrage. '

Rotre misaion 6tait bien préeise : elle visait 1°étude du passage rou-
tier formant barvage régerveir. lous ne pouwicons toutefois ne pes nous
demander- si un autre type d’cuvrage - par exemple un pomt A txavdes multi-
Ples congu pour les seuls bestins de la civeuwlaticn routidre - n'aurait pas

été plus deonimique. Sans qu'i. ait 646 nécessaire de pousser bien lodw la

comparaison financiére, nous sommes arrivés & la cunelusion = d'ailleurs

a‘aof;uso
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partagée par M. PEZIN - qu'h sdouritéd dgele le pont aurait été plus eolibeux.
en raison notamment de la nature des terrsing dans lesquels il aureit falln
fonder les piles et culées, Si 1'cn considdre enfin 1'interet qui ¢ ‘attache
3. 1a création d'un point d'eau péremms B YALOGHC, nul vestin est de Jgmbie
fier davantage la ccneepiion géndrale de l'ouvrage.

la mise au point du projet nécessitera un levé topographique oomplé-
mentaire ot des essais en laboratcirs qui re peuvent retarder 1Lfexécution

dont on paut concevoir gqulelle soit conduite de fagom que 1'ouvrage puisse
entrer en setvice avant le prochain hivermage-

OUAGADOUGCU, 1le 20 WOVEMBRE I955

L INGENIEUR-CONSELL
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