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ORGANISATION POUR LA MISE

EN VALEUR DU FLEUVE SENEGAL

(O.M.V.S.)
--------------- 
        HAUT-COMMISSARIAT
--------------

                                      DIRECTION TECHNIQUE

                                ----------------

                                             DIVISION DES INFRASTRUCTURES ET DES TRANSPORTS
FICHE TECHNIQUE DU PONT FAIDHERBE

I / DESCRIPTION
◘  Année de construction : 1897

◘  Nom de l’entreprise de construction : Nouguier-Kenler & Compagnie

◘  Longueur totale entre culées ------------- = 511 m

◘  Largeur hors tout --------------------------- = 10,50 m, comprenant :

· 01 Chaussée ------------- = 6 m (deux voies de roulement),
· 02 Passages piétons ---- = 2,20 m et 1,00 m ;
◘  Infrastructure : Elle est formée par un ensemble de 09 appuis comprenant :

· 02 culées ;
· 06 piles de forme oblongue de largeur = 15,50 m chacune ;
· 01 pile-pivot de forme circulaire et massive de largeur = 17,50 m, supportant la travée tournante. 
Les 07 piles et la culée-Ouest (vers l’île) sont des caissons foncés à l’air comprimé, tandis que la culée-Est (côté continent-quartier Sor) repose sur des pieux.
◘ Superstructure : Elle est en structure métallique formée de poutres de type « treillis Warren riveté » et répartie entre 07 travées et 01 petite travée d’approche :
· 05 travées de 78,260 m ---------------- = 391,300 m

· 01 travée de 44,000 m ----------------- =   44, 000 m

· O1 travée tournante de 73,100 m ---- =   73,100 m

· 01 travée d’approche de 2,60 m ------ =     2,600 m

                                             Longueur totale ----- =   511 m
Les 07 travées sont en forme d’arches à arc parabolique et ces arches sont indépendantes et isostatiques.
◘ Mécanisme d’ouverture du pont : Le pont a un tirant d’air d’à peine 2 m au-dessus des plus haute eaux (PHE), l’ouvrage dispose d’une ouverture qui laisse, de part et d’autre de la pile-pivot, deux passages libres de 28 m de large chacun pour les caboteurs et convois de barges. Le dispositif comprend :
· Un mécanisme de rotation constitué principalement par la crapaudine centrale ; 
· Un mécanisme d’entraînement formé par un train d’engrenages nécessaires à la manœuvre de la travée ;

· Un mécanisme d’appui constitué par un train d’engrenages pour manœuvrer les 4 vérins d’appui. 

II / REPERES IMPORTANTES
· 1925 : Apparition de signes de vieillissement dus à une forte corrosion ;
· 1929 à 1931 : Reconstruction suivant se grandes lignes architecturales ;
· 1967 : Installation d’un moteur électrique et sa ligne d’alimentation ayant permis de réduire le temps d’ouverture et de fermeture du pont à 02 minutes, contre 30 mn nécessaires à la manœuvre manuelle des vérins ;

· 1981 : Réparation du mécanisme d’ouverture du pont par l’OMVS, pour permettre le passage des bateaux fluviomaritimes tirant à 03 m environ afin d’approvisionner le chantier du barrage de Diama en équipements lourds ;
· 1987 à 2000 : Travaux de maintenance et de grosses réparations ;
· 2001 à 2002 : Expertise de l’ouvrage par le cabinet Engineering D. Bouillon de France ;
· 2003 : Expertise et évaluation de la réparation et l’automatisation du mécanisme d’ouverture du pont par l’étude OMVS/SCET-Tunisie-BCEOM ;

· 2005 : Actualisation de l’expertise Bouillon et Mission d’instruction du projet au Sénégal et à l’OMVS par l’Agence Française du Développement (du 11 au 13 juillet). 

III / COUT ESTIMATIF DES TRAVAUX DE REHABILITATION
◘  Etude OMVS/SCET-Tunisie&BCEOM relative exclusivement au dispositif d’ouverture du pont :

Objet : Réhabilitation et mécanisation de l’ouverture du pont réalisées à l’aide de centrales hydrauliques pour alimenter d’une part, des moteurs hydrauliques assurant la rotation de la travée tournante et d’autre part, les vérins d’angle soulevant la travée.
Coût estimatif en millions de F CFA aux conditions économiques de 2003 
◦   Rénovation (expertises et études détaillées – plans d’exécution- travaux)  =     26, 400 

◦   Traversée sous-fluviale de la canalisation d’eau potable -------------------- =      80, 000 

◦    Mécanisation à l’aide de moteurs et de vérins hydrauliques ---------------- =     171,000 

◦    Alimentation - électricité générale - automatisation -------------------------- =      54,750

◦    Salle et cabine de commande ----------------------------------------------------- =     18,250    

◦   Signalisation routière -------------------------------------------------------------- =        3,1
◦  Eclairage du pont  et signalisation fluviomaritime------------------------------ =    PM

                                                                                       Total -----------------=  353, 500 millions F CFA

◘  Etude de réhabilitation de l’ensemble de la superstructure du pont par le SENEGAL
Estimation en millions de F CFA sur la base de l’expertise du cabinet Bouillon actualisée en 2005 : 
◦   Remplacement de 1300 tonnes d’acier ------------------------------------------------ = 7 800 
◦   Travée tournante avec maintien du système manuel --------------------------------  =    450
◦   Travée tournante avec commande automatique et alimentation électrique ----     =    750* 
                                                                   Total ------------------------- 8 250  millions F CFA

                                                                                                Ou  ----- 8 550   millions F CFA
__________________________

