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Par ordre de mission n° 00119 du 29 Aoftt 1968 du Secrétaire Général 

à l'Aménagement du Bassin du Fleuve Sénégal, nous avons été chargé : 

1°) de prendre contact à PARIS avec la Direction du BCEOM pour régler 

les derniers problèmes que posait la Convention passée entre 

cette Société et notre Organisation. 

2°) de représenter l'Organisation des Etats Riverains du Sénégal au 

Symposium Inter-Régional sur les Trsnsports Fluvianx organisé 

conjointement par les Nations-unies et le Gouvernement de l'URSS. 

Parti de Saint-Louis le 30 Ao~t 1968, nous n'avons pu joindre ~~~IS 

que le 2 Septembre 1968 en raison des problèmes de réservation au niveau dos 

Compagnieo de Transports Aériens. 

A PARIS donc, nous avons rencontré les responsables du BCEQJf av~c 

lesquels nous avons eu quelques séances de travail qui nous ont permis : 

- de leur donner toutes explications utiles sur les nouvelles 

structures de notre Organisation ; 

et d'examiner avec eux les modalités d'exécution de la Convention 

qui nous lie et pour laquelle, rappelons-le, le concours financier 

des Nations-Unies a été demandé (et obtenu selon les dernièrea 

informations qui nous sont parvenues). 



2 . 

Cette roncontr e avec les responsables du BCEOl~ qui, à travers les 

explications données , venaient do saisir l'ampleur de la tâche qui incombe 

désormais à l' O .E.~ . s ., a eu pour résultats d'aplanir toutes difficultés et 

de r ésoudre l es pr oblèmes , financiers notamment , qui étaient en suspens . 

Le BCEOV, Société d ' Etudes qui opère principalement en Afrique , a compris 

qu' elle pourrait encore travailler pour le compte de l'CERS et de ce fait 

avai t intérêt à prèter eon concours à notre Organisation dans ses débuts . 

Après PA.."qiS , nous nous renè.ions à r·oscou, puis à. tmJING1.AD où 

devait se tenir le Symposium dont l'ouverture officielle a eu lieu le 

9 Septembre 1968 en présence des Autorités Soviétiques , d ' une forte 

dél égation de savants et spécialistes Soviétiques ainsi que de lélégués de 

plusieur s Pays du }~onde : Pays développés - comme les USA, la Grande- Bretagne , 

le Canada, Pays d ' Europe , d' Asi e , d'Amérique Latine et d ' Afrique . 

On trouvera ci- jointe l a l i s te des participants au Symposium. 

Pendant t r oi s semaines , les participants au Symposium ont écouté 

e t discuté pas moins d'une quarantaine de rapporta et exposés traitant de 

tous les aspects techniques , économiques , de l ' organisation et de l'ndninis

trati on des transpor ts fluviaux. Ces rapports et exposés présentés par 

d ' éminents professeurs , savant s et snécialistes fouillaient jusque.dans 

leurs moindres détails , les nroblèmes que posaient les transports fluviaux 

un peu par tout dans le monde. Et les discussions qui suivaient chaque 

exposé ou rapport venaient les enrichir, los compléter ct constituer ainsi 

une vér itable confrontation d'expériences dont les participants -ourtout 

ceux des pays en voie de développement-- ne pouvaient que tir er le plus 

grand profit . 

Pour illus t rer ces rapports ct exposés , les narticipants au 

Symposium ont eu le bonheur de se voir convier à une série aussi impression

nante qu ' intéressante de projections de films , de visites de ports fluviaux , 

de vis ites d'usines de fabrication de matériel flottant , de voyages d'études 

sur les f l euves et canaux soviétiques, etc • •• etc • • • 
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Ajoutons enfin que l'aspect purement "culturel" de ce séjour en 

UR1S ne fut pas en reste. Aussi l'occasion était-olle donnée aux partici pants, 

en marge des travaux, de se retrouver à des soirées théatrales (pièces, 

ballets, opéra) sans oublier le cirque et les visites de villes, de sites 

historiques et autres musées. 

Signalons enfin, qu'en tant que représentant de l'Organisation des 

Etats Riverains du Sénégal nous avons eu l'avantage de présenter sous forme 

d'exposé verbal, l'ensemble des problèmes qui préoccupent notre Organisation 

notamment en ce qui concerne les transports fluviaux, après avoir, bien 

entendu, donné un aperçu de l'asnect structural de l'CERS. Cet exposé n ' a pas 

manqué d'attirer l'attention de plusieurs participants -notamment ceux 

d'Amérique latine- qui nous ont prié de leur faire parvenir les documents 

institutionnels de l'OEP~ afin de permettre à leur Pays de s'on inspirer . 

En conclusion , disons simple~ent que de telles rencontres pr6senten t 

pour nous un intérêt certain. Nous ramenons de cc Symposium une série de 

documents techniques que la Direction du Projet Naviga tion ne manquera pas 

d'exploiter au besoin . 

Ci-joint le texte officiel en Anglais des Recommandations adoptées 

par le Symposium. La traduction officielle en Français de ce texte nous 

parviendra incessamment du siège des 11ations-Unies à NE1·1- YORK. 

Pièces jointes 

Liste des participants 

Recommandations 

- Exposé verbal de Yr. Salif lPDIAYE. 

Salif iPDIAYE 
Co-Directeur du Projet J.•avigation . 



EXPOSE VERBAL de t.~r. Salit' N'DI.AYE 

Transcription minute 
sténo 

Représentant de l'Organisation des Etats Riverains 
du Fleuve Sén~gal. 

- l!onsieur le Préeident 

- J.lesdomes 

- !'essieurs 

Je voudrais tout d'abord remercier Mr. ArtAD, chef de la Division 

des Transports de la CEA, et le :f6:U.citer pour le brillant exposé qu'il vient 

de nous t"aire sur les Fleuves Africains et les transports fluviaux en Afrique. 

ttotre programme d'aujourd'hui, assez chargé, ne me permettra pas de 

faire un exposé détaillé sur le Fleuve Sénégal et sur l'Organisation des Et ats 

Riverains du Sénégal. }Jais, en raison des questions qui rn' ont été posées dans 

les "couloirs" pa.r certains participants intéressés, je voudrais tout simplement 

donner quelques renseignements généraux concernant le Fleuve Sénégal et notre 

Organisation, ces renseignements vena."\t oo!JlPléter le brillant exposé de rr. N.UJ) . 

x 
x x 

C'est en Juillet 1962 qu'une première conférence réunissait à 

Conakry (Guinée), autour des problèmes de développement du Bassin du Fleuve 

Sénégal, les représentante des quateos Etats Riverains de ce Fleuve, pour 

recommander à leur Gouvernement, à l'issue de la conférence, d'unir leurs efforts 

en vue de la mise en valeur des potentialités communes que recèle le Bassin. 
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A la suite de cette conférence, d'autres r~ions et rencontres ont 

suivi et on abouti : 

- à la création d'un Comité Inter-Etats pour l'Aménagement du Bassin 

du Fleuve Sénégal ; 

-à l'internationalisation du Fleuve et de ses affluents 

- à la définition d'une Politique Générale d'Aménagement du Bassin 

du Flauve Sénégal basée sur la régularisation du fleuve cocme seul moyen de 

développer la triple vocation du Bassin : 

- Production d'Energie et Développement minier et industriel 
dnns le Haut Bassin. 

-Développement de la navigation sur 924 Km de St-Louis à Kayes, 

- Dévelopnement rur~l par irrigation controlée dans la Vallée. 

Un long chemin a donc été parcouru depuis 1962, chemin qui mena 

les 4 Etats à créer il y seulement quelques mois, une Organisation sous-régional r 

di te 0:10.1\NISATION DES ETATS RIVE'lAillS W SElTPXUL ( O.E.R.S.) dont l e s obj ectifs 

sont définis per eon Statut adopté à LABE le 24 I·!ars 1968. 

C'est ~ ce contexte politico-économique qu'il convient de placer le 

Fleuve Sénégal, flouve international. 

x 
x x 

Le Fleuve Sénégal. prend sas ource on Guinée d t-.na le Fouta-Djalon 

à 750 m d'al ti tude près de l:Al~OU . 

Caractéristiques principales 

longueur : 1 800 Km. 

Cours supérieur accidenté et bien arrosé 

Cours Avol à nento faible : à 900 km de l'oc~an le Sénégal n'ost 
qu'à 20 rn d'altitude seulement. 
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- soumis à un régime de crues d'hivernage e t de basses caux en 
saison sèche. 

Partagé en 2 biefs p~ le seuil de Diouldi-Diabé : 

-un bief maritime (455 km) où les fonds sont en dessous du 
niveau moyon do la mer. Tirant d'eau des bateaux limité sur ce 
bief par 5-seuils. 

-un bief moyen (485 Km) entre Diouldé-Diabé ct Kayes (J•ali), 
Ce bief est navigable pend~t l a période des hautes caux. 

- En zône aval : les crues se propagent lentement si bien que les eaux sont 

abondantes dans la vallée longtemps après.la saison des pluies. D'où possibilité 

de navigation, de~ c t d'nmén!!ernent~agricole~ 

- Donc hauteurs d'eau variables selon l es énoques et les lieux • le matériel 

flottant ne peut on conséquence être homogène. 

Installations portuaires et balisage insuffis~ts. 

1e 
?;algré un débit assez fort,jSénégal est insuffisamment utilisé à l'heure 

actuelle comme mode de transport. Cette situation est dûe à 2 couses principales 

a) hauteur d'eau variant considérablement d'une saison à l'autre , 

b) navigation gènée par des seuils rocheux et des hauts fonds sableux. 

- Le transport passagers •t marchandises est assuré par l es f!essageries 

jusqu'à Boghé (281 Km) toute l'année, et jusqu'à Bakel (795 Km) en pariade 

des hautes eaux. 

- La période de navigation et ln ~imite do nnvisabilité qui sont fonction des 

tirants d'eau, sont actuellement : 

a) Tirant d'eau : 2,60 m- Toute l'année ~ St-Louis- Podor (269) 

15/7 - 15/10- St-Louis - Kayes. 

b) 0,90 - Début juillet - fin janvier - St-Louis-Kaédi (582) 

c) 0,80- Fïn janvier- début juillet- St-Louis-Boghé (281) 



du 
La r~ion géographique/fleuve souffre des problèmes économiques posés dans 

les 4 Etats et est donc sous-équipée en matière de transport. 

-Le long du fleuve s'échelonnent des villes qui vivent pl us ou moins r epliées 

sur elles-mimee et quelques fois complètement isolées en période de crues. 

- Paartant, la région est -aouée d'un potentiel agricole , pastor al, industriel 
est 

et même humain. t(ais elle/ :ondamrne à la stagnati on si l e f l euve qui l'irrigue 

n'offre pas une voie à l a fois permanente et économique pour l' appr ovisionnement 

et l' évacuation des pr oductions. 

x 
xx xx 

Dans l e cadre de l a poli t ique de c oop6r ation et d e dével oppement 

intégré du Bassin du Fleuve Sl nége.l, 1 'Ex-Comité Inter-Etats a f ormulé une 

requête présentée nu Programme des Nations-unies pour l e Déve l oppement ( P~~m), 

requ~te dont le but est d'entreprendre une 6tude sur les possibilités d 'œmélio

rer l'utilisation du fleuve pour dea transports par eaux do St-Louis à Kayes, 

La requ~te prise on considération par PlruJ) abou t i t au f i nancement 

du Projet (P)an d'Opérations). "Le Proje t qui a une durée de 3 ans consis te 

à entreprendre dos é tudes et des travaux do démons trati on pilotes en vue 

de développer les transports sur lo fleuve entre St-Louis ct ~es , d ' en 

augmenter la rentabilité par une amélioration de la navigabilité du fleuve , 

une meilleure orgcnisation et l'utilisation des bateaux mi eux adapt és e t 

d'étudier la. possibilité de créer dee liaisons efficaces entre t r anspor t e 

fluviaux et transports mari times". 

Une coordination étroite ost à assure r pendant la durée du pr ojet 

avec les nutree projets intéressant le Bass in (Régularisation - Hydre-Agricole -

Haut-&sein). 



Pour terminer, je •oudrais rendre ici un homage mérité au P?nJ.D 

pour l'aide pr4oieuse qu'il n'a cessé d'apporter à notre Organisation. Je 

voudrais aussi le remercier pour m'avoir permia de participer à ce Symposium 

qui présente pour nous, comme vous le voyez beaucoup d'intérêt. 

Je vous remercie. 
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Texte Officiel 

REC011'ANDATIONS 

The participants to the Symposium expressed their gratitude to the United 

Nations and to the Governmcnt of the URSS for organizing and convening the first 

inter-regional Symposium on inland Water Transport and for arranging s tudy tours 

to the waterways, canals , rivera , ports and ter~inal facili t i es, typical water 

craft and sorne technical institutions in the URSS. 

The co~prehensive coverage of a large cross section of techno-economic, 

organizational and administrative subjects of inland Water Transport and the free 

exchange of views and experiences on the applicability of the notable featurcs to 

the problems of developing countrice bad indeed provided the participants with 

an excellent forum for the identification of the comrnon problems and the 

possible remedial solutions . 

The p~rticipants bad the opportenity of study the developocnt of inland 

Water Transport in sorne developed countries with particular reference to the 

basic tachnical requirements and economie indices of the DIT infrastructure , 

viz, navigable waterways and canals , channel improvements, dredg~ng and river 

training works, navigation structures, port and te~inal installations, aids 

to navigation and related ancillary facilitics and services. Considerable attention 

was also given to the operationn.l aspecta of r.rr b cluding, particularly, the 

technological evolution in ship design and propulsion unite, towing and pushing 

methods and sophisticatcd operational techniques with a view to obtaining an 

optimum economie output . 

However, it was recognized that Inland ~i'ater Transport development was to be 

considered essentially where it could havo considerable economie impact with 

a compnrativoly smaller capital investment within the framework of an integrated 

transportation network. 

The Inland Water Tranoport consciousness recently generated in the developing 

countries had been ~tly stimulated by the Symposium which therefore recom

mended that the United lTations should orgenize similar symposia /seminars/ study 

tours and include these in its regular programme of work. These should preferably 

be held in countries having a well developed TI-lT system to serve as effective 

background and useful demonstration. 
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It also hoped that concentratcd efforts would be m~Ae by the rogional economie 

commissions for including problems of Inland Water Transport in their work programme 

and for convening regional seminara, working groups, eto. for studying specifie 

subjeets of regional or sub-regional significanoe. 

!t was recognized that to provido the infrastructure tor Inland Water Transport, 

it was eesential to consider the integrated development of river basins for the 

utilization of the watcr resources. In dcveloping the coat benefit ratio and the 

internal rate of return for any navigation project, tho coet of alterncte mcans 

of t r ansport would have to be kept in vicw. Furthcrrnore, it wae essential th~t nll 

forme of transport were developed on an integratcd basis to provide the most 

efficient and economical means of transport by the various modes , keeping in view 

the possibilitios of introduction of inte~odal movcment of freight by unitizcd 

loads. 

From a study of Inland Water Transport systoms of some of the doveloped countries , 

it wns noted that the State had a responeibility for tho exploitation of the wcter 

resources, by providing and maintaining navigable waterw~s, constructing new 

channels, links and other navigation structures auch as locks and elev~tors. The 

apportionment of costs to the usera, if any, varied from country to country, but, 

~rima facie, it was felt that navigation benefits could be considerably enhnnced 

if the water resources were exploited on a multipurposc basis for energy, flood 

control, irrigation, drainage, reclamation and other usee. 

Noting that in a total world land area of sorne 144 million square kilometers, 

100/110 million were susceptible of river basin dovelopment. the Symposium 

recommended thnt the U1~ and its sp~cialized agencies should extend gre~ter nasietance 

to their Nernber States on problema relating to the technological, socio-economic 

and administrative developments in the fiold of inland watcr transport and ~lso 

act as a clearing bouse for dissemination of infornation. It should assist, on 

request, the developing countries on the problems of applied and operational 

research in the field of inland waterways and inland watcr transport and in lnun

ching demonstrction pilot projects and evaluating the technienl and economie 

resulte thereof. 
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The UN family of organizetions, the developcd countries and the financing 

inst i tutions could nlso assist in surveys and prainvestment studies for inland 

water t r ansport and rcl~ted projects in ~ comprehenoive transportation system of 

~ country or a number of countriea. 

The need to intensif.r technical and financial assistance to the devel oping 

countries thr ough aasignment of experts, grant of fellowships and provision of 

equipmant and the establishment of training institutions within the regions under 

the varioua UN progrMl!Iles l-Ias emphaized. It wa.s elso hoped that in the bi- late

ral and regional programmes of Technical Assistance by the UN and other aid 

giving agenci es , greater attention would be paid to the need for developing inl and 

water transport as a m~jor means of transport in auch countries and/for nreas 

whera t his could be economically justified. 

The Sympos i um noted with great intarost that several developing countries 

throughout the world had recongnize the nced for the dovelopment of watcrwaye and 

lakes passing through more th~ one country or sepa~ating two or mora oountries 

and f or the i ntegratcd river basin dcvolopnent by sotting up joint commissions or 

ether ins t ituti ons . It was cnphnsized that the UN should continue to aesist 

in promot i ng the setting up of institutional support for such regional or sub-regian 

co-oper ati on and for facilitating the exchange of information and missions betvreen 

thoae organizations active in the field. 

In this context, the problems of landlocked countriee which could have an 

access to the sea through inland waterways might be dealt with taking into account 

the principl es already evolved by the United Nations . 
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