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‘sur le biet mnako»ﬁam&, dont 1t mper'bamt économique esb
primordiale pour le Texritoire du SOUDAN, 1e 4rongon allany
du Bardage do Sanmanding & Eéelacina, présen*iza ds grosecen
difficultds pour la navigation, 4bs le mois de Janvier,avank
nbue gus los convois Megsafrios a&m‘b Spané tw& %mﬁm

. Ces Aifficultés provieanent de la présence des
seuils ds SAMA ot em-tawe de NAKRY, Qe baauawp pius étendu.
'3‘3 p:l.na ﬁangarem que la gremsr. E :

Eour évﬁ:ter o8 amaultén, &m saluﬁions sont
yréeence 3
= 1tune gcnsista & commmxer M& &auue,en empruntent
‘le vanal du Wmﬁ moyennant un péandnogement complet -

- 1'%‘&:&, on amsaquant directenent les difficultds
présentden par ces seuils, por w amémgamsm de oeuxeci 3
soéurant nbrbc ) _
. la présente &tude & pour ﬁbje‘& d'e‘.,,
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y ;J'fi EB L!AW&GW EIWI%W
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ﬁnmmer, dana wza aﬁrtaﬁm mswe, 1*%@%3&& a'ma telle
aglwkigm, I

i“) Am‘ﬁ%ss %ee%migaes t. -

Ze Boul a*!mnﬂhnge %euhniqm de la aamh&m ezxvi-_

sagée, qui est da @aids, ¢ 'ea’a que 1'&*&11133%1&:1 du Canal du

~ Maoina offre b 1a navigation éur 10 bief Markala-Mo; |
. ‘fois pourfoutes, un ohenal slr et A 1labri- éaa mediricaty

' annuez,laa am-ép ehaqut :pasaage ﬁe ia crue,
‘ R En outrs, 1'en peud amamxﬂ;er utie xsroimgatim
_ da &a mviga'zﬁ.an te 223 semaines, sumant les anndes, en
m%m% hors oiroust .‘Les .passeges ghnant la girewlation des
ﬁmaia, mamé 1es msaﬁ:m‘ﬁés Quﬁ. s'nﬁran% ﬂesns 1'@&8@31:
du bief considéed, . . e

i..,..... %&a...,mﬁms

S  Is pﬁmism avamags éaemmiqm de 1’ ibind~
mire ainsi ﬁréé, o8t de nm:tre dirw%emmﬁ en ﬁmaat avet
ie ﬂauw lae wégmns, :fwbums mssoe praduc%ios& de l'Q:t-f

. L éw&, éyidcmment‘" m& a%anu au prix d'tm
1longsment du trasw habi*&uel. de pres’ aua ﬁ k:&,.uemé*srea’ea :
gui @M&spmﬂ, & plus de’ ’2 iumres de duride au@p&éméntaim &a

vogage & la remfw‘kée. '_

. Poye aantrs, 1a aépmnaa névaﬁﬁairs pour set aménae
gamm, prés da BOU, 000,000 de francs, rsprésente un investis-
gement 4rds. mmertmt qui, tquteﬁeie, pourra ::Iememm% 68
3u8‘&i‘£‘iet, wrsque la naﬁama 4t évaauaa‘sion des ,pmﬁuﬁss Ge:
11021408 du Niger d:ms oe eeuteur, a%s&ndra un tonnuga d&!
1torire d'tme quarantaine de mille tonnes, -

Moimy 41wt ea'!: pas. ait ‘que 1'aménngement b courent
1ivre Ges aauﬂs dans os zm:e, ‘veviondrait moins chef. I ge
peut aussi que les tmvmxx nécescatres A cet aménagemen‘%
ﬁaieﬁ% ‘hors roporiion aves 1o résultat quton oura qb‘éem,
ou que o8 m&m xéaui'baﬁ ‘ne aoﬁs pas ﬁum‘bla \e& qu'm
‘rebnmmemor. P o » - o
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. Tant. qaa 1'é1mdc comxsl%t daa swi&s de e bief et

) ms?:mmem du seull de Nokry, n' aure pas §5& faite, on ne pour-
. PR poas. mema en balsnoe lees avantages 2% les im&ménienw
“espoctifs de ves &aux seluﬁuns. o

1e px‘ésems ét’uﬂi, aura au mains l*avaﬁwge de aéterm
”mimr quam*kai, 3.vemem; 04: guam&tatwvsment lan cmﬂiﬁens q&fa
fréeul%emimt ae 1' 'a‘kilisatien du Csnal-de Moctna.,

- Un autre agpeﬁt de 1o gquestion eost. 1k suivant: si 3:
| %raﬁa £luvisl MarkalesMopid est dévié par le Usnal Qu Mecina,
un sesteur doonomique impar%ant, eaiui de Ma@a, mstemit '
jhﬁra aéﬁ:ﬁiﬁ%e‘ L o
... Mais. smai aa*h hweusameuﬁ moins gre:w qn’ 11 ne parais
ss 23, pa-ime abard. . : ;

En aff%t, 1e marahé de Dioro tvcxm natra rapport

" de taumée au 30/9 an 22;’16/5@), qui est de loin l'un de -
plus mpnr%mﬁ du Jouddn et’ le deuxibne marché (Y poisson
du Qerri'koim, ptéa%nte 195 parﬂcaxmtéa a‘aivan-ﬁaa S
e les pmﬁu,i‘tzs t&iﬁam 1*objet 488 trwactiens qui sty
ﬁéréulent . pmviennent d‘m yaste aire géagraphiqua du -
#Boudan Utile® atenviron 80, 000 kiinmktrea perrés. Cep pro-
duits sont whiaulés noi% par pirﬁgaea ou :mm:hs chalands .
indigdnes de Paible tormage { de 1'erdrs d'une vmg'haim ﬁa
tcmaﬁ”}, soit par animaux por‘fsowa; ainst que por camion. -,
w Yog# achéteurs Svacuent lemrs mmhanﬁieés par les mémes
mcyems Ia plus grande partie (dont le poisson pee entre pour.
Ba quisestotalité) , egt chawrgée pur los camjens sp ddrigecnt,
on géﬁeral,vers lee autres Territoires limitrophes: Nigor,
Hmaw%mm, Gold-foont, C8te 4'Ivoire ot Guinde, °
On voit dono,, qutdl n’y B pas &'méﬁvemm% ms-w
3@&* b oo que le trafis soi’k aev:&é poex- ie Canal du mm,

malgré Ytimportance du mamhé an féim'a. ;
IE& BI&?QSIEEOZ@S AI}OI‘TBEE - 1 '

- o I'ea granaee u{gma ae ia ametp‘fizm ae
1' amemble de cat aménagemn‘b comprenﬁerrk 1ss parties suin
v'am':éa ] ' B
- Rémza,hxass ot aménageman% du chmal exiatam, .
- débouché du chenal navigeble sur le Niger, enfiny .
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- iranehissemenﬁ du “Pbin$ ﬁﬁ ‘par les convois,

wono. Chacune de ces parties & fait liobjet 5'unw étude

.'-yawtinulzéta, =0 vue. de dégugwx da solution eptimum & aﬁaﬁu—

. ’tﬁz‘t ;

s o Examinons & présant chacuna ﬁ*allss dans leura |
.”‘aétaﬁ,la t -

. fff.xoy aécam;mga e‘b réaménagemm du ehenal axiatanm

- Depuis sa creatzon,_ﬁ'ﬁatw&u&ixe pra%iquement
"*ﬂepuxa I§§Q, le réseau des cenaux oreusés dans la zone:
[*&*aetian de 1r0ftice qu Figer, ot naﬁamment le oanal Addue-
 feur et le Canal dn Hacina: qui nous intéressent dans oette

. éiude, n’nmﬁ 3amais été entreﬁsnua Gn.ﬁ$%$Q358¢ 11 en o8t

VQréaﬂiﬁé une d&m&nntﬁan.de isnr seetion pr&mi%&vo, par 1'en~
sombrenont du.lit par des aﬁtezwiaaamants pravﬁnanw presgue
' exclusivement ‘des éboulements ﬁgs berges at daa matériaux
"de déaagrégation des cavaliera. : S -

R Dyg lprs, 1a solution qui. s*imgaee sat de @révoir
eur enl&vamant pay Gragage, puiaquﬁan.ne -peut paé envisager
f'la misa & ses du.chenal ( tcut an. meina, pour le Cannl Aﬂ&uﬂ*
AR Fbﬁr'i'évaluatian du wolume des atterrissements

: du. fhngxﬁu @henal, nous &yons fait mwn ral&ve 8 partir duw -
- plan G'eau, donk la dote B 616 oontrtlde 2 fois par jour
pendant touts 1a durde e 1'eyeratian {voir aétails@ dsgng

ffnatre &&p@brﬁ de tournée E-T) §qf9 ey QQfXQfﬁa)

- | L*impﬁr%anna da aas aﬁﬁarrissements rassﬁrﬁ eemma
sl ko 1
- @ana.i &dﬁuﬂtﬂlﬂ‘ pdntto-tvyﬂanaooona Sﬁs.ﬂw m3 !
"« Gonal du Maoina, prapmameli‘k aibe. s 2%.@99 |
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w 5o v
, y '-Nﬁus avons adepté la mﬁm'ca‘ke de radier, ou
- dé;mrt du. Cenal Addue*beuz', que velle ndoptde dens le proe

fet aéfinitif de 1'0frice du Niger et qui est.GEjA réadi-

 Béet cote 295,50; aveo une pente nulle, jusqu'h Kolongotouo.
N I‘aur s nav:,gamon, eeci nta: ‘gae des avantages, aurtou‘h

o _y a#en w flouvs comte le Higer, pra‘biqusmem exenpt de mae

%iére en’ suspensn.om

TR R ‘Le %mm d'ean aaﬁ de 5. m,é. 3.& ee‘ta nernale ﬁm
o "ratenue {360,94}&&:1& 3a Canal Addugteur et de lmﬂ@ mininum
. dans: I Canel du Hoclue ob le Fala, = -

: ; e z;miﬂ-*zme a&apté -9 une mgeax: au za&&e;?
E '_'d«a 25 m.s ('smir plans, joints & oette Stude),

o Nous avons jugé nécesszire un balisege du chenal
‘éans ls marigot de Doky«Wépé { le Fala,.) & oause de am
sinnesité et du dirant d'eou un pen 3uste:, swmw& on. oers
toines périodes de 1'@@&*59....* -

- - & Kolongetemo, nous avons préva une Seluse gui
est gusmfiee non pae tant & gause d'une déniveliation :
dmportente du plen d'enu entre le Fala ot le trengon £inal
de jonotion. aves le fleuve, mals en vant gutouvrege ﬁﬁ
maintien de eelui-cd dans le marigoet de Hoky-Wird.

Nous awons également: prévi o franchissement as

| mala par un bog. Son smplagement: sern Pizd sudvent les in-
Gications de 1'0ffice du Niger, an mieux 8 ges bescins t&a
communiocations & &'m%amaw do pe smateum

-20) }Dé‘bmhe du chanal nmgabln mzr 1o Nigw,w

Dans oe but, quatre sraa‘*ianﬁss ont été é’aadiéaa:
- Varﬁ.ante NOI, dite ® variante Kb:iunga”

- % ¥°g, ® * yuriante Kaye®
- ¥ 13 " ¥ varionte Kassaukaﬂ
- W Wed M % ypand maém&am", qui o5t 1a

'-vwmum adoptée, {(Voir sroquis et plang joints & la présens
'ﬁﬁ b%ﬁ&ﬁ}t

e fab;.eaxt m«amba} résume lem: pri

eipales
mae%érwxsiaues des quatre zmﬁaa%s Snundrdes p.‘ms heut

..O.'l'.
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_ﬁ"’ﬁ. Cen guatie vard *"&a’, :iébaaemaram‘&; outrs los: 6‘ wrages
gignales . sur 06 tabutm, un bac de :tranehieaemm yar la digue~
ahamwéa, da emi de naﬁgat&m. |

L. 8eloBg0t Qette varionte, part M digv rginale

» ntaine de mdtreas avant le déversaw de Kelma, en:
1iswt wm ﬂ%&a&. Son tracé, pour des: yaisons d'évonsiie des

%z*msmméﬂn, suit en gros la dépresgien fu. pebiy mw ger-

et ammmw au ééwmair au x«alange.

ast zzémssaim ﬂa préwir dmm amagm ao £ ',_",oh&asamezm. Ia
débouehé ds ous ouvrages peut ne pas Bive :lmymam nalgré la-
prégence du déverseir, & vause de la poseidilizé de régloge du

dbit par 1'ouvrage régulateur du Point A ot la séoursts d'éva~
cuation supplémentaive: qu'offrirait la présence de 1'dcluse,
Doyermant. une disposition approprife du sassement: de cells-oi.
§i 1ton adopbe un tracd plus au Nord, en partant k uns
aeataim Ao mdives; apris le &évmaia de Kolongs; on: éviterail
1s thalweg et on doonomiserait un oyvrage de franchissement,unds
on aumi% un volume ﬂg perrassenents am&blemem pms g:ea.u&.
o Cette yarionte exigernit ei outys, une installation de
bag, shuntont 1'éoluse et, fooultetivenent: une @asmeimmm

iovoonc:
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piétons et oyelistes & ozuse de la oirculation assez active
de ce point Jde vus dons ge segteur,

Ia variante de Kolongo n'a pas été retenue pour les
raisons suivantes 3
~ Son traoé évite d61libérément le centre imperiant qu'est
KOLONGOTOMO,
- du poiniy de wvue réalisation les travaux, oeux~oi seraient
plus oofteux (notamment les fondationa, ol le sel et le sous-
50l présentent des indiges trds nets de mauvaise tenue, dan-
gers d'affouillement, steo...)

- le o2nal lui-m8me, si l'on veut se tenir 3 un raocd de lon-

gwmuy raisonnable, seraii prds du thalveg et de ee Iait, ris-
querait une dégradation des cavaliers.

1) Yarjante TAYO; Ia variante de Kayo part du bouohen de Kolen-
Betono et suit le traeé du ocanal de Kelay jusqu'su P.K.7,450,
Ensuite, une bretelle de 750m. permet Ad'atteindre le fleuve.

Ia longueur totale de son traoé eat de 8km,200m.

Cette varinnt. paratt sdduisante & prime aburd, A4 oause
de la proxim1t3®i'approchn au fleuve, devant Kayo, ne nécesai-
tant qutun trds court trongom de jonction aves ocelui-ci, .

En réalité, les terrassements seraient impertents, A
cause de 1a négessité de¢ rasculibrege et cur oreusement du ra-
diex du omnal de Kokry, :

Cette variante ne néoessite pas un euvrage de franchis-
sement du marigot de Kelengo. Elle n'a pas &% adoptde en

raiscn de l'importance des terrassements qu'elle demanuerai*
(presque le double de celle de Kolongo).

Pn outre, elle rrémente lea inconvénients de tout ea-
nal servant & plusieurs fins. Dans le ¢as particulier de ce
sasteur, cotte solution serait susceptible de causer de sérieu-

ses difficultés, & la fois & 1a navigation et aux irrigations,
au mement 4de moyennes et hasses eaux,

o) Yarjiantes de Kossouka.- Cette variante part également du
boushon de Kolongotome et suilt le trascé du canal de Kokry
Jusgutau P.K. 1,900, Ensuilte, pay une dretelle de I950 ate
teint le flsuve & 5 km environ en amont de Kayo.

Elle présente le plua faible cube de terrasusemenis et
nécessiterait un seul franchissement du mariget de Kolonge.

LA NN NN J
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Malgré une doonomie de 1'ordre d'une vingtaine de

millions, sur les terrassaments par rapport A 1la quatridme varian-
te adoptde;, slle n'a pas 4té retenus pour le méme raison gue celle
de Kaye, zavoir, & cause des inconvénients susceptibles e se pro-
duire par l1la simultanicitd des besoins de la navigation et des
irrigations au moment des moyennes el basses eaux.

4) Yeriante dite “trapé indépendaut®s oette variante part du bou-
chon de Kolongotomo miais n'emprunte pas le trasé du canal de Ko~
kry. Elle en est ocampldtement indépendante quoiqu'ells le suivs
assez pris pour une grande partie de son parcours st vicnt ensuits
déboucher sur le fleuve, eu nfme endroit que la variante de Eessou
ka. : : , . i

: Ia longueur totale de son tragé est de 5um,960m et néoes-
site wn seul frenchissement du marigot. Bien gue 16gdrement plus
cofiteuse qus la précédente nous l'avons retenus pour l'avantage
drindépendance® qu'elle prdésente. Il est fort posaible d'ailleurs,
que ce léger ddésevantoge soid rattrappé lors de l'exécusien dea
travaux » 8ur le gofit dec la constructien de l'éoluse, paxr une
meilleures implantation de celle~ci, chose qui ne serait pas pos~
sidle, 81 1'on emprunte le traed du Canal de Kokyy.

Mois en dehors de ocette indépendance du troed, la vae
riante adoptée présente les avantages suivants s

- an _taont que paresurs total,depuis le fleuve jusqu'au déwersoir
de Kolongo, elle ne 45ffdre gue 4'3 peine I kilomdtre de la va-
risnte n°I, A oo titie, elle est domc 1z plus ocurte cveg oette
derniare) - : , , _ .
- ¢p_tant que ddpense iotale,elle est 1a moins ohdre, avec 1la
variante n®3, .
- fon_déholold ( cemme d'ailleuys, celui dea aukres variantes)-
88 trouve au sommet d'une conoavité de la rive gouche du Niger,
facteur favorable & la conservation d'un chemal profond aux alen-
tours de l'aboutisscment du eanal de navigation au fleuve, aveo
les moindres risques 4'ensablement.

Cette particularité 4'ailleurs est confiirmée par les faite

puisque le chenal de basses ezaux, suivi par les convois de Messo~
frios passe bien & proximité de.cette rive.

- enfin, avantage majeur, vette variante Wégalcmnt

KOIONGOTOMO, peint ebligé A notre sens, dent 1'importance devien-
dra de plus en plus grande, au fur st A mesurs 4u dévoloppamcnt,

de l'activité de 1'0ffice du Nigeyx.
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En effet, Kolongotomo est une véritable "plague tour-
nante" des voies de péndtration & 1'intdrieur de la zone

dtaction de 1'0ffice et en mdme temps le a@entre naturel d'éva-
cuation de 1a production d'unc vaste région de plus de I.I50,

000 hectares de terres irrigahles.

Dans le progrzmme de 300,000 heetares notamment, les
asénagenents seraient les suivants

t
‘

me*z:uznzx:xazmnza:ﬁx:zﬁﬁ = SIS £ et p Rt s+ S p gy L

3 3 Coton N 4 ,Riz qCultures fgcultures
P Yy tvivrieres g fourra-

1 qAnériccineBgyptien . méoaniten coloni 4 soerea

't b ¢ fsé  4sation .

: T2 ¢ s -4 1

QSyatéme du , ! ) F] - ‘

dpArmiske ) 440,00 ! 204 ¢ 0.0

T ‘ ] 1 1 X

o 1 : t Lt 56.000ms! .

e S U SRR S okt SUNRY

L | 140,0000 & 1 50,000he 20, COOka §I0,00Cha

Ce qui donuerait une production & dvacuer dtenviron I50.000
tonnes en negligeant les cultures vivridres et fourragerea
gul sont consommées sur place.

A ees 150,000 tonnes il faudrait cjouter un eordre
de grandeuy de I0,000 tonnes d'importation de combustibles
ot produits divers, nécessaires & la mcrchc de ce gsecheur.

Il ¥y awrsit dono un mouvement de I160,C00 tonnes,
zu bes mot, qui transiteruit par KULONGOTOMO,

X

x X
X

Dtune fagen schérnatiqus, la variante retcnue se
présente de la fagon suivante :
= le chenal omprunte tout d'sberd le canal adducteur, répa-
librl, avec une larzseur zu plafond de 25m;destalus de I sur:
I 6% un tirant d'eau minimum de 3 m Jusqu'au poind A; de 1a,
s'engage duns une nouvelle doluse prévue (puisque celle
exiatante, en t8te du canal de Macina est insuffisante pour
le pussage des batcaux-courriers) dont les dimensions sonk

les mdmes que celle de Tio 3 lomzueur utile de 53m,60 aveo
une largeur utile de I% mdtres,
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~ A 12 sortie de cette doluse, le chenzl,  par un ocanal de

raccoprdement de 450m. environ de longueunr, rejoint le ganal
de Maoina et continue vers le marigot du Boky-Wéré. Ie pro-
fil-type du eansl de raccordement et du canal de liceina est

1e méme que celui du Canal Adducteur, avaec un tirant d'ecu,
minimum de @m. le radier, depuis llentrée du Canal Adducteur
Jusqu'd 1z fin do Canal de Maoina, proproment dis, cst horl-
-zontal.

« A 1a £in du Canal dé Maoina (P.K. ZO,IOO) le chenal artifi-
ciel emprunte un chenal naturel, également recalibrd suivant

le profiletype- adopté, de Iim 3%50-de -longuour et vient s'engas
ger dons lo Fale ou Marigot de Boky<Wérs.

- Is-longueur du chenal dans lo Fala est de 5I km, Ie prin-
eipe du recalidrage dann le Falm est le sudvants on cherche &
réaliser, cuivaut l'axe du chenal, le profil type et le ra-
¢4er horizontal (cote 295,50) adeptés depuls l'entrée du Cae
nal Adduoteur.

- A EOIONGUROMO, une secondo é¢luse tient lien de chernidre
cutre la chcnal exiatant vtilied et le trongon terminal, 4é-

bouchent sur le fleuve. Cette éoluse A lesmdme caractéristi-
ques que celle prévue au peint A. Blle est arasde & une octe
de Om25 supérieure A4 cells du radier du trongon terininal,en
vue de retoniz une certainc marge de dénivellation avec ls

fond du Fala d'une part, le radier du trongom terminal d'au-
tre part.

- le trongon terminal & une longueur de 3km,960, aveo radier
horizontal arasé & 1a cote 293,500, Cette cote ent suscep-
tible ds moAification A'aprda-les indications que donnera
une déchelle limnimétrigue qui sera installées ap cours de
eette campagne 8'étiags, & Diore (voir programme G!installa-
tion et G'entretien des échelles de orus par Mr AUVRAY),

Pour le profil-typs de ce trongemn, voir plans
joints A la premidre étude,

Dane ocotte étude préliminaira, nous ntavons pas
Jugé nécessaire de déterminer par le caloul 1a section &os
eavelilers du oanol terminal, quidodlt résistey & des pousséen
dynanigues importantes.

. profil-type a ¢té déterminé ompiriquempnt dlagrds

1¢s observations sur place (digues du Barrage de Sansonding,

ot Gigue marginale Markala-Macina). Il semble que ses dimenw
sions eoienﬁ asgez largement détermindes,
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los euwragea d'art«neueaaa&res, prévus paur ce tzcngun
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' XOLONGOTORO, assurent le passage des oonvoid d'un bief b
Prautye, dinvi que Ye maintien du’ 3‘&1321 dtean ﬁéoessa:trc pour
les irrﬂ;gatims 49 110fLice du mger. Iréeluse 4w Polmk A&
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