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I. - TRAVAUX EFFECTUES par le FKCJET et QUESTICNS PENDANTIS

I.1 - L'objectif général du Projet est le suivant :

~ Etudes,; rccherches, travaux de démonstration afin de
développer la havigation sur le fleuve Sénégal entre l'embouchure
et KAYES (trongon de S48 km).

-~ Amélioration des conditions de la navigation.

- Création de liaisons entre lcs transports fluvxau\ ot
maritimes.

~ QOrganisation des transports fluviaux-maritimes avec
utilisation des bateaux les micux adaptés.

I.2 - Lors de 1'activité du Projet, d'Avril 1968 & Janvicr
1971, les principaux travaux suivants ont été effectués :

I.2.1 - Btudes économiques et calculs de détermination
d'un trafic marchandises économiquencnt rationncl pour 2 étapes
la période immédiate ¢t la pcrspective conditionnelle vers 1875,
Ces calculs moantrent que le fleuve Sénégal a une grande 1mportuncc
comme voie de transport.

Le Projet a publié un Rapport qui a trouvé 1l'accord dc
1'0.E.R.8, de 1'0.N.U et d'autres organismes intéressés (voir
titre en Annexe 2 N° 3).

I.2.2 -~ Btudes économiques afin de déterminer l‘impon—_
tance éventuelle du trafie passagers sur le Fleuve. Il a été pu-
blié¢ un Rapport (voir titre en Annexc 2 N° 12).

I.2.3 - Recherches hydrologiques durant la campaghe de
1968-1S69 ou il a été procédé au dépouillement des statistiques
et des données se trouvant a notre disposition. D'autrecs postes
d'obscrvation sur le Fleuve ont été organisés pour recueillir des
renseignements complémentaires.

4 1'aide de levés faits sur le terrain il a été &tudié
et analysé les déformations des seuils ; d'autre part on effectue
dans le trongon de l'estuaire des observations sur les déforma-
ticns de la Languce de¢ 3Barbarie et sur la variation des hautcurs
de la houle de l'océan dans la zone . c8tiére.

Les donnécs concernant les fonds a4 la barre ont été
1'objet d'un dépouillement spécial,

FFendant la campagne de 1970 on a cffectué les levés
hydrographlques de 8 scuils afin d'avoir des données exactes
lors de 1'élaboration du schéma d'aménagement de ccux-ci,

I.2,4 - Projet-schéma et recommandations pour l'organi-
sation du service de balisage du Fleuve ont ¢té publiés (voir
en Annexe 2 N° 14). '



1.2.5 - Une suite aux rccomnandations de l'organisation
du scrvice de balisage est en cours pour établir les travaux a
entréprendre pour améliorer le chenal navigable du Fleuve., I1
s'agit notamment des recommandations sur l'amélioration des seuils,
de l’évaluatlon approximative des investissements, du cofit des
travaux et de l’équlpemont ntécessaire pour leur exécution ; con-
jOlntenont on achéve la prépatration des docunmcnts pour la réédi-
tion de la carte nautique du trongon "embouchure-~BOGHE" long de
4CO km env1ron.

1.2;6 ~ Etudes des ports ct des escales du fleuve Sénégal;
les levés topographiques de 10'terfc—pleins pour lcs ports «t
cscales ont été effcctués ainsi que des prospections géologigues
sur 8 d’entre~eux. Les résultats de ces travaux sont exposés dans
divers Rapports du Iroyetx

I.2.7 - Elaboratlon d'un schéma des dlspb81t10ns a prnn~
dre afin de développer les 8 ports et cscales du Fleuve ¢ ROSS0,
RICHARD-TCLL, DAGANA, BOGHE, KAEDI, PCDOR, MATAN et BAKEL est
achevée (titre voir ¢h Anncxc 2 N° 11).

1.2.8 -~ A la suitc des études et calculs, les rccomman-—
dations sur les types de batcaux les micux adaptés pour la navi-
gation sur le FlcuVe lors de la 1lére étape de l'aménagement, sont
données dans un Rapport (titre voir en Annexe 2 N° 7).

1.2.9 - Des calculs préalables ont été faits concernant
les pronostics des fonds mavigables sur le Fleuve pour les diffé-
rentes variantes de la régularisation du cours principal ainsi
que 1l'évaluation du cofit du transport des marchandises selon c<is
variantes. (titre voir en Annexe 2 N° 1),

I.2.10 - Le Projet a mis au point et envoyé a 1'C.N.U
les spécifications techniques pour la préparation des sous-contrats
suivants : .

- Elaboration des avants projects du complexe portuairce
{commerce ¢t p8che) dans la région de SAINT-LCUIS ct d'un port
de commcrce a KAYES ou a AMBIDEDI.
- jAcguisition, livraison et exploitation expérlmontﬂlo
des 3 batcaux recommandés.

~ Edition de la carte nautique du trongon "embouchuro-
BOGHE" long de 400 km environ. :

I.3 - Questions pendantes

I1.3.1 - A ce jour les 3 sous-contrats mentionnés au §
I.2.1C nc sont pas signés, cependant lcs spécifications nécessai-~
regont ¢té envoyées a 1'C.N.U :

— pour lcs ports en Juillet 1969
- pour le¢s bateaux en Janvicr 1970
— pour la carte nautique ce¢n Octobre 197C.



Ces travaux sont tres importants et le retard de leur
exécution aura des effets négatifs sur l'activité du Frojet,

I1.3.2 - Les travaux de caractére juridique, prévus pér‘
le Flan d'Opérations, ne sont ‘pds encore enta més l'expert compé-
tent n'étant pas nommé. ‘

I.3.3 - Le Projet n'a pas encore recu de confirmation
officielle de 1la prolongation de ses activités pour un an, temp
nécessalre, aussi bien pour 1l'exécution des travaux sous- CUntraC-
tés que pour les travadux supplémentalres. {

Les_amendements au Plan d'OpératlonS, soumis en Aofit
197C, ne-sont pas encore approuvés.

I1 est & noter que la procédure de renouvellement des
contrats "personnels" est elle aussi parfois trés lente.

II. - RESULTATS.

Des études déja effectuées, le Projet est en mesure de
tirer les conclusions essentielles suivantes @

IT.1 - Les calculs du "Rapport sur le développement des
transports" montrent quc le flcuve Sénégal méme dans son état
actuel représente une veie de transport de grande importance pcur
les Btats Membres de 1'C.E.R.S.

Le trafic actuel qui se situe au niveau de 25.CCC t.
1'an pourra, dans un proche avenir si certains aménagements sont
entrepris, atteindre 200.0C0C t. et 350.000 t. Ce trafic est cal-
culé compte tenu du développement harmonieux d'autres modes de
transport (chemin de fer, transports rcoutier et aérien) et sans
préjudices & ces dernicers., '

II.2 - L'utilisatiocn du Fleuve pour 1e‘transport des riar-
chandises dont le volume a été estimé¢ par le Frojet exercera un
effet économique impcortant pour les pays de 1'C.E.R.S.

Les économies totales réalisables par rapport aux autres
modes de transport seraient de l'ordre de 850 millicns de F.CFA
annuellement en premiére phase et de 1.360 millions de F.CFA
annuellement en deuxiéme phase. .

De tels bénéfices permettraient de faire des investisse-
ments considérables et rentables dans 1l'organisation des transports

Selon des calculs trés approximatifs, qui seront par la
suite précisés, les investissements nécessaires pour l'organisaticn
deés transports fluviaux seront de l'ordre de 8 milliards de F.CF&
{les dépenseés pour l'acquisition de la flotte non comprises).

S



II.3 - Les aménagomehts & cntreprendre pour assurer lc tra-
fic de 35G.00C t. en 2éme phasc sont lcs suivants

- Solution du problémc de liaison fleuve-mer (construc-
tion du port dans la région de SAINT-LOUIS).

- Construction d'un port a AIBIDEDI ou a KAa4YES pour
assurcr la manutention des marchandises cn transit.

- Reconstruction et aménagement des escales.
"= Crganisation des atelicrs de réparation.’

- Amélioration des conditions de navigation sur le
Flecuve, (reconstruction du balisage, amélioration des seuils,
dragage du 1lit, etc...)

I11.4 - Vu le cofit ¢élevé des travaux et le temps relative-
ment long nécessaire a la réalisation des mesures citées glus
haut, il serait souhaitable que ces derniéres soient exécutécs
en plusicurs ¢étapes. Ce procédé serait dlautant plus rationnel
qu’il diminuerait les investissements annuels.

Ainsi lors de la premiére étape du développement du
trafic (jusqu'a 200.000C t.) les frais nécessaires a l'organisa-
tion du transbordement des marchandises des bateaux maritimes
sur les bateaux fluviaux ne seront pas trés élevés si le trans-
bordement direct se fait au large de la ville (tel est le cas du
port de NCUAKCIUHCTT en HMauritanie). ;

Au fur et a mesure du développement du trafic, il
s'avarcra plus utile de procéder au transbordement des marchandi-
ses dans lc¢ port. ‘

L'établissement d'un port dans la région de l'embouchu-
re est justifié par des factcurs d'ordre ¢économique ; en effet
les eaux littorales de SAINT-LOUIS sont trés riches cn poissons
et la p@che y est treés répandue, malgré qu'elle soit trés primi-
tive ; c'est la raison pour laquelle il a été prévu dans le plan
de développement du Sénégal de construire un port de p&che 2
SAINT-LCUIS. iiais étant donné que ce besoin peut 8tre satisfait
en mé&me temps par 1'établissement du projot du port commercial,
envisagé dans la région de 1l'embouchure, il a ¢té recommandé, jour
¢viter le double emploi, que lecs deux aspects : commerce ¢t pOchc,
soient étudié¢s dans le cadre du mérie sous—contrat du présent Frojet.

Un r6lc important dans l'animation du trafic sur le Fleu-
ve incombe aux bateaux de navigation mixte (fleuve-zones cOtiércs
de 1'océan). L'organisation des transports au moyen de ces bateaux
peut assurer des ¢économies annuelles de 1l'ordre de 100 a 160 mil-
lions de. F.CF4. '

Farmi les obijectifs de premier ordre, il faut aussi
mentionner l'organisation du transbordement des marchandises dans
le port dc KAYES ou d'ALBIRSEDI, la reconstruction du balisage et
la préparation d'un nouvel atlas nautique du Fleuve.



-II.5.~ I1 a ¢té établi dans les calculs faits par le Frojet
sur le trafic passagers que ce dernier serait accru s'il y aveait
des batcaux plus rapides. Les m8mes estimations montrent que le
trafic passagers pour les années & venir peut atteindre 25.3CC
voyageurs par an et jusqu'a 6C.0CC au cours de la “eéne rhasc.

Les statistiqucs pour l'année 1966 n'en ont enregistré
que 1i.800.

I1.6 - Les ¢tudes entreprises par l'hydrologue montront ¢uu
le Flcuve dans son état actuel représcnte une voie de transport
réunissant des conditions navigables relativenent favorables. In
- effet le trongon de 380 km de l'embouchure du Fleuve & la ville
de BCGHE est pratiquement navigable pencdant toute 1l'année avec

une profondeur minimum de l'ordre dtun metre.

Les m&mes nrofondeurs sont obscrvées jusqu'a &[{LQ
(958 km) pendant 120 jours et jusqu'a ANLBIDEDI pendant 17C jours.
A noter que la durcée de navigation est fonction des caractérlstl-
‘ques hydrologiques de 1l'années

Au cours dec la Lrenlére phase du développcment du-tra-
fic les investisscments ch vue de 1'amélioration du chenal navi-
gable nc devront pas &tre considérables: Ils concerneraient seulc-
mcnt la reconstruction du balisage, 1teédition de l’atlas nautique,
lcs ¢tudes et les travaux expérimentaux sur les sceuils.

I1.7 ~ Selon les résultats des ¢tudes concernant 1¢s ins-
tallations portuaires du Fleuve, lc schéma de mesurcs a prcndre
dans cc domaine prévoit : soit la construction ou la reconstruc-
tion, soit 1l'élargissement des 8 escales : ROSSC, RICIARD-TCLL,
DAGANA, PCDCR, BCGHE, KAEDI, LATAM et BAKEL. Actuellement les
escales de DAGANA et de BAKEL n'ont pas d'installation portuaire.
Le schéma prévoit pour ces deux escales la construction des faci--
lités adéquates pour leur fonctionnement normal. Quant aux autres
escales, elles possédent déja des murs d'accostage, parfois des
magasins ; pour les aménager lc schéma prévoit la réalisation
de disypositifs particls (acquisition d'un ¢qQuipcment de manutcn-
tion sxmpllflé constructicn ou ¢largicsement des magasins, Ccor-
tains aménagements des terre-pleins etc...) Il est prévu en outre
d'installer des quais pétroliers sur les escales de RCS3S0 et de
RICiiARD-TOLL. La se feront la réception, le stockage, le filtage
et la distribution des produits pétroliers cn ffits. Pour toutcs
les cscales il est cavisagé la construction d!'abris pour passa-
gers ou bien le réaménagement, a cette fin, des biAtiments exis-
tants (par ex. l'escuale de DAGANG).

Le cofit approximatif des améliorations a apfporter aux
8 escales, dans la l1ére phase, est dc 458,5 millions de F.CFi. et
pour la totalité des 2 phases de 1.163 millions de F.CF.i.

ITI.8 - Les études ct les calculs ont clairement démontré
que pour la lére étape le type de bateau le mieux adapté pour le
Flcuve est le cargo auto-motcur fluvial de capacité de charge de
35C t. avec un tirant d'eau maximum de 1,2 a 1,3 m. -



‘ Comme prototype de batcau de navigation mixte, il a
été choisi au moyen dé calculs, un bateau auto-moteur de czpacité
de charge de 400 t. environ avec un tirant d'cau de 1,2 & 1,4 m,

Comme prototype il est rceccommandé le batcau de passa=-
gers du type "Zaria" (construit en URSS) qui est caractérisé par
une grande vitesse de croisiére (42 km/h), un faible tirant AdA'cau
(0,40 m) et pouvant transporter 5C a 60 passagers.

. Ces batcatx doivent &8tre cxp¢rimentés dans le cadre du
présent Project qui fera ensuite ses rccommandations définitives.
: Pour pouvoir déterminer le nombre d'unités de la flot-
te nécebssairc pour assurer les transpcrts de marchandises, le
Frojet‘a fait des calculs apjproximatifs dont les résultats sont
les suivants :

lére phase ! 2éme phasc
) zéme phasc

35-40 unités de cargos flu- , B5~65 unités de cargos fluviaux
viaux de capacité de charge de, de capacité de charge de 15G/300t.
250/300 ¢t, .

.

4 unités de batecaux de naviga~! 7 unités de batecaux de navigation
tion mixte de capacité de char! mixte de capacité de charge de
ge de 40C t. 1 400 t.

Le collt approximatif de l'acquisition de la flotte
pour la 1lére phasc est de l'ordre de 800 millions de F.CF4 et
pour la 2Zémec phase 1l faut ajouter 50C millions de F.CF.L.

I1.9 - Pcur mener & bien le développenent du trafic de mar-—
chandises sur le Fleuve, il s'est avéré également nécessaire que
des dispositions soient prises pour assurcr la réparaticon des ba-
teaux et l'organisation des postes de dircection du trafic fluvial.

I1.10 - Influcnce sur la navigation du Flcuve de 1z ccnstruc-
tion du barrage de MANANTALI ou de celui du Delta.

Les calculs préliminaires effectués par le Irojet
démontrent qu'en cas de régularisation du débit dans le haut-bas
sin du Fleuve (Régicn de MANANTALI) 1les condit%ons de navigation
s'amélioreront sensiblement. Le débit de 3CC m /seconde & BoyTL
peut assurer la navigation pendant les 1Z mois de 1l'annéc sur
tout le Fleuve, et des fonds minima de 1 a 1,2 m.

Lec barrage permettrait également de réduire annuclle~
ment les frais d'exploitation de la flotte de prés de 370 millions
de F.CFA (avec le trafic annuel conditionnel de 250.00C t.) et
les investisscments dans la flotte d'environ 600 millions de F.
C¥4 par rapport aux investissements nécessaires pour le Flcuve
dans son état actuel.

11 faut conclure que la régularisation du débit du
Fleuve influencera favorablement la navigaticn fluviale.



5i l'amortissemecnt des sommes investies pour la cons-
truction de cc barrage est d'une durée de 1C ans, compte tenu des
économies réalisées sur les frais d'exploitation et sur les inves-—
tissencents de l'acquisition de la flotte, il serait raticnnel
s certaine somme soit consentie par la navigation (environ
315 miilions us dollars).

Quant a la construction d'un barrage dans le Delta
21lc aura des effcts négotifs sur les conditions de la navigation
car la chute créée par ce barrage n'influencera pratiquement [pas
ia navigation sur le trongon aval (embouchure-BGGIIE) qui est cur:c-
térisé par la présence de fcnds navigables toute l'année, Far
tontre, la construction obligatoire d'une écluse augmentera sensi-
bicment le cofit de 1l'ouvrage et d'autre part les frais d'exjploeoita-
tion des bateaux s'en trouveront augmentés Jdu fait de 1'immobili-
sation de ceux-ci lors des manocuvres nécessaires pour le |-assage

de 1°

I31. - PROGRAMED des TRAVAUX FUTURS

i¥¥.1 - Ce programne est établi sur la base des résultats
des activités du présent Frojet, c'est a dire, des recommandations
Y t & réaliser un trafic de marchandisvs de 2CGC.C00 t. en 1lére
phase ¢t de 350.CC0O t. en Jéme phasc.

Vu lcs conditions locales, il faut compter que la lerc
raze durera 4 & 5 ans ou méme plus. C'est pourquei, les travaux
lus immédiats ont été considérés, a cofits réduits ct dont
la réalisation permettra d'organiser les transports des marchan-

dises en transit. (voir ce programme page 9).

Les dispositions visant & améliorer la liaison fleu-
ve-oncéan comprennent lforganisation du transbordemeat des mar-
chandigses au large de l'embouchure du Fleuve, des bateaux de mer
sur lez batecaux fluviaux ¢t vice versa. 4 cet effet il faudrait
construire un guai simple & 1'embouchure du Fleuve (par ex. un
chaland hors d'usage) et acquérir plusicurs chalands pouvant
passer librement la barre et sortir sur la nmer, il faudrait ¢éga-
lement acquérir des remorqueurs. Cette réalisation scrait provi-
soire pendant la construction du port qui est prévue pour la
Zéme ¢tape de l'aménagement du Fleuve. Conjointement aux disposi-
tions susmentionnées, il faudrait construire des installations
srevisoires & colt réduit a Ka¥YhiS ou AMBIDEDI pour assurcer la
avtention des marchandises en transit, dont la majeure partie
scrait transbordéa dans l'une ou l'autre de ces localités. Cette
réalisation sfavére nécessaire avant que les ouvrages de la
Z2éme Stape commencent a fonctionner. o

En outre il faudrait prévoir l'implantation des ate-
iliers de réparation et dl'entretien de la flotte., 4 cet effet la
reconstruction d'un atelier a SAINT-LOUIS et la construction
d7un autre a XKAYES sont &4 envisager. L'achévement de ces travauX

2t prdéva cournnt Zéme étape. ' ‘



Programme des travcux au cours de la 1ére phasc dc l1l'aménagement
du Flcuve et lecur coft approximatif cn millions de F.CFA.

'coit des tra-!Colt dos tro-

!
! Désignation des travaux 'vaux de la Ivaux immédints
! ' ! 1leére phase !de la 1lérc

! ! ! hasc
e e e e e e e ——————— glasc ____

tAmélioration de la liaison entre les trans!
!ports maritimes et les transports fluviaux!
'{réalisation des mesures provisoires assu-!

f
'
!
1
!rant le transbordement de marchandises au ! 350 ! 26C
'large) _ ! !
1 1
,Réollsatlon des travaux assurant les opé~- , ~ '
,ratlons de manutention & KAYES ou a AKBINGI, 500 ' 150
! ' DI , 1
1 3 a ! {
iménagement des escales (reconstructlon et! 460 ) 150
'developpcment) ! ‘
! 1
P '  INT — Q
Répur 'tion des bateaux (SQIBT LOUIS qt ' 200 Y 1CG
1 Kt)YES) ] ] .
YAmélioration du chenal navigable ! ‘ ! .
!=- reconstruction du balisage ! 150 ! 70
'~ levés hydrographiques du Fleuve sur le ! !
! trongon de BOGHE a KAYBES (570 km) et ! !
! édition du Zéme tome de 1l'atlas nautique! !
! de ce trongon ! 96 ! °0 .
1 ! !
yEtudes, recherches et travaux expérimen- | 1
ytaux : ' . !
,— port a l'embouchure du Flcuve ' 15C ' 150
,— travaux expérimentaux visant a améliorer; ~ '
, Pplusieurs seuils ! 100 ' 1GCC
,~ ateliers de réparation de bateaux ! 50 ' 5C
. ' e
'!sdcquisition de la flotte ' 8GO0 ! 20¢
| | : |
! Total ! 2.850 ! 1.%60
] !

.on.;/o..q‘_ -



Amélioration de la liaison des transportg
entre le Fleuve et l'océan. Constructlon o
du port de commerce et de péche 3.5006

Les installations portuaires des ports et escales du
Fleuve sont 2 reconstruire selon le schéma d'aménagement fixé
pour la 1leére étape.

Quant & l'aménagenment des voies fluviales il est prévu
de reconstruirc le balisage du Fleuve et d!'achever 1l'édition de
la carte nauthue du 2éme trongon "BOGHE-KAYES" et de donner suiteo
aux études sur les modéles physiques des scuils les plus comploxes,

afin de définir les moyens & employer pour leur amélioraticn, ¢t
de procéder aux travaux d'essai sur plusieurs d'eatre eux.

III.2 < Programme des actiohs a4 envisager au coﬁrs de 1z
2&éme phase de ‘l'aménagement du Fleuve et cofit approximatif en
millions de FzCFu (pour: assurer le trafic de 350.C0C t.)

Cofit ne ccuvre
pas les dépen-
ses dues & l'or
ganisation du
port de pé&che
(ordre de & a
2,5 millions

!
!
!
! !
! !
! !
! !
' 1

o X , de F.CF&)
Construction d'un port a KAYES ou a ' : )
ALBIDEDI . 1.06C0 |
Escales : ! 700 !
‘ ! 1
Ateliers de réparation des bateaux . 10C 1
Chenal navigable (balisage, amélioration! !
des scuils, etc...) ! 610 !
' .
Acquisition de la flotte ' 5CC
' o ' !
Total ! 6.410 !

I1 est nécessaire de souligner quc les investissements
prévus aussi bien pour la lére étape que pour la 2&mec sont trés
approximatifs, car les études les justifiant ne sont pas encore.
terminées.

Donc le cofit total des dispositions & prendre pour
l'organisation des transports fluviaux serait de l'ordre de
5,26 milliards de F.CFi (2,85 + 6,41) (acquisition de la flotte
comprise) et de l'ordre de 8 milliards (sans la flotte). .



Selon le schéma des travaux de la 28me étapc, on pré-
voit la construction du complexe portuaire dans la région de
l'embouchure du Fleuve et aussi d'un port fluvial & KAYES ou a
AMNBIDIDI. Les travaux de développement et de reconstructicn des
escales devront 8tre également achevési Les travaux de construc-
tion des ateliers de réparation a SAINT-LCUIS et a KAYES, entamés
lors de la 1lére étape, aboutiront a leur fin. '

Toujcurs selon le schéma de la “éme étape, le balisage
du Fleuve deviendra lumineux et les travaux de creusement sur les
seuils ainsi que d'autres travaux sur le chenal seront amorcés,

‘ Le schéma prévoit également l'acquisition des batenux
nécessaires pour assurer les transports fluviaux.

III.3 - Considérations sur le nouveau Projet pour l'amcna—
.de l1la navigation sur le fleuve Sénégal

Il serait rationel que certains travaux commencés [ar
le Projet RGG~€6 aient une suite logique dans un autre Prcjet
d'autant plus que quelques points du Plan d'Opérations du préscat
Projet ne sont pas accomplis ; c'est pourquci, lors de la rlunicn
a NEW YORK en Aofit 1870 présidée par il. F.li. HENRI il avait &té
décidé d'organiser un nouveau Projet pour l'aménagement de la na-
vigation. '

Sur la base des travaux accomplis par le présent rFro-
jet selon scn Plan d'Quérations et compte tenu des programncs
proposés et du caractére pratique que le nouveau Frojet doit
aveir, il conviendrait de prévoir, pour ce dernier, les activités
suivantes
~ Elaboration d'un schéma technologique détaillé du transbordement

des marchandises a l'embouchure du Fleuve et ensuitc la mise au
srendre  point des mesures/pour assurer l'organlsatlon de ce transbordement.

- Elaboration du schéma de dévclop;ement des transports locaux
sur le Flecuve et justification des types de bateaux chcisis & cet
effet, sans exclure la jossibilité de l'utilisation des pircofues.

-~ Achévement de la justification des types de bateaux et du nom-
bre d'unités de la flotte nécessaire pour le fleuve Sénégal, comp-
te tenu des résultats de 1l'exploitation expérimentale.

- Préparation du projet du port de péche et de commerce dans la
zone de l'embouchure du Fleuve,

~ Préparation du projet du port fluvial de KAYES ou d'AMBIDEDI.
- Préparation du projet d'aménagement pour 2 ou 3 escales.
— Reconstruction du balisage.

- Préparation du Z2éme tome de l1l'atlas nautique pour le trongen
"BCGHE~KAYES" représentant une longuenr de 570 km, sur la base dcs
levés hydrographiques du 1it du Fleuve. .



~ Réalisation des études de laboratoire sur les modéles physiques
des 2 ou 3 seuils les plus complexes afin d'élaborer des mesures
pour leur rectification.

— Réalisation des travaux expérimentaux sur jlusicurs seuils afin
de les améliorer par dragage, dynamitage ou rectification.

— Justification technico-économigue de la durée de navigaticn et
des fonds assurés sur le Fleuve.

— Blaboration du schéina et ensuite des projets de développement
des ateliers de réparation des batecaux ; acquisition et livraison
de 1'équipement pour un atelicr.

-~ Elaboration du schéma de dévleppement des postes de dircctiosn
du trafic fluvial.

— Détermination du systéme des tarifs pour les transports fluviauw
des marchandises.

~ iise au point du schéma d'organisation des- transports fluviaux
et des réglements dc navigatiocn et d'exyploitation technique.

- , Les investissermcents approximatifs du Fonds Spécial
nécessaires a la conduite des copérations de ce Projet sont de .°
l'ordre de 3,3 millions de dollars US. La durée de ce Projet sera
de 3 ans. '

Victor KAHGERER
Directeur du Projet.






ANNEXE N° 4
1Te ~ GENERALITES

- Pays : Projet Régional : GUINEE, MALI, MAURITANIE et SENEGAL.

- N° Code : REGe - 86

- Agence d'exécution : 0.N.Us

- Service officiel appelé & coopérer

avec 1'Agence d'exécution : O.E.R.S.

~ Date de signature du Plan d'Opérations s 8 Mai 1967

— Duréec du Projet : 3 ans

— Date de commencement des épérations : 25 Avril 1968

~ Date de clBture des opérations : 31 Mars 1971

~ Contribution du Fonds Spécial

"aprés la modification- du
11 Février 1970 : 1 343 000 US Dollars y compris 68 600 US

Dollars comme ccntribution des Gouvernenents

aux dépenses locales d'exécution.

~ _Contribution de contrepartie

en nature dcs Gouvernements ¢ 576 000 US Dollars

« Budget du Projet aprés la
modification du 11 Février 1970 ¢ 1 919 000 US Dollars.
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LISTE des ETUDES EFFECTUE®S par le PROJET REG-86 d'AVRIL 1968

ANNEXE N° 2

& FEVRIER 1971

POMERANTSEV ) Appréciation préliminaire des conditions

IVANOV ) de navigation et des frais de transport

IVLNOV

POMERANTSEV

POMERANTSEV

KAMMERER

MEGLITSKY

POMERANTSEV

de marchandises sur le fleuve Sénégal
aprés son aménagcment.
Rapport sur les études hydrologiques

du fleuve Sénégal. + 12 annexes

Rapport technico~économique sur le
développement des transports sur le
fleuve Sénégal.

Rapport technico—économique sur le
développement des transports sur le

fleuve Sénégal (Rapport de synthése)

Rapport sur la visite des poris mari-
times de quelques pays de 1'Afrique
Occidentalc effectuéec par un groupe

'Txperts du Projet REG-86 du 12 auw
27 Pévrier 1969

Notes préliminsires sur les changements
des fonds & 1l'embouchure du fleuve’

Sénégales

Justification technico-économique des
bateaux recommandés pour acquisition
et exploitation expérimentale sur le

fleuve Sénégal.

Février

Juillet

Qctobre

Octobre

Février

Mars

Aolit

1969

1969

1969

1969

197C

1970

1970



ANNEXE N°_ 2 (Suite)

Ve POMERANTSEV. ‘ Annexe au rappori technico-éconbmique sur

(€2

le développément des transports Octobre 1970

sur le fleuve Sénégal.

9. X. BEZIUKOV Systéme de balisage pour lec fleuve Décembre 1570
' Sénégal.
10. A, MEGLITSKY Rapport sur les recherches hydrogra¢
phiques et topographiques sur les Décembre 1970

ports et escales du.fleuve Sénégai
entre ROSSO et KAYES

11 2, MEGLITSKY Rapport sur les études des ports et Décembre 1970

escales du fleuve Sénégal + 1 annexe

2. V. POMERANTSEV Rapport sur le développement éventuel
du trafic passagers sur le fleuve Décembre 1970

Sénégal.

13- A. MEGLITSKY Schéma dtemélioration et de dévelop—
pcment des ports et escales du fleuve Décembre 1970

Sénégal,
14. X. BEZIUKOV Recommandations pour 1'aménagcment
\ des conditions de navigation du fleuve Décembre 1570

Sénégal. Tome II |

15, V. POMERANTSEV Rapport de fin de mission.




- ANNEXE 3

/
UNICON INTERNATIONALE DES TRANSPORIEURS FLUVIAUX SUR IE SENEGAL

En vue de faciliter la mise en commun de leur matériel
fluvial, des installations et autres moyens de la navigation fluviale
(éventuellement de cabotage waritime)} sur le fleuve Sénégal, ainsi
que leurs actions commerciales, les possesseurs ou ddtenteurs de tels

. moyens ci-aprds se sont groupés dans une Union Internationale des
Transporteurs Fluviaux sur:le SEREGAL (U.I.T.8.).

v

Cette Union avant poux ﬂbjét gssentiel :

~ d'assurer leur participation prévue dans la Sociédté
d'économie mixte de navigation sur le fleuve Sénégal,

~ de mettre & la disposition de cette Sccidté a titre
onéreux, le matériel f£luvial, les installations et moyens de trans-—
port par eau (éventuellement par cabotage maritime) dont ils peuvent,
ou pcurront disposer pour la uav:gatxaﬁ sur le Sénégal,

- d'assurer pour le compte de la Socigté mixte la gestmng
17 exmloztatzon, 1t entrealany ia réparation de taus ces matériels,
instaliaticns et moyens ainsl que tous autves.qu'ils pourraient se
procurer,
~ de rechercher 1'aliment, marchandises, manutentions et
toutes opérations commerciales pour les transports sur le Sénégal.

L'Union est gErée par un Directeirve composé :

d'un fepxésencant de 1TORGANISATION DES ETATS RIVERAINS DU SENEGAL,

d'un représentant de la SOCIETE DES ’LSSACERKES DU SENEL AL,

d‘un rﬂprésentant de la SOCTETE MAURITANIEHHRE DE NA?}&ATIQN FLUVIALE,

L

d'un rapresenLanﬁ de lis QGFJ "V MALTENNE DE NAVIGATION

LI ]



Les recettes et dépenses de 1'Union (entiBrement distinctes
de celles de la S.F.5.M.} seront partagées entre les participants au
prorata de leurs apports en numéraires, en matériel fluvial (ou de
cabotage maritime), installations et autres moyens techniqies.

La valeur de ces apports &tant fixée pour commencer par
le tableau annmexe c¢i-joint ; par la suite en fonection des pertes enre-
- o - e ' -, p
gistrées, ou des additions acceptées et évalu€es d'un commun accord.

Les apports nouveaux, notamment pour le cabotage maritime,
peuvent &tre stipulés pour une durée limitée - d'un commun accord -.

La présente’lUnion est conclue pour une dure de
Elle se poursuit ensuite par tacite reconduction d'année en année,
sauf dénonciation sous préavis de six mois avant le prochain terme
annuel.

L'entrée de nouveaux transporteurs est subordonnde &
une décision umanime du Directoire avec 1'assentiment de la Société
mixte. ' '






