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ANNEXE A : DESCRIPTIF DE LA FLOTTE DE COMANAV



UNITES MOTORISEES DE LA COMANAV

Année Type/Nom Unité LXPXH Puissance/Type moteurs
Construction
1956 Automoteur "GOUINA" 43X68X16m 2 moteurs BERLIET d'origine
. & propulsion classique : 200 ch Type MMD 063540 F
Remorque "KOUROUBA" ' ,
1955 a propulsion classique : 100 ch 16,97 X42X 045 m 2 moteurs MTLI d'origine
Type 4 RO 95 AZ 91
Bateau courrier "Kankou Moussa" 3 moteurs DEUTZ d'origine
1982 130 T, 448 Passagers 515X 10,11 X 1,15 m Type SBA 6 M 816 de 183 KW
avec 3 propulsions SCHOTTEL + 1 groupe électrogéne
Type NAV 100
2 moteurs DEUTZ V12
Type BF 12 L 413 de 166 KW
Bateau courrier "Tombouctou" en abord
1978 (130 T, 305 passagers) 52 X 101X 1,12 m 1 moteur DEUTZ
avec 3 propuiseurs SCHOTTEL Type BF 12L 714
Type NAV 100 au centre
| + 1 groupe électrogéne DEUTZ
Type FS F 413 de 756 KVA
2 moteurs DEUTZ V10 de 320 cv
Bateau courrier "Général SOUMARE" Type FL10L 413 F
1964 (130 T, 288 passagers) 52X 102 X 1,12 m et 1 moteur type FL 10 L 413
avec 3 propulseurs SCHOTTEL de 188 cv a 1 800 tr/mn
Type NAV 100 + 1 groupe électrogéne DEUTZ
Type F 5L 413
1979 (%) Pétrolier "SONI ALI BER" - Capacité 330 m3 (*)/ 1979
- |Equipé de 2 ensembles propulsifs DEUTZ/SCHOTTEL NAV 100
1979 (*) |Pousseur "MEGUETAN" - 600 CV /1979 - Ca'péble de pousser 1200 T de barges

(*) Ces 2 unités étaient en navigation fin AoGt 2002 et n'ont pu étre visitées par la SOERNI

SOERNI




UNITES PORTEUSES DE LA COMANAV

Ve pe

Année Type/Nom Unité LXPXH Puissance/Type moteurs
Construction
Barge "MAMADOU FOMBA"
1983 Matiéres solides/céréales - matériaux 19X7X15 95T de port en fourd
' de construction
1988 Baren”3 38X 6,44X 1,5 2007
Matiéres solides .
" " 2357
- 1083 Barge ISSAKA KANE 38X 7X15
Matiéres solides
1988
(année de Barge N° 19 "QUARTZ" 33X 65X 0.9 150 T
rénovation : Véhicules/engins
1970 probable)
1943 Barge chaland N° 10 30X5X1 85T
1943 Barge chaland N° 3 30X5X1 85T
1083 Barge "TOUMANI SIDIBE" 19X7X15 05T
Matiéres solides
1088 Barge N° 5 38 X 6,44 X 1,5 200T
Matiéres solides

N.B. : Seules les 8 unités ci-dessus ont pu étre visitées par la SOERNI lors de sa mission fin AoQt 2002.
Les 10 autres unités étaient en navigation avec le "MEGUETAN" ou disseminées sur le territaire

malien.
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REMORQUEUR « KOUROUBA »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur 16,97 m
Largeur 4,20 m

Tirant d’eau . 0,45m
Constructeur : Chantier naval Rupelmonde S.A/Belgique

Plaque constructeur - Année : 1955

N°: 322

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un lot de photos de l'unité est joint 4 la fin de cette analyse.

| B—1 CONSTAT |

Unité visitée a flot a Bamako.

< Bordées : déformations assez importantes sur les 2 bordés. Une ouverture a
été réparée avec du ciment sur babord.

» Tablier avant déformé, absence de protections, acier sain, a réparer
partiellement.

Coque: Acier riveté et parties soudées ultérieurement

< Bordées avec déformations moyennes sur tribord et babord - acier encore
sain dans les ceuvres mortes.



Etrave ayant subie quelques déformations : acier sain dans les ceuvres
mortes. -

Tableau arriére avec renfort acier : déformations, acier sain dans ceuvres
mortes.

Plage avant :

Téle de pont : acier sain dans I'ensemble, sauf un peu de corrosion autour
des structures du WC rapporté.

Présence d’un petit pavois ayant subi quelques déformations : acier sain.
1 mét de pavillon avant : bon état.
2 bittes d’amarrages : bon état.

Présence d'un WC - corrosion de la superstructure acier a la base —
Servitude d’eau (tinette).

Trappes d’acier : bon état.
Echelle : bon état.
Cloison visible : acier sain.

Fond encombré de matériaux /les toles de fond n’ont pu étre vérifiées. Des
réserves sont donc portées sur leur état. :

Pont c6té Babord : Téle de pont riveté et soudée

o
0‘0

7
0‘0

Corrosion importante au niveau des écoulements d'eau : bon état pour le
reste.

Absence, sur ce bord, de chandeliers et filiéres.

Plage AR :

*

De surface dégagée importante — téle de pont : saine et sans déformation
1 bitte d’amarrage sur chaque bord : bon état

Présence d’'un systéme de gouvernail mécanique par chaines et poulies de
renvoi. _

2 safrans a poste.

Fonctionnement récalcitrant de 'ensemble d(i au non réglage de la tension
de la chaine et du bras de liaison des 2 meches de safran.

Présence d'un guide-rail de chaine a babord et tribord en place : bon état.
1 protection acier des apparaux de gouverne avec fortes déformations.



1 PicAR:

<

R/
*

Trappe d'accés : bon état.
Tble de cloison : saine.
Téle de fond avec corrosion importante malgré les fonds qui sont secs.

1 crochet de remorquage bien dimensionné, points de prises solide : bon
état général.

2
0'0 L)

X3

8

3

o

1 cale AR :

N
0.0

Trappe d'acceés : bon état.
Tole cloison : bon état.

Varangues, membrures : bon état — sauf corrosion a la base (y remédier
rapidement).

% Tole de fond : hors service

0,
0‘0

*,
0.0

Pont coté Tribord : Tole de pont riveté et soudée

< Corrosion au niveau des écoulements : a traiter dés que possible.

< Présence en abord de 8 chandeliers avec 2 rangées de filiéres qui sont a re-
conditionner

Salle des machines :

< Acceés par trappe sur timonerie.
< Echelle d’acces : bon état.
< Présence de 2 moteurs principaux

Tribord - moteur MTU :

< Base Mercedes OM 314.
<+ Type 4 RO 95 AZ91.
Puissance 54 KWA.
Régime : 2700 T/mm.

K/
0.0

X3

%



Babord — moteur MTU :
< Base Mercedes OM 314.
< Méme type méme puissance.

% Ensemble de la motorisation stoppée depuis 4 ans
< Révision compléte nécessaire comme pour le périphérique des accessoires.

% Inverseurs Mercedes a poste: état visuel satisfaisant. Une révision est
nécessaire.

Babord et Tribord :

< Présence de 2 coffrets de démarrage par clé de contact : aspect correct.

Intégrant les instruments du fonctionnement des moteurs, tel compte tour,
pression d’huile, température moteur, ampérage, horodateur.

< Heures moteur — babord : 8 624 heures - tribord : 8 820 heures.

< Présence de batteries 120 Amp/h : hors service — a remplacer.

<+ Présence de 2 réservoirs journaliers d’environ 100 L. chacun : corrects.
< Tuyauterie a poste.

< Présence de 2 cuves a gasoil d’environ 100 L. chacune.

<+ Trappe de visite boulonnée sur_chaque cuve : bon état.

<+ 1 pompe de transfert Japy.

% Cablage électrique : a refaire.

< Structure interne acier du roof, compartiment moteur, bordées : bon état —
acier sain. '

< Calibotis : bon état.
» Supports moteurs : sain.
<+ Nettoyage et re-conditionnement de la salle des machines : a prévoir.

Timonerie :

% Acces par échelle tribord et babord : bon état.
< Téle plancher : saine en acier riveté et soudé.

» Roof timonerie couverte avec 3 ouvertures avant et 2 sur le cotés. Structure
acier : bon état.

< Présence d'une barre a roue mécanique obsolete : a re-conditionner ou a
. changer. ‘

Servitude électrique : a réviser et & compléter par un projecteur de pont, des
feux de navigation, et un éclairage général.

Présence sur la salle des machines d’'une cheminée en tble. L'ensemble est
sain.

0
0.0

0,
*



Roof AV :

Cabine équipage Tribord :

+ Accés par poste latérale double : bon état.

< Cloisons internes : saines:

<+ Plancher : réserves sur toles non visibles car local habité.

Cabine équipage Babord -
> Méme caractéristique et remarque que pour tribord.
» + 1 ouverture a glissiére vers I'avant : bon état.

0‘0

5

| B—2 CONCLUSIONS f]

0,
0.0

Etat général mauvais.
Mise a terre nécessaire.
Changement tole de fond : a prévoir.

» Re-conditionnement général nécessaire : gouverne, moteurs, systeme
électrique. :

/7

A

)
.0

*,

0



AUTOMOTEUR « GOUINA »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur: : 43,00 m
Largeur 6,80 m
Tirant d’eau 1,60 m

Constructeur : Société Commerciale des Ateliers de Bordeaux Bassens

Année : 1956

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un lot de photos de l'unité est joint a la fin de cette analyse.

| B—1 CONSTAT |

Unité visitée a flot le 27/08/02 a Mopti.

Coque: Tdles en acier riveté et soudée

9,
0.0

Bordée babord ceuvres mortes : saines dans 'ensemble.

Bordée tribord non visible car barge a couple. Semble étre en état comme a
babord.

< Etrave

.coté tribord : trés fortes déformations. Téle rivetée : saine dans les ceuvres
mortes extérieures.

. coté babord : déformations moins prononcées mais évidentes.
Tableau arriére, toles : saines, état satisfaisant.

*,
0.'

.
'.0

10



Plage avant :

N
0’0

0.0

Acceés non possible car habité et encombré : cuisson en cours, et animaux
sur plage avant.

Toéle de pont acier riveté : réserves d'ensemble.

Pont principal - zone avant 13 m X7 m :

Ensemble des tbles rivetés : saines pour la plupart avec corrosion éparses
vers les écoulement d’eau. :

Présence de 4 cales.

Ouverture de 4 m X 2 m, cadre périphérique en acier rivetée . état
satisfaisant pour les 4 cales.

Chaque ouverture comprend 4 panneaux de fermeture de cale en acier :
bon état général.

Fonds de cales — varangues, membrures, toles de bouchaln toles de fond
fortement corrodées. Présence d’eau dans les fonds : infiltrations probables.

Pont principal c6té Babord :

9,
0.0

o,
’0

O,

R
L4

Présence de 3 bittes d'amarrage double : bon état.
Rambardes manquantes.
Rambardes a poste : état médiocre.

Plage AR :

R/
°

9,
0‘0

*

7
L4

Tole de pont soudée et rivetée avec traces de corrosion stabilisées :
relativement saine dans 'ensemble.

Présence de 2 bittes d’amarrage accusant une inclinaison prononcée, acier :
sain .

Présence d’'un guindeau manuel : hors service, mouillage, ancre a poste,
chaine de 10 mm, corrosion : moyenne.

Présence d'un systéme de gouvernail mécanique par chaine et poulies de
renvoi. Chaine : hors service totalement rouillée et non articulée — graissée
pendant I'expertise.

2 Safrans a poste : état indéterminé (réserves)

Présence de 2 blocs de béton 0,80 X 0,80 X 0,40 m sur plage arriére
probablement pour maintenir 'assiette du bateau en exploitation.

1



Salle des machines :

< Acces par porte tribord et babord, échelle : bon état.
Nombre d’heures des moteurs principaux : indéfinissable.
Constructeur Berliet — 6 cylindres en ligne — type MMD 063540 F.

L)

®,
0.0

Moteur Bdbord .
< Nomenclature 20124/3 — n°® série 6001.
< Réducteur déposé lors de la visite.

Moteur Tribord :

> Plaque absente mais probablement de méme type que le moteur babord.

< Réducteur a poste.

Accessoire périphérique des 2 moteurs : en mauvais état. |
Cablage électrique : dépouillé.

Durites : hors services.

Absence de colliers.

< Cables batteries : hors service.

Ensemble couvert de poussiére épaisse, sans entretien depuis longtemps.
< Echappement : mauvais état y compris les 2 silencieux.

< Présence de 2 caisses journaliéres : état moyen ;

< 1 cuve gasoil babord et tribord de 2,5 m X 1 m X 1 m : état moyen.
< Tableau électrique : dépouillé.

% Caillebotis a poste : bon état.

Fonds couverts d’huiles (réserves).

Structure interne salle machine, cloisons acier riveté : état passable.
Salle des machines en piteux état

2
0‘0

%o

S

e
0‘0

7
Lo

X3

*

7
0'0

/7
0.0

Superstructure salle des machines :

< Portes d’accés : état moyen, acier : correct babord et tribord.

o

reprendre. _
% Grilles d’aération a changer.

» Cloisons niveau pont babord : bon état , sur tribordles trous sont a --

12



Cale AR - Zone pont AR :

K2
0‘0

Zone de pont dégagée sur 13 m X 7 m, comprenant :

. 4 ouvertures de cale de 4 m X 2 m a 4 panneaux de fermeture en acier :
état correct.

Cadre périphérique des ouvertures en acier riveté : état correct.
Fond de cale : varangues, membrures, t6le de fond : corrosion importante.
Passage de coque des 2 lignes d’arbre : forte corrosion.

Paliers : état visuel correct car déposés pour certains et graissés lors de
notre passage.

Cloisons internes : état satisfaisant dans ceuvres mortes.
Tbles de bouchain : en mauvais état, corrosion apparente.

Superstructures :

0.0

9 K/ R
0.0 0‘0 °o

/
0'0

Au centre du pont principal et de dimensions 5 m X 4 m. '
Locaux habitables : état déplorable , a refaire totalement.
Toutes servitudes : hors service.

Structures des toles : état moyen.

Série de 6 WC : hors service, a refaire totalement.

Pont AV et AR couverts :

K7
0‘0

o,
Lo

Passerelle

Structure acier de soutien d’'un ensemble de toles ondulées galvanisées
présentant corrosion et déformations : a refaire mal fixées et disparates.

Charpente métallique : état correct. -

2%Me niveau :

Accés par pont principal, _

K7
“0

A
o

) R0
0’0 0.0

S

%

X3

¥

Escalier babord et tribord : 11 marches acier avec mains courantes : le tout
est en bon état.

Toles de pont rivetés et soudées : saines. _

Rambardes de passerelle : bon état d’'ensemble.

Feux de navigation babord et tribord a poste : non-opérationnels.
Présence d’une cheminée d’échappement moteurs : état moyen, corrosion.
Systéme d’aération salle machine : état correct.

13



Timonerie :

< Structure "acier: saine dans !'ensemble, comprenant 3 demi-cloisons

AV/babord/tribord en bon état, corrosion sur 1 m a la base cloison babord.

< Structure de la couverture timonerie : tbéles ondulées acier zingué : correct

dans 'ensemble.

% Présence d'une barre a roue: bon état, actionnement mécanique :
re-conditionner.

< Présence d'un tableau électrique : hors d'age.
. servitude électrique : inexistante.
. Console vérification marche moteurs : absente.

[B-2CONCLUSIONS |

Navire nécessitant beaucoup de travaix a tous les niveaux.

072
0.0

Fonds partiellement hors service.

Machinerie trés vétuste a reprendre totalement.

<+ Systéme de barre a re-conditionner.

» Entrave avant a réparer.

<+ Aménagements : a refaire totalement.

» Remplacement des tdles de couverture des ponts avant et arriére.
< Servitudes eau et électricité a refaire complétement.

7
0.0

a

14



BARGE « MAMADOU FONIBA »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur - 19,00 m -
Largeur 7,00m
Tirant d’'eau 1,50 m
Capacité : 95 Tonnes

Transport de matiéres solides/Céréales, construction etc...

Constructeur : KRUPP/Ruhrorter Schiffswerft GmbH — Duisbourg - Allemagne

Année : 1983

B - CONSTAT APRES INSPECTION

| B— 1 CONSTAT |

Un lot de photos de I'unité est joint a Ia fin de cette analyse.
Unité visitée a flot sur fleuve Bani a Mopti le 25/08/02.

Coque:

.,
0’0

Bordée tribord sans déformation dans les ceuvres mortes, acier : bon état.
Bordée babord non visible : barge a couple (réserves).

Face avant en téle : bon état, acier de bonne section et sain.

Tableau arriére sans déformation : acier sain.

o,
0.0

R
0.0

N7
0.0

15



<+ Présence d'une barre mécanique, gouvernail d’aide aux manceuvres en
convoi poussé.

. Barrre/roue voilée.
. Axe légérement tordu.
Mauvais état , réserves sur fonctionnement général.

Pic AR :

(/)
Lod

Trappe d’accés : bon état.
» Cadre support : bon état.
Echelle d’accés : bon état.

Membrures, varangues et cloison de séparation avec cale: bon état,
peinture a poste.

< Bordées visibles dans pic : bon état.
Rien a signaler a ce niveau.

£

*

0,
o

Pont c6té Babord :

< Tole de pont : bon état.

'0

% Bitte d’amarrage : réparation ciment a la base probabilité d’'une fissure
colmatée par arrachement partiel de la bitte : a réparer.

Cale de chargement :

< OQuverturedecale :6 m X4 m.
< Structure acier du cadre périphérique : bon état.
» Panneau de fermeture en tle zinguée : bon état.

[B—-2 CONCLUSIONS |
Barge en bon état a I'exception de :

% Présence d’une réparation au ciment prise rapide dans pic avant : 1,50 m=.

.

<+ Systtme de barre et gouvernail place arriere: a re-conditionner si
nécessaire. :

17



BARGE « N° 3 »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 38,00 m
Largeur : 6,44 m

Tirant d’eau : 1,50 m
Capacité . 200 Tonnes
Chargement : Matiéres solides

~ Constructeur : KRUPP/Ruhrorter Schiffswerft GmbH — Duisbourg - Allemagne

Année : 1988

| B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un lot de photos de l'unité est joint a la fin de cette analyse.

| B~ 1 CONSTAT |

Unité visitée a flot le 26/08/02, appellation sous n° 3 — signalisation Comanav /
Inacom.

Coque:

2

» Face avant, téle : bon état.

Bordée tribord, ceuvres mortes, toles saines et sans déformation.
Bordée babord non visible a couple de ce bord (réserves). '
Tableau arriére : bon état sans déformation. ‘

R *
0‘0 0.0

N7
.0‘

18



< Tole plancher de séparation avec tble de fond : bon état.

< Parties visibles de tout le pic, y compris cloison, bordées, ceuvres mortes :
bon état — réserves des parties sous plancher de séparation tel une partie
des varangues, cloison et tole de fond.

Pont coté Tribord :

< Tole de pont : bon état, quelques petites déformations.
< Bitte d’'amarrage centrale : bon état.

< 1 zone centrale entre les 2 cales, dégagée surface téle de pont avec légére
corrosion. : : '

Cale Av:
+ Ouverture de cale: 15 m X 5 m, cadre structurel acier sain et sans
déformation.
< Panneaux de fermeture en téles zinguées, en place : bon état.
+ Systéme de fixation des panneaux par corniéres rabattables : bon état.
«  Fond de cale — varangues membrures saines et peintes fond sec.
< Bordées internes : bon état jusqu’au niveau des ceuvres vives, téle de fond
a ce niveau en bon état.
Cale AR :

.0

Ouverture de cale : 15 m X 5 m, cadre structurel acier : bon état.
Panneaux de fermeture en tdles zinguées : bon état.

Bordées internes visibles : bon état.

Tole de fond : correct.

.0

*,
0’0

(2
.’

L)

0,
0'0

LB—Z»CONCLUSIONS e

Barge en bon état a I'exception de :

<% Réserves sur pic AV et AR sous tole plancher non visible.
< Absence de mouillage a l'avant.

20



BARGE « ISSAKA KANE »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur B 38,00 m

Largeur 7,00 m

Tirant d’eau 1,50 m
Capacité : 235 Tonnes
Chargement : Matiéres solides

Constructeur : KRUPP/Ruhrorter Schiffswerft GmbH — Duisbourg - Allemagne

Année : 1983

B - CONSTAT APRES iNSPECTION

UN lot de photos de I'unité est joint a la fin de cette analyse

| B— 1 CONSTAT ]

Unité visitée a flot le 27/08/02, nom de la barge Issaka Kane sur butoir avant
tribord, 2 cales non visibles : cadenassées.

Coque:

®,
.’

L)

Face avant, tble acier : bon état, épaisseur constante et correcte.
Bordée tribord avec légéres déformations.
Bordée babord a couple d’un automoteur : non visible (réserves).
Tableau arrigre : bon état. '

X4

)
*

o
0'0 L

2
0’0

21



Plage avant :

< Tole de pont : bon état.

< 1 bitte d’amarrage centrale entre les 2 buttoirs : bon état.

< Présence d’'une bitte d’amarrage a babord et a tribord : bon état.
< Présence de 2 butoirs sur avant : sains et non déformés.

% Présence de 2 ouvertures d’aération et contréle de fond de pic de & 300 :
bon état.

< Présence d'un guindeau : état moyen. Krupp mouillage : bon état a poste.

Pic avant :

o

)
L4

Trappe d’accés : acier sain.
Cadre support : sain.
Echelle d’accés : bon état.

Varangues, membrures, cloison de séparation avec cale : bon état sans
corrosion. ‘

Tole de fond — 1 réparation a tribord avant avec ciment prise rapide :
changer téle sur 2 m? environ.

/
0'0 *,

7
0‘0

2
4

L >

*
0.0

Pont coté Babord :

< Tole de pont: acier sain dans 'ensemble avec corrosion moyenne sur une
déformation située au centre de la barge.

< 1 bitte d’amarrage : bon état.

Plage arriére :

2o

5

Tole de pont : saine sans déformation.
1 bitte d’amarrage central : bon état.
1 bitte d’amarrage babord et tribord double : bon état.

Présence d'un systtme mécanique de gouvernail a double safrans
déformation apparente.

LY

. Barre a roue a poste : bon état mais absence de chaine de liaison,
systéme déconnecté et non opérationnel.

Présence de 2 ouvertures d’aération du pic arriere de & 300 mm.

o, 0,
L0 0‘0

0,
0.0

X3

!
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PicAR:

o

» Trappe d’accés a poste : bon état.

Cadre support : bon état

» Echelle d’acces : bon état.

Réserves sur les fonds, visite non possible car entravé de matériel divers.

o
0‘0

0

7
%

Pont coté Babordd :

< Tole de pont : saine dans I'ensemble.
< Présence d’'une bitte d’'amarrage au centre : bon état.

3 Cales :

N
o

Dimensions des ouvertures : 6 m X4 m. _
Toutes avec panneaux de fermeture en téle zinguée : bon état général.

Systéme de verrouillage des panneaux par corniéres rabattables + cadenas
: état correct. -

Structure périphérique des cadres d'ouverture de cales : bon état sans
déformation.

% Dimensions intérieures des cales 8 m X 7 m.

o
0.0

%!

3

%

Cale AV et centrale : ,
< Panneaux verrouillés par d’accés possible (réserves).

Cale AR:

» Fonds secs.

% Echelle : bon état.

< Bordées internes sans corrosion.

< Varangues, membrures en bon état sous peinture.
< Tole de fond : sans corrosion.

» Tole de pont entre les cales : acier sain.

Bon-état général.

RS
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| B—2 CONCLUSIONS |

L' état général de cette barge est bon pour toutes les parties visibles et
expertisées :

< Seules des réserves sont portées sur l'intérieur des pics arriéres et cales
avant et centrale. L’ensemble doit malgré tout étre en état satisfaisant.

< Absence de mouillage a 'avant.
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BARGE N° 19 « QUARTZ »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 33,00 m
Largeur: 5,50 m

Tirant d’eau 0,90m
Capacité : 150 Tonnes
Chargement : Véhicules/engins

Constructeur : KRUPP/Ruhrorter Schiffswerft GmbH — Duisbourg - Allemagne

Année : non déterminée — rénovée 1988

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un jeu de photos de 'unité est joint & la fin de cette analyse.

| B—1 CONSTAT ]

Unité visitée a flot le 27/08/02, absence de marques d’identification .
Caractéristiques signalées, rectifiées peu précises.

Coque:

.’

Toles rivetées et soudées.

Etrave c6té babord et tribord : acier sain + multiples déformations.
Bordées babord et tribord petites déformations : acier sain.
Tableau arriére : bon état. -

2 o
0.0 0" L)

9.
0‘0
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Plage avant :

0'0

0.0

{

7
e

*,

Toéle de pont soudée : bon état et sans déformation
Présence d’'un pavois : bon état.
1 bitte d’'amarrage centrale : bon état.

Présence d'une trappe d'accés au pic avant: bon état, mais cadenassée,
réserves sur les fonds. ‘

Pont c6té Babord :

N
Lod

o
0.0

Tole de pont : saine en acier riveté + soudures.

Présence de 2 bittes d’amarrage : une avant et une arriére avec légére
déformation.

Pont coté Tribord :

N’
6.0

o
0’.

o
0.0

Tole de pont : saine en acier riveté + soudures.
Légéres déformations et corrosion sur petite surface.

Présence de 2 bittes d'amarrage : une avant et une arriére avec légére
déformation.

Partie arriére de la barge :

7
Q.O

0

2
L4

Présence a babord et tribord d’un butoir destiné au poussage : bon état.

Présence d’'un chemin de roulage d’'un tenant sur une largeur de 4 m sur
une partie forme arrondie en transversal. Tole de roulage : saine mais les
corniéres anti-dérapages soudées a méme la téle de roulage sont a re-
conditionner.

Présence d'une charpente métallique sous téle de roulage d’'accés.
Structure acier saine dans partie visible mais présence d'eau dans les
fonds. Corrosion visible a la base a traiter.

Présence d’'une potehce en fer1 a babord et tribord : acier sain, de bonne
section, petites déformations.

a) Elle est destinée au relevage des 2 rampes mobiles d’accés au chemin
de roulage.

b) Le systéme de levage est a rendre opérationnel en remplacement des 2
barres de fixation actuelles.

2 Rampes d’accés a la barge sont de longueur 4m et dé largeuf 1,5m.

- Rampes saisies en position relevée a babord et tribord,

Toles rainurées soudées sur structure métallique formant les 2 rampes :
acier sains légeres déformations et corrosion superficielle.
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Zone de roulage et stationnement des engins a bord :

R
’0

Présence d’'eau stagnante dans les fonds.

Longueur du chemin de roulage, hors pente : 22 m, acier, tbles rainurées
avec déformations légéres sans incidence, fixations par soudures : bonnes.

Présence de nombreux gravats dans les fonds.

Varangues et membrures avec corrosion a la base. Certaines zones sont
trés atteintes.

Cloison de séparation pic avant — aire de stationnement véhicules ou
engins : correcte. ‘

Cadre périphérique au niveau du pont principal, structure en téles rivetées :
acier sain avec une déformation a babord.

Tole de fond : prévoir changement partiel.
Traitement par sablage des varangues et membrures.

| B—2 CONCLUSIONS |

Etat passable avec pas mal de travaux a envisager :

o
0'0

R 0,
L4 0.0

R
0.0

Base saine dans I'ensemble.

Travaux préconisés — traitement des fonds comme cité.
Systéme de levage, rampes : a refaire.

Réserves sur pic avant qui n’a pu étre visité.
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BARGE- Chaland N° 10

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur: 30,00 m
Largeur 5,00 m

Tirant d’eau : 1,00 m
Capacité - 85 Tonnes
Chargement : matieres solides

Constructeur : Société des Chantiers et Ateliers du Rhin.

Année : 1943

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un jeu de photos de I'unité est joint a la fin de cette analyse.

| B~ 1 CONSTAT ]

Unité visitée a flot, absence de numéro d'identification .
Barge arrété servant d’habitation.

Coque:

e
”o>

Acier riveté.

o

» Bordés avec déformations, acier ceuvres mortes :sain.

Etrave avec quelques déformations moyennes, acier sain dans oesuvres
mortes. -

9,
0‘0

28



Plage avant :

'0

Téle de pont : saine mais déformée.

1 bitte d'amarrage centrale avant : bon état.

1 bitte d’'amarrage tribord : bon état.

1 bitte d’'amarrage babord : tordue et penchée excessivement : acier sain.

L

.
‘.’

)
0.0

*
°

Pic AV :

< Trappes d’acceés : bon état.
< Echelle d’accés : bon état.
< Cloison de séparation avec la cale de chargement, corrosion a la base.

<+ Tole de fond trés douteuse sous immondices et eau stagnante. Fond a
changer.

Pont co6té Tribord :

<+ TOle de pont: saine, acier riveté et soudé, déformations plus ou moins
importantes.

< 1 bitte d'amarrage a tribord et babord : bon état.
< Présence sur le pont d'une ancre d’environ 40 Kg.

<+ A poste et opérationnel un gouvernail, a barre franche en acier. L'état reste
trés moyen. '

» Présence également sur plage arriére d'un WC cabine rapporté de petites
dimensions en acier.

Locaux habitables :

< Présence d'un roof rapporté ultérieurement a la construction d’origine —
dimensions 2,7 m X 2,5 m — acier des téles de cloisons : sain.

< 1 porte d’accés AR : bon état.
% Réserves sur les fonds a ce niveau non accessibles car habités.

2 cales principales de chargement des marchandises :

Cale avant :

< Ouverture de la cale — cadre acier — perlphenque déformé mais sain —
dimensions 9m X 3 m.
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< Absence de panneaux de fermeture.

<+ Varangues et membrures a forte corrosion & la base : a changer au moins
partiellement.

% Tole de fond : hors service.
% Toles de bouchain : hors service.
< Dimension de la cale avant 12 m X 3,5 m.

Cale AR :

Ouverture de la cale - cadre déformé, acier : sain — dimensions 6 m X 3 m. |
Varangues, membrures : hors service.

Présence d’eau et de détritus dans les fonds.

Toles de fond : hors service.

< Absence de panneaux de fermeture appropriés.

< Dimension de lacale 9m X 3,5m.

K7
0.0

53

%

o
X4

-

7
.0

*,

| B—2 CONCLUSIONS |

% Chaland en trés mauvais état. Les fonds au niveau des oeuvres vives sont a
changer.

<+ Les locaux habitables sont a rénover totalement.
Ce chaland est donc proposé a la réforme.
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BARGE- Chaland N° 3

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 30,00 m
Largeur 5,00 m

Tirant d’eau : 1,00 m
Capacité - 85 Tonnes
Chargement : » matiéres solides

Constructeur : Société des Chantiers et Ateliers du Rhin.

Année : 1943

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un jeu de photo de 'unité est joint a la fin de cette analyse.

| B~ 1 CONSTAT |

Unité visitée a flot, absence de numéro d'identification de I'expertise.
Barge arrété servant d’habitation.

Coque:

R?

<+ Etrave avant avec fortes déformations, ceuvres mortes: saines dans
F'ensemble au niveau des aciers.

+ Bordées: déformations moins accentuées , ceuvres mortes, acier:
satisfaisant. :

31



Plage avant :

.0

Toles de pontrivetées et soudées, avec déformations notoires — acier :
relativement bien conservé et correct.

Présence d’une bitte d’'amarrage centrale avant : bon état.
Présence d’'une bitte d'amarrage a babord et a tribord : bon état.

L

L/
0.0

.
e®

L)

< Trappes d'accés : bon état.

< Présence d’'eau dans les fonds.

< Corrosion importante sur les parties visibles.
% Fond : hors service.

Pont coté :

< Tole de pont tribord en acier : saine avec quelques déformations.

Plage AR :

< Tole de pont avec légéres déformations, acier : sain.
< Bitte d’'amarrage babord et tribord : bon état.

% Présence d'un WC rapporté compartiment acier de petite taille : totalement
hors service.

% Présence d'un gouvernail, sans barre franche (absente) pour son
fonctionnement — réserves : aspect douteux.

Pic AR :

(4

R/
>

Trappe d’acces avec corrosion.
Fonds non visible présence d'eau (réserves).
Forte probabilité du pont hors service.

R
°

RS
L
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Cales a marchandises X 2 :

Cale AV :

®
L4

sauf points de corrosion a la base.

Ouverture de la cale 11 m X 3 m — cadre périphérique — structure : saine

<+ Varangues et membrures sous eau stagnante, et sable: corrosion

importante
% Fond : hors service.

Cale AR:

sain.
<+ Varangues, membrures : hors service.

<+ Toles de fond : hors service.

| B— 2 CONCLUSIONS |

Chaland en trés mauvais état.

CEuvres vives : a forte corrosion.

» Fonds : hors service.

< Déformation étrave avant.

Ce chaland est donc proposé a la réforme.

7 2
- L <4 o

.Q

» Présence d’eau et de détritus dans les fonds.

» Ouverture de la cale 11 m X 3 m a forte déformation de son cadre acier :
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BARGE « TOUMAN!I SIDIBE »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur 19,00 m

Largeur: 7,00 m

Tirant d'eau 1,50 m

Capaciteé : 95 Tonnes

Chargement : matiéres solides (céréales, matériaux de

construction, sable, ciment, etc..)

Constructeur : Krupp Ruhrorter Schiffswert Gmbh - Duisburg - Allemagne.

Année : 1983

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un jeu de photo de l'unité est joint a la fin de cette analyse.

| B~1 CONSTAT |

Unité visitée a flot, sur fleuve Bani a Mopti le 28/08/02.

Coque:

J

Bordée babord : bon état dans les ceuvres mortes, acier : sain.
Bordées tribord : réserves car masquée par autre barge a couple.
% Face avant : bon était mais légére déformation, acier : sain.
Tableau arriére : correct, acier : sain.

>

o

K/
0.‘

%

5

9
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Plage avant :

< Toles de pont : bon état.

< 2 bittes d’'amarrage double : bon état.

< 1 bitte d’'amarrage centrale : bon état.

< Présence de 2 butoirs d’accouplage en acier sain mais déforme.

< Présence d’'un guindeau manuel (Krupp, chaine de fnouillage de 18 mm :
bon état, ancre a poste, force de traction: 14 T), aspect correct dans
I'ensemble mais entretien et graissage utile.

< Présence de 2 ouvertures d’aération de @& 300 pour contréle des fonds :
bon état général.

< Trappes d’accés : bon état.

< Cadre support : bon état.

<+ Echelle d’accés : bon état. .

< Varangues, membrures : bon état, pas de corrosion, peinture d’origine.

+ Cloison de séparation avec cale de marchandises : bon état, épaisseur
d’origine : correct.

< Bordés visibles du pic : bon état.

< Toéle de fond : 1 réparation a tribord avec ciment a prise rapide (environ
1 m?). Enfoncement du a un choc.

+ 1 déformation sur tdle de fond par son milieu dans pic avant.
% Mis a part les 2 avaries citées précédemment, 'ensemble du fond est sain.
Ces 2 points devront étre réparés rapidement.

Pont c6té Tribord :

< Tole de pont tribord : saine.

Plage AR :

%o

-

Tole de pont : bon état, pas de déformation.
2 Bittes d’'amarrage double : bon état.

Présence d'une barre a roue, systeme de gouverne mécanique (hors
service).

Présence d’'une aération et contrdle des fonds du pic : bon état.

o
0.0

%

A S

0.0
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< Trappe d’accés : bon état.

< Cadre support : bon état.

» Echelle d'accés : bon état.

< Varangues, membrures, cloisons : bon état.

< Bordés visibles dans pic : bon état.

% Tole de fond : bon état, peinture d’origine a poste.

Cales a marchandises :

< Ouverture delacale 6 mX4m
< Structure acier du cadre périphérique : sain et sans déformation.
< Systéme de fermeture : panneau en téle zinguée : bon état.

| B—2 CONCLUSIONS |

Barge en état correct, sauf :

< Pic AV : 1 réparation au ciment prise rapide. Téle & remplacer sur environ
2m3

% Le systéme de barre d’'aide a la manceuvre du convoi est a re-conditionner,
si utile.
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BARGE N° §

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur - 38,00 m
Largeur : 6,44 m

Tirant d’eau 1,50 m
Capacite : 200 Tonnes
Chargement : . matiéres solides

Constructeur : Krupp Ruhrorter Schiffswert Gmbh — Duisburg - Allemagne.

Année : 1988

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un jeu de photos est joint a la fin de cette analyse.

| B~ 1 CONSTAT |

Unité visitée a flot, & Mopti le 25/08/02. Appellation sous N° 5 suivant
Comanav.

Coque:

R
0‘0

Face avant : tole sans déformation, acier : sain, épaisseur : correct.
Bordée babord : non visible a couple.

“Tableau arriére : acier : sain sans déformation de bonne épaisseur.

o
L >d

R
L g
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Plage avant :

R0 *
0.0 0‘0

.
0.0

e

¢

7
0.0

¢
x4

L)

Téles de pont : bon état sans déformation.

2 bittes d'amarrage double : bon état.

1 bitte d’amarrage centrale : bon état.

Présence de 2 butoirs d’accouplage : bon état, acier : sain.

Présence d’une bitte d'amarrage double a babord et tribord en bon état.

Présence d’un guindeau manuel en état satisfaisant (fabricant Krupp, force
de traction 14 T, chaine de 18 mm - Année 1988 — mouillage a poste :
correct). ‘ '

Trappes d’acces tribord et babord : bon état.

Cadre support : bon état.

Téle plancher de séparation avec fond : bon état,”
Varangues et tole de fond masquées (réserves)

Structure acier jusqu'a tole plancher : bon état, acier : sain, peinture : bon
état sur bordés, cloisons, raidisseurs :

Pont cc“)té~ Tribord :

0,

.‘0

9,
o0

Tole de pont : saine mais une déformation sans incidence vers 'avant.
Présence d’'une bitte d'amarrage centrale en bon état.

Plage AR :

O/
0.0

7

Pic AR :

o
0’0

R
o

Tole de pontV: bon état.
Présence a babord et tribord d’une bitte d’'amarrage double en bon état.
Présence de 2 butoirs sans déformation et sains.

Trappe d’accés : bon état, acier : sain, sans corrosion.
Cadre support : bon état.
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Téle plancher de separatlon avec tole de fond avec 2 ajourages dans tole
plancher.

Varangues en partie visibles: bon état sans corrosion sous peinture
(réserves sur les parties non accessibles dans le pic AR).

Cloison de séparation avec cale a marchandise. Légére corrosion a la base
qui sera a traiter.

Cale AV :

Ouverture delacale 155mX5m
Cadre structure acier : bon état.
Panneau en tble zinguée : bon état.

Systéme de blocage des panneaux par corniéres rabattables : correct dans
leur ensemble.

Varangues, membrures, bordés jusque dans ceuvres vives : bon état sans
corrosion et sous peinture (intérieur de cale sec)

Tole de fond en bon état.

Pont zone centrale entre les 2 cales :

Espace libre de 5 m X 4 m.

Téle de pont : saine avec légéres déformations sans incidences.

Cale AR :

R
0‘0

Ouverture de 155 m X 5 m.
Cadre structure acier : bon état sans déformation majeure.

Présence de panneaux de fermeture en tdle zinguée: bon état, sans
corrosion ou déformation.

Varangues, membrures : saines.
Bordés internes : sains jusqu’aux ceuvres vives.
Tole de fond, sous saletés, mais séche, peinture apparente, surface lisse.

E

—2 CONCLUSIONS |

Barge en état correct :

/2
0.0

Absence d’attribution d’une marque, nom ou immatriculation visible sur
barge. A matérialiser dés que possible.
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BATEAU COURRIER « KANKOU MOUSSA »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 51,50 m
Largeur: 10,11 m
Tirant d’eau : 1,15 m
Capacité . 130 Tonnes
Nombre de passagers: 448

Constructeur : Krupp Ruhrorter Schiffswert Gmbh — Duisburg - Allemagne.

| Année : 1982

N°: 638

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un jeu de photos de I'unité est joint a la fin de cette analyse.

[B -1 CONSTAT l

Unité visitée a flot, a Mopti le 24/08/02.
Coque:

< Etrave : quelques déformations légéres sans incidence, acier : sain.

< Bordé babord : bon dans la zone ceuvres mortes, quelques déformations légeéres,
acier : sain, 1 déformation plus conséquente di a un choc au niveau de la plage
arriere. . .

Bordé tribord correct dans la zone des ceuvres mortes, acier : sain.

Tableau arriére : acier : avec déformations par chocs notamment a hauteur
de la plage avant sur babord et tribord.

1 réparation au ciment prise rapide sous flottaison dans pic avant (suite
choc).

R
L

7
0.0

R/
*
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Plage avant :

O

!

07
0‘0

-,
°

R0
0‘0

<

Pic AV :

>,
0.0

5

o

)
Ky

Téles de pont : bon état.
Présence de 2 genoux de poussée : bon état, acier :sain.
Pavois présentant des déformations importantes, acier : sain malgré tout.
Présence d’'un guindeau électrique a double poupées
. Partie babord de guindeau : hors service — mouillage babord inutilisable.
. Mouillage tribord : opérationnel uniquement.

Présence de 2 treuils manuels d’accouplage : entretlen nécessaire, cable &
18 a poste en mauvais état : a changer.

Eclairage extérieur : a rétablir (cable coupé).

Trappes d’accés : bon état.

Echelle : bon état.

Cloisons internes : saines.

Varangues et membrures sous [ eau présence possible d'infiltrations
(réserves).

Réserves sur I'état des fonds dans pic avant.
Présence sur plage avant de 2 reniflards du pic avant.

Cabines AV — matelots — 8 couchettes X 2 = 16 personnes : -

Présence d'un roof au dessus des locaux situés sous plage avant : bon état.
Accés par porte acier et panneau coulissant : bon état.

6 hublots d’aération : bon état.

2 prises d'air tournantes dynamiques : bon état.

Locaux scindés en 2 cabines.

Bordés internes + varangues sains.

Tole de fond : bon état dans 'ensemble.

Aménagements internes sommaires : @ moderniser.

41



Pont coté Tribord :

02
o

Téle de pont : saine sans déformation.

Présence de 2 bittes d’'amarrage double : bon état.

» Rambardes avec nombreuses déformations : a réparer.
Eclairage extérieur : hors service.

>

7
-

)
X L)

o
Q‘O

Cale marchandises — Zone avant Bd — 25 m? environ :

< Accés par escalier acier + porte : bon état.
< Varangues, membrures : corrosion moyenne a la base.

¢ 1 réparation sur téle de fond a tribord de la cale : téle & changer sur 2 m?
minimum. '

<+ Eclairage : absent.

Zone centrale — 2 cales marchandises :

<+ Tole de pont : bon état.

< Présence de 4 ouvertures de cale de 4 m X 2 m avec 8 panneaux de
fermeture en acier : bon état (2 a Bd et 2 a Tribord).

1% cale — Surface intérieur 10m X9 m :

< Varangues et membrures avec corrosion a la base: état correct dans
'ensemble.

< Présence éparse d’eau, origine indéterminée (réserves).

< Toles de bouchain : état moyen a surveiller, car trés exposées aux chocs.
< Bordés internes sans déformation, acier : sain.

< Présence dans cette cale de 2 cuves a gasoil de 11000 L X 2, en bon état.
< Cloisons de séparation avant et arriére : correctes.

< Absence d’éclairage.

< Tole de fond : correcte dans 'ensemble.

% Plancher disparate mais sec.

42



2°™ cale plus en retrait :

@ 2
0.0 g

®
0‘0

02
0.0

9
0.0

0
*

Acceés par échelle mobile : bon état.
Surface intérieure disponible : 14 m X 10 m.

Présence de 2 cuves en fibres contenant réserves d'eau douce (1800 L X 2
environ).
Bordés intérieurs : sains et sans déformation.

Varangues et membrures : saines et séches, peinture : bon état.
Tole de fond a ce niveau : correcte.

Absence d'éclairage.

Bois plancher : sec mais disparate.

Plage AR :

0
o

9,
0‘0

R
0.0

Pic AR :

Z
0’0

S

*

K7
0.0

Toéle de pont: saine. Ce dernier est couvert. Légére fissure constatée au
niveau de la prise bitte d'amarrage tribord arriére.

Bittes d’amarrage double : bon état.
Pavois sur I'arriére avec déformations, acier : sain.

Présence d'un guindeau manuel avec double systéeme de frein — mouillage a
poste : bon état.

Présence d'un mat de charge avec potence : bon état.

Présence des apparaux de gouverne et propulsifs « type Schottel » Année
de construction 1981, au nombre de 3 : état moyen de 'ensemble. Travaux
de réparation en cours sur le babord.

Présence des filtres a air moteurs : bon état.

Trappe d’accés grillagée : bon état.
Présence d'eau douce dans les fonds (réserves).
Fonds noircis par échappements moteurs.

Salle des machines : .

>
0’0

RS
0’0

3 Moteurs principaux situés a hauteur du pont principal.
5690 heures de marche de 1997 a 2001.
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Moteurs Deutz :

1 - Tribord type SBA 6 M 816 n° 6639611

< Puissance 183 KW.

Régime 1 800 T/mn.

- Central type SBA 6 M 816 N° 6639613
Réducteur déposé.

— Bd méme type mais plus de plaque indicative.

Travaux effectués ces 3 dernieres années suivant liste CMN: re-
segmentation du moteur babord.

R
%

0.

o N

w

9,
0.0

1 — Groupe électrogéne Deutz F 5 L 413 — génératrice 75 KVA Leroy Somer
année 1987.

% Heures de marche indéterminées.

< Groupe dans environnement chargé d’huile/d’aspect non soigné couvert de
suie et de graisse : a nettoyer.

< Travaux de révision effectués sur ce groupe en 2000 suivant liste travaux
CMN.

Salle machine auxiliaire :

< a nettoyer, treés sale.

» Présence de 4 batteries 200 Amp /h : bon état.

< Cablage défectueux : mauvaise isolation : a remplacer.
< A re-conditionner, local encombré et noirci.

Travaux effectué sur groupe Schottel en 2002 :
< Reévision des boitiers inférieur et supérieur de 'ensemble tribord.

Présence dans salle machine :

1 armoire électrique : état correct.

1 pupitre commandes et contréle moteurs : bon état.
Eclairage salle machines : bon état. |
Caisse journaliére : bon état.

{4

N0
*

®,
0.0 *,

07
0.0

*
0.0

Reéducteurs sur moteurs principaux :
+ Tribord Desch Planox AA 27/1, auftrag n° 16880/8110993
< Babord Desch Planox — Accouplement tourteau réducteur : état trés moyen.

L >

> Central: déposé — dernier voyage sans, car visite effectuée dés
relachement du navire a Koulikouro le 24/08/02.
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1~

o

A déplorer heures de marche précises depuis mise en service du navire,
avec horodateur signalétique absent.

. Moteurs principaux.
. Groupe électrogéne.

Absence d’un groupe électrogéne de secours pour basculer lors des
vidanges, pannes etc...ou mise en paralléle.

Salle des machines moteurs principaux : état passable.

. Prévoir révision moteur tribord.

. Moteur central : probablement peu utilisé : a rendre opérationnel.
. Périphérique : accessoires a réviser.

x4

’0

Superstructures niveau pont principal d’avant vers arriere :

1 local parc a bestiaux / avant :

< Dimension: 7,5 X7,5m,

< Prenant toute la largeur du navire, sauf les éoursives.

» Tole plancher : bonne.

» Cloisons AV et AR : bonnes.

< Demi-cloisons latérales babord et tribord acier et peinture : bon état.
< Eclairage : a remettre en place.

Pont c6té Bd :

< 1 grille d’aération de cale avant : bon état.
< 1 porte d’accés cale : bon état

Cuisine :

X4

1 porte d’accés a babord et tribord : bon état.

2 ouvertures grillagées aération a babord et tribord : bon état.-

Téle plancher avec corrosion dans les recoins : a traiter.

% Présence d’'un monte charge vers les niveaux supérieurs : bon état .

< Présence d’'un fourneau a bois : état trées moyen, de dimension au-dessus
du standard.

% Cuisine noircie par fumée : a nettoyer.

'0

R
L X4

o

*
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Pont c6té Tribord :

<J

1 grille d’aération de cale avant : bon état.

1 porte d’accés tribord cale avant.

% 1 plan a grillades avec cheminée d’évacuation a babord et tribord :
.Surface2mX1m.

. Non utilisé a cette fin et en bon état, peinture : correcte.

1 accés au 2°™ pont dans zone centrale tribord par escalier 4 9 marches et
mains courantes : bon état.

Zone centrale : 2 lavabos et servitudes d'eau : bon état, éclairage : hors
service.

RS

L <4

‘0

N7
“0

°o

Cabine centrale commissaire adjoint: 7 m X 2,50 m

.0

Porte accés tribord et babord : bon étai.

4 hublots fenétres : bon état.

Tole plancher : bon état.

<+ Equipement et servitudes : corrects.

1 acces par escalier au 2°™ niveau de pont par escaller Bd : bon etat

®,
0'0 >

7
0.0

2
0‘0

WC X 8 de 4é classe dans zone centrale :

‘Q

» Portes accés individuelles : bon état.
WC « type turc » : a re-conditionner.
» Cloisons avec corrosion a la base : a traiter, voir changer surfaces de tdle.

/7
0'0

D3

Cabine mécanicien Babord AR :

< Porte accés: bon état.

< Hublot fenétre a déflecteurs a lamelles fixes : bon état.
% Cloison extérieure : bon état. |

% Tole plancher : bon état.

< Equipements: a rénover.

Salle des machines — structures extérieures :

+ Porte accés tribord et babord arriére: bon état.
< 3 ouvertures grillagées de chaque bord : bon état.
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< Cloisons externes babord et tribord : bon état.
< Cloison arriére et grilles aération arriére : bon état.

1 cabine tribord arriére aide mécanicien :

» Porte accés : bon état.

Hublot fenétre avec déflecteurs a lamelles : bon état.
Cloison extérieure : bon état.

Réserves pour l'intérieur : pas d’acces.

.0

*
0‘0

%

*

7
0'0

2éme

niveau pont :

< Face avant — téle de pont et bastingages : bon état.
< Cobte tribord et babord — téle de pont et rambardes : bon état.
- Eclairage extérieur :a re-conditionner.

Bar 2°™ classe :

Porte d’'acces babord avant : bon état.

Face avant 2 hublots fenétres : bon état, climatisation : hors service.
Cloisons saines et peintes : bon état.

2 hublots fenétres babord : bon état.

Pas d’acces, réserves sur aménagements.

o,
0.0

%

o

)
0.0

(/)
.0

*

R/
0.0

Cabines 2°™ classe X 5 a babord :

Porte d’acces individuelle : bon état.
Surface intérieure 3m X 2,20 m.
Hublot fenétre a déflecteurs mobiles : bon état.
Cloison extérieure et peinture : bon état.
< Vaigrage intérieur correct — téle plancher a traiter.
< 2 lits superposés : bon état, lavabo : bon état mais a vérifier.
1WC BdAV: |
+ Porte d'accés : bon état, absence de serrure a re-conditionner.
1 douche : ) '
% Condamnée : a remettre a niveau et en service.

0,
0.0

e

o

®,
0.0
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Cabine restaurateur babord AR :

.
0‘0

0.0

Q.O

3

o

3

Porte d’accés au niveau de Faccueil.

Hublot fenétre a lamelles déflecteurs mobiles : bon état.
Cloisons : correctes.

1 lit, lavabo, armoire, table rabattable : état moyen.
Tole plancher : a traiter.

Accueil/Bureau central 2°™ niveau °

7

¢

o,
>

@,

&
0.0

Surface6 m X 1,5 m.

Tole plancher sous linoleum : prévoir traitement anti-corrosion dans le
meilleur des cas.

Cloisons : bon état.
2 portes vers coursives extérieures a babord et tribord : bon ét_at.

3 cabines 3°™ classe - Babord :

12 couchettes par cabine.

Lits superposés : corrects.

Cloisons : saines intérieur et extérieur.

Porte d’accés individuelle par cabine : bon état.

2 hublots fenétres avec déflecteurs aluminium orientables : bon état.
Tole plancher : a traiter.

Plage AR — 2°™ niveau de pont :

7
0'0

®,
0.0

3

%

%o

*

7
0.0

J

Tole de po.nt - bon état.

Présence d’'une série de 3 douches et 4 WC a porte d’acces individuel : bon
état : rafraichir 'ensemble, cloisons : a réparer a la base. '

Eclairage plage arriére - bon état.

1 lavabo : hors service, a re-conditionner.

Présence de 3 panneaux acier pour la sortie des moteurs en cas de panne.
Présence de 2 extracteurs d’air de la salle des machines : bon état.
Présence d’une caisse a eau sur la plage arriére.

Rambardes en bon état.
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2éme

W

éclairage absent : a rétablir.

6 cabines identiques 2°™ classe - Tribord 2°™ niveau AV :

2,
.0

o DI R R X

o
‘Q

&
0.0

Porte individuelle : bon état.

Hublot déflecteurs lamellés : bon état.
Cloisons : bon état.

Vaigrages : a rafraichir.

2 lits superposés par cabine : bon état.
1 lavabo : plomberie a réviser.

3 cabines 3°™ classe - Tribord AR

O/
L]

3éme

0,
0’0

02
0.0

Identiques a Bd, déja citées.

niveau de pont :

pont coursives babord et tribord extérieure couverte, bonne structure acier,

Acces par coursive extérieure tribord et babord — escaliers de 9 marches et

mains courantes : bon état.

Acceés sur salle 2 manger 2™ classe.

Pont coté Tribord et Babord :

()
0'0

®,
0.0

Tole de pont : bon état.
Rambardes : bon état.

Tribord AV cabine de luxe

Porte d’accés : bon état. _
2 hublots fenétres, vitres : bon état.

Tole de plancher, sous linoleum (réserves corrosion possible).

Cloisons extérieures : saines et peintes.
Eclairage cabine : bon état.

2 lits simples : bon état.
Aménagements : corrects.

Toilettes, douche, WC : sol plancher avec carrelage : bon état.

Servitudes d'eau : correctes.
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Babord avant Cabine de luxe :

< Porte d’accés au bout de la coursive tribord : bon état.

< 2 hublots fenétres latéraux : état moyen, vérifier étanchéité.
< Vaigrage correct dans I'ensemble.

< Litde 140 : bon état.

< Eclairage : bon état.

< Réfrigérateur : état médiocre, a changer.

< 1 douche WC : état moyen a rénover.

< Servitudes d’eau : correctes.

< 1 ouverture de climatisation babord : climatisation absente.

Babord Salle 4 manger — 2°™ classe :

» Coté babord, 6 hublots fenétres: a refaire systéme de blocage: position
fermée.

< Zone centrale, 1 hublot fenétre — étanchéité : a refaire.

* Hublots fenétres tribord : & refaire, étanchéité pour les 6.
% Surface: 11mX7,5m.

< Linoleum sur téle plahcher : réserves.

< Présence d’'un comptoir de bar : bon état.

< 1 téléviseur : état indéterminé.

< Vaigrage clbisons internes : correct.

< Climatisation : hors service.

& 1 porte d’entrée — partie 2°™ classe : bon état.

+ 1 porte d’entrée — partie 1°™ classe : bon état.

< Délimitation des 2 classes par porte a soufflets internes : bon état.

1 ére

5 cabines - classe :

1% cabine :

% Porte d'accés babord arriére : bon état.
< Hublot fenétre non étanche : blocage a changer.
< Vaigrage interne : moyen.
< Présence de 2 lits superposés.
< 1 lavabo : plomberie a vérifier.
% 1 armoire : mauvais état. -
k3 Climatiseur central : hors fonction a rétablir.
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2°Me cabine :

Identique a la

o
0.0

o,
0‘0

1°" cabine sauf :

Armoire : hors service.
Téle plancher sous linoleum : a traiter.

3°™ cabine :

0‘0

D3

0"

R/
0.0

Etanchéité des hublots fenétres.
Vérification plomberie lavabo.
Téle plancher : a traiter.
Armoire : hors service.

4°™ cabine :

X/
0.0

Hublots, plomberie, tole plancher, équipements : a re-conditionner.

5 cabine :

R/
0.0

Etanchéité, hublots, téle plancher, équipements : a re-conditionner.

Plage AR — 3°™ niveau :

K/
*

%

<

07
0‘0

Présence de 2 douches 1° classe : totalement hors service.

Présence d'1 WC : a refaire entiérement.

1 lavabo extérieur manquant a babord arriére.

Tole de pont : saine. '

Rambardes : bon état. |

Présence d’un support de taud pour le soleil en bon état.

Présence de 2 canots de sauvetage avec monte charge individuel manuel :
bon état. ' S ' ' -

Cannot acier, long. 4 m X 1,40 m (6 pers. maximum) : bon état d’ensemble.
2 bouées couronnes sur berceau de rambarde : ,bon état.

Cloisons structure arriére : bon état.

Placards de rahgement linge : état passable.
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1 ame

Coté Tribord AV :

.

« Toilettes hommes et dames communes au restaurant 2°™ classe :
totalement a refaire.

5 Cabines 1** classe Tribord AR :

o

< Mémes remarques sur les aménagements que les cabines Bd.

Passerelle de pilotage :

< Accés par échelle extérieure, face avant : bon état.

< Ailes extérieures timonerie babord et tribord, téle. plancher et bastingage :
bon état.

Timonerie :

< Acceés par ailes extérieures, 2 portes : bon état tribord et babord.
% 2 Hublots fenétres latéraux babord et tribord : bon état.

% 5 hublots fenétres face avant rabattables : a remplacer ou refaire joints de
fixation des vitres sur cadre.

< Structure acier timonerie : bon état.
< Téle plancher : bon état.

Y

+ Servitudes électriques : a refaire (systtme de gouverne Schottel : hors
fonction sur volant tribord signalé par pilote de bord : réserves).

% Manceuvres s’effectuant sur seul volant babord : a réparer.

»  Systéme de gouverne : totalement a réviser et remettre a niveau.
Feux de navigation : bon état.

Essuie-glace : absent a monter.

Avertisseur sonore : hors service.

Interphone timonerie/salle des machines: hors service, a changer
impérativement.

Indicateur position « Schottel » : bon état.

Interrupteurs d’éclairage : a réviser.
Aménagement timonerie : en dessous du minimum a re-conditionner.
Cabines 1°" et 2°™ pilotes sur passerelle : a rénover.

0.0

R/
0.0

\/
o

X3

A

X3

%

K72 7
0" 0‘0

9,
"0
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| B-2CONCLUSIONS |

Structure du navire : saine et en état correct — bon potentiel a exploiter.:

3

3%

Q)

Réparation avec ciment a prise rapide dans le pic avant sur ceuvres vives :
palier rapidement.

1 réparation cété tribord dans cale a marchandises avant - téle de fond :
changer partiellement.

Moteur central : a remettre en service — réducteur : déposé.
Révision moteur tribord : a prévoir.

Re-conditionnement de certains accessoires moteurs principaux.
Etat général salle des machines : a améliorer.

Groupe électrogéne.: local a nettoyer, groupe a nettoyer sérieusement, trés
chargé de suie.

Céablage de batteries de démarrage : a changer.

Locaux habitables: a améliorer notamment certains hublots dont
verrouillage fermé et défectueux ou absent.

Timonerie — instrument de navigation et commande volant tribord Schottel. a
re-conditionner

Hublots face avant : a changer ou réparer.

Q-
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BATEAU COURRIER « TOMBOUCTOU »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 52,00 m
Largeur: 10,10 m
Tirant d'eau : 1,12m
Capacité : 130 Tonnes
Nombre de passagers: 305

Constructeur : Krupp Ruhrorter Schiffswert Gmbh — Duisburg - Allemagne.

Année :

1978

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un jeu de photos de 'unité est joint & la fin de cette analyse.

| B~ 1 CONSTAT |

Unité visitée a flot, a Koulilouro le 20/08/02 avant appareillage.

Coque:

.
0"

(2
x4

*,

.
°

2o

%

Ol

¢

2
0‘0

Etrave : avec déformations sur face avant.
Bordé babord avant : déformations, acier : sain.
Bordé tribord avant : déformations, acier sain.

Bordé tribord et babord sur toute la longueur du navire: déformations
acceptables au niveau des csuvres mortes.

Présence sur 'étrave d’une protection. caoutchouc partiellement arrachée
sur babord.

Ceinture de protection en acier sur toute la longueur des bordées babord et
tribord au niveau du pont principal. Déformations plus ou moins importantes
de ce renfort. :

Pare-battages épars : mettre a bord, dés que possible, un nombre approprié.
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Plage avant :

0
0.0

o®

.'

PicAV:

-
*

*, '
0.0 0.0

3

*

K7
0‘0

X3

*

Présence d’un butoir autour de la plage avant jusqu’a hauteur des passes-
avant babord et tribord.

Pavois fissuré sur 300 mm a hauteur de la bitte d’amarrage babord avant.
Présence de 2 chaumards a rouleaux : bon état.
Bitte d’'amarrage double babord et tribord : bon état.

Présence d'un guindeau a double mouillage dont la partie babord est
inutilisable et entravée. L'ensemble est a poste

Mouillage opérationnel a tribord .

Tole de pont avant : bon état dans I'ensemble malgre quelques points de
corrosion qui sont a traiter.

Trappes d'acces : bon état.

Echelle : bon état.

Présence d’eau stagnante dans les fonds : réserves.

Bordées internes ceuvres mortes quelques points de corrosion sont a traiter.
Tole de bouchain et fond : réserves. Contréler le systéme d'asséchement.

2 reniflards d’aération du pic avant, placé sur plage avant.

Locaux équipage / matelots = 16 personnes :

Sous pont principal.

Structure supérieure sous forme de roof, acier : sain situé au niveau de la
plage avant.

1 porte d’accés avec trappe coulissante d’accés : bon état.

Présence de 6 panneaux d’aération de chaque bord sur partie supérieure du
roof : bon état.

Dans locaux équipage , bordées visibles : bon état.

1 réparation de fond par soudure d'une caisse acier (pour isolation voie
d’eau) : bon état mais changer tble lors du prochain carénage.

Aménagements sommaires.
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‘Pont c6té Babord :

< Tole de pont : saine avec légéres déformations sur partie avant.
<+ Présence de 2 bittes d’amarrage double : bon état.
<+ Rambardes avec déformations.

Zone centrale du pont principal — 2 cales :

1% zone avant :

% Tole de pont : saine sur toute la surface .

<+ Présence de 2 ouvertures de cale 4 m X 2 m munies chacune babord. et
tribord de 8 panneaux de fermeture en acier : bon état.

< Accés par échelie mobile : bon état.

< Intérieur de cale zone avant, membrures, varangues, t0le de bouchain avec
corrosion légére a plus importante, mais acier sain dans 'ensemble.

< ldem pour les cloisons.
< Plancher bois incomplet mais sec.

Cuves a gasoil présentes dans cette cale :
< Capacité 1100 litres par cuve.

< Remplissage sur pont : bon état.

< Cuves, structure acier : bon état.

.0

% Trappes de visite neuves : bon état et boulonnées.

2™ 7one AR :

% Tole de pont : saine sur toute la surface.

<+ Mémes caractéristiques et état que la cale avant, sauf absence cuve a
gasoil.

<% Dimensions: 10m X 9 m.
< Fonds secs.

Pont c6té Tribord :

< Tole de pont : saine, dans 'ensemble.
< Présence de 2 bittes d'amarrage double : bon état.
< Rambardes avec quelques déformations.
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Salle des machines : moteurs principaux

Acceés porte babord et tribord arriere :
< 3 moteurs DEUTZ V12.

Babord :

R/
0.0

DEUTZ BF 12 L 413 — n° 5766934 — KW 166 — 18000 Tours/mn.

Central :

K/
0'0

DEUTZ BF 12 L 714 — n° 4833157 — reste plaque illisible.

Tribord:

o
0.0

)
°o

)
L <4

72
0.0

K7
0.0

9, )
0.0 L

*

o,
*

o,

DEUTZ BF 12 L 413 — n° 5766933.

Moteur central hors service lors de I'expertise.

Heures moteurs depuis leur installation: non connues. Selon les
renseignements obtenus auprés de l'armateur les heures de marche de
1997 a 2001 seraient de 9 500 H.

Travaux effectués sur moteurs signalés par 'armateur :

. Révision moteur babord BF 12 L 413 année 2000

. Révision moteur tribord BF 12 L 413 année 2001

Travaux moteur central BF 12 L 714 année 2002

Groupe électrogéne DEUTZ F5 F413 — 75 KVA, re-segmenté en 2001.
Tableau électrique : état correct.

Pupitre de commandes : correct.

Etat général salle des machines : trés insuffisant notamment partie basse
groupe électrogéne : nettoyage et dégraissage nécessaire

« Schottel »

Tribord :

0
0.0

o,
0‘0

Type NAV 100.0 — Année 1978 — n° 6988.
Révision du boitier supérieur : 2002.
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Babord :

< Type NAV 100.0 — Année 1978 — n° 6987.
< Révision du boitier supérieur : 2002.

Central :
< Type NAV 100.0 — Année 1978 - n°‘ 6989.

< Points saillants signalés par armateur concernant les moteurs Schottel :

. Couples coniques d’orientation des boitiers supérieurs ;. cassures des
membrures.

. Couples coniques de prise de force des boitiers supérieurs : cassures des
dents.

. Bagues et joints anti-fuites : ruptures et fuites d’huile.

< Etat général du systéme propulsif et de gouverne trés sollicité : état trés
moyen.

Plage AR :
Tole de.pont : bon état.

Présence de 2 bittes d’amarrage double : fissure a la base sur 40 mm a
babord.

Déformation du pavois arriére.
Présence d’'un guindeau manuel : hors service, mouiliage a poste.

Présence des apparaux de gouverne et propuision Schottel hélices
orientables.

K7
"0

e

S

e

o

o,
¢

o

4

Pic AR :

>

Trappe d’accés noircie pér les gaz d’éch'appement.' |
Pic envahi par fumée, gaz d’échappement moteurs.
Acceés non possible (réserves).

K/

5

3
o

e
0.0

~ Superstructure pont principal AV en AR :

58



TR
i
1

Local pilote avant + cabine 3°™ classe a tribord 12

0.0

Couchettes superposées : bon état.

Portes d'accés, hublots fenétres : bon état.
Structure des cloisons : saine.

% Porte d’accés tribord avant : état médiocre.

0.0 Q.‘

7
*

Cuisine et magasin denrées :

Babord et Tribord :

Rl
0‘0

2 Grilles d’aération double de chaque bord. Ces 2 grilles sont a changer.
Porte d’accés babord et tribord : bon état.

Présence d'un fourneau a bois « type ancien » mais opérationnel : état
correct.

Equipement de rangements : état moyen.

Tole plancher : correcte avec quelques points de corrosion dans les angles
et a la base des cloisons.

2
0.0

9
[ <

7
0.0

X4

K2
*

1 local stockage bois de 6 m?:

% Porte d’accés : bon état.
< Local : état correct.

1 local sous-commissaire (central entre les 2 zones de fret) :

» Porte d’accés : bon état.
< Hublot fenétre : bon état.
< Acceés intérieur : impossible (réserves)

Cabine 3°™ classe bébord et tribord AR
Bébord :

Portes accés : bon état, serrures a changer.
+ 2 hublots fenétres a deflecteurs alu : état moyen.

®,

» Cloisons extérieures : bon état.

o
%

*

o
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Tribord :

< Mémes remarques.

2°™ pont :
< Acces par escalier de 10 marches : bon état.
< Mains courantes : bon état, situées partie centrale du navire.
< Pont babord et tribord au 2°™ niveau, toles en bon état.
< Rambardes des 2 bords : bon état.
< Eclairage extérieur : non opérationnel.

Aménagement AV en AR :

1 cabine — 1% pilote Tribord AV,
1 cabine — 2°™ pilote Bd AV

» Porte accés a babord et tribord : bon état.
Hublot fenétre : bon état.

Cloison extérieure : bon état.

< Réserves pour l'intérieur : visite non possible.

<

0,
(g 0‘0

%

L)

Toilettes zone avant a re-conditionner entierement..

Salon — Réfectoire 2°™ classe

d

*,

» Surface 10 m X 5 m : corrosion du plancher.

< Hublots fenétres et porte d’accés : bon état.

<+ Cloisons extérieures : bon état.

<+ Aménagements et servitudes a re-conditionner.

*,

L)

Cabines 2°™ classe a Tribord X 4
Cabines 2°™ classe 4 Bd X 4
4 lits par cabine : bon état.

< Porte et hublots fenétres : état moyen.
< Cloisons extérieures : bonnes.
< Aménagements intérieurs a re-conditionner.
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Zone arriére 2°™ pont :

5 cabines passagers 1% classe babord et tribord .
2 lits par cabine.
1 cabine transformée en infirmerie a tribord.

07
0.0

Porte d’accés individuelle : bon état.

Hublot fenétre individuel par cabine : bon état.
Cloison extérieure : bon état.

Aménagements intérieurs : a rénover.

X

8

0.0

0.0

1 cabine commissaire a tribord arriere : a rafraichir.
1 cabine restaurateur a babord arriére : a rafraichir.

WC babord arriere fortement corrodé : a refaire entierement.
Douche tribord arriére : état médiocre a re-conditionner également.

Page AR — 2°™ niveau de pont :

< Tole de pont: bon état.

< Rambardes : bon état.

< Présence de 2 extracteurs d’air de la salle des machines.

< Présence de 3 trappes, sortie des moteurs : bon état.

% Présence de 6 filtres a air : a nettoyer.

<% Présence d’une armoire de rangement lingerie : état moyen.
% Eclairage : hors service.

3eme hiveau de pont:

N/
*

Accés & babord et tribord au centre du 2™ niveau, escalier de 10 marches
acier , mains courantes : bon état.

Pont promenade arriére ceinture de rambardes : bon état.
Téle de pont peinte babord et tribord : bon état.
Présence d'un support de taud, en acier dont la structure parait solide.

Présence d'un treuil manuel de montée et descente passerelle
d’embarquement des passagers : état moyen.

R/ 7
L o

&,
0.0

N/
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niveau de pont AV ;

Cabines passagers — hors classe babord et tribord :

%

X3

%

0,
0.0

X3
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)
*
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Portes d’acces : bon état.

2 hublots fenétres par cabine latérale : bon état.
Cloisons extérieures saines : bon état.
Aménagements : a re-conditionner.

WC et douches : a re-conditionner.
Climatisation et éclairage : bon état.

Salie a manger 1° classe :

Porte d’accés , fermeture : hors service.

2 grandes ouvertures vitrées vers l'arriére : bon état.

4 grands hublots fenétres a babord et tribord 1,20 m X 0,60 m.
1 porte d’acces a I'office situé a tribord : bon état.

Réserves sur toles plancher, si linoleum accés non possible.
Re-conditionnements : a prévoir.

Pont extérieur :

)
0.0

Ampouiles d’éclairage manquantes a babord et tribord.

Timonerie — 3°™ niveau de pont :

Acceés par échelle de babord et tribord avant.

Trappes : bon état.

Acceés latéraux a I'intérieur timonerie, portes : bon état.
Aile extérieure tribord et babord : bon état.

Structure acier timonerie : bon état.

Ouvertures latérales : bon état.

Ouvertures face avant : prévoir isolation des fermetures (1 essuie-glace en
état de marche) :

Feux de navigation a poste : réserves sur fonctionnement.

Avertisseur sonore.

2 Projecteurs de pont.

Instruments de navigation et console moteurs : réserves sur fonctionnement.
Instrument de mesure a poste : état correct.

Volants de manceuvre : bon état.

Indicateurs d’angle de barre (Schottel) : bon état.
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| B—2 CONCLUSIONS |

Bon potentiel de travail — base saine en ce qui concerne la structure du navire.

R/
o

-

Quelques améliorations au niveau des aménagements : a prévoir.
Salle des machines : état médiocre.
Systéme barre de propulsion « Schottel » : améliorer sa fiabilité.

Pic avant ceuvres vives : a surveiller téle de fond ou bouchain, présence
d’'eau.

Entretien des servitudes d’eau et d'électricité : a parfaire.
Matériel de sécurité : a remettre a niveau.
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BATEAU COURRIER « GENERAL SOUMARE »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 52,00 m
Largeur: 10,20 m
Tirant d’eau : - 1,12m
Capacité : 130 Tonnes
Nombre de passagers: 288

Constructeur : Krupp Ruhrorter Schiffswert Gmbh — Duisburg - Allemagne.

Année : 1964

N°:

323

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un jeu des photos de F'unité est joint a la fin de cette analyse.

| B—1 CONSTAT |

Unité visitée sur slip : travaux en cours a Koulilouro le 21/08/02.

Coque: en cours de travaux.

%o
**

Etrave : remplacement de 1 m? de tole de fond au niveau du p|c avant,
épaisseur 8 mm + renfort etrave sous flottaison 1 m2.

Partie avant : -

R/
L4

*,

.,
Q.O

Changement de la tdle de fond dans locaux des matelots sous pont principal, 25
m? de téle de 6 mm.

Remplacement dans cette zone des téles de bouchain arrondies babord et
tribord.

Changement-opéré des varangues et membrures de ces locaux matelots : travail
bien exécuté.
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Remplacement partiel cloison de séparation avec pic, sur hauteur 350 mm a la
base et toute la largeur du local : bien exécuté.

Bordés en bon état — épaisseur ceuvres vives babord 7,2 mm, 7,1 mm - tribord
6,9 mm et 6,8 mm.

Plage avant :

9,
0.0
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Pic AV :

<

/7
.0

L>

<

LX4

<

Téle de pont saine dans I'ensemble mais 1 réparation au ciment autour du
guindeau + 1 trou restant a colmater de & 40 du a la corrosion. Changement
de 50 cm? de téle de pont nécessaire pour 'ensemble de la réparation.

Présence d’'un pavois avec déformation avant tribord, acier sain dans
I'ensemble avec corrosion éparse a sa base.

Présence d’'un guindeau électrique a double poupée.

2 mouillages complets avec chaine de 22.

Cables électriques du guindeau : a isoler correctement.

Réserves sur bon fonctionnement.

Présence de 2 écopes d’aération des locaux équipage : bon état.
Présence d’un mat de pavillon et d’'une cloche de mouillage : bon état.
Bitte d'amarrage double babord et tribord : bon état.

Chaumards a rouleaux placés a l'avant : les 2 sont en bon état.

Trappes d'acces : bon état.

Echelle d’accés : bon état.

Pic sec — membrures et varangues : bon état.
Puit aux chaines : correct.

Travaux en cours sur tole de fond comme cités précédemment dans la
rubrique coque. ‘

Locaux équipage / matelots :

Roof de superstructure muni de 6 trappes pour aération tant a babord qu’a
tribord, acier sain pour cet ensemble. -

1 porte d’accés + panneau coulissant : bon état.
Eclairage plage avant : bon état. .
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Pont c6té Babord :

Tole de pont : avec quelques déformations, acier sain, quelques traces de
corrosion au niveau des écoulements d’eau.

1 réparation au ciment a hauteur du local approvisionnement 1 m? de tole a
remplacer.

2 bittes d’amarrage double : bon état.
Rambardes a babord avec déformations importantes.
Remplissage gasoil : bon état.

Zone centrale du pont principal — 2 cales :

1ére

zone avant :

K7
0'0

02
0.0

K72
0'0

Tole de pont : saine.

Présence sur babord et tribord de 2 ouvertures de cale 4 m X 2 m munies
chacune de 8 panneaux de fermeture en acier.

Acceés par échelle mobile : bon état.
Surface intérieure de cale 80 m? environ.
Varangues, membrures : corrosion a la base moyenne.

- Travaux effectués, téles de bouchain remplacées a babord sur 6 m de

longueur.
Cloisons de séparation : bon état, légere corrosion a la base.
Bordés internes sains dans 'ensemble, peu de déformations.

Tole de fond avec corrosion plus ou moins importante — test épaisseur —
Cété tribord 6,2-7,2-7,3 —

Cété babord 6,3 — 5,6 (cotes en millimétres).
Remplacement en cours de tbles de bouchain, cété tribord.

Présence dans cette cale de 2 cuves a gasoil de 11 000 litres chacune,
acier cuves : sain, trappes de visite : déposées.

2°™ Jone AR :

Téle de pont : saine.

Présence de 2 ouvertures de cale, 1a tribord et 1 a babord, de dimensions
4mX2m. '

Chaque ouverture munie de 8 panneaux de fermeture en acier : bon état.
Acceés par échelle mobile : bon état.
Surface intérieur environ 80 m2.
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> Mémes remarques que pour zone avant, en ce qui concerne membrures,
varangues, cloisons et bordés : corrosion a la base.

Remplacement en cours de certaines tles de bouchain a tribord sur
longueur de cale.

< Toéle de fond avec corrosion plus ou moins importante, test épaisseur cété
tribord 5,8 - 6,8 mm

c6té Bd 5,9 - 6,7 mm.
Téles de bouchain babord remplacées dans cette cale.

5

A

%o

o

Plage arriere :

L)

< Tole de pont : saine.

Déformations au niveau du tableau arriére.

Légéres corrosion a la base des superstructures arriéres.

» Présence de 2 bittes d’amarrage double (1 de chaque bord) : bon etat

Présence d’'un pavois : acier sain mais quelques deformatlons tableau
arriére.

.
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Pic AR :
< Entravé : réserves.
< Trappe d’accés : saine mais noircie par gaz d'échappement.

< Présence sur plage arriére de 3 systémes de gouverne et propulsion
(Schottel).

% travaux de maintenance en cours, ensemble trés sollicité nécessitant un
soin particulier et assidu : état moyen.

< Hélices bronze 4 pales - tribord : bon état — babord pales trés abimées.

Pont coté Tribord :

< 2 Bittes d’amarrage double en bon état.
<+ Rambardes avec déformations importantes : & reprendre.

Salle des machines : moteurs principaux.

& 3 moteurs DEUTZ V10.
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Tribord :
% DEUTZV10:F10L 413 F ~-n° 6101839 - 320 CV - 2500 Tours/mn.

*

<

Réducteur Desch — Type AA - 27/1 - 14 " —F n° 9708389 —

Desch entreibtechnick Amsberg (Allemagne).

Central :
< DEUTZ V10 méme type (plaque illisible).
< Réducteur absent.

Babord:

0,
0.0

)
0.0

.
L 4

DEUTZV10:F 10 L 413 —n°® 5764661 — 188 CV — 1800 T/mn.
Réducteur Desch — Type AA — 27/1 — Auftrag n° 13680/86 09642.

3 moteurs DEUTZ changés en 2000 (moteurs d’occasion — heures de
marche : indéterminées) d’aprés liste des travaux effectués par CMN.

1 groupe électrogéne :

7/
0‘0

3

o
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F 5L 413 DEUTZ révisé en 2002 d’apres liste travaux CMN.

Etat général salle des machines : a améliorer car insuffisant - nettoyage et
dégraissage : inexistant.

Présence d’'une armoire électrique : a réviser voire a compléter.

1 pupitre de commande et de controle de fonctionnement moteurs. Lampes
témoins manquantes notamment niveau hydraulique.

3 Manettes de commande : correctes.

Transmetteurs d'ordre a timonerie en poste: réserves sur bon
fonctionnement.

Présence d'une caisse de décantation journaliére gasoil : bon état.
2 extracteurs d’air : bon état.

2 conduites par moteur pour alimenter les filtres a air vers I'extérieur : bon
état.
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Superstructure pont principal :

Cabine 3°™ classe a Babordd AV :

< Porte d’accés : bon état.

% 2 hublots fenétres : bon état.

< Surface environ 15 m2. -

» Réserves sur téle plancher : pas d’accés
% Structure cloison extérieur : bon état.

1 local courrier Babord :

< Porte d’accés : bon état.
< Structure cloison : bon état.

1 local baggage sur tribord de 9 m?:

K/

» Porte d'accés : sans serrure.
< Escalier d'accés en contrebas : bon état.
< Corrosion a la base des varangues.

)

1 cuisine :

< Accés porte babord et tribord : serrure manquante sur celle de babord.
< 2 grilles latérales d’aération a babord et tribord : bon état .

< Equipements sommaires.

< Fourneau a bois bien dimensionné : état moyen.

< Equipements de rangement : état trés moyen.

< Cloisons : état trés moyen, sales.

» Toles plancher: correctes sur partie visible (réserves sur parties
inaccessibles).

1 local approvisionnement :

< Surface environ 8 m2.
<+ Vide de tout équipement.
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» Porte d’accés avec partie supérieure grillagée : bon état.
< Absence d’éclairage.

Partie centrale du pont principal :

Cabine commissaire :

» Surface 3,5 mX25m.

» Porte d'accés : bon état.

1 hublot fenétre muni de déflecteurs a lamelles a babord et tribord : bon état.
Réserves sur équipement et aspect intérieur : pas d’accés.

¢ La structure des cloisons extérieures et les peintures sont en bon état.

2

o<

®,
L4

>

*,
»

WC:
« Série de 6 WC alignés cote a cote de babord a tribord.

< Chaque WC muni d'une porte d'accés: vétuste sans serrure: a re-
conditionner.

% Servitudes d'eau : a re-conditionner.

2 Lavabo de part et d’'autre des WC :
- < Robinetterie a réparer.
< Servitude d'eau a rétablir.

Partie arriére niveau pont principal :

Babord une cabine de 3°™ classe :
< Porte accés : bon état.
< 2 Hublots fenétres munis de lamelles déflecteurs en bon état.

Tribord 1 cabine 3°™ classe :
% Porte d’accés avec déformations.

<+ Idem pour le reste, visite non possible des aménagements intérieurs :
réserves. :

Hublots fenétres et porte d’accés : bon état.
Cloisons extérieures : bon état.
Aménagements et servitudes a re-conditionner.

R/
0.0
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Babord 1 cabine chef mécanicien :

Porte d’accés : bon état.

2 hublots fenétres avec lamelles déflecteurs : bon état.
Cloisons extérieures : bonnes.

» Visite intérieur impossible : réserves.

0 R/ *
g 0.‘ '.0 0.0

.0

Structure salle des machines :

Babord et Tribord :

< Présence de chaque bord d’'une porte d’accés : bon état.
< 2 grilles d'aération : bon état. |

< Cloisons : bon état.

Tribord : 1 cabine aide-mécanicien :
< Porte et fenétre : bon état, visite non possible.

2°Me hiveau de pont :

< Acceés par escalier dans zone centrale babord et tribord.

% 9 marches , mains courantes : bon état, débouchant sur office d’accueil
passagers.

Office d’accueil central — 2°™ niveau de pont :

< Tole plancher avec corrosion moyenne.
<+ Surface5mX1,5m.
< Vaigrage local : a rénover.

< 2 portes en bois donnant sur coursives extérieures babord et tribord : bon
état.

< Arrachage des paumelles a babord sur 1 porte.

Coursives extérieures Babord et Tribord et Avant :
< Tole de pont saine.

< Rambardes : bon état.

< Eclairage extérieur : a remettre a niveau.
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Superstructures — 2°™ niveau pont :

Face AV — Salle &8 manger 2°™ classe

< Porte d’'accés babord : avec déformations.

» Babord 3 hublots fenétres avec vitre : bon état.
< Tribord 3 hublots fenétres avec vitre : bon état.
< Avant 3 hublots fenétres avec vitre : bon état.
< Porte d’accés ribord : mauvais état.

< Tole plancher recouvert de 2 couches de linoleum.
< Tole plancher avec corrosion importante.

< Vaigrage a poste : trés défraichi.

< Climatisation : hors service.

<+ Eclairage dépouillé : hors service.

< Office de service : a re-conditionner.

<+ 2 WC a babord condamnés : prévoir réfection.

4 cabines — 2°™ classe Babord :

<+ Chacune avec 1 porte d'accés et 1 hublot fenétre : bon état., non visitable :
réserves sur l'intérieur.

% Structure des cloisons, peinture : bon état.

3 cabines — 2°™ classe Tribord :
< Mémes remarques que sur babord.

Partie centrale pont 2°™ niveau :

1 cabine restaurateur :

< Porte d’accés : absence de poignée.
< Hublot fenétre : bon état, vitre a poste.
< Cloison extérieure : bon état.

4 cabines — 1°™ classe :

~« Portes d'accés individuelles : bon état.
% Hublot fenétre individuel : bon état.
< Cloison extérieure : bon état.
< Vaigrage intérieur : état moyen.
< Equipement 1 placard + 2 lits superposés + 1 lavabo : ensemble a rafraichir.
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1 infirmerie :
< Porte et hublot fenétre : bon état, visite impossible.

Douche et lavabo :

< Porte d’accés babord : bon état.

< A re-conditionner : mauvais état.

< Structure plancher et cloisons : téles en mauvais état corrosion.

Plage AR - 2°™ niveau de pont :

.
*

Tole de pont : saine.

Présence de 2 extracteurs d’air des salles de machines sous ce niveau.
Présence de 6 filtres a air, moteurs : a nettoyer.

Présence de 3 panneaux pour sortie moteurs : bon état.

Présence d’une grosse climatisation pour ensemble locaux habitables a ce
niveau - climatiseur : hors service Carrier model 50 MH048900.

< Rambardes périphériques : bon état.

e
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1 WC et douche : pont c6té tribord.
Porte d’accés en état
Servitudes et équipement en trés mauvais état.

)
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1 cabine capitaine Tribord AR :

Porte d’acces : bon état.

Hublot fenétre a déflecteurs a lamelles : bon état.
Cloisons extérieures : bon état.

Acces intérieur impossible : réserves.

9,
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3%™e niveau de pont — zone AR :

.0

Accés escalier 10 marches a Tribord : bon état hauteur cabines 1 classe.
Tole de pont : bon état dans zone promenade arriére.

<+ Rambardes : bon état.

Support de taud, pont promenade : bon état.

Présence de 2 canots de sauvetage en toles aluminium rivetées
(7 personnes par canot environ).

Treuils manuels d’actionnement des canots : bon état cable a changer.
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1 cabine luxe babord et tribord avant :

/7
0‘0

L4

”o

0’0

Porte d’accés individuelle : bon état.

2 Hublots fenétres par cabine : bon état.
Cloisons extérieures : bon état.

Non visitable : réserves.

1 cabine Radio Babord avant — 1 cabine barman tribord avant :

)
"0

&,
L4

K7
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Porte d’accés : serrure hors service.
Surface25mX1,56m
Hublot fenétre a déflecteurs a lamelles : bon état.

1 restaurant 1°" classe :

K/}
.0

»,

0
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Surface environ 50 m?.

1 porte d’accés centrale : bon état.

5 hublots fenétres avec vitre a babord et tribord : bon état.

Vaigrage intérieur : bon état.

Tole plancher sous linoleum : réserves.

Servitudes électriques dépouillées.

Présence de quelques éléments d’aménagement dont un bar : bon état.

Passerelle :

0,
‘.0

0,
0.0

Acceés par échelle babord avant, mains courantes : bon état.
Structure ailes extérieures : saine.

Timonerie :

2
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Accés par les ailes extérieures — 1 porte a babord ~ 1 porte a tribord : bon

état. :

1 vitre : hors service sur porte babord.

Tole plancher : saine.

Structure acier cloisons : bon état.

5 Hublots de visibilité vers I'avant : 4 en bon état, 1 en hors service.
2 hublots latéraux en état.

Etanchéité douteuse de tous ces hublots par forte pluie. Rénovation des

joints souhaitables.
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Présence d’un pupitre de commande et de manceuvre « Schottel ».
Pas de synchronisation de fonctionnement.

Indicateurs d’angle des Schottel babord et tribord: réserves de bon
fonctionnement.

Instruments a poste : corrects .

2 volants de manceuvres : bon état.

3 boitiers transmetteur d’ordre a la salle des machines a poste : état correct.
Projecteur de pont — 1 sur chaque aile : bon état.

Feux de navigation a poste : bon état.

Equipements sommaires pour le reste : a moderniser.

| B~2 CONCLUSIONS |

Navire de structure saine dans 'ensemble avec quelques points a surveiller,
notamment les toles de bouchains.

Pic de plage arriére : a nettoyer — vérification pfovenance fuite probable des
gaz d’échappements moteurs.

Faiblesse des « Schottel » qui sont a réviser.
Salle des machines : état trés passable a améliorer état général.

LY

Quelques travaux de re-conditionnement a envisager dans
timonerie/accessoires.

Locaux (dont WC et douches) a rénover.
Potentiel intéressant a la base : a exploiter dans de bonnes conditions.

75



CONVOI « MEGUETAN » ET PETROLIER SONI-ALI-BER

Le pousseur MEGUETAN ainsi que le petroller SONI-ALI BER n'ont pas pu étre
expertisés pendant notre visite.

D’aprés les informations recueillies localement, ces unités sont encore fonctionnelles
malgré leurs ages avancés.

Comme pour les autres unités motorisées, il y a probablement lieu de réaliser quelques
travaux de chaudronnerie et une révision générale de la machinerie.

10 AUTRES UNITES PORTEUSES

Ces 10 barges et chalands étaient en navigation sur le fleuve ou amarrés a divers
endroits sur le territoire malien. lls n'ont pu étre visités lors de la mission de la

SOERNI a fin Aodt 2002.
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PIROGUES A MOPTI

Secteur informel :

Personnes rencontrées a Mopti :

< Président coordinateur des coopératives, navigation fluviale, pirogues et
transports routiers.

< Secrétaire a la production.
< Président des Transports Fluviaux.

Leurs préoccupations :

< Le refus de prise en charge par des assureurs de leurs pirogues et de leurs
chargements, ce que nous comprenons. .

<+ Problémes techniques ~ fiabilité des pirogues sous chargement non
proportionnés.

Propositions de LA SOERNI :

<+ Mise en place d’'une réglementation dans la construction avec un contréle
local, comme la SOERNI le fait actuellement au CONGO.

< Contrdles techniques périodiques fiables a mettre en place (SOERNI le fait
également au CONGO).

< Matériel de sécurité a mettre en vigueur.
» Vérification des chargements : surcharges fréquentes.

¢+ Formation adéquate a envisager : machinerie, réglementation, sécurité des
personnes.

& Constructions a fiabiliser — vu quelques exemples aberrants qui justifient
pleinement la réticence des assureurs.

Fiabilisation des pirogues — Avis de la SOERNI sur ce qui a été vu a MOPTI

O
L g

Construction plus ou moins sauvage — concept dépassé — absence de
machines a bois de précision d’ou ajustements sommaires et approximatifs.

< Fonds trés sollicités par chocs, frottement sur les fonds, surcharges,
poingonnements etc... '

< Utilisation de résine, époxy et de colle et joints adaptés serait souhaitable.

< Séparation étanche partie chargement et moteurs a adopter pour la sécurité
des personnes embarquees.

< Mise en place de pompe de cale couplée au moteur.
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< Systéme de barre a réétudier car peu fiable et donc risqué pour I'ensemble.

< Batterie démarrage a placer dans caisson en hauteur et a l'écart des
passagers.

Inconvénients :

< Colts de réalisation a la hausse, gens peu fortunés, voire pauvres,
compromis, intermédiaire nécessaire — entre modernisation radicale et
panachage concept artisanat local + améliorations extérieures.

Navigation fluviale : avis — remédes proposés ou a envisager :

6 mois maxi de Juillet 2a Décembre.
Cause aménagement du lit du fleuve délaissé.
< Mise en place d'une taxe annuelle en fonction de la capacité des pirogues.

<+ Fonds collectés peuvent étre alloués a I'entretien des secteurs les plus
fréquentés.

< Balisage d'un chenal de navigation avec piquets de hauteur d’eau.

< Mise en place d'une réglementation de navigation fluviale sur la base de ce
qui se fait en Europe et en Afrique Centrale actuellement.

< Dragage a prévoir afin de matérialiser les bancs de sable ou obstacles
divers.

< Panneaux de signalisation : type :
. largeur et profondeur limitées,
. prendre la direction de la fleche,
. obligation de donner un signal sonore,
. chenal éloigné de X métres de la rive droite ou gauche.

7
0.0

e
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POUSSEUR « MEGUETAN »

Ce pousseur, en navigation lors de nbtre passage, est une unité de 600 cv a
propulsion classique ligne d’arbre et hélices, capable de pousseur ou tirer 1 200 t de
barges (6 environ). Il est de 1983.

Les heures de fonctionnement pbur les 2 derniéres années d’ exploitation sont de 900 H
environ, ce qui correspond, a raison de 15 h/jour en moyenne ,a 60 jours de navngatlon
ce qui est, par rapport au 5 mois d’exploitation, possible.

Les 2 moteurs principaux sont de marque DEUTZ, type SBA6 M 816 de 300 ch
unitaire. lls ont été révisés en 2000 pour le tribord et 2001 pour le babord. lIs
tournent sans probléme actuellement.

L'état général coque/superstructure du navire est bon. Quelques fuites sont
signalées au niveau du tube d’étambot de la ligne d'arbre babord (tresse a changer
probablement).

Le groupe électrogéne de bord avec moteur DEUTZ type F 5 L 413 est a changer car
I'alternateur ne fonctionne plus correctement.

L'ensemble est fonctionnel. Comme sur le bateau courrier « Kankou Moussa », des
travaux de peinture sont a prévoir ainsi qu'une remise en état des aménagements.

Du matériel de sécurité est également a installer.
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PETROLIER « SONI-ALI-BER »

Pétrolier auto-moteur équipé de 2 moteurs DEUTZ et de propulseurs SCHOTTEL
SRP 100.

Il est exploité depuis 1979, sa capacité de transport en carburant est de 330 000
litres.

Depuis 1999, ce pétrolier est utilisé comme barge pétrole et est poussé par le
« Meguetan ». Un propulseur SCHOTTEL ayant été « perdu ».

Le reste du matériel moteur, en dehors du systéme de pompage qui sert aux
opérations de remplissage et de transfert du carburant, a servi de piéces de
rechange aux bateaux-courriers.

La coque a besoin d'étre reprise notamment dans la partie avant qui est
endommagée suite a des chocs répétitifs sur des roches.

La peinture d’ensemble est également a prévoir ainsi que quelques travaux de
remise en état des rambardes.
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BARGE « BOURRY TOURE »

Barge de 180 T, type “A” spécial.

C’est une barge a 2 cales équipées de 12 panneaux démontables. Le volume de ces
cales est de 375 m3.

Il posséde une potence centrale manuelle pour la manutention des containers qui ne
fonctionne plus depuis 1992.

L’état général est bon. Seule une opération de peinture est & prévoir. Elle peut étre
conservée.

81



6 BARGES DE180 T

Ces barges ont été mises en exploitation en 1989. Elles ne sont pas trop dgées par
rapport aux autres unités.

- 2 barges ont été transformées en barges a carburant de chacune 50 000
litres.

Ces 2 unités sont en bon état général et doivent étre conservées.

- 4 de ces barges sont équipées chacune de 2 cales a 10 panneaux
démontables. Elles sont en bon état et fonctionnent actuellement.

Ces barges sont a garder en opération.

Sur les 18 barges recensées, il y en a 2 qui n'ont pu étre visitées.
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BARGES « MANFOUNE BAKOROBA »
ET « BREMA FIA »

2 barges de 180 T a 3 cales couvertes.

- Couverture constituée chacune de 8 panneaux démontables.
- Volume de chargement : 312 m3 pour chaque barge.

Ces 2 barges sont en état de naviguer mais nécessiteraient d’étre re-carénées et

repeintes.
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1 AUTRE UNITE PORTEUSE

Cette autre barge était en navigation sur le fleuve sur le territoire malien. Elle n'a pu
étre visitée lors de la mission de la SOERNI a fin AoGt 2002.
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ANNEXE B : QUELQUES PHOTOS SIGNIFICATIVES DE LA FLOTTE COMANAV
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[ BATEAU COURRIER « GENERAL SOUMARE »

VUE AVANT COTE BABORD

VUE COTE TRIBORD
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TABLEAU ARRIERE
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| BATEAU COURRIER « GENERAL SOUMARE »

COURSIVE EXTERIEURE TRIBORD
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l BAI1EAU VCUUKKIEKR « DENLCIKAL DQUUNIARLE »

CALE ZONE CENTRALE

POSTE EQUIPAGE AVANT : CHANGEMENT DE FOND
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SALLE DES MACHINES

SALLE DES MACHINES : VUE SUR MOTEURS
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BATEAU COURRIER « TOMBOUCTOU »

LideFe fed

VUE AVANT COTE BABORD

VUE AVANT COTE TRIBORD
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[ BATEAU COURRIER « KANKOU MOUSSA » |

TRAVAUX SUR SCHOTTEL BABORD
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[ BATEAU COURRIER « KANKOU MOUSSA » |

PLAGE AVANT
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PLAGE AVANT




| BARGE « CHALAND N° 3 » 85 T A BAMAKO |

VUE SUR FOND DE CALE
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VUE DE L'AVANT
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"AUTOMOTEUR « GOUINA »

VUE SUR BABORD

VUE SUR FACE AVANT




" RONT AVANT COUVERT

PLAGE ARRIERE







SALLE DES MACHINES
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REMORQUEUR

KOUROUBA »

VUE DE L'AVANT
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[ REMORQUEUR « KOUROUBA » B
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“CHANTIER DE FABRICATION DE PIROGUES A
MOPTI

PIROGUE EN COURS DE FINITION




CHANTIER DE FABRICATION DE PIROGUES A
| MOPTI

EXEMPLE MOTORISATION GRANDE PIROGUE




ANNEXE C : DESCRIPTIF DE CERTAINS OUVRAGES PORTUAIRES



MOPT!

Ouvrages portuaires et aménagements visités entre les 25 et 28 Aot 2002.

[ - COMMENTAIRES ET AVIS

OUVRAGES PORTUAIRES
1) L'aménagement de la rive droite en aval du fleuve Bani confluant du Niger.

a- Berge stabilisée par moélions de pierres naturelles et ciment,
Hauteur entre 3 et 4 métres,
Détérioration plus ou moins marquée de cet ouvrage s’étendant sur plusieurs
centaine de métres.

2) Enamont, prés des zones d’activités, dans le prolongement de la rive.

b - Un quai sur piliers béton armé,
Longueur 30 métres, largeur 5,50 m,
Les 3 piliers situés en aval ont subi quelques dommages au niveau de leurs
enveloppes béton.

3) Enface des ateliers C.M.N. et de la route longeant le fleuve.

¢ - Un plan incliné, pouvant étre utilisé en cale de halage,
Largeur 20 m, longueur 40 m,
Construction en moéllons de pierres naturelles prises dans le ciment ,
- Surface a consolider,
- Zone 2 et 3 encombrées par activités de fabrication artisanale (gravures sur
poteries et stockage).

4) Plus en amont, aménagement de la berge en pente douce pour faciliter
I'échouage des pirogues en majorité sur le plan d’eau.

e - Plan incliné en pente douce en moéllons de pierres naturelles et ciment
s'étendant jusqu’'a la darse,
- Zone tres fréquentée avec beaucoup de partie couvertes ou encombrées, -
- Aspect d'ensemble vu : correct.

5) Ouverture du bassin vers le fleuve.

f - Périmétre du bassin dans le méme concept : Trois pentes douces formant les
abords du bassin. Ouvrage en moéllons de pierres naturelles,
- Ouverture du bassin au fleuve — largeur 120 m ,
- Longueur vers l'intérieur de la ville 250 m,
- Zone trés fréquentée et encombrée de marchandises diverses sur son terre-plein,
- Ouvrage en pente douce formant périmétre du bassin,
Parties vues : bon état.
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6) Au-dela en amont du bassin

g - Rives naturelles environ 50 m aprés bassin-(réserves sur stabilité de ces
derniéres car extrémement encombrées).

l1- RECOMMANDATIONS

It-a Avis

Berge : Remise en place de moéllons en pierres naturelles dans les zones
effondrées afin de maintenir les berges concernées.

:

Quai : 3 piliers a consolider + rajouts de madners bois dur de béton protection

ur piliers pour les accostages
- 1 éclairage a prévoir pour I ensemble du quai.

Plan incliné : - Surface a consolider,
en face CMN - 2 éclairages sont a prévoir.

Bassin : - Trafic trés dense rendant le bassin actuel saturé, un second ouvrage
serait donc utile pour le désengorger.
- La signalisation d’'entrée aux normes en vigueur pour la navigation
fluviale est également a prévoir.
- En régle générale, dans les zones a risques la nuit, les barges
devraient étre signalées par un éclairage.

Il - b Propositions

En dehors de la reprise des effondrements cités précédemment, les
gros travaux a prévoir concerneraient la mise en place de ducs d’Albe
(au moins un tous les 15 m). Ces derniers permettront un amarrage
efficace des barges tout en protégeant les berges et quais concernes
(plus de chocs de ces derniers avec les barges lors des opérations
d’accostage). : '
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MOPTI

INSTALLATIONS COMANAY

Situées face au fleuve Bani, sur une surface d’ enwron 28 ares, les installations ci-
aprés ont pu étre recensées voire visitées.

1-_Les zones de stockage gasoil :

Surface 164 m? - environ 100.000 L - 2 cuves dont 1 opérationnelle (selon
informations Comanav) :

- 1 cuve de 100 m3 : bon état.
- 1 cuve de 53 m3 : a re-conditionner.

2- Les bureaux et le logement du chef d’escale :

Surface d’environ 355 m?

3- Le magasin d’escale :

Surface d'environ 88 m?
4- | 'atelier :

- Construction en‘dur, charpente métallique, couverture téles zingués : bon état.
- Surface d’environ 360 m?, comprenant :

. 1 bureau 11 m?, .
. 1 atelier d’électricien 16 m?,
. 1 magasin 16 m?,
. 1 WC douche 16 m?,

- Equipé du matériel suivant :
. 1 perceuse radiale : bon état,
. 1 perceuse a colonne : bon état,
. 1 tour (Erdmann D Il L 250) : bon état,
. 1 fraiseuse (Erdmann) : bon eétat,
. 1 scie automatique,
. 1 meule : bon état,
. 2 marbres,
. 1 cisaille a main.

5- Le parc fermé :

Il est équipé d’un groupe électrogéne Deutz 5 cylmdres refroidi par air 75
KVA dont ['état est correct.

PRYTEN
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6- Le logement du chef adjoint d’escale

7- Le logement du gardien : 13 m?

8- Un ensemble WC douches : 15 m?

9- Un bétiment de 73 m?

Construction en dur, comprenant :

- 1 chambre.

- 1 cuisine.

- 1 salle d’archives.
et 2 magasins.

10- Le local gardien du quai : 10 m?

: 100 m?
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SEGOU

Ouvrages portuaires et aménagements visités entre le 25 et le 28 Ao(t 2002. |

|- COMMENTAIRES ET AVIS

INFRASTRUCTURES PORTUAIRES

1) Mdle d’accostage avancé de 30 m perpendiculaire au lit du fleuve Niger, large de
800 m a son extrémité.

a) Ouvrage en dur, béton armé dans les fondements.
Une surface cimentée de 5 m de largeur permet Faccés par roulage.
Elle est en bon état.
La structure de consolidation de cette derniére constituée de moéllons de
pierres naturelles et de ciment est également en bon état.

2) En amont du méle, aménagement de la berge sur 200 m de longueur environ

b) Pente douce d’accés au fleuve, largeur de 22 a 25 m.
Matériaux ciment et moéllons de pierres naturelles . en bon état pour les 100
premiers meétres, coté terre.
Les 100 autres métres sont en mauvais état avec une surface de roulage
inégale et une structure qui se détériore sérieusement.

3) Ponton flottant d’accostage amarré le long de cefte berge aménagée en amont
du méble. ‘

c) - Matériaux : téles acier,
- Longueur 50 m, largeur 10 m,
- Structure saine dans 'ensemble : sans corrosion des ceuvres mortes,
- Renforts acier, en abord, présentés aux accostages bon état et de bonne
section,
- Tole supérieure : saine sur toute la surface,
. Présence au centre du ponton de trappes de visite boulonnees bon état,
réserves sur les fonds qui nont pu étre visités,
- 4 bittes d’amarrage c6té accostage face au fieuve,
- 4 bittes d’amarrage c6té berge : bon état,
- 2 treuils manuels avec leur cable section 16 mm utilisé pour amarrage a terre
du ponton ..

d) Présence d'une rampe constituée dune structure en  acier,
(dimensions 15 m X 5 m).
Cette rampe est actuellement posée sur 'extrémité du ponton.
Il faut donc prévoir sa mise en place avec les aménagements nécessaires (sur
ponton et sur berge).

PrITE
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- _RECOMMANDATIONS

Une mise en place d'un éclairage du méle par panneaux solaires serait
judicieux. '

ProTALY
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KOULIKOURO

Ouvrages portuaires et aménagements visités entre les 25 au 28 Aot 2002.

COMMENTAIRES ET AVIS

Accés a la COMANAYV et embarcadere

- Terre-plein cléturé,
- Divers installations sur terre-plein.

Bureaux COMANAV

- Construction en dur, état d’ensemble moyen.

1 batiment en dur

- Bureau d’'escale : réception des clients et magasin central + piéces de
rechange

. 1 béatiment

- Réception bagages et matériel : aspect trés vétuste,

- Murs en dur: partie supérieure, charpente métallique, couverture : tbles
ondulées zingués : bon état, '

- Charpente métallique : a traiter,

- Murs : a entretenir voir a réparer,

- Dimensions du batiment : longueur 33 m, largeur 11 m.

1 hangar de transit : couvert

- Construction combinée en dur + charpente métallique dans sa partie
supérieure,

- Couverture téles ondulées zinguées,

- Dimensions : 80 m X 18 m,

- Etat moyen de 'ensemble ;

1) Pénimeétre de stockage des réserves de carburant

Situé encore sur terre plein en bordure de fleuve.

5 cuves a gas-oil
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a) Cuve CN1 - Capacité de 108 000 L

- Cuve de capacité de stockage plus importante: hors service,

- Téles : acier correct avec quelques déformations vers la partie supérieure —
sans incidence, ,

- Echelle d’accés au ddome supérieur : bon état,”

- Trappe de visite au dessus de la cuve deboulonne et non en place,

- Présence d’eau de pluie visible dans les fonds;

- Event supérieur +vannes sont en bon état.

b) Cuve CN2 - Capacité de 56 360 L

- Citerne en position horizontale sur 3 berceaux support constitués de
moéllons de pierres naturelles et de ciment,

- Cuve hors service,

- Citerne en tole rivetée,

- Partie supérieure de la citerne — 1 event trappe de visite supérieure en partie
ouverte,

- Remplissage —vannes de distribution : bon état,

- Trappe de visite laissée ouverte aux pluies !

- Pourrait étre remis en service : absence d’entretien,

¢) Cuve CN3 - Capacité de 49800 L
- Cuve posée sur socle béton, socle a renforcer,
- Acier des tdles : sain, bon état sous peinture,
- Echelle d’accés a la plate-forme supérieur : bon état,
- Trappe de visite : en trés bon état,
- Cuve en trés bon état

d) Cuve CN 4 - Capacité de 56 800 L
- Cuve posée sur support stable,
- Acier sain : sans déformation — peinture : correcte,
- Plaque de visite boulonnée : bon état,
- Légeére fuite au niveau de la vanne de sortie distribution,
- Tuyauterie : bon état,
- Echelle d'accés a plate-forme supérieure : bon état,
- Cuve en bon état.

e) Cuve CN5 - Capacité de 43400 L
- Cuve en plaques de toles boulonnées entre elles sur joints,
- Cuve : hors service, cause fuites.

2) Présence dans périmétre de stockage des cuves

f) 1 moto-pompe de transfert de fuel
- Marque : hatz,
- Lancement manuel,
- Pompe stockée dans petit local grillagé.
- Réserves sur son fonctionnement / état général : passable.

" aknh
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3) Ouvrages portuaires et aménagements de la berge: d’amont en aval dans le
périmétre de la COMANAYV -

Plan incliné cimenté de 50 m de long, 6,5 m de large descendant du terre plein vers
le quai dit « des basses eaux » en abord du fleuve.
- Bon état du revétement sur toute sa surface.

Quai dit « des basses eaux » s'étendant en amont de ce plan incliné de 40 m de long

et 15 m de large en aval jusqu’au méle de chargement du carburant.

- Structure ciment de fargeur 7 m en bon état,

- Présence en amont du quai d'un escalier dont les marches finissent dans les eaux
du fleuve,

- Quai a la limite des flots couvrant et découvrant (actuellement période des eaux
hautes).

Méole de chargement en carburant
- Situé dans le prolongement du quai a I'axe du périmétre de stockage des réserves
de carburant et perpendiculairement au lit du fleuve.
- Structure béton armé de la plate-forme + moéllons de plerre cimentés a sa base :
bon état d’ensemble.
. Ouvrage compact n'offrant de par sa conception que peu de prise au courant du
fleuve.
. Longueur de Pavancée : 20 m, largeur: 8 m.
- Présence, en bout de mole, d’'un local technique recevant Parrivée et le retour des
tuyauteries des cuves de stockage qui sont trés proches. Réserves sur son utilité.
- Certaines tuyauteries sont hors service.
- Parois du mdle présentant des aspérités saillantes sous forme de vis de fixation.
Probablement pour d’anciens madriers en bois devant servir de protection aux
accostages. lis sont a remettre en état.

4) Périmetre de stockage du carburant

Stabilisé par ouvrage en moéllons de pierres naturelles cimentés, le tout est en
bon état.

. @) Un bassin

- Situé en aval a c6té immédiat de l'aire de stockage du carburant,

- Ouverture : largeur 15 m face au lit du fleuve — longueur 40 m,

- Ouvrage en moelions de pierres naturelles cimentés sur son périmétre et en
profondeur

- Co6té amont, présence de 3 bollards de taille correcte + 1 échelle d'accés en
fond de bassin : bon état,

- Légére détérioration en haut du bassin coté amont (sur 2 m les moéllons
sont effondrés). A réparer rapidement avant élargissement de la bréche,

- Profondeur du bassin jusqu’au niveau de I'eau du fleuve :
8 a 10 m en amont,
8a2,5menaval

PRYTAY
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1°" plan incliné en aval du bassin

- Partie aval du bassin finissant en plan incliné,

- Longueur du plan incliné : 40 m environ, largeur 35 m,

- Surface cimentée par plaques de 10 m X 10 m anti-fissures,

- Aménagement utilisé pour les opérations de chargement/dechargement des
marchandises vers les navires,

- Structure en bon état jusqu'au bord du fleuve se terminant en quai
d’accostage improvisé : absence de bollards.

Quai

- Dans le prolongement du lit du fleuve aprés le plan incliné en aval,

- Longueur d’environ 80 métres,

- Quai en moéllons de pierres et ciment : bon état,

- 4 bollards répartis sur 80 m de quai : bon état,

- Hauteur du quai jusqu'aux eaux du fleuve (période de moyennes a hautes
eaux) fin aolt : 5,5 m,

- 3 escaliers d’accés en moéllons de pierres naturelles cimentés jusqu’au
niveau des eaux du fleuve : état correct,

- Présence d’une grue a fléche sur rail Liebher : hors service

2°™ plan incliné en aval du quai

- Ouvrage de moéllons de pierres naturelles cimentées,

- Largeur du terre-plein au fleuve : 40 m en pente,

- Longueur environ 50 m,

- Bon état d’ensemble, :

- Mur de délimitation quai — plan incliné en moélions de pierres + ciment :
bon état dans I'ensemble.

RECOMMANDATIONS

" - Certaines installations sont & remettre a niveau tel le local technique en bout

du mole dont les tuyauteries sont hors d’usage,

- Certaines cuves sont a remettre en service aprés réparation ou nettoyage,

- Eclairage a prévaoir,

- La Détérioration de la muraille amont du bassin dans sa partie supérieure est
a reprendre,

- Mise en place d’une borne de prise de courant électrique placée en hauteur,
avec sectionneur a distance, courant de quai également a prévoir.
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ANNEXE D : QUELQUES PHOTOS SIGNIFICATIVES D'OUVRAGES
PORTUAIRES UTILISES PAR LA COMANAY
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7.0 n° 203 du 31 aofit 2002 page 14489

Décrets, arrétés, cwculmres :
- Textes generaux
Mmlsfer'e de I'équipement, des transports, du logement, du tourisme et de la
: ‘mer

" Décret n® 2002-1104 du 29 aodt 2002 modifiant le décret n° 91-731 du 23 juillet
1991 relatif a I'équipage et a la conduite des bateaux circulant ou stationnant
sur les eaux intérieures

NOR: EQUT0201168D -
Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre de lequ:pement des transports du logement du tourisme
et de la mer,

Vu la convention révisée pour la navigation sur le Rhin signée a Mannheim le 17
octobre 1868 et la convention révisée du sujet de la canalisation de la Moselle signée
a Luxembourg le 27 octobre 1956, ensemble le reglement relatif a la délivrance des

patentes du Rhin ;

Vu la résolution n° 40 du groupe de travail des transports par voie navigable de la
commission economlque pour 'Europe de I'Organisation des Nations unies adoptée
le 16 octobre 1998 ;

Vu la directive 96/50/CE du Conseil du 23 juillet 1996 concernant I'harmonisation des
conditions d'obtention des certificats nationaux de conduite de bateaux de navigation
intérieure pour le transport de marchandises et de personnes dans la Communauté ;

Vu la loi n® 72-1202 du 23 décembré 1972 relative aux infractions concernant les
bateaux, engins et établissements flottants circulant ou stationnant sur les eaux
intérieures ;

Vu le décret du 17 avril 1934 modifié réglementant le service des bateaux, engins
stationnaires et établissements flottants ayant une source d'énergie a bord et des
barges susceptibles d'étre intégrées dans un convoi poussé ou d'étre propulsées et
non soumis & la réglementation de la navigation maritime ;

- Vu'le décret n° 70-207 du 9'mars 1970 modifié relatif au pilotage des bateaux,
convois et autres engins flottants fluviaux qui effectuent une navigation en mer, dans
les ports et rades, sur les étangs ou canaux salés dépendant du domaine public
maritime et dans les estuaires, fleuves, riviéres et canaux, en aval du premier
obstacle a la navigation des batiments de mer ;
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Vu le décret n° 91-731 du 23 juillet 1991 relatif & I'équipage et  la conduite des
bateaux circulant ou stationnant sur les eaux intérieures, modifié par le décret n® 95-°
603 du 6 mai 1995 ;

Vu l'avis de la Commission européenné du _21 mars 2002 ;
Le Conseil d'Etat (section des travaux .publlivcs) entendu,

Décreéte :

 Article 1

L'article 1er du décret du 23 juillet 1991 susvisé est complété par les dispositions
suivantes :

« Pour l'application du. présent décret, on entend :

« 1° Par "bateau de marchandises un bateau motorisé ou non, destiné a transporter,
manipuler ou stocker des biens ;

« 2° Par "bateau a passagers un bateau motorisé ou non, construit et aménagé pour
transporter ou recevoir a son bord plus de douze personnes non compns les
membres de 'équipage ;

« 3° Par "bateau de plaisance un bateau motorisé ou non, construit-et amenagé pour
transporter ou recevoir & son bord au plus douze personnes non compris les
membres de I'équipage.

« Les "bateaux de marchandises et les "bateaux & passagers sont des bateaux de
commerce. '

« Le conducteur de bateau est la personne qui a 'aptitude et la qualification
nécessaires pour assurer la conduite du bateau sur les eaux intérieures et exerce la
responsabilité nautique a bord. Le membre d'équipage de pont est une personne qui

habituellement participe a la conduite et tient la barre d'un bateau de navigation
intérieure. »

Article 2

L'article 3 du decret du 23 JUlllet 1991 susvisé est remplace par Ies dispositions
suivantes :

« Art. 3. - L'aptitude a la-conduite des bateaux de navigation intérieure ne dispense

pas du respect des regles de pilotage prévues par le décret du 9 mars 1970 susvisé.
. _ _ A
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L'article 5 du décret du 23 juiliet 1991 susvisé est remplace par les dispositions
suivantes :

« Art. 5. - Sur tout bateau transportant des passagers le. conducteur ou un membre
d'équipage doit étre titulaire de I'attestation spéciale "passagers prévue a l'article 11-
6. Lorsque plus de cinquante personnes sont admises sur le bateau, la presence a

bord d'une seconde personne titulaire de I attestatlon spéciale "passagers est -
obligatoire.

« Le président de la commission de surveillance territorialement compétente instituée
par le décret du 17 avril 1934 susvisé peut exiger la présence d'une personne titulaire
de l'attestation spéciale "passagers a bord de tout bateau en stationnement ou de tout

bateau stationnaire, recevant du public et dont l'effectif admis est supérieur a douze
personnes. »

Article 4

l. - Au chapitre ler du titre 1l du décret du 23 juillet 1991 susvisé, la section 1 est
intitulée : « Certificats de capacité pour la conduite des bateaux de plaisance ». .

i - Apres Farticle 8 du décret du 23 juillet 1991 susvxse sont insérés les articles 8-1,
8-2, 8-3 et 8-4 ainsi redlges

« Art. 8-1. - L'obtention des certificats de capacité pour la conduite des bateaux de
plaisance est subordonnée a la réussite a un examen comprenant une épreuve
‘théorique portant sur la sécurité du bateau et de ses passagers, la connaissance des
régles de route et de conduite dela navigation, la signalisation visuelle et sonore et

une épreuve pratique sur un bateau de méme catégorie et de méme gabarit que le
bateau pour lequel le certificat est demandé.

« Art. 8-2. - Le candidat aux certificats de capacité de catégorie C et S ou a la carte
de plaisance doit étre agé de seize ans au moins a la date de délivrance du titre.

- « Le candidat aux certificats de capacité de catégorie C et S doit attester, paf une
déclaration sur I'honneur, de son aptitude phys:que et mentale a pratiquer la
navigation intérieure.

« Le candidat au certificat de capacité de catégorie PP doit étre 4gé de dix-huit ans
au moins a la date de délivrance du titre. Il doit attester de son aptitude physique et
mentale a pratiquer la navigation intérieure par la production d'un certificat médical.

« Art. 8-3. - Les cettificats de capaczte pour la conduite des bateaux de plaisance sont
_délivrés sans limitation de durée par le président de la commission de surveillance.

« Tout certificat détruit ou volé peut étre remplace par un duplicata établi par le
président de la commission de surveillance qui a délivré l'original.

« Art. 8-4. - Le certificat international de conducteur de bateau de plaisance, délivré
conformément aux recommandations de la résolution n® 40 susvisée du groupe de
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tra{rfar%l de’?trazﬁgspons pa? voie navrgable de la Commrssronieconon{llque pour I Europe
de I'Organisation dés Nations unies, est équivalent aux: certlfloats de capacrte de = .

catégorie C, S et PP. »

Article 5

Au chapitre ler du titre Il du décret du 23 juillet 1991 susvisé, les sections 2 et 3 sont
remplacées par une section 2 intitulée : « Certificats de capacité pour la conduite des
bateaux de commerce » et comprenant les articles 9 a 13 ainsi rédigés : .

« Art. 9. - Sous réserve des dispositions de l'article 10, nul ne peut étre conducteur
d'un bateau de commerce sur les eaux intérieures s'il n'est titulaire d'un certificat de

capacité pour la conduite des bateaux de commerce ou d'un titre équivalent dans les
conditions prévues a l'article 13.

« Art. 10. - I. - Une personne peut tenir la barre d'un bateau de commerce sans étre
titulaire du certificat de capacité pour la conduite des bateaux de commerce, a
condition d'étre agée de plus de quinze ans, d'étre assistée du conducteur du bateau

et d'étre titulaire d'un livret de service ou d'un livret de formation prévus au i de
l'article 11-3.

« Il. - Le conducteur d'un bateau non motorisé d'une longueur inférieure a quinze
meétres, qui transporte des passagers en service saisonnier sur un parcours précis et
limité a une section de voie d'eau non reliée au réseau communautaire ou & un plan
d'eau restreint, est dispensé du certificat de capacité pour la conduite des bateaux de
commerce a condition d'étre titulaire d'un certificat de capacité de catégorie PA.

« Ce certificat est délivré aprés réussite a un examen dont les modalités sont définies
par arrété du ministre chargé des transports et qui porte sur les régles de sécurité
spécifiques au type de bateaux utilisés et sur la connaissance du secteur de
navigation retenu. Il mentionne le type de bateaux et le secteur de navigation pour

lesquels il est valable, ainsi que-le nombre maximal de passagers transportables sur
ces bateaux.

« lll. - Le conducteur d'un bateau d'une longueur au plus de trente-cing metres
autorisé a transporter au plus soixante-quinze passagers et qui effectue des services
saisonniers sur un parcours précis et limité a une section de voie d'eau non reliée au
réseau communautaire ou & un plan d'eau restreint est dispensé du certificat de

capacité pour la conduite des bateaux de commerce & condition d'étre tltularre du’
certificat de capacité de catégorie PB.

« Ce cettificat est délivré aprés réussite a un examen dont les modalités sont définies
par arrété du ministre chargé des transports et qui porte sur les régles de sécurité

spécifiques au type de bateaux utilisés et sur la connaissance du secteur de
navigation retenu.

« Pour étre admis a se présenter aux épreuves de cet examen, le candidat doit
justifier d'une expérience professionnelle de trois mois au minimum en qualité de

membre d'équipage de pont, attestée par un livret de servrce ou un livret de formation
prévus au | de l'article 11-3.

« Le certificat de capacité de catégorie PB mentionne le type de bateaux, les périodes
et Ie secteur de navigation pour lesquels il est valable, alnsr que le nombre maximal -
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«IV.-Le conducteur d'un bateau de marchandises d'uné longueur inférieure a vingt
métres est dispensé du certificat de capacité pour la conduite des bateaux de

-comimerce & condition d'étre titulaire du certificat de capacité de catégorie PC. -

« Ce certificat est délivré aprés réussite & un examen dont les modalités sont définies .

par arrété du ministre chargé des transports et qui porte sur les régles de conduite, de
navigation et de sécurité.

« Art. 11. - L'obtention du certificat de capacité pour la conduite des bateaux de
commerce est subordonnée a la réussite 4 un examen comprenant des épreuves
théoriques et pratiques portant sur les connaissances professionnelles des candidats,
notamment en matiére de conduite, de navigation et de sécurité.

« La nature et le programme des épreuves ainsi que les modalités de délivrance du
certificat de capacité sont définis par arrété du ministre chargé des transports.

« Pour la conduite de bateaux de commerce sur certaines voies définies par arrété du
ministre des transports, 'examen comporte une épreuve complémentaire relative a la
connaissance des conditions locales de navigation. Le contenu de cette épreuve est
défini par le président de la commission de surveillance.

« Pour la conduite de bateaux a passagers sur certains secteurs de navigation définis
par arrété du ministre chargé des transports, 'examen comporte une épreuve
complémentaire relative a la connaissance de la sécurité des passagers, notamment

‘dans le cas d'accident, d'incendie et de naufrage.

« Dans les cas prévus aux deux alinéas précédents, le certificat de capacité

_mentionne le type de bateaux et le secteur de navigation qui ont donne lieu a une

epreuve complémentaire.

« Art. 11-1. - Le candidat au certificat de capacité pour la.conduite des bateaux de
commerce ou aux certificats PA, PB et PC doit étre agé de dix-huit ans au moins a la
date de délivrance du titre.

« Le certificat de capacité délivré a un candidat de moins de vingt et un ans n'est pas.
valable, tant que le titulaire n'a pas atteint I'age de vingt et un ans, pour la conduite
des bateaux transportant des marchandises dans les Etats membres de la
Communauté européenne qui n‘autorisent la délivrance du certificat de capacnte
qu'aux personnes ayant au moins vingt et un ans.

« Art. 11-2. - Le candidat au certificat de capacité ou aux certificats PA, PB et PC doit

justifier, par la production d'un certificat médical, de son aptitude physique et mentale
a la conduite des bateaux de commerce.

« Les modalités d'application du présént article sont définies par arrété du ministre
chargé des transports.

« Art. 11-3. - I. - Pour étre admis a se présenter aux épreuves de I'examen en vue de
l'obtention du certificat de capacité pour la conduite de bateaux de commerce, le
candidat doit justifier d'une expérience professionnelle de quatre ans au minimum en
qualité de membre d'équipage de pont d'un bateau de commerce.
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« L'expenence professionnelie.est attestee par la presentahon d'un livret de service .

ou d'un livret de formation, accompagné d'un document: lndlquant le statut au titre
duquel le candidat a acquis cette expenence

« Le livret de service ou le livret de formatlon mentionne chacun des voyages au
cours desquels le candidat a participé a la conduite du bateau.

« Les informations portées sur le livret de service et le livret de formation et justifiant

de I'experlence en navigation intérieure sont validées par le presxdent dela
commission de surveillance.

Il. - La durée de l'expérience professionnelle mentionnée au | est réduite de trois ans
au plus dans les cas suivants :

« a) Lorsque le candidat est titulaire d'un dipléme figurant sur une liste définie par
arrété du ministre chargé des transports et sanctionnant une formation spécialisée en
navigation intérieure qui comporte des stages pratiques de conduite de bateaux. Les
stages effectués par le candidat sont attestés par le livret de formation. L'arrété
susmentionné détermine a quelle réduction ouvre droit chacun de ces diplémes, la
réduction ne pouvant étre supérieure a la durée de la formation spécialisée ;

« b) Lorsque le candidat justifie d'une expérience professionnelle acquise sur un
navire de mer en qualité de membre d'équipage de pont. Un arrété du ministre chargé
des transports détermine a quelle réduction ouvre droit, selon sa durée, ['expérience
acquise en navigation maritime, la réduction maximale de trois ans ne pouvant étre

. accordée sans justifier d'une expenence professionnelle en navigation maritime d'au
* moins quatre ans.

~« lll. - Par dérogation aux dispositions des | et Il ci-dessus, le candidat qui justifie
d'une année d'expérience professionnelle en qualité de membre d'équipage de pont

-d'un bateau de commerce peut obtenir-le certificat de capacité pour la conduite des

- bateaux de commierce. Dans ce cas, le certificat de capacité n'est valable que pour la

conduite des bateaux ayant des caractéristiques nautiques similaires a celles du

bateau sur lequel I'examen a été passé. Le certificat mentionne le type de bateaux
pour lequel il est valable.

« Art. 114. - Le certificat de capacité pour la conduite des bateaux de commerce
mentionne le groupe de voies pour lequel il est valable.

« Les voies d'eau du "groupe A comprennent I'ensemble des eaux intérieures a

I'exception des voies sur lesquelles s apphque le reglement relatif & la délivrance des
patentes du Rhin.

« Les voies d'eau du "groupe B comprennent les voies du "groupe A a I'exclusion des
voies a caractére maritime.

"« Le titulaire d'un’certificat de capacité du "groupe B peut échanger ce certificat
contre un certificat de capacité du "groupe A s'il satisfait & 'une des condltlons
suivantes :

« a) Avoir réussi un examen dont les modalités sont définies par arrété du ministre

chargé des transports et qui porte notamment sur les conditions de navigation dans
les eaux maritimes ;
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1k b) ‘Brésenter u un titre de conduute en mer oula Ilcence de patron pllote prevue par Ie R

décret du 9 mars 1970 susvisé.

« Art. 11-5. - Pour étre admis a conduire un bateau de commerce au radar, le
conducteur doit détenir une attestation spéciale "radar délivrée aprés réussite a un
examen dont les modalités sont définies par arrété du ministre chargé des transports
et qui porte sur les connaissances professionnelles relatives a la conduite au radar.

« Le certificat de capacité mentionne I'aptitude a la conduite au radar. -

« Art. 11-6. - L'obtention de I'attestation spéciale "passagers est subordonnée a la
réussite a un examen dont les modalités sont définies par arrété du ministre chargé
des transports et qui porte sur les connaissances professionnelles relatlves au
transport et a la sécurité des passagers. .

« Pour étre admis a se présenter aux épreuves de l'examen mentionné au premier
alinéa, le candidat doit présenter une attestatlon de formatlon aux premlers secours
reconnue par |'Etat.

« Art. 12. - Les certificats de capacité et les attestations spéciales sont délivrés sans
limitation de durée par le président de la commission de surveillance.

« Toutefois, la validité du certificat de capacité est suspendue lorsque le titulaire du
certificat de capacité pour la conduite des bateaux de commerce, qui atteint I'age de
soixante-cing ans, ne respecte pas l'obligation de produire, dans les trois mois de son
anniversaire et de chacun des anniversaires suivants, un certificat médical attestant
son aptitude physique et mentale a exercer cette activit‘é'."""""""""“‘

. « Le certificat de capacité mentionne que les obhgatlons définies a l'alinéa précédent
ont été respectées.

« Tout certificat détruit ou volé peut étre remplacé par un duplicata établi par la
commission de surveillance qui a délivré l'original.

« Art. 13. - I. - Les certificats de capacité pour la conduite de bateaux de commerce

du groupe A et du groupe B et les attestations spéciales relatives a la conduite au

radar et au transport des passagers, délivrés par un Etat membre de la Communauté
européenne en conformité avec la directive du 16 juillet 1996 susvisée, sont valables
sur les eaux intérieures francaises, a I'exception des voies sur lesquelles s'applique le ~
réglement relatif a la délivrance des patentes du Rhin.

«La grande patente du Rhin et la patente radar délivrées en applicaﬁon du réglement
relatif a la délivrance.des patentes du Rhin sont valables sur les eaux intérieures
francaises.

« Les d|$posmons des ahneas précédents s'appliquent, le cas echeant Sous réserve
de la réussite aux épreuves complementalres prévues aux deuxiéme et tr013|eme
alinéas de l'article 11.

« I. - Les certificats techniques délivrés par les autorités militaires pour la conduite
des engins et bateaux de navigation intérieure sont équivalents, pour la conduite sur
les eaux intérieures frangaises, aux certificats de capacité définis-aux articles 8 et 9 et
aux |l et Ill de l'article 10 dans les conditions définies par arrété conjoint du ministre

_ chargé des transports et du ministre de la défense.
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« IH _Le certificat de capacité pour la condUIte de bateaux de marchandlses dellvre
par un Etat non membre de la Communauté européenne ayant conclu avec la France
un accord de reconnaissance réciproque des titres de conduite des bateaux de
navigation intérieure destinés au transport de marchandises est. valable sur les eaux
intérieures frangaises pour ['objet sur quuel il porte.

« Le certificat de capacité pour la conduite de bateaux munis de radar délivré par un
Etat non membre de la Communauté européenne ayant conclu avec la France un
accord de reconnaissance réciproque des titres de conduite des bateaux de
navigation intérieure munis d'un radar est équivalent sur les eaux intérieures-
frangaises a l'attestation spéciale "radar prévue a l'article 11-5. '

« Le certificat de capacité pour la conduite de bateaux-a passagers délivré par un Etat
non membre de la Communauté européenne ayant conclu avec la France un accord
de reconnaissance réciproque des titres de conduite des bateaux de navigation
intérieure destinés au transport de passagers est valable sur les eaux intérieures
francaises pour I'objet sur lequel il porte. '

« L'attestation spéciale "passagers délivrée par un Etat non membre de la
Communauté européenne ayant conclu avec la France un accord de reconnaissance
réciproque des titres de conduite des bateaux de navigation intérieure destinés au
transport de passagers est équivalente sur les eaux intérieures francgaises a
['attestation spéciale "passagers prévue a l'article 11-6. »

Article 6

A l'article 14 du décret du 23 juillet 1991 susviéé les mots. « Par dérogation'au

premier alinéa de l'article 11 » sont remplacés par les mots « Par dérogation au
premler alinéa de l'article 8-1».

Article 7

L'article 19 du décret du 23 juulet 1991 susvisé est remplacé par les dlsposmons
suivantes :

« Art. 19. - Les conducteurs et les titulaires des attestations spéciales prévus au
présent décret sont tenus de présenter leurs certificats et attestations lors de toute

réquisition des autorités compétentes mentionnées a lartlcle 22 de la loi du 23
décembre 1972 susvisée. »

Article 8

' L'article 20 du décret du 23 juillet 1991 susvisé est miodifié ainsi quii suit :

. - Au troisiéme alinéa, les mots : « d'une durée maximale de trons mois » sont
remplacés par les mots : « d'une durée maximale de six mois ».

II. - Cet article est complété par les dispositions suivantes :

»
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T« Lorsque le conducteur en lnfractlon est tltulalre d'un- titre de- condunte en mer
mentionné au sixiéme alinéa de l'article 7 délivré par les autorités maritimes
frangaises, le président de la commission de surveillance informe l'autorité qui a
delivré le titre de conduite des constatations faites et des décisions qu'il a prises. »

Article 9

L'artlcle 25 du decret du 23 juillet 1991 susvisé est remplacé par les dlsposmons
suivantes :

« Art. 25. - Dans des conditions définies par arrété du ministre chargé des transports,
les titulaires des certificats de capacité de catégorie S et PP peuvent obtenir, sur leur
demande, un certificat international de conducteur de bateau de plaisance mentionné
a l'article 84. »

~ Atticle 10

Ceux des certificats de capacité de catégorie A, R, CP, MD, AS et P, mentionnés aux
articles 5, 9 et 10 du décret du 23 juillet 1991 susvisé avant sa modification par le
présent décret, qui ont été délivrés apres le 7 avril 1998 cessent d'étre valables au
terme d'une penode de dix-huit mois & compter de la date de publication du présent
décret.

« Au cours de cette période, ils peuvent étre échangés, selon des modalités définies
par arrété du ministre charge des transports, contre un cemf cat de capamte ou une
attestation correspondant a leur objet.

Article. 11
La ministre de la défense, le ministre de I'équipement, des transports, du logement,
du tourisme et de la mer et le secrétaire d'Etat aux transports et a la mer sont
chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent décret, qui sera
publié au Journal officiel de la République francgaise.

Fait a Paris, le 29 ao(it 2002.

Jean-Pierre Raffarin
Par le Premier ministre :
Le ministre de I'équipement, des transports,
du logement, du tourisme et de la mer,
"Gilles dé Robien

' La ministre de la défense,
Michéle Alliot-Marie

Le secrétaire d'Etat aux transports
et ala mer,

iy
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Expert Comptable Agréé L
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) Inscrit au Tableau de [Ordre - _
Commissaire aux Comptes de Sociétés .

COMPAGNIE MALIENNE DE NAVIGATION
Etablissement Public a Caractere
Industriel et Commercial
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* RAPPORTS DEFINITIFS DU COMMISSAIRE AUX COMPTES . -

CONCERNANT L'EXERCICE CLOS AU 31 DECEMBRE 2000

- Rapport général
- Rapport spécial
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Oumar KOUMA
Expert Comptable Agréé
Prés la Cour d'Appel et les Tribunaux du Mali

Inscrit au Tableau de I'Ordre
Commissaire aux Comptes de s_ociétés

%dame Le %nistre de ..
1'Industrie, du Commerce et des
Transports

et - . . v
%nsieUr Le- Ministre de _
1'Economie et dés Finances

BAM'AKOT,

Bamako, le 04 octobre 2001 ~ - .
O I S I Gy
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RAPPORT GENERAL‘_ DU COMMISSAIRE AUX . COMPTES CQNCERNANT?:
L'EXERCICE CLOS' AU 31 DECEMBRE 2000 DE LA COMANAV

. - ¢ - - PRIPSE A
£ - A ’

| | - . ; .
%dame et %nsiedr Les Minist-res.,

Conformément aux dispositions légales et en exécution du mandat qui nous
a été confié par l'arrété n°96-0856/MFC-SG du 31 mai 1996 de Monsieur 1é
Ministre des Finances et du Commerce, nous avons 1'honneur de vous -
présenter notre rapport relatif a l'exercice clos le 31 décembre 2000 sur V

- le contrdle des comptes annuels de la COMANAV, tels qu'ils s_;ont joinf;s.
au présent rapport. o C :
les vérifications spécifiques et les informations prévues.-'par la loi.
T
Les comptes annuels ont été arrétés par le Conseil d'Admini'stfation
nous appartient, sur la base de notre audit,

Tl
d'exprimer une opinion sur
ces comptes.

I - OPINION SUR LES COMETES ANNUELS

Nous avons effectué notre audit selon les normes de la profeééién

ces normes requiérent™a mise en oeuvre de diligences permettanc
d'obtenir 1l'assurance raisohnable que 1les comptes annuels ne
comportent pas d'anomalies significatives. Un audit consiste &
examiner, par sondages, les éléments probants justifiant les données
contenues dans ces comptes. Il consiste également & apprécier les
principes comptables suivis et les estimations signifdcatives
retenues pour l'arrété des comptes et & apprécier leur pfésentation

d'ensemble. Nous estimons gqgue nos contrdles fournlssenti une base
raisonnable & 1'opinion exprlmee ci-apres.

Au cours de nos contréles. nous avons fait

les constatations
suivantes

Immeuble S6s50; rue Mohamed V, Centre ville, BP. 9008 Tél. 22 34 08 BAMAKO Rép. dis Mali's’




1. Les immobilisations -

A la cléture de l'exercice au- 31 décémbre42000,-1a'COMANAV a.

procédé a un invéntaire physique de ses immobilisations.

La COMANAV a procédé & un rapprochement des données de cet
inventaire avec les fiches. d'immobilisations pour corrlger les
erreurs et les omissions de part et.d'autre. B

.
A l'issue de ce rapprochement la COMANAV a falt ressortlr des
écarts de part et d'autre, notamment :

A)_Des materlels relevés sur les fiches d'immobilisations mais
non retrouvés lors des prises d'inventaire physique, pour un
montant.de F CFA 12 858 260.

B) Des matériels identifiés lors des prises. d'inveritaire
physique mai's non retrouves sur ‘les fiches.
" d'immobilisations. Ces materiels,_composes de moblllgrs de

bureau et de. logement, et d° outlllage ne sont pas valorlses

Il_s'agit principalement des matériels de tous les bureaux
et escales de la COMANAV.

éependant malgré ce constat la COMANAV n'a pas procede aux.i .
'regularlsatlons necessalres au 31 decembre 2000.

Nous n'avons egalement pas pu obtenlr les titres de proprlete',
des terrains inscrits & l'actif du. bilan de la COMANAV au 31
décembre 2000 pour une valeur totale de F CFA 32 426 80S. Il
s'agit principalement des terrains des logements n°3, 8, 9, 10,
12, 16, de 1l'infirmerie, de 1l'écolé et du magasin navigation,
des bureaux centraux, de l'atelier, du Club Niger, et des
escales de la COMANAV. Nous n'avons donc.pas pu vérifier la

propriété de la COMANAV sur ces terrains inscrits a son actif &
cette date.

2. Situation nétﬁe»; ” _ T . g

Selon l'article 4 du décret n® 113/PGP du 07 juillet 1969,
portant statut de la COMANAV, le capital de la COMANAV..est
fixé & 100 000 000 Francs Maliens, soit F CFA 50 000 000. &

Le capital soc1al indiqué au pass1f du bilan au 31 mai 1997 et
au 31 décembre 1997 est de F CFA 1 566 987 760. Au 31 décembre

1998, il a été porté & F CFA 4 969 707 357, et il est resté. a
ce niveau aux 31 décembre 1999 et 2000.- :

Au cours de nos Eravaux} nous n'avons pas pu obtenir les
documents justificatifs - des décisions successives

d'augmentation du capital de la COMANAV

Nous n'avons donc pas pu obtenir le fondement legal du capltal
flgurant au bilan au 31 décembre 2000.

Cabinet KOUMA / Rapport Général Définitif du Commissaire aux Comptes - COMANAV - Exercice 2000
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Sous réserves des faits exposés aux points 1 et 2 ci-dessus, de
leurs incidences sur les comptes, et deés ajustements proposés, nous
certifions que les comptes annuels tels qu'ils sont présentés dans
le présent rapport sont réguliers et sincéres et donnent une’ image
fidéle du résultat des opérations.de l'exercice clos le 31 décembre -
2000, a1n51 que de la situation f1nanc1ere ‘et du patrimoine de 1a
COMANAV & la fln de cet exercice.

IT - VERIFICATIONS - ET 'INFORMATIONS SfECIFIQUES

Nous avons également procédé, conformement aux normes de la -
profe551on ‘aux vérifications spec1f1ques prévues par la loi.

Nous n'avons pas obtenu le rapport de. gestion du Conseil
fd'Administration. Par conséquent, nous .ne pouvons pas nous
prononcer sur la sincérité et la concordance avec les comptes
annuels des informations données dans le rapport de gestion du
Conseil d'Administration et dans les documents adressés aux
Ministres de "1l'Industrie, du Commerce et des Transports" et de

*1'économie et des Finances" sur la situation financiére et les
comptes annuels.

LE COMMISSAIRE AUX COMPTES

Cabinet KOUMA / Rapport Général Définitif du Commissaire aux Comptes - COMANAV - Exercice 2000
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Oumar KOUMA

Expert Comptable Agréé _
rés la Cour d'Appel et les Tribunaux du Mali
Inscrit au Tableau de I'Ordre )
Commissaire aux Comptes de sociétés

'

%dame Le Mnistré de
 1'Industrie, du Commerce et des
Transports

et

L . o . . '%ns-ieur Le ;%.nistre de
EE : s ' 1'Economie et des Finances

BAMAKO

Bamako, lev 04 .octobré -2001

RAPPORT ' SPECIAL DU COMMISSAIRE AUX COMPTES ETABLI EN

.APPLICATION DE L'ARTICLE 440 DE L'ACTE UNIFORME DE

L'OHADA RELATIF AU DROIT DES SOCIETES COMMERCIALES

ET_DU GROUPEMENT D'INTERET ECONOMIQUE

EXERCICE CLOS LE 31 DECEMBRE 2000 DE LA COMANAV

%dame e't;,- Mnsieun Les Mnistres, _

En notre qualité de commissaire aux comptes de votre, société, .nous vous
présentons notre rapport sur les convent:lons reglementees

En application des dlSpOSltl‘OI‘lS des articles 440 a 442 de 1 Actev
Uniforme de 1'OHADA relatif. au Droit des Sociétés Commerciales et du
Groupement d'Intérét Economigue, nous portons. a.votre connaissance les

.

conventions visées aux articles 438 a 448 de cet Acte Uniforme.

I - CONVENTIONS CONCLUES AU COURS DE L'EXERCICE

Nous vous informons qu'il ne nous a été donhé avis d'aucune

convention conclue au cours de l'exercice et visée & l'article
- 438 de 1l'Acte Uniforme de 1'OHADA relatif au Droit des Sociétés
- Commerciales et du Groupement d'Intérét Economique.

II ~ CONVENTIONS CONCLUES vAU COURS -D'EXERCICES' ANTERIEURS
ET DONT L'EXECUTION S'EST. POURSUIVIE DURANT L'EXERCICE
EN' COURS

Nous n'avons eu connaissance d'aucune convention conclue au
cours d'exercicés antérieurs et dont l'exécution s'est
poursuivie durant 1'exercice en cours. '

III - REMUNERATIONS EXCEPTIONNELLES DES ADMINISTRATEURS
AU COURS. DE L'EXERCICE CLOS LE 31 DECEMBRE. 2000

Nous n‘'avons eu connaissance d'aucune convention susceptible
d'entrer dans le cadre des dispositions visées a l'article 432
de 1l'Acte Uniforme -de 1'OHADA relatif au Droit des Sociétés
Commerciales et du Groupement d'Intérét Economigque. '

LE COMMISSAIRE AUX COMPTES

Ouriar KOUMA

Imme;:ble Sosso, rue Mbhamed V, Centre ville, BP. 9008 Tel. 22 34‘08 BAMAKO. .Rép, du Mali . - ' y \]-,l



L e o ANNEXENN '
DETAIL DU COMPTE "DOTATIONS CAPITALISER"
ETATS FINANCIERS DE A COMANAV

Méguétan

DATES|DESIGNATION REFERENCES MONTANTS
1985 |1/ Rénovation G. A . Soumaré AF/OD spécial TREUARBEIT 176 156 170
: Page 89 ' '
2/ Equipement Ateliers de Mopti AF/OD spécial TREUARBEIT 89 671 321
Page 89 ' -
3/ Piéces de rechange Sony et AF/OD spécial TREUARBEIT 20 985 579
Tombouctou Page 89 : o
4/ Equipement sécurité waltera  |AF/OD spécial TREUARBEIT 8 831 000
Mopti Page 89
5/ Sécurité Sony + Amélioration ~ |AF/OD spécial TREUARBEIT 1499 622
Tombouctou .. |Page 89
' S/TOTAL 297 143 692
1986 |1/ Piéces de rechange et réparation|OD n° 118/85/86 . :
Soumaré : : 56 636 845
2/ Ingénierie "Marine Service" OD n° 119/85/86 14 986 662
3/ Piéces de rechange et réparation|OD n°120/85/86 61216 556
4/ Rénovation G. A . Soumaré OD n°120/85/86 11 905 758
5/ Sécurité Sony + cuves de OD n°120/85/86 - '
stockage , . 2996 625
6/ Amélioration Tombouctou OD n°®120/85/86 15602 515
7/ Emprunt Sony et Tombouctou  |OD n°137/85/86 695 706 747
S/TOTAL . 844 951 708
1987 {1/ Pieces de rechange’ OD n°11/86/87 AF n° 80 7944 750
2/ Ingénierie "Marine Service" 0D n°36/86/87 AF n° 81 1862073
S/TOTAL - 9 806 823
1988 [1/ Ingénierie "Marine Service" OD n°74/87/88 AF n°89-90 3 461 205
2/ Piéces de rechange OD n°1 Treuarbeit AF n°83 27 156 525|
3/Matiéres pour construction )
d'équipements, pieces de - OD n°4 Treuarbeit ,
rechange et ingénierie 180 213 572
S/TOTAL 210 831 302
1989 |1/ Construction de barges et piéces |OD n° 5388/89 AF n° '
de rechange 96/98/99/100/101/102/103/ 313 425 030
: 104 et105 :
2/ Ingénierie "Marine Service" AF n® 106/107/108/109 et 110} 2363 887
3/ Piéces de rechange OD n° 0288/89 AF n° 97 , 716 650
' S/TOTAL .316 505 567
1990 |1/ Construction équipements, OD n°® 90AF n°112/114/ 115/ 113 298 262
pieces de rechange et 116 et 017 ‘ ‘
rénovation barges
S/ITOTAL 113 298 262
1991 |1/ Piéces de rechange OD n°93/91/91AFn°118 & 121 60 971 533
2/ Pieces de rechange OD n°® 7 Treuarbeit AF s/n° 8762488
3/ Equipements rénovés OD n°5 Treuarbeit AFn°® 18 et 27 000 000|
19 :
4/ Etat malien {OD n°6/ABK Cabinet DIARRA 351 000 000
S/ITOTAL 447 734 021
1992 (1/ Pieces de rechange OD n® 10 AF n°® 122 15 339 950
2/ Rétrocession financement ODn® 55 875 176 888

ot
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1993 1/Piéc§as: de rechange

126

- lOD n° 27 AF n° 124/125et"

SITOTAL.

32 618 795

[1994 e [Etat malien

1997

OD n°53/93/94 ot 54/96/97

239 312 589

S/TOTAL

TOTAL GENERAL

1 3402719 597

239 312 589|
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‘COMPAGNIE NIALIENNE DE NAVIGATION

CAHIER DES CHARGES

—-'—-l—'—‘——  v— ——'-

Sunvant Arrete N 5217 / MT CAB du 02 Septembre 1993
portant’ Approbatton du cahler des charges de Ia COMANAV‘ '

Septembre 1993

—————— - . o 3 . .- . - a1




et

SUIVANT ARRETE N' 5217 /MT-CAB du 02 Septembre 1993

- Portant Approbation du cahier des charges de la COMANAV

SEPTEMBRE 1993
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Iéé autonoteurs sont des batoaux ﬁdzrbéé ou nomy & propulsion exhémome,
amena,gees pour assuwrer le transport des passa.gcrs ot des marchandisess

Ieu'r amenagement no comparto pas da couohettes, ma:l,s p:oevorb des. GQanch.‘ﬁea z
w, Igvabos, Fournoaux de cuising, -

"b::.c 2 Iss remmqumms et pou.ssewcs son'b des wxi‘bes ppopulsibn aufonOmG. qui
son’i‘o um,quemen't destmes & tracter ou a. poussor los Ghala.nds et Bemgode

}:19 peuvent touohor toutes los Escaies -et. points d'Arrets su:wan'b 1a, dés'bjma:t;lm du
f_pe‘b ombarqus ot dos demandes d'afﬁe‘bomen‘ba

L Destmes au transport de ma.I‘ChandlSOS, les remarquours Ou Pousseurs et les chalands

.o barges constituent des oonvomswm{;* rmendre tous les 00115 dans la linite des
_ noyens de manubention’ ot de la’jauge. :

OEAPIIRE o - DU TRASPORT. D IIARCHANDISBS

Jpticlo 10 s Sont marchandisos : tOus Obgo'bs, efi‘ets, ma,‘bera.els ou ma'berlaux, d.’une ‘

fagon genera.lo, toutes choses faisant 1'objet d.‘un commerce ou non, remis & la Cerpa,-
gnio: Mal:.emo de Mawvigation en vuo do transpart.

Ies 'bagages & main dos voyagmms, I‘Gs‘bes sous 1a gardo des pmom-leta:.ros en sont
GXOl’U.St ’

Article 11 ¢ Ia OOmpa.gn:Le Malienne do Na.v:ga‘bion acoapte de passer dlﬁ"eren'bs 'ltypos
de oontrats su:s.vant le désir du oln.en'b - Oon‘iraa.t a temps, Contrat au 'bcmna.ge s Oontrat
an Vosrage-

4

'Ar'blclo 12 Tous les Oontrats de Transporta doivent. faire 1fobjot d'im écrit sous
pemo do nullrbee
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.-?Q‘_b;g_o 1_4_ 3 Ics prix de Oontrat & temps sont fixes s 'baa‘ome on vigusur pour los
conven“blons de vcyageo

Ils peuvwon# oepondant quro libroment débattuse .
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: .4. - :Des Da,mOS:Ltions qur.mes

A.;y‘b:.cle 20 1 Tout olient assiroux do fairo transpmtor dos: marcha.nd:.sos par 1. Oompa,
—————'—""""

Zmallenne do Tavigetion devra adrosser une domando de £rét au Obaﬁ‘ d'Egcalo cmn:h il
,mlé,ve, 40 heures au plus tard avant. lo dépaxt. qu Bateau. '

8 dlspos..tlons de cole ar‘b:.olo ne s'a.ppl:.quan‘b pas aux ollents quil ont pagsé des
foomgntlons de. ’cransnoz:‘lz aves l’En“bmemlsea

Ixszicle 21 ¢ I.a domdnde de frot« ast la dooumen‘cz par lequel un oliont émet le des:!:c
.-——'—-—-—."“'
d.e faire h'ansportém dos mamohand;ses d'um Esoalo. & umo a.\rbro.

‘

Oe'b'be doma.nd.e, etabl:Lo on dem.. () ezemp]ai:ccs dovra porter los men‘b:.ons sulvam:es 1.
, P :

= Moin ot adresso de' l_"wexpeaitem

;- Nom eh adresse du destinatairo

Na,z'gnn‘o et poids do 1n maz‘chandn.so
‘.- Nombro do colis . A

- Modo de paiement ( por“bu du, port ;pagy-e, & i’aotxmcu:f)

- ~ Lt'Escalo dtarigine E

~ I*Esoale dogiinataive =

- Déd;e d*étaplissement. |

= Sjgna‘i;we de. “‘im*pédj tour e

A:r'b.wge 20§ Ia demanioc do fro >tu arrivée & 1'E oa.lo ost axeninés par le Chef d‘Eeoa.lo
qui ;peut l’a,ccopqm ou la xo Lourner on ommderatlon des p]aoes dlspon:.bles.

ggtié'le 2‘3’ Q,m.nd la 85 mcnrlo do frat. est accep‘tee, l'oscalo eta.bl::. w b:l.llet de bozrd.
on 3 oopios. qu.L, en pius 4 os ronseignenonts figurantc sur la domende de: frét doit par=
ter les reservos éventucllos émises par:- la. Compagnio- Malicme de Na,viga‘b:.ono

&'tiéieé Qnrv’ l& Oanpcgnle Mal'!cmm da Na:v:iga*b:.on aocopto La. ma:z-chand:.sc au '
‘h‘a.nspo:rt, ol’lo 1a orend on charge ot tablit, sur la base du billet: do. bord, m con—~
na:Lssemont cn sop“b Itx:om_)]a.:z.ces ou:L oonstituo lo contrat.de ‘branspczrt. .

’-ﬁl'ticlo %5. s~I.o ocmmisswent ost lec doounent par lequol la Cmpagnie Maliomme da.

Movigation slengago & offootuer le transport. qui lui ost demando. Io connaissements
ost.3 1a livraison ordro et ost.non négociable e '

IL représente la macchendise of domno droit & la livraisone

Lonsenbio conmaisssnent ~ demands de frét congbitus le contrat de transpar‘_ﬁ;



3; fior ava.nt la prise en oha:pge tous les colis qui our sont remis.

3 Jl‘w.tefo:Ls, loarsquo ce‘bte verlfica‘blon dravére :mpdssz.’ble faute de tomps ou pour 'bOuto
X :mtro causo, ollo pourra m‘borvnemr & 1* ‘arrivée do la. narchendiso & dostma’ba.ou,

an
] Imesonoa du dostinataire ou de 'l:ou‘oe autre DOTEOIMNO | &nmsan’b manﬂa.tee 3. oe’b offats

3 Artiol& 28 t Ia pm.se en charge pout. etre entermure ou pos’ﬁerlem'e au chz:rgementw

, Elle ost entérieurcau chargenent. lorsque la. chase. ob,jot du con‘bra,’c a ete romise’ au

buroau du trangi?t de l’mﬁreprn.so ou & wn préposé dans 508 m.gasans ou en'brcrpﬁtsy

Ia GOmpa@n.o Ma.l:x.enne doe Na;vlgat:.on »Gond. a.lors do 'i;ous los: d.Ommages (savd;‘ caux

{oonasionnés par la forco majeuro o‘b le cas forbmt) pouvart; survenir . la ma:rchamz.so '
3 jusq.z’a iz 11vra180no '

lb:“"lo ?2 3 mague le cliont assuro I_ul-momo Jos 0pcratlons do chammont, 1a };r::.ao
k on ohargo n'intorvient. qu'a la f:m dos 0pora,t10ns. '

"f Dos ‘délais lu:z. gont impartis n0u:r s‘oxeou’bor ': 1our d&passomon’h donno lleu a. &es dm—-

k tlagos intérdte sous fO:mos do surostariess.

v, do dc,ohamgoment, es‘fa sm:l responsable dos aoc:uim‘bs. qui stmv:.cndraa.on'? au cours. do
.és. DANOOUVTOSe

1’abso*100 da. fouto- faute, 1a rcsponoa,blll’cc noéno pamtmllo da la Oompagnic ne pomwra
irm rotamica

5"

N o



wm IJI -- Do l‘Ezeoutlon du Oerlzrat deo ’l‘.vansport )

3 13, Oorpagnioc Malianno do ngatlon s'onga.go & llvrer la marohandise au-
"' la date conyonue d.a.as lo oontrat, et dans l‘etat a,uquol ollo La ;pr:Lso on

" e‘b

iolo 2 Ia force ragouro c'b lo vica pwopre de la. ohoso oonstituent. dos causes do
ro,gponsablll_tes do 1a Oompagnie on cas de dommages subis par 14 clio;rpx, '

2019 33‘ Auss:l., lorsquo 1'Entreprisa: so tcouvo dans l'mpo:as:.‘lﬂ:rbe do remphx los

mgagOmonts do 1'£mmulo 30 par suito d'ume. roqu:Ls1t1°n Adm:m:.stra‘b:we pour - ca.use

L

u’bml:.te p1ﬂ111quo, sa. msponsa:blli'be no pourra Stre :ne'bemm.

‘ { ’ N ..
mticlo 34 Tcu.te nachandise arrivée a d.os‘l;:naiuon fait. ]_NQbJQ-[; dtuno lot“bre d! avie
sdressée au dos‘ta.nata;rc. A .

)e'!:'l;o lettre lui fara CCnnai#ro. avoo préoision lo délai do. plancho o'ost & dire’ lo.
'5<5m1>s dont i'l digposa é partir de la I’écepi_iion do- 1"":a,v:i.s pour cnlever sa mamchand;se. .

7 lottrc d.’mn.s oua.bllo on deux O@mpla.u'es (I pour lo dostamtaare etu Ia 1a souohe)
ast oormuniquée par cahier do ‘bra.nsm:.ssa.on ‘au do«t:.natas.re.

‘.

1010 35 A la livradi son, lorsque le destinataire. cons'bato des. portes our dcs ave~
ries, 11 powrra formuler des réserves verbales ou éorites dans un premier: tomps e‘lL
mvoyer onsuito ses nrwostat:.ona pax: lottre’ recommandée au roprésentant. de I'Errbre- ,
wiso dans un dolais do 3 (’T:r'on.s) aou'x;'s & poine de forclusion & pam'b:u: da 1a d‘a‘be
lo llvra1sov1, le cachow Ao la. posto fa.:.santvfoio

rticlo 36 : In 1iveaigon ost un aote. Jur-ld.n.quo pexr lequol la OOmpa,gmo romot. 1a
’hoso- objot du oon’praw‘, au dosgtinatairo qui l'accopto ot signo lo comaissemonte

Nlo moti fin au contrat do transporte v

2¥iole 31. Tout: destinataire ou toute pergonne mendatée qui serait. réguliérement:
’Viséo do l’érrivéo do la marchandise ot qui la,isserai‘b 'péi:ioli’bcr lo délai do pla.n—
’hO, ne pomrTd on aucune fagon ob. quolque soit le dommage s:uhl, actiomer 1a respon--

abilite do la Oompagnio Malieme do Navn,gatlon, car lo délai do gaz-c’uonnage prend
"In aveo 1o dolal do u;anoho.

razraphe IV - Cengaa Linitetivos do Rosponsabilité do. la OMNe

¥elo 38 & In Oompugnio Maliemo de Navigation n'ost pas rosponsable des. donmagos
bis par wmo marchsniise lorsqulil y a fausse déclaration sur la naturo mdme do. la
hogqa 3 transpor'i‘imrzi. ' '

y
=
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das de 1esion; allo pourra domandor dos dOma.ges ot intér8te au clion ind'élicwbé.

Ay iclo ' ¢ I_g Compagnie. }Lhorme do Na.v:u.ga‘tzim n'oa pas rosoonsable des avaries

sw_-mnues aux marchandiscs qua., suivant la déclaration do 1'expéditew dans 1a ddola~
oﬁ’d:medg_’vj_on sont remises on vras. ou avec emballago défectueux 3 lorsquidl est |
'515. quo o manguo o 1tétatb. défPootuoux do l'om'ball&ge ast & 1'origino do ses avn~.

‘ io]p 40 _. Ia 60mpa,gnie Malienne do Navigation n'ost pas mspdnsablo de 'l"avarie
"'uo a.ux marchandisos, qu::., en’ vortu dos pmem'lptlons dos tarifs ou des. comvon~
'g spco:l.alos paSSOO&aWC l'expedi'bmm, ont &té cha:rgeos ou déchargées par celui-A
u par lo dos#q.naj;ame., lorsgue l'evarin aura résulté du danger inhéront. & 1%opé-
‘b:wn du cha:cgfimont{ ot. du déchargoment défocmotzx'; :
shiclo 41 1 In Gompagnio Maliome do Nevigation n'ost pas rasponsablo do 1layarie
sm'vonuos aux marobhandisos. qul, pour das causes inhérentes & lour Na'bt.mo, son‘b oxpo--

fseos au danger pa:ct:.cul:.er do so “perdra en tout ou parti ou d’otro avar:.eos, notan—

nent 3 la suito do bcn:Ls, mouillo, dessiocation ou evaooratz.on, dellquescence o'budc-

. __I : 1t;_on, dé‘bo:r:.omatlon m’bcrmu:eo ou spovrbanee, coulago dos saos, i’uba ou recz.pionts"
E divm:'s lorsque lfava:rlo aura rosu.l‘be do lolc} da.ngon.

____:._0_19__@ Ia Oompabmio'- Malionnﬁe' da Navigation-n’bst pas respmsa,ble de ltmie
survenup aux marobandises qui amraiant. §té chargées suxr naviros docowerts, ohoisis |
do plo:.n gré par lo propriétaire do.la marcha.ndn.so ltzr.,quo l'avarlo aurs resul’ac &

' dangor :mho:l:'ontu 4 co-modo de trunspor'b. ‘ ’

'!-‘ Axtiole &} If‘a. regponsabilité do la anpc.gnie Maliennoe do Ihv:i_batim sara partagé

Javec los promléta:LrOS do la marchandisc pour - la partc pax mdend:.o, dang la ‘bra.ns-—
3 Part ou ‘bransrt, do: mc«tleros osson‘blollomcmt inflapnable tolles quo lo coton leka~
pock non comprossés on balles, los axpéditions d’o.:sonoo portant dos traces do cou-

'18@0 Oto..; on raison des risques mhcrents au transporiz dos dits. ma‘b:.e:cos dang oces .
3 oondltlons.

Pour sauvar dos V’.LOS hunaines ou im naviro lorsgue la GOma.gnle Ihlmnne do. Naviga-—
'tiOn Jette par dossus bord des mazcohandlsos, olle ne supporte qu'a 50 % cotte avario
E 0°mmmo

_. Article 44 x Ia Ut.mpa-gnio Ma,lionné d-eNaviga‘tion-no ropond pas des déchets do roubo
3 olle n"a;oéopto qu'vau poids lbs ma.rbha.nd;isos ronisos an vrao ot décline toute Tes—
'°nsab111te quant au nombro %36 piéoes dont los expéditions de cotto nature son‘b OO
‘ D OSQGSQ
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te sf'recma,twns :re]a‘bives aux dnfferences de po:.ds l’é:r'rivéo ne'sorén'h; examjnée' .
;ué' si olles dépassent 2 % dn poids total, a noins qulil y ait trace cv:xdcmt de oous~
am: d.e 2 % s ayp]iquo & tous les clients Soc:;.e'bes d'ma‘b, rxcgam.sme Publ:.c, Pea.u~

8. di,fferenoas de P°1‘15 ptr:t‘fvon;,zrb m'b'bement do ]a a.essioutiOn on cours do :r.-ou“bo rio
dﬁv’ant donnol‘ i:miz reoiammatlon. : ,

w;bgfols, a.ans 10 cas de oha:cgome.z\“b Intif ou 1mgont, a.:msa. qu’au liou a.o deoh&r:go-—
Qn'bs d.epOLU:'VuS de moyen de nosa.@e, 1 Oozx;pa@ue aocop‘ﬁarar los marchandlsos on part.
u, au nombro da ool:.s, caisso,. paquets, "ballos, sacs, Lubs oto... Sous réserve do
'eri:flcatlon de poids. 2 l‘aa:m.v*'ce on In:‘esanco qudogtinaaire ou du 'brans:xta:re.

: I.a. OOmna,gnm Mlicime de Hav:!ga:bion n'acoopts pas: lo ’cra.nspor’c: dos.
ulOUI‘S ospeoos, “b:::bros, nétaux preoioux, ot dfimo naniére géne:cale, toute marchon-
i s6. valant plus da 100 OFL/Kg ot 50 OOOBbi’a le oolis d.Ol'tv thg't’mn:roment« feiro 1l
baet d'uno deo]m:a-ta.on de mleuno Lo

defau’a da cotto deolamatlon, log maroha.nd:x.sos ronisag a.u ’cranspart scmt raputoes
3o. : valoir que 100 Fofa 1o Xg ou 50’000 Tofa lo ocolis au nas:imm. '

x. oL LY R eTal

) Rsoe;ptlon de la marchandisa. par le dostinataire

~3 jours da dela.l dooulé sans mrototation & partir de 1a ll‘VTaJ.SOn e‘bu du paa.e-»
Tft du Trix do tranapcr’h, '
1

- Abseme do feaudo do la part.de la Ol o

A | | ‘o0 /10




M A defau& do fraude. ou d'dnf:.do:li‘bé, 103 no.times do’ perfbos, de re‘baa:i.

; 'dzewamlos, doivent actiomnoer la rospocn.,abllite do L'Erbrapriso. dans le délai da
mlp'blm qui. omzr‘b

- -Iu JO(II‘ ‘ot la merchandiso aurait &u e‘iz:-e :cm:m.sa dans le cag do perte tota.la;

~a jotm ol la mexrchandisc alma. éte ranmise- ou of;ea:to au destinataire dans
tous los cas ' |

- Du jOu:c do 1= norbn:f:.ca.’clon compartant la.qu:l.da’bion ou ardonnancoment. clefim.—-
, d,a.ns 16 cag do “brans‘por‘bv :&.111« pour lo compte do. l‘Bba'b.

~u jour ol 1o conpto don’a 1n rcv:r.éion osfs denandée. a &6 defm:x.‘blvenen‘b
uvrate,' on 06 qui oonoernoe las actions ou rovisions de oomptao pou:c cause d’o:c:mms,
fenisslons do faux ou do doubies orploise

ke T — Dos pqrmr..ll‘bes on oa.s do RGfus do- 1a. I»Izrnch.nd:.se ou do Oon'bostu‘bq.on
& la Ia..vran.son :

:.olo 5 : I:O:r.'sqhm ‘borme du trans')cr‘b le clos'bmg.tu:rexofuse do preondre. 11.vra1—~
on dos objets urmsportes, la QM fora. racours & wno. ex:po:c“b:.so. Hle sera oon'bz'u-
Lic’to:.re ot oomportera &

-~ 1o Tiou ot la date dncontra'bu (s'ul ;y- an a eru.)
~ Ia cause das avarios
- le quantun do la porto.
- los rosexrvog ;[irisos }

- la m‘bw:o dos avarioess

g_lzlc 51 1 Oottlo ..xpartlse est oi‘mctueo par wn exoer‘b az00 «
ea frais dfezper‘ga.ses seront & la charge de 1a partie d.emanieressé.;

rticle 5 t S' 3.1 on :resul‘to que llavarie egt duc & 1!une des ocausos exclusi\res de.
esponsablllte prévues aux article 31 et 32, 1a Oompagnie Mal:.enne de Namga.tlon es‘b
nt:.erement dézagée et le destinataire doit lun. payer le prix du tranamport. et ,_‘les fre

’expert:.se, sous peme do retontlon de la marchandisé.

@L@ Ma,]gre 1l'expertise si le dostlna’van:ce pergiste dans son roi‘as, la Gom~
3'8'115.6 Macllorme do Na,vn.ba.tlon lu:L enverra alors une lottre c{e :cotontlon.

3‘tte lottre lui fora comeitre avec précision le délai don‘b il disposge pour payer
3 PI‘LL du ‘branspor'b ct deo l'oxportlse et enlover la marchandisc..

~

Lroste entondu ¢ue co délai ne sauralt oxcader w nois & conpter du jo{u‘ de 1la
’Oept:.on do Ia lettrce

ees/11 L
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11e . -

3 A ‘_La. fn.n du d.el:z.:.s, si lo des'blmta:ro ne' so: manlfeste pas, 1a Ocm_pa@ie
1:.enne do Navﬁga‘b:.on sore alors admiSO & vona.re, dans les formes du d:rorb les nar—

Landises rofuséess

iie & wm pm.v:.légo pour. le pa,lement du transpor‘b ot de tous les aubres f:cais, sur
s prix de 'non'be. o . - o

g Lorsquo le contrat:do transport. ntaurd pas 6té correctoment oxouts,

éstjﬂa,taire a lo droit de recours de 1toxpéditeur oontre la Compagnie Malierno do
gqj_ga’?i,on; ' ' A o

a.clo 56 31 pourrs

ma éa,s de re*bard, mottre la OOmpar(;t’llG Ma,llonne do Navigd.tlon en demeure do hvro:r 1=
: X chanxilso & 1'expiration du dci].a.:x. prévu pour 1o 'branspor‘bw

¥ ca.s d'a.va.rles ou de pertos non rooonmues par l"ﬁhltreprn.sc, i‘a.:l_re oons‘ba‘be:c lo dOm—-
220 pa:r voio d'oxpertlsc avant de prendro l:LvramOn do 1o ma:r'chamllso. _

notlflora Ba protostatlon au Ohef d’Esca,lo mterOSSQ dans 1los 3 ,Jours ozma.blos
guivont: 1a récoption do la marchandisoe

:

Im;:qu’ 4l y a conflit a la formatlon ou & l'oxecu‘bﬁon du conggrafh -do

f:'mlspor‘b 10 Prégidont du Tribunal de Commorce nommo par Ordonnance au piod d’une _
'ue'bo un ou plusieours Emer’bstLm la vérification de 1' état. dos Qbaots transportés
: présentés pour ctro 'bra.nspor‘b dg, lour c0nd1t:r_onnomunt lour polds, lour naturo ot

s autros ca;vazcterls'blque

ro 1‘0querant doit avisar “bou‘bes los partios suscootlblo d'Stro nises on causo 3

'oxpcdlto wwy lo dostinatairoy lo transporteur o"b 1o oomlssz.onna.:ro.
5 ]

E' iclo 5{} : Ios réglos édiotées par 1'Articlo 57 ne sont pas. impéra’bive‘s,ﬁ Ia, Gon—~
aanio Malicrme de Favigation et la paa:'tlo adverso pourron’t au besoin faire recours
‘ Uerbitrege do toute persome qui lewr ms_p:l-:mraa.t confiancos

31-08» ont égaloment; la faculté do desmnor das expor’b" do Iour choixs

:Lire Du. ’Ikrano art des Pe:fsormos ot do ;Lours Bagc..ges
ngﬁ_ 1e Ompabm.e Maliemno do Na.v:lgata.on dispose do bateaux courriars qui

Smtren‘bd lo fransport des personnes ¢t do lours 'bagagos antre Kmh.koro—-GaO, (ro-Kou~
ﬂmro au poins e fois par somaine ot sur le trongan Banalo-Kankan-Bareko ay moins
FE4‘.’03.3 tous los 15 Jourse
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. oa,u,se de l'abondame des. denandes, tau‘be :pea:sorme qui dasirmﬁ: 'vvyage:n dma fa:!ro
Bmer 82 :plaoe au moins deux semainas 4 l'avahoe -

"_:rosté ontondu que- llﬁhﬁmtgrisa ne potttzm‘-t fa;l_'r.-e 1!@3«5 d_laum alse @ demem:e
o8 placed du Bateau gue 1o clidnt adaivo prondro. s 'h:cuvaient entle:remezrb Tayéos
anb 1los (lela:t.s nornavux £0. réeea'va’cim. o

: '" 19 60  Iod réscrvaﬁiOns davront o’bro oonﬁmees dcux jours. formos a:vazrt lodéparb
,. AL 1 aaoqulsa.t:.on du titeo do 'bra,nspa*t,

: I.as ‘brbras d.é 'transoart eon“b nOm:ma'biis, non dessiblos ot mdividuels.
, ‘(ﬁnréservation non ooni“.;mnéo pourra. o‘b:m armuléo d'ioffi:oa par la OMN.

Mioiba 61 x Aucuno ré,ecmvathn n’os‘h -omsanbio on déhors dos ana.las do dépa.rt ct
du torm:mus dos ].i@ms.

N e—-_oemdﬁn‘b, wma resa:zva:tiozz dens wne Eeoale intermédiad:ce peu'b e‘bro considéréa cornoe
.fe:mno, al la pasager aoqtd.t'be le prix du 'hranspowt conno s’;il partait de la 18fe do
ldgm ou d.o 1a dernidva grands Esoala: 0% 1o pla.ma domamddo olpst trouwrss litros

§ 7 tialo & 1 Ie da:o:.t au 'bra.nsport ost sa.notlonne pair la: d.éliv:canoa d'm bitre quo
,m passagecc don.t Ilresantor > touto réquisition des agents do 1a- Oompegnice |

Articla 63 Touﬁ. pd.ssagm- est en nitmtbion i’t.'regtlln.ere s'il o pouts au cours du vvya.ge
Aod du d.ébaz-quemon’b lméson'ber son billaet de. voyaga.

ron

11 sara oondamm & payor uno’ :lndemnn:be égalﬂ au ioublo du lmdx du billo'b nomal do
Passa{;G.

3 En raison do 1' mégtﬂarlte do ca. passa,gar cla.ndost:.n, 1a OQ:(pa.gm.o ¥aliomo de Nervi—
8a-’010n déclino touto rosponsc..biln.te on cag d'aoon.den‘bo '

4

: 171019 §4 3 En o2s d.o pea:ta oy dé vol au ’c:.tro do ‘b:nanspor‘b au oours du voyage, l':m--
'bérersse dovra. inmédiatoment. avLo- “Jo Ocumissaire de. Ba'keau. '

OG dorm.cr vrifiéra dans leo manifo;;te ;pour pa.ssa.gers (d.omzmen'b oentral;satmm de
‘bms las t:d:res do transport. relatifs aux PaBEAGOTs. & bord) el lo regwérant éta.:m
"_’ l‘éellement mund d'an b:t.lletu do passaga au dopaz:'b.

...A‘L“ba.ole 6§ z Au oow:s d5u VOya.go, le pg.ssa.gm' qui desirora.it oooupe:c me olassa supo—«
A l‘ieure dJ.SpOnible, pourra échangor son titro de transpart. con“lme un autr.co.

IL puim:‘ 3 oot offet la différence de Im:Lx ot lo montant dos frais de trbrczs. B
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,__,“7.131:92-—6-‘2- t Ih ﬁi‘l:re non u‘bilwe consére sa validité pend.a.n’c m an. Tou.befom le
-l;,en‘ﬁalm‘ doit en, avise:r I= Gozrpagmo Hal:wzme de IIa:v:Lga'b:Lon. n d.evra faire wo
nouvallo réservation du moins doux semaimg avant 1o depa.r‘b du Ba‘teau qu'a.l déedro

Tl ast ‘bDuJOU:Ds 'benu da confz:rmem 84 resm’olon douz ;;oucs ) 1'avanoeé

Agticle ﬂ Pour 1os papsagers as oab:iriés 8- 'brouvant dank le oas db l*a:rtmle 66,
3 :um taxo d.c migo & joud fn...ée fqrfm:ha:irdmen’a 500 fres es’ﬁu pwgnm..

3 E"A:ctiole 68 1‘%0@:5;90 ne garantit: aucune. plaoo aux détcmtcmza do: titregs nox
fu'bgj.ises s’d.ls 1o raspecten'b pa.s los ddlais do reservatlon ob 3o oomt‘:mnat:.on.

. :La valow:- du b:.llot ‘ba.ms dédui'bos lOrsqm 1o cla"bonteur rononca a oﬁfeo‘inzer 19
A voyago sans amser los sarvices de 1a Oonpagnm 24 heuros a:vant 1s departuo

Oette disp%:fo:.on ne s"apph.que pas ax passagers de pazr&e

Mg Z Ies passagers requn.sn.ta.mumes son’c souriig aux meGs Obhga:blms et.'
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Articic 5/-LES APPORTS

< * Les "apports-.faits par leu:"ctLonhaircé»c&ﬁI“ﬁtat seul

constituent e capitalsz-Ils peuvgnt étre Ldits en nature ou en.
el N7 . ) te
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Cenmiscaire aux Apports 4 Voigug par le h1ni tre do la Justice sur
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par voze a’ .apports en nature ou en numéra*rc, cu pcr tous zutres

to
moycns p¢évu~ au Code de Conmerce., Lcru des augme tations ‘du capital

les actions souscsr itcs out libérées 1mm°d¢abemeht et intégralemaen-
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Les modifications du capital sont’ autcricdes par le

Consecil des Ministrec suy proposition du Conceil ¢'Adninistration,
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CHAPITRE 111 S ' -
ORGANISATION ET. FONCTIONNEMENT

Articie 15/-PRINCIPE

da uentuux de lforgaunisaticn et du fonc~
tat sant, sous rescr&é dec dispositions
de la présente ioi, ceux fixés par laz Lei a"{7-31/AU-RH du 10 Aodr
1967 poLLgnL princ iies'f: '
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industricl ¢t ccmmerciai.

Chague société d'Btat est administrde st gérée confor-

a

mémcnt~ wor régles définies par la présente loi <t ouie disposicions

'un steotut particulier approuvé par décret.

Articiec 15/-STATUT PARTICULIER

Le statut particulier de chague cecidid ¢ Déat fixe :

2) le ciége a )

v} le nombre d'Administrateurs de 1a Scaiéeé d'Etat
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¢} la réparti
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£) les pduvoirs sbécifiques du Ccnseil (GYAdninistration

L) les ottt LutiéﬁS'du Président'tire:tcu: G*néral oh'du
pirectzuy Général ct'duu?résiéenp du Conseil dACniniety 'L¢on.'

11 JdAtermine le moncantauééhfdumml les contrats sont
LDpIcuUves par t'autorité de tutdile

CHAPITRE .IV
-+ "7 DISPOSITIONS FINANCIERES ET COHPTABLES

Article 17/-TFOHDS SOCIAL

Il esct-institué un fouds social alimezté psr un prélévement
sur leas iiénéfices nets de lz socicété d'Etat. Les nocziités de ges-
tion du fonds sont définies dans les statuts p"”tiCL

scciété d'Breat.

Le ncntant des prélévements cst détorulind =2y le Conseil

Article '“/ BAR DE BENEVFICES A VERdER AfL‘ETAT

.

Afin de cantrilbucr cu financen eut des. pvog“- poe rotlicuaux de

deveicppbu 1t les.sociétés otat dc;vent versc wu iudget d'Etat

vénéfices ncts sansg mettre en Caager leur
. - :

p0331u1¢1t& de GéVe10ppement. * - : e

g

Le pourceatzge d2 Léuéiice versé & 1YEg

uure douzc (14) mois.: ‘Il commgncc'en.ppincipg
leAprcmic; Janvier de .clhizque année et se ‘termine le 31 Décembre de

le méme cnunée.
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‘ﬂf— DiSSOLUTION=— LIQUIDATION

Articie 18/-DE LA DISSGLUTION
gLa.dibsolution de: lq< oc1ate d Lt L eyg preacncée par
~1oi'sq: opos t¢on du Hinistre chargé deé,Qu tutellin, Les caside
¢‘ . . ks
a&fgsolu;¢gq sont’ CCUX‘TLCVU ‘par le droigi%nn ermt '
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DISPOSITIONS PARTICULIERES

-

Le statut du perscnnel des socidtés d'“L:tvcstifixé par
1z 1ci.Tcutefeis, lersque la société dfEtat est chargéeda Lz sa7r7 00
¢c. ce perscnuel est souniz auﬁ régies qui régissent
TYoxercizz du droit de gréva daﬁs les servicce pudlicso.
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'DIRECTE DE L'ETAT. '
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'RODUCTION = :'MAINTENANCE Lt pAUmER) MARS  AVRIL N UES  SETENBRE  PRIX
~ Simplifier les flux de production p11 S . E=
> Planifier les activités de production p12
» Construire les gammes et les nomenclatures p13
» Reduire le temps de changement de fabrication par le SMED p14
= Simuler le pilotage des flux de production pt5
= Manager le progrés continu par le visuel pi6
» Pratiquer les 55 au quotidien p17
> Animateur-pilote d'une équipe autonome p1s
~ La TPM {Total Productive Maintenance) pzo
> Déterminer le rapport qualité/prix de sa maintenance p2t
» Piloter un confrat de maintenance externalisée p22
. » Fiabiliser son outil de production p23
» Cycle Directeur d'Usinepto.

* 3

~QUALITE = SECURITE - ENVIRONNEMENT =~~~ swe mws  ame | JUNLET  SEPTEMBRE  PRIX  DUREE  REFERENCE
> Conduire un projet de certification IS0 9001 p25 - ‘ ' g 1955 : :
= Passer a la version 2000 de 1'1S0 9001 p25 i
» Evaluer la satisfaction de ses clients p2s
= Identifier et piloter les processus p29
» Pratiquer |'audit qualité p3o
> Faire vivre la qualité p31
» Piloter un projet 5S p32
» Pratiquer I'AMDEC p33
» HACCP en pratique p34
= Vers un systeme de management intégré QSE p3s
~ Initialiser sa démarche environnementale (ISO 14001) p3s
~ L'éco-conception p37

T e O e
T O S M
O Y Y O A RO
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AcHATS - LOGISTIQUE ; MARS SEPTEMBRE  PRIX DUREE  REFERENCE |

~ La pratique des achats ps5
= Batir et mettre en ceuvre sa stratégie d' achats pd6
» Negociation achat pa7
» Cahier des charges fonctionnel ps
A\ > Les aspects juridiques des achats p4g
e » Achats de prestations de services pso
» Achats de sous-traitance pso

R




L'USINE NOUVELLE

DUREE

PROJET - INNOVATION o

» Travailler en multi-projet ps4
» Cycle chef de projet (mixte présentiel/a distance) p65

» Intégrer les risques-projet pss

» Atelier Capitaliser I'expérience acquise sur les projets ps7

» Maitriser la qualité de ses projets pss

» Maitriser les dimensions humaines du projet pr

. > Les projets de développement de produits nouveaux pn

» La méthode TRIZ® : initiation et pratique p72

» Determiner sa stratégie de veille 74

» La protection de la propriété industrielle et la surveillance des brevets pr4

MANAGEMENT - EFFICACITE PERSONNELLE : | . s s

MY e I

» Nouvelles fonctions d'encadrement psi
» Le management a distance d'un réseau ps2
= Manager efficacement son-équipe pe3
» Convaincre et faire passer ses projets ps4

- - » Le manager coach pss

= w Travailler ses talents de manager pss
» Affirmer son leadership ps7
» Prendre la parole en public pes
» Développer son assertivité pss
» Prévenir et maitriser le stress pso
= Optimiser son temps et gagner en efficacité avec ses équipes pst
= Méthodes de créativité ps2
» Préserver ses ressources personnelles et professionnelles ps3
Parcours agent de matrise et d’encadrement
> Les clés du management de proximité pss

_ > Communiquer pss

wet > Pratiquer la résolution de problémes pss

Retrouvez le contenu

détaillé de toutes [ ZaliNaR=} Votre co-nseil en' formation, Brice Ledoyen au 01 56 79 41 82
ces formations ( Formations ou sur fo'rmatlon @usinenouve'ue.fr —

sur notre catalogue | VIS

214
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» Optimiser la chaine logistique globale ps3_

> Pratique des transports - Niveau 1 p54

> Pratique des transports - Niveau2 ps5

> Assurer le suivi physique des stocks ps_

» Gestion des stocks et des approvisionnements ps7

£} 2NEGOCIATION

» Acquérir les techniques de vente p53

> Développer ses talents de négociateur pso

«»--Négocier et vendre a la grande distribution ps1

- » Dynamiser son activité commerciale p2

» Lire le hilan et le compte de résultat d'une entreprise p1

., JUIN JUILLET  SEPTEMBRE .

= Faire le diagnostic financier d'une entreprise p17

~ Etablir un business plan prs

B0E 20

4FM 31301

> Les outiis de gestion incoutournables pour piloter-son activité prs

b0 € | 14 4 FM 31302

de toutes ces formatlons sur
www.usinenouvelle.com

Ou demandez le catalogue 2003
USINE NOUV

Formation

"
B n\axg’u'

1530 € 4J  amm31303

[PPSO T SUPPHEL fet el 2 R

Consultez-nous - L'essentlel de I'emballage etdn condmonnement p39

pour les dates ™ Emballages et environnement p3g

. > Emballages et grande distribution p3s

< 2J - 4EmM302.

> Les colles au service de I'emballage p

" 2d 4FM 31103

> Le carton ondulé p40

24J.  amM31105 -

> Le carton plat p4o

» Les complexes et multicouches pat

AEM310}:

» les films flexibles et leur mise en ceuvre ps1

> lLes plastigues rigides pa1

= Les emballages actifs ps2

= L'operculage ps2

> Tout savoir sur la colorimétrie ps2

» Limpression et le "hon a tirer” pa2

» Emballage-: cahier des charges et mise en conformne p43

> Le cahier des charges des équipements
de la ligne emballage et conditionnement p43

Jotre conseil en formation, Brice Ledoyen au 01 56 79 4}1 82

ou sur Formation@usinenonnvella fr
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MINISTERE DES TRANSPORTS, ~ REPUBLIQUE DU CONGO
' DE L’AVIATION CIVILE, CHARGE . Urité * Travail * Progrés
DE LA MARINE MARCHANDE T e

. ARRETEN® __ 19 1.6 _ /
Portant agrément de la société d'études et de réparation navale
et industrielle soerni-afrique centrale & 'exercice de I'activité
o d’expertise en matiére fluviale

LE MINISTRE DES TRANSPORTS, DE L’AVIATION CIVILE,
CHARGE DE LA MARINE MARCHANDE '

‘Vu I'Acte fondamental ;

Vu le réglement n° 14/99-CEMAC-036-CM-03 du 17 decembre 1999
portant adoptton du code dela nawgatnon intérieure CEMAC-RDC

Vu le décret-n® 99-93 du 2 juin 1999 portant attnbut:ons et orgamsatlan
dela dlrectxon générale de la navigation ﬂuwale ; ’

Vu le déceret n® 99-95 du 2 juin 1999 portant attributions et organisation
de I'inspection générale des transports ;

Vu le décret n° 99-96 du 2 juin 1999 portant attributions et orgamsatlon
du ministere des transports de l’awatmn civile, chargé de la marine
marchande ;

Vu, ensemble, les décrets n®® 99-1 du 12 janvier 1999 et 2001-219 du -
8 mai 2001 portant nomination des membres du Gouvernement.
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ARRETE

~ Article premier: L3 Soiété d'études et de’ réparation navale et
industrielle soerni-afique centrale B.P 14852 Brazzaville est agréée @
‘ exercer I'activité d expertxse en mattere ﬂuvnale

Artlcle 2 Lagrement est valab!e un an renouvelable par tacite
_reconduotnon . ,

La deIinance etle renouvellemen’i: _sont" soumis au paiement dun droit a
la direction générale de la navigation fluviale.

Article 3 : L'agrément est individuel et mcess:ble Il ne peut étre ni
transféré, ni loué. -

 Article 4 ; La direction générale de la navigation fluviale et la saciété
d'études et de réparation navale et industrielle soeml-afrnque centrale
‘ Slgneront un cahier des charges. .

“Article 5 ¢ Le directeur général de la navigation flaviale est chargs de

veiller & la régularité de l'exercice de l'activité accordée a la société
d’études et de réparation navale et industrielle soerni-afrique centrale.”

Article 6 : Les experts diment qualifiés de la société d'études et de
réparation navale et industrielle soerni-afrique centrale et reconnus par
la direction générale de la navigation fluviale prétent serment devrant le
tribunal de grande instance du lieu de exercice de leur activité.

Article 7: le présent arrété sera inséré au Journal Officel et
communiqué partout oli besoin sera.-

Fait a Brazzav le,
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MINISTERE D’ETAT, DES TRANSPORTS
ET DES PRIVATISATIONS, CHARGE
DE LA COORDINATION DE L’ACTION

| BP. 14852
GOUVERNEMENTALE .
i . | BRAZZAVILLE
DIRECTION GENERALE '
DE LA NAVIGATION FLUVIALE

[ Y
[T — ]

B.P. 14391 - Tél:81.51.28
E-mail : dgnf. Co @ caramail. Com
- Brazzaville

N° /M.E.T.P.C.A.G-DIGENAF/03

| . CONVENTION

| RELATIVE A LA CONCESSION
i DE L’ACTIVITE DES VISITES

DE CONTROLE TECHNIQUE

>

Septembre 2002

" SOERNI ~ AFRIQUE CENTRALE
' -43, Avenue Paul DOUME’R ‘
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Entre

"La Direction Générale de la Navigation Fluviale (DIGENAF), representee par son
Directeur Général Monsieur Jean Marie NGAMOKOBA, diment habilite pour ce faire
et ci-aprés dénommé “ 'Administration Fluviale  d’'une part ;

Et

La SOERNI-AFRIQUE CENTRALE , représentée par...
. Monsueur e
dument hablhte pour ce falre et CI apres denommé “le Prestatalre” d’autre part

Conjointement dénommés ci-aprés les “ parties”
il AETE ARRETE ET CONCLU COMME SUIT :

CHAPITRE | : OBJET ET DUREE DE LLA CONVENTION

Article 1% : L’Administration fluviale concéde, a titre exclusif, au Prestataire qui
'accepte, 'exercice des visites de contrdle technique conformément aux dlsposmons
du cahier des charges annexé a la présente Convention.

Article 2 : Suivant I'évolution des réglementations en cours, administration peut
changer les modalités de réalisations des visites de controle technique ainsi que les

obligations du prestataire, notamment dans I'évolution des formalités admmlstratlves
assurées par celui-ci.

De son cdté, le prestataire peut prendre linitiative de telles modifications sous réserve
de l'accord préalable de I'administration fluviale. Un tel accord est réputé tacite faute
de réponse (justifié par un accusé de réception) dans un délai de trois (3) mois.

Ces modifications doivent étre régularisées par avenant au cahier des charges.

Article 3: L’Administration fluviale peut autoriser le prestataire a sous-traiter
partiellement les services qui font I'objet de la présente convention. Dans ce cas, le
prestataire reste entiérement responsable vis-a-vis de I'administration fluviale de
I'exécution des services sous-traités.

Article 4 : L a présente convention est consentie et acceptée pour une durée d'un (1)

an, renouvelable par tacite reconduction, sauf dénonciation par I'une ou l'autre des
parties.

CHAPITRE il : REGIME FINANCIER (tarifs, comptabilité, redevances).

Article 5: Le prestataire est autorisé 3 percevoir auprés des armateurs des prix
calculés sur la base des colts réels des visites.

/
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Les tarifs (prix mltlaux) sont fixés par le cahier des charges annexé a Ia présente
convention.

Article 6 : Le prestataire peut demander a '’Administration fluviale un aménagement

ou une révision de ces tarifs dans le cadre de la réglementation en vigueur. Toutefois,
le prestata:re est tenu de communiquer & 'administration fluviale au moins trois (3)

mois a I'avance toutes les modifications qu ‘il envasage

Article 7: Le prestataire doit tenir pour I’admlnlstratlon ﬂuvxale une comptabmte
conformément aux textes en vigueur, qu'il lui présente au plus tard le 1° février de
‘Fannée qui suit 'exercice considéré. Il dressera en outre un compte rendu d’activités
comprenant les statistiques nécessaires pour I apprecnat:on du travall effectue

Article-8 : | e prestataire s'engage a verser IAdministration une redevance dont fe
pourcentage est fixe a.. . du montant du chiffre d'affaires réalisé. Cette
redevance sera versée tous les trons (3) mois sur le chiffre d’affaires réalisé durant
cette période.

Ainsi 'administration fluviale aura la possibilité de contréler tous les chiffres.
Le montant de cette redevance frimestrielle sera réservée al’ admlmstratlon fluviale au
plus tard le 15 du mois qui suit la fin du trimestre.

 Article 9 : Si le prestataire ne s’acquitte pas en temps voulu des sommes dues &
Padministration fluviale, celles-ci sont de plein droit majorées d'intéréts de retard
calculés au taux d’escompte des banques instaliées au Congo.

CHAPITRE : RESILIATION, CLAUSE DE SAUVEGARDE, DECHEANCE.

Article 10 : L'administration fluviale se réserve le doit de résilier sans indemnités la
présente convention et a tout moment, de son cours d'exécution en cas de :

- dissolution de la société SOERNI-AFRIQUE CENTRALE ;

- non respect des engagements conventionnels ;

- d’insatisfaction des prestations fournies ;

- réglement judiciaire ou de mise en liquidation des biens ; '

- cession du bénéfice de la présente convention a un tiers sans Iautonsatuon préalable de
Fadministration fluviale.

La résiliation peut étre prononcée par chacune des parties moyennant un préavis de trois (3)

mois et aprés mise en demeure restée sans effet dans un délai d’'un (1) mois.

Article 11 : Le prestataire peut étre déchu du bénéfice de la présente convention en
cas de:

- fraude ou de malversations de sa part ;

- inobservation grave ou de transgression répétée des clauses de la présente
convention ou du cahier des charges et de leurs annexes, et notamment si les

-
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~ prestations viennent a étre interrompues totalement ou ‘pérﬁellérﬁent pendant plus de
trente (30) jours, cas de force majeure exceptée.

- dans tous les cas ou; par négligence, incapacité ou malvelllance le prestatalre
compromettralt Pintérét general :

La déchéance est prononcée par 'Administration fluviale aprés mise en demeure du
prestataire de remédier aux fautes constatées dans un délai qu'elle tui impartit.

CHAPITRE : CLAUSE JURIDIQUE EN REGISTREMENT, ENTREE ENVIGUEUR
Article 12 : Toutes contestations relatives a I'exécution ou a linterprétation de la

présente convention seront réglées de préférence a Pamiable, a défaut, par voie

judiciaire devant les juridictions compétentes de la Republlque du Congo, a
Brazzaville.

Article 13 : Les frais d'impression, des timbres et d’enregistrement de la présente

convention sont a la charge du prestataire, qui en remettra trois (3) exemplaires a
I'Administration fluviale.

Article 14 : La présente convention entre en vigueur des sa sugnature par les deux (2)
partie.

Fait a Brazzaville, le.............c...........

Par le Prestataire Par PAdministration fluviale

........................ Le Directeur Général

easmesresrenssssennenannanan Jean Marie NGAMOKOBA



MINISTERE D’ETAT, DES TRANSPORTS
ET DES PRIVATISATIONS, CHARGE

SOERNI ~ AFRIQUE CENTRALE -
DE LA COORDINATION DE L’ACTION

43, Avenue Paul DOUMER
BP : 14852

Brazzaville

GOUVERNEMENTALE .

DIRECTION GENERALE
DE LA NAVIGATION FLUVIALE

- o
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B.P. 14391 - Tél.:81.51.28

E-Mail : dgnf. Co @ caramail. Com
Brazzaville

N° | /M.E.T.P.C.A.G-DIGENAF/03

CAHIER DES CHARGES
RELATIF AUX VISITES DE CONTROLE
. TECHNIQUE
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CHAPITRE |: OBJET

Article 1% : Le présent cahier des charges, annexé a la convention de
concession de réalisations de certaines opérations de visites de controle
technique des unités flottantes et autres matériels terrestres concourant a
Pactivité navale, détermine les condltlons generales et les modalltes de ladite
concession.

Il précise notamment les obligations du prestataire vxs-a-vns de I'Administration
fluviale et des armateurs ou autres usagers. :

CHAPITRE Il : PIECES CONTRACTUELLES

Article 2: Les textes administratifs susceptibles d'éclairer Ié prestataire sont
énumérés ainsi qu'il suit :
¢ |e présent cahier des charges ;
* Le reglement N° 14/99 / CEMAC ~ 036 — CM -03 du 17 Décembre
1999 portant Code de la Navigation intérieure CEMAC ~-RDC; |
o L'Arrété N° 1916 du 07 Mai 2002 portant agrément de la SOERNI -
Afrique Centrale ; |
o Le décret N° 99 — 93 du 02 juin 1999 portant attributions et
organisation de la Direction Generale de la Navigation Fluviale ; A
o L'Arrété N°2320 du 07 Mai 2001 portant attributions et organisation
des services de la Direction des Infrastructures et des Equipements
Navals & la Direction Générale de la Navigation Fluviale ;
o L'Arrété N° 4551 du 09 Aodt 2002 fixant les ;
o montants des redevances, droits et frais afférents a
Faccomplissement des actes administratifs lies a la navigation
fluviale et aux activités connexes.

CHAPITRE Ilf : DEFINITION ET CONSISTANCE DES OPERATIONS

Article 3: Le prestataire est autorisé par I'Administration fluviale 'a fournir
exclusivement aux armateurs ou propriétaires des unités flottantes et autres
équipements concourant a l'activité navale les prestations portant sur les visites
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intermédiaires de controle technique, les visites générales de controle
technique et les visites accidentelles de controle technique.

Article 4 : Les opérations a réaliser par le prestataire portent sur les éléments
dont la défectuosité est susceptible de dégrader les infrastructures fluviales et
ou portuaires, ou de porter atteinte a la sécurité des personnes, des biens et ou
de I'environnement. Il s'agit d’effectuer I mspectlon et la vérification des pleces
organes et ou ensembles d'organes, efc... x

CHAPITRE IV:  NATURE ET PERIODICITE DES CONTROLES

~Article 5: Lors des visites intermédiaires de contrdle technique l'unité est
-soumise a un controle technique a flot, lequel comprendra un examen visuel
suffisant, et certains essais visant a confirmer le maintien en bon état des
équipements et installations suivants :

- systéme d'installation des machines ( ligne des moteurs, alignement, fi fixation
élastique ou rigide ) ;

- coque, superstructure et accessoires :
o caractéristiques générales ;
o description ( nombre et nos des plans, type de constructions, matériaux,
forme, etc....)
e compartimentage ; '
e aménagement pont ( principal, pont a passagers, pass‘erelle d'acces, cale
a marchandises, mouillage, amarrage, nature ) ;

e efc....

- soudure ;
- tests d’étanchéité ;

- tests d’'inclinaison ;

- sécurité et armement mobile ( état et fonctionnement du matériel de sécurité :

moto pompe, tuyau, extincteurs a mousse ou a poudre, bacs a sable,
couvertures, matelas, moustiquaires, ciment rapide, casques de mécaniciens,

gilets de sauvetage, bouées de sauvetage, pagaies, scies, coupe - coupe,
haches, aussiéres, diamétre et longueur des cébles, appareils , radiophoniques,
caisse a outils, chiffons, serre-cables, pharmacie, giro compas, cloches,
projecteurs, jumelles, angle de barre, compte-tours, pavillons, voltmetres,
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sondeurs, feux de navigation, thermometres huile moteur, filtres, jout'ri,al de
bord, mano huile, documents de bord, etc...) ;’

- jaugeage ( marques de franc — bord, echelles de tirant d’eau minimum et en
-charge etc...);

- capacite de ballastage.

Les visites intermédiaires s'effectuent tous les 12 mois pour les pousseurs,
barges, grues et tous les 6 mois pour les canots rapldes vedettes de plaisance,
baleinieres et pirogues motonsees

Article 6: Les visites générales " reprennent le schéma des visites
intermédiaires mais en procédant a une vérification approfondie du matériel
flottant ou terrestre concourant a f'activité navale, ainsi que ses conditions
d’exploitation concernant :

-la coqué, superstructure et accessoires :

o visite de la caréne a sec, mesure des épaisseurs des parties
principales de la structure, toles et profilés présentant des indices
d'usure ou de corrosion (cloisons longitudinales et transversales, pont
principal, superstructure, murailles, les, bouchains, fond, soutes,
varangues, carlingues, corniéres, peacks, etc...) ;

o Vvisite des gouvernails, des caissons de prise d’eaux et des vannes de

| coque ainsi que conirble des hélices et arbres porte — hélices, ou
autres systémes de propulsion ;

» examen des cadres, entreponts, coquerons, espacés vides et autres
compartiments intégrés a la structure ;

e examen et vérification des ancres, cébles et guindeaux ;

- les capacités : visite interne et épreuve des citernes ;
- le lancement du matériel flottant ;

- 'assemblage, les conditions de stabilité ainsi que des essais de stabilité en
charge, de vitesse et en route libre, essais de vitesse et de giration (pour les
constructions neuves) ;

- les machines :

AL



. ¢ plan d'installation de la salle de machines ;

e visite des moteurs a combustion intefhe’ et examen de leur bon état de

~ fonctionnement ; |

 visite des systémes non reliés aux -moteurs principaux tels que
systémes de graissage et de réfrigération ;

* visite de systémes de combustion liquide des moteurs principaux et
auxiliaires, chaudiéres prihcipales et auxiliaires, y compris les circuits
de transfert et séparateurs ;

o visite des systémes d'asséchement, de ballastage et de dalotage , y -
compris les pompes filtres, boites & boue, crépines , vannes, puisards
convenablement asséchés ; ' |

e examen des pompes a incendie et systémes connexes ;

¢ examen des systemes de réglage ( vitesse, commande, etc...) ;

- la capitainerie ; -
- la peinture ;
- le service électrique :

o visite des générateurs, transformateurs, tableaux principaux,
secondaires et dé secours, et les moteurs des services essentiels ;

e visite des cables ét chemins de cables examinés par sondage,
notamment dans les endroits susceptibles de détérioration ;

e examen des mesure d'isolement électrique ;

e examen du bon fonctionnement de [lalimentation des feux de
navigation, et des dispositifs d’alarme et de signalisation ;

e examen du bon fonctionnement des circuits d'arrét a distance des
pompes de transfert, ventilateurs des salles de machines, etc...

e connaissance sur le manuel d'utilisation et d’entretien de I'engin ;

- la plomberie.
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~ Les visites générales de contrdle technique sont organlsees tous les 36 mois l
pour les unités flottantes toutes catégories confondues et autres materlels
+ concourant a I'activité fluviale.

Article 7: Les visites de controle techmque sont occasxonnelles ou

ponctuelles, notamment : | | ‘
- en cas d'échouement ; l
- en cas d'avarie importante ; | | -
- en cas de modifications ou de travaux d’entretien importants ; \
- efc...

CHAPITRE V : DROITS ET OBLIGATIONS

Article 8 : Les visites de controle technique doivent étre effectuées dans les \
meilleures conditions de régularité et de rapidité.

Article 9 : Lorsque la visite de contrble technique ne donne pas des résultats
permettant d'estimer que l'unité est en état satisfaisant, le prestataire informe ‘
Parmateur des anomalies constatées et Iun fixe sur une nouvelle date de visite,
apres les réparations nécessaires.

Si I'état de 'engin ne nécessite plus de réparations pour trés mauvais état, le
prestataire propose sa réforme. Dans ce cas d ‘espéce, le prestataire en fait

une demande a la Direction Générale de la Navigation Fluviale pour les
dispositions pratiques a prendre.

Article 10 : Le prestataire n'est pas autorisé a procéder aux réparations des
unités ou autres matériels concourant a 'activité fluviale.

Article 11: Les visites de contrdle technique ayant également pour but de
constater l'aptitude ou linaptitude d'une unité flottante a naviguer, leurs
résultats sont consignés dans un rapport ou procés-verbal de contréle
technique suivant le modéle annexe n° 1 du présent cahier de charges.

Tous les rapports ou proces-verbaux sont transmis a la Direction Générale de
la Navigation Fluviale, seule habilitée a délivrer les certificats y afférents.

Article 12 : Le prestataire est soumis au contréle de 'administration fluviale qui
veille au respect des clauses du présent cahier des charges. Le contrble
s'exerce aussi bien sur les questions administratives et financieres que sur les -
opérations techniques. , ¢
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Il peut étre programmé d’'accord parties, tout comme il peut étre impromptu. Ce
contréle est assuré par les inspecteurs fluviaux mandatés par I'administration
fluviale. Il reste entendu que le contréle dont dispose I'administration fluviale a
I'égard du prestataire a son champ d’application limité aux activités relevant de
ce présent cahier des charges.

Article 13 : Le prestataire doit disposer au minimum d'un outlllage approprié
quis adapte au travall de contréle technique . |

Article 14 : Les unités flottantes présentant des défauts nécessitant une remise
en état ou réglage immédiat sont interdites de naviguer. Elles doivent faire
F'objet d'une remise en état avant la levée de cette interdiction.

Article 15: Le prestataire supporte la charge des conséquences
dommageables a l'égard des armateurs, des tiers, des biens ou de
F'environnement résultant des opérations assurées par lui et ou sous son
autorité au titre du présent cahier des charges.

Article 16 : L'Administration fluviale est chargée :
- d'imposer aux armateurs tant publics que privés les visites de contrdle

technique; |

- de suivre pour enregistrement et facturation les opérations réalisées
sur chaque unité flottante ou autre matériel terrestre concourant a
Factivité fluviale.

Article 17 : Les armateurs ou propriétaires des unités flottantes ou autres
matériels sont tenus de mettre en csuvre les moyens permettant d’exécuter ces
visites, et dans les bonnes conditions de sécurité et d’accessibilité.

CHAPITRE Vi: TARIFS ET CONDITIONS GENERALES

Article 18: Les montants relatifs aux visites de contrble technique sont
indiqués au tableaux N° 1 du présent cahier des charges.

Le prestataire tient ce tableau a jour en fonction des modifications pouvant
intervenir, selon les mécanismes ou modalités fixés par la convention relative
au présent cahier des charges.

Article 19 : le prestataire percoit diréctem'ent de l'armateur les montants des
tarifs requis de I'engin visité et réserve a I'administration fluviale un pourcentage
défini de commun accord.

Article 20 : Le prestataire est tenu de contracter une assurance couvrant les
responsabilités que lui méme encoure du fait de I'exercice de 'activité de visites
de contrdle technique.
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, Amcle 21-: Le personnel utilisé par le prestataire p0ur Iaz réalisation de l'activité
de contrdie technique doit avoir une tenue correcte et porter un macaron délivré
par lui.

Article 22 : Le prestataire est tenu d’honorer a ses obligations fiscales.

CHAPITRE VIl : ELECTION DE DOMICILE ET ENTREE‘ EN VIGUEUR

Article 23 : Pour 'exécution du présent cahier des charges les partles font
élection de domicile :

- T'administration fluviale a son siege: B.P 14391 Brazzaville ;
- le prestataire a.son siége : B.P 14852 Brazzaville.

Article 24 : Le présent cahier de charges prend effet a compter de la date de
signature. ,

Fait & Brazzaville, lIe ........................

Par le Prestataire
Par ’Administration Fluviale.

Le Directeur Général

Jean Marie NGAMOKOBA
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ANNEXE F : PROJETS DE PLANS D'ENSEMBLE DE NAVIRES
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES
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’
Longueur hors’membres : 28 m
Longueur entre perpendiculaires : 255 m
Largeur hors tout : 6,5 m
Creux : 1,5 m
Tirant d’eou en charge : 1.0 m env |
Passagers : i 50
Vitesse : : ¢ 17 km/h
Propulsion : © . 2x150.Ch
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REPUBLIQUE DU MALI
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57 rue des Vinaigriers
F-75010 PARIS

t&l. 01 40 05 05 15
fox. 01 40 05 05 02
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur hors membres : 7m
Longueur entre perpendiculoires : 15 m

Largeur hors membres
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: 55 m
1,8 m
0.7 m env
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57 rue des Vingigriers
F~75010 PARIS

tél. 01 40 05 05 15
fox. 01 40 05 05 02
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