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ANNEXE A : DESCRIPTIF DE LA FLOTTE DE COMANAV 

2 



UNITES MOTORISEES DE LA COMANAV 

Année 
Type/Nom Unité LXPXH Puissance/Type moteurs 

Construction 

1956 
Automoteur "GOUINA" 

43 X 6,8 X 1,6 m 
2 moteurs BERLIET d'origine 

à propulsion classique : 200 ch Type MMD 063540 F 

Remorque "KOUROUBA" 

1955 à propulsion classique : 100 ch 16,97 X 4,2 X 0,45 m 2 moteurs MTLI d'origine 

Type 4 RO 95 AZ. 91 

Bateau courrier "Kankou Moussa" 3 moteurs DEUTZ d'origine 

1982 130 T, 448 Passagers 
51,5X 10,11 X 1,15 m 

Type SBA 6 M 816 de 183 KW 

avec 3 propulsions SCHOTTEL + 1 groupe électrogène 

Type NAV 100 

2 moteurs DEUTZ V12 

Type BF 12 L 413 de 166 KW 

Bateau courrier "Tombouctou" en abord 

1978 
( 130 T , 305 passagers) 

52X10,1X1,12m 
1 moteur DEUTZ 

avec 3 propulseurs SCHOTTEL Type BF 12 L 714 

Type NAV 100 au centre 

+ 1 groupe électrogène DEUTZ 

Type FS F 413 de 75 KVA 

2 moteurs DEUTZ V10 de 320 CV 

Bateau courrier "Général SOUMARE" Type FL 10 L 413 F 

1964 
(130 T, 288 passagers) 

52 X 10,2 X 1,12 m 
et 1 moteur type FL 10 L 413 

avec 3 propulseurs SCHOTTEL de 188 cv à 1 800 tr/mn 

Type NAV 100 + 1 groupe électrogène DEUTZ 

Type F 5 L 413 

1979 (*) 
Pétrolier "SONI ALI BER" - Capacité 330 m3 (*) / 1979 

Equipé de 2 ensembles propulsifs DEUTZ/SCHOTTEL NAV 100 

1979 (*) Pousseur "MEGUETAN" -600 CV/ 1979-Ca-pable de pousser 1200 T de barges 

(*) Ces 2 unités étaient en navigation fin Août 2002 et n'ont pu être visitées par la SOERNI 
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Année 

Construction 

1983 

1988 

· 1983 

1988 

(année de 

rénovation : 

1970 probable) 

1943 

1943 

1983 

1988 

UNITES PORTEUSES DE LA COMANAV 

Type/Nom Unité LXPXH Puissance/Type moteurs 

Barge "MAMADOU FOMBA" 

Matières solides/céréales - matériaux 19X7X1,5 95 T dé port en lourd 

de construction 

Sare n° 3 
38 X 6,44 X 1,5 200T 

Matières solides 

Barge "ISSAKA KANE" 235T 
38X 7 X 1,5 

Matières solides 

Barge N° 19 "QUARTZ" 
33 X5,5 X 0,9 150 T 

Véhicules/engins 

Barge ·chaland N° 1 O 30 X 5X 1 85T 

Barge chaland N° 3 30X 5 X 1 85T 

Barge "TOUMANI SIDIBE" 
19X7X1,5 95T 

Matières solides 

Barge N° 5 
38 X 6,44 X 1,5 200T 

Matières solides 

N.B. : Seules les 8 unités ci-dessus ont pu être visitées par la SOERNI lors de sa mission fin AoOt 2002. 
Les 10 autres unités étaient en navigation avec le "MEGUETAN" ou disseminées sur le territoire 
malien. 
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REMORQUEUR « KOUROUBA » 

1 A- CARACTERISTIQUES PRINCIPALES 

Longueur: 
Largeur: 
Tirant d'eau : 

16,97 m 
4,20m 
0,45m 

Constructeur : Chantier naval Rupelmonde $.A/Belgique 

Plaque constructeur - Année : 1955 

N°:322 

1 B - CONSTAT APRES INSPECTION 

Un lot de photos de l'unité est joint à la fin de cette analyse. 

1 B-1 CONSTAT 

Unité visitée à flot à Bamako. 

•!• Bordées : déformations assez importantes sur les 2 bordés. Une ouverture a 
été réparée avec du ciment sur bâbord. 

•:• Tablier avant déformé, absence de protections, acier sain, à réparer 
partiellement. 

Coque: Acier riveté et parties soudées ultérieurement 

•:• Bordées avec déformations moyennes sur tribord et bâbord - acier encore 
sain dans les œuvres mortes. 
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•:• Etrave ayant subie quelques déformations : acier sain dans les œuvres 
mortes. 

•:• Tableau arrière avec renfort acier: déformations, acier sain dans œuvres 
mortes. 

Plage avant : 

•:• Tôle de pont: acier sain dans l'ensemble, sauf un peu de corrosion autour 
des structures du WC rapporté. 

•:• Présence d'un petit pavois ayant subi quelques déformations : acier sain. 

•!• 1 mât de pavillon avant : bon état. 

•:• 2 bittes d'amarrages : bon état. 

•:• Présence d'un WC - corrosion de la superstructure acier à la base -
Servitude d'eau (tinette). 

Pic AV: 

•:• Trappes d'acier : bon état. 

•:• Echelle : bon état. 

•!• Cloison visible : acier sain. 

•!• Fond encombré de matériaux /les tôles de fond n'ont pu être vérifiées. Des 
réserves sont donc portées sur leur état. 

Pont côté Bâbord: Tôle de pont riveté et soudée 

•!• Corrosion importante au niveau des écoulements d'eau: bon état pour le. 
reste. 

•!• Absence, sur ce bord, de chandeliers et filières. 

Plage AR: 

•!• De surface dégagée importante - tôle de pont : saine et sans déformation 

•!• 1 bitte d'amarrage sur chaque bord : bon état 

•!• Présence d'un système de gouvernail mécanique par chaînes et poulies de 
renvoi. 

•!• 2 safrans à poste. 

•:• Fonctionnement récalcitrant de l'ensemble dO au non réglage de la tension 
de la chaîne et du bras de liaison des 2 mèches de safran. 

•!• Présence d'un guide-rail de chaîne à bâbord et tribord en place : bon état. 

•:• 1 protection acier des apparaux de gouverne avec fortes déformations. 
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1 Pic AR: 

•:• Trappe d'accès : bon état. 

•!• Tôle de cloison : saine. 

•!• Tôle de fond avec corrosion importante malgré les fonds qui sont secs. 

•!• 1 crochet de remorquage bien dimensionné, points de prises solide : bon 
état général. 

1 cale AR: 

•:• Trappe d'accès: bon état. 

•!• Tôle cloison : bon état. 

•:• Varangues, membrures : bon état - sauf corrosion à la base (y remédier 
rapidement). 

•!• Tôle de fond : hors service 

Pont côté Tribord : Tôle de pont riveté et soudée 

•!• Corrosion au niveau des écoulements : à traiter dès que possible. 

•:• Présence en abord de 8 chandeliers avec 2 rangées de filières qui sont à re
conditionner 

Salle des machines : 

•:• Accès par trappe sur timonerie. 

•:• Echelle d'accès : bon état. 

•!• Présence de 2 moteurs principaux 

Tribord - moteur MTU : 

•!• Base Mercedes OM 314. 

•!• Type 4 RO 95 AZ 91. 

•!• Puissance 54 KWA. 

•!• Régime : 2700 T/mm. 
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Bâbord - moteur MTU: 

•:• Base Mercedes OM 314. 

•:• Même type même puissance. 

•!• Ensemble de la motorisation stoppée depuis 4 ans 

•:• Révision complète nécessaire comme pour le périphérique des accessoires. 

•!• Inverseurs Mercedes à poste : état visuel satisfaisant. Une révision est 
nécessaire. 

Bâbord et Tribord : 

•:• Présence de 2 coffrets de démarrage par clé de contact : aspect correct. 

Intégrant les instruments du fonctionnement des moteurs, tel compte tour, 
pression d'huile, température moteur, ampérage, horodateur. 

•:• Heures moteur - bâbord : 8 624 heures - tribord : 8 820 heures. 

•:• Présence de batteries 120 Amp/h : hors service - à remplacer. 

•:• Présence de 2 réservoirs journaliers d'environ 100 L. chacun. : corrects. 

•:• Tuyauterie à poste. 

•:• Présence de 2 cuves à gasoil d'environ 100 L. chacune. 

•!• Trappe de visite boulonnée sur.chaque cuve: bon état. 

•!• 1 pompe de transfert Japy. 

•:• Câblage électrique: à refaire. 

•!• Structure interne acier du roof, compartiment moteur, bordées : bon état -
acier sain. 

•:• Calibotis : bon état. 

•!• Supports moteurs : sain. 

•!• Nettoyage et re-conditionnement de la salle des machines : à prévoir. 

Timonerie: 

•!• Accès par échelle tribord et bâbord : bon état. 

•:• Tôle plancher: saine en acier riveté et soudé. 

•:• Roof timonerie couverte avec 3 ouvertures avant et 2 sur le côtés. Structure 
acier : bon état. 

•:• Présence d'une barre à roue mécanique obsolète : à re-conditionner ou à 
changer. 

•:• Servitude électrique : à réviser et à compléter par un projecteur de pont, des 
feux de navigation, et un éclairage général. 

•!• Présence sur la salle des machines d'une cheminée en tôle. L'ensemble est 
sain. 
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Roof AV: 

Cabine équipage Tribord : 

•:• Accès par poste latérale double : bon état. 

•:• Cloisons internes : saines. 

•:• Plancher : réserves sur tôles non visibles car local habité. 

Cabine équipage Bâbord : 

•:• Même caractéristique et remarque que pour tribord. 

•!• + 1 ouverture à glissière vers l'avant : bon état. 

1 B - 2 CONCLUSIONS · ·. j 

•:• Etat général mauvais. 

•:• Mise à terre nécessaire. 

•!• Changement tôle de fond : à prévoir. 

•!• Re-conditionnement général nécessaire : gouverne, moteurs, système 
électrique. 
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AUTOMOTEUR « GOUINA » 

1 A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES ! 
Longueur: 
Largeur: 
Tirant d'eau : 

43,00 m 
6,80m 
1,60 m 

Constructeur : Société Commerciale des Ateliers de Bordeaux Bassens 

Année: 1956 

i 8 - CONSTAT APRES INSPECTION 

Un lot de photos de l'unité est joint à la fin de cette analyse. 

1 B-1 CONSTAT 

Unité visitée à flot le 27/08/02 à Mopti. 

Coque: Tôles en acier riveté et soudée 

•:• Bordée bâbord œuvres mortes: saines dans l'ensemble. 

•:• Bordée tribord non visible car barge à couple. Semble être en état comme à 
bâbord. 

•!• Etrave 

.côté tribord: très fortes déformations. Tôle rivetée: saine dans les œuvres 
mortes extérieures . 

. côté bâbord : déformations moins prononcées mais évidentes. 

•:• Tableau arrière, tôles: saines, état satisfaisant. 

10 



Plage avant : 

•!• Accès non possible car habité et encombré : cuisson en cours, et animaux 
sur plage avant. 

•!• Tôle de pont acier riveté: réserves d'ensemble. 

Pont principal - zone avant 13 m X 7 m : 

•!• Ensemble des tôles rivetés : saines pour la plupart avec corrosion éparses 
vers les écoulement d'eau. 

•!• Présence de 4 cales. 

•!• Ouverture de 4 m X 2 m,· cadre périphérique en acier rivetée: état 
satisfaisant pour les 4 cales. 

•!• Chaque ouverture comprend 4 panneaux de fermeture de cale en acier : 
bon état général. 

•!• Fonds de cales - varangues, membrures, tôles de bouchain, tôles de fond 
fortement corrodées. Présence d'eau dans les fonds : infiltrations probables. 

Pont principal côté Bâbord : 

•!• Présence de 3 bittes d'amarrage double : bon état. 

•!• Rambardes manquantes. 

•!• Rambardes à poste: état médiocre. 

Plage AR: 

•!• Tôle de pont soudée et rivetée avec traces de corrosion stabilisées: 
relativement saine dans l'ensemble. 

•!• Présence de 2 bittes d'amarrage accusant une inclinaison prononcée, acier : 
sain. 

•!• Présence d'un guindeau manuel : hors service, mouillage, ancre à poste, 
chaîne de 10 mm, corrosion: moyenne. 

•!• Présence d'un système de gouvernail mécanique par chaîne et poulies de 
renvoi. Chaîne : hors service totalement rouillée et non articulée - graissée 
pendant l'expertise. 

•!• 2 Safrans à poste : état indéterminé (réserves) 

•!• Présence de 2 blocs de béton 0,80 X 0,80 X 0;40 m sur plage arrière 
probablement pour maintenir l'assiette du bateau en exploitation. 
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Salle des machines : 

•!• Accès par porte tribord et bâbord, échelle: bon état. 

•!• Nombre d'heures des moteurs principaux : indéfinissable. 

Constructeur Berliet-6 cylindres en ligne -type MMD 063540 F. 

Moteur Bâbord : 

•!• Nomenclature 20~24/3 - n° série 6001. 

•!• Réducteur déposé lors de la visite. 

Moteur Tribord : 

•!• Plaque absente mais probablement de même type que le moteur bâbord. 

•!• Réducteur à poste. 

•!• Accessoire périphérique des 2 moteurs : en mauvais état. 

•:• Câblage électrique : dépouillé. 

•!• Durites : hors services. 

•:• Absence de colliers. 

•!• Câbles batteries : hors service. 

Ensemble couvert de poussière épaisse, sans entretien depuis longtemps. 

•:• Echappement : mauvais état y compris les 2 silencieux. 

•:• Présence de 2 caisses journalières : état moyen ; 

•:• 1 cuve gasoil bâbord et tribord de 2,5 m X 1 m X 1 m: état moyen. 

•:• Tableau électrique: dépouillé. 

•:• Caillebotis à poste : bon état. 

•:• Fonds couverts d'huiles (réserves). 

•:• Structure interne salle machine, cloisons acier riveté : état passable. 

•:• Salle des machines en piteux état 

Superstructure salle des machines : 

•:• Portes d'accès: état moyen, acier: correct bâbord et tribord. 

•!• Cloisons niveau pont bâbord : bon état , sur tribord les trous sont à 
reprendre. 

•:• Grilles d'aération à changer. 
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Cale AR - Zo_ne pont AR : 

•:• Zone de pont dégagée sur 13 m X 7 m, comprenant : 

. 4 ouvertures de cale de 4 m X 2 m à 4 panneaux de fermeture en acier : 
état correct. 

•!• Cadre périphérique des ouvertures en acier riveté: état correct. 

•!• Fond de cale : varangues, membrures, tôle de fond : corrosion importante. 

•!• Passage de coque des 2 lignes d'arbre : forte corrosion. 

•!• Paliers : état visuel correct car déposés pour certains et graissés lors de 
notre passage. 

•:• Cloisons internes : état satisfaisant dans œuvres mortes. 

•!• Tôles de bouchain: en mauvais état, corrosion apparente. 

Superstructures : 

•!• Au centre du pont principal et de dimensions 5 m X 4 m. 

•:• Locaux habitables : état déplorable , à refaire totalement. 

•:• Toutes servitudes : hors service. 

•!• Structures des tôles: état moyen. 

•:• Série de 6 WC: hors service, à refaire totalement. 

Pont AV et AR couverts : 

•!• Structure acier de soutien d'un ensemble de tôles ondulées galvanisées 
présentant corrosion et déformations : à refaire mal fixées et disparates. 

•:• Charpente métallique : état correct. 

Passerelle 2ème niveau : 

Accès par pont principal, 

•:• Escalier bâbord et tribord : 11 marches acier avec mains courantes : le tout 
est en bon état. 

•!• Tôles de pont rivetés et soudées : saines._ 

•!• Rambardes de passerelle : bon état d'ensemble. 

•:• Feux de navigation bâbord et tribord à poste : non-opérationnels. 

•:• Présence d'une cheminée d'échappement moteurs: état moyen, corrosion. 

•:• Système d'aération salle machine : état correct. 
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Timonerie: 

•:• Structure · acier : saine dans l'ensemble, comprenant 3 demi-cloisons 
AV/bâbord/tribord en bon état, corrosion sur 1 m à la base cloison bâbord. 

•:• Structure de la couverture timonerie : tôles ondulées acier zingué : correct 
dans l'ensemble. 

•:• Présence d'une barre à roue : bon état, actionnement mécanique : à 
re-conditionner. 

•:• Présence d'un tableau électrique : hors d'âge . 

. servitude électrique : inexistante . 

. Console vérification marche moteurs : absente. 

j B - 2 CONCLUSIONS 

Navire nécessitant beaucoup de travaux à tous les niveaux. 

•!• Fonds partiellement hors service. 

•:• Machinerie très vétuste à reprendre totalement. 

•:• Système de barre à re-conditionner. 

•:• Entrave avant à réparer. 

•:• Aménagement~ : à refaire totalement. 

•:• Remplacement des tôles de couverture des ponts avant et arrière. 

•:• Servitudes eau et électricité à refaire complètement. 
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BARGE«MAMADOUFOMBA» 

! A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES 

Longueur: 
Largeur: 
Tirant d'eau : 
Capacité: 

19,00 m. 
7,00m 
1,50 m 
95 Tonnes 

Transport de matières solides/Céréales, construction etc ... 

Constructeur : KRUPP/Ruhrorter Schiffswerft GmbH - Duisbourg -Allemagne 

Année: 1983 

! B - CONS'T AT APRES INSPECTION 

j B-1 CONSTAT 

Un lot de photos de l'unité est joint à la fin de cette analyse. 

Unité visitée à flot sur fleuve Bani à Mopti le 25/08/02. 

Coque: 

•!• Bordée tribord sans déformation dans les œuvres mortes, acier : bon état. 

•!• Bordée bâbord non visible: barge à couple (réserves). 

•!• Face avant en tôle : bon état, acier de bonne section et sain. 

•!• Tableau arrière sans déformation : acier sain. 
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•!• Présence d'une barre mécanique, gouvernail d'aide aux manœuvres en 
convoi poussé . 

. Barrre/roue voilée . 

. Axe légèrement tordu. 

Mauvais état , réserves sur fonctionnement général. 

PicAR: 

•!• Trappe d'accès : bon état. 

•!• Cadre support : bon état. 

•!• Echelle d'accès : bon état. 

•:• Membrures, varangues et cloison de séparation avec cale : bon état, 
peinture à poste. 

•!• Bordées visibles dans pic : bon état. 

Rien à signaler à ce niveau. 

Pont côté Bâbord : 

•!• Tôle de pont: bon état. 

•!• Bitte d'amarrage: réparation ciment à la base probabilité d'une fissure 
colmatée par arrachement partiel de la bitte : à réparer. 

Cale de chargement : 

•:• Ouverture de cale: 6 m X 4 m. 

•!• Structure acier du cadre périphérique : bon état. 

•!• Panneau de fermeture en tôle zinguée : bon état. 

j B - 2 CONCLUSIONS 

Barge en bon état à l'exception de : 

•:• · Présence d'une réparation au ciment prise rapide dans pic avant : 1 ;50 m2
• 

•:• Système de barre et gouvernail place arrière : à re-conditionner si 
nécessaire. 
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BARGE « N° 3 » 

1 A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES 

Longueur: 
Largeur: 
Tirant d'eau : 
Capacité: 

Chargement : 

38,00 m 
6,44m 
1,50 m 

200 Tonnes 
Matières solides 

Constructeur : KRUPP/Ruhrorter Schiffswerft GmbH - Duisbourg - Allemagne 

Année: 1988 

1 B - CONSTAT APRES INSPECTION 

Un lot de photos de l'unité est joint à la fin de cette analyse. 

j B -1 CONSTAT 

Unité visitée à flot le 26/08/02, appellation sous n° 3- signalisation Comanav I 
lnacom. 

Coque: 

•:• Face avant, tôle : bon état. 

•!• Bordée tribord, œuvres mortes, tôles saines et sans déformation. 

•!• Bordée bâbord non visible à couple de ce bord (réserves). 

•!• Tableau arrière: bon état sans déformation. 
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•!• Tôle plancher de séparation avec tôle de fond : bon état. 

•:• Parties visibles de tout le pic, y compris cloison, bordées, œuvres mortes: 
bon état - réserves des parties sous plancher de séparation tel une partie 
des varangues, cloison et tôle de fond. 

Pont côté Tribord : 

•:• Tôle de pont : bon état, quelques petites déformations. 

•!• Bitte d'amarrage centrale : bon état. 

•!• 1 zone centrale entre les 2 cales, dégagée surface tôle de pont avec légère 
corrosion. 

Cale Av: 

•:• Ouverture de cale : 15 m X 5 m, cadre structurel acier sain et sans 
déformation. 

•:• Panneaux de fermeture en tôles zinguées, en place : bon état. 

•!• Système de fixation des panneaux par cornières rabattables : bon état. 

•:• · Fond de cale - varangues membrures saines et peintes fond sec. 

•!• Bordées internes: bon état jusqu'au niveau des œuvres vives, tôle de fond 
à ce niveau en bon état. 

Cale AR: 

•:• Ouverture de cale : 15 m X 5 m, cadre structurel acier : bon état. 

•:• Panneaux de fermeture en tôles zinguées : bon état. 

•:• Bordées internes visibles : bon état. 

•!• Tôle de fond : correct. 

1 B - 2 CONCLUSIONS _ 

Barge en bon état à l'exception de : 

•:• Réserves sur pic AV et AR sous tôle plancher non visible. 

•:• Absence de mouillage à l'avant. 
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BARGE « ISSAKA KANE » 

I A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES 

Longueur: 
Largeur: 
Tirant d'eau : 
Capacité: 

Chargement : 

38,00 m 
7,00m 
1,50 m 

235 Tonnes 
Matières solides 

Constructeur : KRUPP/Ruhrorter Schiffswerft GmbH - Duisbourg - Allemagne 

Année: 1983 

18-CONSTAT APRES INSPECTION 

UN lot de photos de l'unité est joint à la fin de cette analyse 

1 8 - 1 CONSTAT 

Unité visitée à flot le 27/08/02, nom de la barge lssaka Kane sur butoir avant 
tribord, 2 cales non visibles: cadenassées. 

Coque: 

•:• Face avant, tôle acier: bon état, épaisseur constante et correcte. 

•:• Bordée tribord avec légères déformations. 

•:• Bordée bâbord à couple d'un automoteur : non visible (réserves). 

•:• Tableau arrière: bon état. 
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Plage avant : 

•:• Tôle de pont : bon état. 

•!• 1 bitte d'amarrage centrale entre les 2 buttoirs: bon état. 

•:• Présence d'une bitte d'amarrage à bâbord et à tribord : bon état. 

•:• Présence de 2 butoirs sur avant : sains et non déformés. 

•:• Présence de 2 ouvertures d'aération et contrôle de fond de pic de 0 300 : 
bon état. 

•:• Présence d'un guindeau : état moyen. Krupp mouillage : bon état à poste. 

Pic avant: 

•!• Trappe d'accès : acier sain. 

•!• Cadre support : sain. 

•:• Echelle d'accès : bon état. 

•:• Varangues, membrures, cloison de séparation avec cale : bon état sans 
corrosion. 

•:• Tôle de fond - 1 réparation à tribord avant avec ciment prise rapide: 
changer tôle sur 2 m2 environ. 

Pont côté Bâbord : 

•:• Tôle de pont: acier sain dans l'ensemble avec corrosion moyenne sur une 
déformation située au centre de la barge. 

•:• 1 bitte d'amarrage : bon état. 

Plage arrière : 

•:• Tôle de pont: saine sans déformation. 

•:• 1 bitte d'amarrage central : bon état. · 

•:• 1 bitte d'amarrage bâbord et tribord double : bon état. 

•:• Présence d'un système mécanique de gouvernail à· double safrans 
déformation apparente. 

. Barre à roue à poste : bon état mais absence de chaîne de liaison, 
système déconnecté et non opérationnel. 

•:• Présence de 2 ouvertures d'aération du pic arrière de 0 300 mm. 
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Pic AR: 

•:• Trappe d'accès à poste: bon état. 

•:• Cadre support : bon état 

•:• Echelle d'accès: bon état. 

•:• Réserves sur les fonds, visite non possible car entravé de matériel divers. 

Pont côté Bâbordd : 

•:• Tôle de pont : saine dans l'ensemble. 

•:• Présence d'une bitte d'amarrage au centre : bon état. 

3 Cales : 

•:• Dimensions des ouvertures : 6 m X 4 m. 

•:• Toutes avec panneaux de fermeture en tôle zinguée : bon état général. 

•:• Système de verrouillage des panneaux par cornières rabattables + cadenas 
: état correct. 

•:• Structure périphérique des cadres d'ouverture de cales : bon état sans 
déformation. 

•:• Dimensions intérieures des cales 8 m X 7 m. 

Cale AV et centrale : 

•:• Panneaux verrouillés par d'accès possible (réserves). 

Cale AR: 

•:• Fonds secs. 

•:• Echelle : bon état. 

•:• Bordées internes sans corrosion. 

•:• Varangues, membrures en bon état sous peinture. 

•:• Tôle de fond : sans corrosion. 

•:• Tôle de pont entre les cales: acier sain. 

Bon-état général. 
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i 8 - 2 CONCLUSIONS 

' • 

L' état général de cette barge est bon pour toutes les parties visibles et 
expertisées : 

•!• Seules des réserves sont portées sur l'intérieur des pics arrières et cales 
avant et centrale. L'ensemble doit malgré tout être en état satisfaisant. 

•!• Absence de mouillage à l'avant. 
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BARGEN° 19 «QUARTZ» 

1 A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES 1 

Longueur: 
Largeur: 
Tirant d'eau : 
Capacité: 
Chargement : 

33,00 m 
5,50m 
0,90 m 
150 Tonnes 

Véhicules/engins 

Constructeur : KRUPP/Ruhrorter Schiffswerft GmbH - Duisbourg - Allemagne 

Année : non déterminée - rénovée 1988 

1 B -CONSTAT APRES INSPECTION 

Un jeu de photos de l'unité est joint à la fin de cette analyse. 

! B-1 CONSTAT 

Unité visitée à flot le 27/08/02, absence de marques d'identification. 
Caractéristiques signalées, rectifiées peu précises. 

Coque: 

•:• Tôles rivetées et soudées. 

•!• Etrave côté bâbord et tribord : acier sain + multiples déformations. 

•:• Bordées bâbord et tribord petites déformations : acier sain. 

•!• Tableau arrière : bon état. 
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Plage avant : 

•:• Tôle de pont soudée: bon état et sans déformation 

•!• Présence d'un pavois : bon état. 

•:• 1 bitte d'amarrage centrale : bon état. 

•:• Présence d'une trappe d'accès au pic avant: bon état, mais cadenassée, 
réserves sur les fonds. 

Pont côté Bâbord : 

•!• Tôle de pont : saine en acier riveté + soudures. 

•:• Présence de 2 bittes d'amarrage : une avant et une arrière avec légère 
déformation. 

Pont côté Tribord : 

•:• Tôle de pont: saine en acier riveté+ soudures. 

•!• Légères déformations et corrosion sur petite surface. 

•:• Présence de 2 bittes d'amarrage : une avant et une arrière avec légère 
déformation. 

Partie arrière de la barge : 

•:• Présence à bâbord et tribord d'un butoir destiné au poussage : bon état. 

•!• Présence d'un chemin de roulage d'un tenant sur une largeur de 4 m sur 
une partie forme arrondie en transversal. Tôle de roulage : saine mais les 
cornières anti-dérapages soudées à même la tôle de roulage sont à re
conditionner. 

•:• Présence d'une charpente métallique sous tôle de roulage d'accès. 
Structure acier saine dans partie visible mais présence d'eau dans les 
fonds. Corrosion visible à la base à traiter. 

•:• Présence d'une potence en fer I à bâbord et tribord : acier sain, de bonne 
section, petites déformations. 

a) Elle est destinée au relevage des 2 rampes mobiles d'accès au chemin 
de roulage. 

b) Le système de levage est à rendre opérationnel en remplacement des 2 
barres de fixation actuelles. 

•:• 2 Rampes d'accès à la barge sont de longueur 4 m et de largeur 1,5 m. 

•:• Rampes saisies en position relevée à bâbord et tribord, 

Tôles rainurées soudées sur structure métallique formant les 2 rampes : 
acier sains légères déformations et corrosion superficielle. 
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Zone de roulage et stationnement des engins à bord : 

•:• Présence d'eau stagnante dans les fonds. 

•:• Longueur du chemin de roulage, hors pente : 22 m, acier, tôles rainurées 
avec déformations légères sans incidence, fixations par soudures : bonnes. 

•:• Présence de nombreux gravats dans les fonds. 

•!• Varangues et membrures avec corrosion à la base. Certaines zones sont 
très atteintes. 

•:• Cloison de séparation pic avant - aire de stationnement véhicules ou 
engins : correcte. 

•:• Cadre périphérique au niveau du pont principal, structure en tôles rivetées: 
acier sain avec une déformation à bâbord. 

•!• Tôle de fond : prévoir changement partiel. 

•!• Traitement par sablage des varangues et membrures. 

1 B - 2 CONCLUSIONS 

Etat passable avec pas mal de travaux à envisager 

•:• Basè saine dans l'ensemble. 

•:• Travaux préconisés - traitement des fonds comme cité. 

•:• Système de levage, rampes : à refaire. 

•:• Réserves sur pic avant qui n'a pu être visité. 
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BARGE- Chaland N° 10 

1 A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES 1 

Longueur: 
Largeur: 
Tirant d'eau : 
Capacité: 

Chargement : 

30,00 m 
5,00m 
1,00m 
85 Tonnes 

matières solides 

Constructeur : Société des Chantiers et Ateliers du Rhin. 

Année: 1943 

18-CONSTAT APRES INSPECTION 

Un jeu de photos de l'unité est joint à la fin de cette analyse. 

1 B -1 CONSTAT 

Unité visitée à flot, absence de numéro d'identification . 
Barge arrêté servant.d'habitation. 

Coque: 

•:• Acier riveté. 

•!• Bordés avec déformations, acier œuvres mortes :sain. 

•!• Etrave avec quelques déformations moyennes, acier sain dans œuvres · 
mortes. 
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Plage avant : 

•:• Tôle de pont: saine mais déformée. 

•:• 1 bitte d'amarrage centrale avant : bon état. 

•!• 1 bitte d'amarrage tribord : bon état. 

•!• 1 bitte d'amarrage bâbord: tordue et penchée excessivement: acier sain. 

Pic AV: 

•!• Trappes d'accès : bon état. 

•!• Echelle d'accès : bon état. 

•!• Cloison de séparation avec la cale de chargement, corrosion à la base. 

•!• Tôle de fond très douteuse sous immondices et eau stagnante. Fond à 
changer. 

Pont côté Tribord : 

•!• Tôle de pont : saine, acier riveté et soudé, déformations plus ou moins 
importantes. 

•!• 1 bitte d'amarrage à tribord et bâbord : bon état. 

•!• Présence sur le pont d'une ancre d'environ 40 Kg. 

•:• A poste et opérationnel un gouvernail, à barre franche en acier. L'état reste 
très moyen. 

•!• Présence également sur plage arrière d'un WC cabine rapporté de petites 
dimensions en acier. 

Locaux habitables : 

•:• Présence d'un roof rapporté ultérieurement à la construction d'origine -
dimensions 2, 7 m X 2,5 m - acier des tôles de cloisons : sain. 

•:• 1 porte d'accès AR : bon état. 

•!• Réserves sur les fonds à ce niveau non accessibles car habités. 

2 cales principales de chargement des marchandises : 

Cale avant: 

•!• Ouverture de la cale - cadre acier - périphérique déformé mais sain -
dimensions 9 m X 3 m. 
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•!• Absence de panneaux de fermeture. 

•:• Varangues et membrures à forte corrosion à la base : à changer au moins 
partiellement. 

•:• Tôle de fond : hors service. 

•:• Tôles de bouchain : hors service. 

•:• Dimension de la cale avant 12 m X 3,5 m. 

Cale AR: 

•!• Ouverture de la cale - cadre déformé, acier : sain - dimensions 6 m X 3 m. 

•:• Varangues, membrures : hors service. 

•:• Présence d'eau et de détritus dans les fonds. 

•:• Tôles de fond : hors service. 

•!• Absence de panneaux de fermeture appropriés. 

•!• Dimension de la cale 9 m X 3,5 m. 

J B - 2 CONCLUSIONS 

•:• Chaland en très mauvais état. Les fonds au niveau des oeuvres vives sont à 
changer. 

•:• Les locaux habitables sont à rénover totalement. 

Ce chaland est donc proposé à la réforme. 
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BARGE- Chaland N° 3 

! A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES 1 
Longueur: 
Largeur: 
Tirant d'eau : 
Capacité: 
Chargement : 

30,00 m 
5,00m 
1,00m 
85 Tonnes 

matières solides 

.Constructeur : Société des Chantiers et Ateliers du Rhin. 

Année: 1943 

1 8 - CONSTAT APRES INSPECTION 

Un jeu de photo de l'unité est joint à la fin de cette analyse. 

1 B -1 CONSTAT 

Unité visitée à flot, absence de numéro d'identification de l'expertise. 
Barge arrêté servant d'habitation. 

Coque: 

•!• Etrave avant avec fortes déformations, œuvres mortes : saines dans 
l'ensemble au niveau des aciers. 

•:• Bordées : déformations moins accentuées , œuvres mortes, acier : 
satisfaisant. 

31 



Plage avant : 

•!• Tôles de pont rivetées et soudées, avec déformations notoires - acier : 
relativement bien conservé et correct. 

•:• Présence d'une bitte d'amarrage centrale avant: bon état. 

•:• Présence d'une bitte d'amarrage à bâbord et à tribord : bon état. 

PicAV: 

•:• Trappes d'accès : bon état. 

•!• Présence d'eau dans les fonds. 

•!• Corrosion importante sur les parties visiblés. 

•:• Fond : hors service. 

Pont côté : 

•:• Tôle de pont tribord en acier : saine avec quelques déformations. 

Plage AR: 

•!• Tôle de pont avec légères déformations, acier: sain. 

•!• Bitte d'amarrage bâbord et tribord : bon état. 

•!• Présence d'un WC rapporté compartiment acier de petite taille : totalement 
hors service. 

•!• Présence d'un gouvernail, sans barre franche (absente) pour son 
fonctionnement- réserves: aspect douteux. 

PicAR: 

•!• Trappe d'accès avec corrosion. 

•:• Fonds non visible ·présence d'eau (réserves). 

•:• Forte probabilité du pont hors service. 
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Cales à marchandises X 2 : 

Cale AV: 

•:• Ouverture de la cale 11 m X 3 m - cadre périphérique - structure : saine 
sauf points de corrosion à la base. 

•:• Varangues et membrures sous eau stagnante, et sable : corrosion 
importante 

•:• Fond : hors service. 

Cale AR: 

•:• Ouverture de la cale 11 m X 3 m à forte déformation de son cadre acier : 
sain. 

•:• Varangues, membrures : hors service. 

•:• Présence d'eau et de détritus dans les fonds. 

•:• Tôles de fond : hors service. 

j B - 2 CONCLUSIONS 

•:• Chaland en très mauvais état. 

•:• Œuvres vives : à forte corrosion. 

•:• Fonds : hors service. 

•!• Déformation étrave avant. 

Ce chaland est donc proposé à la réforme. 
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BARGE « TOUMANI SIDIBE » 

! A-CARACTERISTIQUES PRINCIPALES 

Longueur: 
Largeur: 
Tirant d'eau : 
Capacité: 

19,00 m 
7,00m 
1,50 m 
95 Tonnes 

Chargement : matières solides ( céréales, matériaux de 
construction, sable, ciment, etc .. ) 

Constructeur : Krupp Ruhrorter Schiffswert Gmbh -· Duisburg - Allemagne. 

Année: 1983 

1 B - CONSTAT APRES INSPECTION 

Un jeu de photo de l'unité est joint à la fin de cette analyse. 

1 B -1 CONSTAT 

Unité visitée à flot, sur fleuve Bani à Mopti le 28/08/02. 

Coque: 

•:• Bordée bâbord: bon état dans les œuvres mortes, acier: sain. 

•:• Bordées tribord : réserves car masquée par autre barge à couple. 

•!• Face avant: bon était mais légère déformation, acier: sain. 

•:• Tableau arrière : correct, acier : sain. 

34 



Plage avant : 

•:• Tôles de pont: bon état. 

•:• 2 bittes d'amarrage double : bon état. 

•:• 1 bitte d'amarrage centrale: bon état. 

~· 

•!• Présence de 2 butoirs d'accouplage en acier sain mais déformé. 

•!• Présence d'un guindeau manuel (Krupp, chaîne de mouillage de 18 mm : 
bon état, ancre à poste, force de traction: 14 T), aspect correct dans 
l'ensemble mais entretien et graissage utile. 

•:• Présence de 2 ouvertures d'aération de 0 300 pour contrôle des fonds : 
bon état général. 

Pic AV: 

•!• Trappes d'accès: bon état. 

•:• Cadre support : bon état. 

•!• Echelle .d'accès : bon état. 

•:• Varangues, membrures: bon état, pas de corrosion, peinture d'origine. 

•:• Cloison de séparation avec cale de marchandises : bon état, épaisseur 
d'origine : correct. 

•:• Bordés visibles du pic : bon état. 

•!• Tôle de fond : 1 réparation à tribord avec ciment à prise rapide (environ 
1 m2

). Enfoncement du à un choc. 

•!• 1 déformation sur tôle de fond par son milieu dans pic avant. 

•!• Mis à part les 2 avaries citées précédemment, l'ensemble du fond est sain. 

Ces 2 points devront être réparés rapidement. 

Pont côté Tribord : 

•:• Tôle de pont tribord : saine. 

Plage AR: 

•!• Tôle de pont : bon état, pas de déformation. 

•!• 2 Bittes d'amarrage double : bon état. 

•:• Présence d'une barre à roue, système de gouverne mécanique (hors 
service). 

•!• Présence d'une aération et contrôle des fonds du pic: bon état. 
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PicAR: 

•:• Trappe d'accès : bon état. 

•:• Cadre support : bon état. 

•:• Echelle d'accès : bon état. 

•!• Varangues, membrures, cloisons·: bon état. 

•:• Bordés visibles dans pic : bon état. 

•:• Tôle de fond : bon état, peinture d'origine à poste. 

Cales à marchandises : 

•:• Ouverture de la cale 6 m X 4 m 

•:• Structure acier du cadre périphérique : sain et sans déformation. 

•!• Système de fermeture : panneau en tôle zinguée : bon état. 

j B - 2 CONCLUSIONS 

Barge en état correct, sauf : 

•:• Pic AV: 1 réparation au ciment prise rapide. Tôle à remplacer sur environ 
2 m2

• 

•:• Le système de barre d'aide à la manœuvre du convoi est à re-conditionner, 
si utile. 
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BARGEN° 5 

1 A • CARACTERISTIQUES PRINCIPALES 1 

Longueur: 
Largeur: 
Tirant d'eau : 
Capacité: 
Chargement : 

38,00 m 
6,44 m 
1,50 m 
200 Tonnes 

matières solides 

Constructeur : Krupp Ruhrorter Schiffswert Gmbh - Duisburg - Allemagne. 

Année: 1988 

1 B - CONSTAT APRES INSPECTION 

Un jeu de photos est joint à la fin de cette analyse. 

1 B-1 CONSTAT 

Unité visitée à flot, à Mopti le 25/08/02. Appellation sous N° 5 suivant 
Comanav. 

Coque: 

•!• Face avant: tôle sans déformation, acier: sain, épaisseur: correct. 

•!• Bordée bâbord : non visible à couple. 

•!• Tableau arrière: acier: sain sans déformation de bonne épaisseur. 
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f .. 

Plage avant : 

•!• Tôles de pont: bon état sans déformation. 

•:• 2 bittes d'amarrage double : bon état. 

•!• 1 bitte d'amarrage centrale: bon état. 

l 

r .. 

•!• Présence de 2 butoirs d'accouplage: bon état, acier: sain. 

•!• Présence d'une bitte d'amarrage double à bâbord et tribord en bon état. 

•:• Présence d'un guindeau manuel en état satisfaisant (fabricant Krupp, force 
de traction 14 T, chaîne de 18 mm - Année 1988 - mouillage à poste: 
correct). 

Pic AV: 

•!• Trappes d'accès tribord et bâbord : bon état. 

•!• Cadre support : bon état. 

·:~ Tôle plancher de séparation avec fond : bon état, 

•:
0 Varangues et tôle de fond masquées (réserves) 

•:• Structure acier jusqu'à tôle plancher : bon état, acier : sain, peinture : bon 
état sur bordés, cloisons, raidisseurs 

Pont côté Tribord : 

•!• Tôle de pont : saine mais une déformation sans incidence vers l'avant. 

•!• Présence d'une bitte d'amarrage centrale en bon état. 

Plage AR: 

•:• Tôle de pont: bon état. 

•:• Présence à bâbord et tribord d'une bitte d'amarrage double en bon état. 

•!• Présence de 2 butoirs sans déformation et sains. 

PicAR: 

•:• Trappe d'accès: bon état, acier: sain, sans corrosion. 

•:• Cadre support : bon état. 
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•:• Tôle plancher de séparation avec tôle de fond avec 2 ajourages dans tôle 
plancher. 

•!• Varangues en partie visibles : bon état sans corrosion sous peinture 
(réserves sur les parties non accessibles dans le pic AR). 

•!• Cloison de séparation avec cale à marchandise. Légère corrosion à la base 
qui sera à traiter. 

Cale AV: 

•:• Ouverture de la cale 15 m X 5 m 

•:• Cadre structure acier : bon état. 

•!• Panneau en tôle zinguée : bon état. 

•!• Système de blocage des panneaux par cornières rabattables : correct dans 
leur ensemble. 

•!• Varangues, membrures, bordés jusque dans œuvres vives : bon état sans 
corrosion et sous peinture (intérieur de cale sec) 

•!• Tôle de fond en bon état. 

Pont zone centrale entre les 2 cales : 

•:• Espace libre de 5 m X 4 m. 

•!• T ôte de pont : saine avec légères déformations sans incidences. 

Cale AR: 

•:• Ouverture de 15 m X 5 m. 

•:• Cadre structure acier : bon état sans déformation majeure. 

•:• Présence de panneaux de fermeture en tôle zinguée : bon état, sans 
corrosion ou déformation. 

•:• Varangues, membrures : saines. 

•:• Bordés internes : sains jusqu'aux œuvres vives. 

•:• Tôle de fond, sous saletés, mais sèche, peinture apparente, surface lisse. 

1 B - 2 CONCLUSIONS · 1 

Barge en état correct : 

•:• Absence d'attribution d'une marque, nom ou immatriculation visible sur 
barge. A matérialiser dès que possible. 
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BATEAU COURRIER« KANKOU MOUSSA» 

l A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES 1 

Longueur: 
Largeur: 
Tirant d'eau : 
Capacité: 
Nombre de passagers: 

51,50 ,:n 
10,11 m 

1,15 m 
130 Tonnes 
448 

Constructeur : Krupp Ruhrorter Schiffswert Gmbh - Duisburg - Allemagne. 

Année: 1982 

N°: 638 

. 1 8 - CONSTAT APRES INSPECTION 

Un jeu de photo$ de l'unité est joint à la fin de cette analyse. 

j B-1 CONSTAT 

Unité visitée à flot, à Mopti le 24/08/02; 

Coque: 

•:• Etrave : quelques déformations légères sans incidence, acier : sain. 

•:• Bordé bâbord : bon dans la zone œuvres mortes, quelques déformations légères, 
acier : sain, 1 déformation plus conséquente dQ à un choc au niveau de la plage 
arrière .. 

•:• Bordé tribord correct dans la zone des œuvres mortes, acier : sain. 

•!• Tableau arrière: acier: avec déformations par chocs notamment à hauteur 
de la plage avant sur bâbord et tribord. 

•:• 1 réparation au ciment prise rapide sous flottaison dans pic avant (suite 
choc). 
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Plage avant: 

•!• Tôles de pont: bon état. 

•!• Présence de 2 genoux de poussée : bon état, acier :sain. 

•!• Pavois présentant des déformations importantes, acier : sain malgré tout. 

•!• Présence d'un guindeau électrique à double poupées 

. Partie bâbord de guindeau : hors service - mouillage bâbord : inutilisable . 

. Mouillage tribord : opérationnel uniquement. 

•!• Présence de 2 treuils manuels d'accouplage : entretien nécessaire, câble 0 
18 à poste en mauvais état : à changer. 

•!• Eclairage extérieur: à rétablir (câble coupé). 

Pic AV: 

•!• Trappes d'accès: bon état. 

•!• Echelle : bon état. 

•:•. Cloisons internes : saines. 

•!• Varangues et membrures sous l'eau présence possible d'infiltrations 
(réserves). 

•!• Réserves sur l'état des fonds dans pic avant. 

•:• Présence sur plage avant de 2 reniflards du pic avant. 

Cabines AV- matelots - 8 couchettes X.2 = 16 personnes: 

•> Présence d'un roof au dessus des locaux situés sous plage avant : bon état. 

•:• Accès par porte acier et panneau coulissant : bon état. 

•:• 6 hublots d'aération : bon état. 

•:• 2 prises d'air tournantes dynamiques : bon état. 

.:• Locaux scindés en 2 cabines. 

+:• Bordés internes + varangues sains. 

•:• Tôle d~ fond : bon état dans l'ensemble. 

•!• Aménagements internes sommaires : à moderniser. 
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Pont côté Tribord ; 

•!• Tôle de pont: saine sans déformation. 

•!• Présence de 2 bittes d'amarrage double: bon état. 

•!• Rambardes avec nombreuses déformations : à réparer. 

•!• Eclairage extérieur : hors service. 

Cale marchandises - Zone avant Bd - 25 m2 environ : 

•:• Accès par escalier acier + porte : bon état. 

•!• Varangues, membrures : corrosion moyenne à la base. 

•!• 1 réparation sur tôle de fond à tribord de la cale : tôle à changer sur 2 m2 

minimum. 

•!• Eclairage : absent. 

Zone centrale - 2 cales marchandises : 

•!• Tôle de pont: bon état. 

•!• Présence de 4 ouvertures de cale de 4 m X 2 m avec 8 panneaux de 
fermeture en acier : bon état ( 2 à Bd et 2 à Tribord). 

1ère cale - Surface intérieur 10 m X 9 m : 

•:• Varangues et membrures avec corrosion à la base : état correct dans 
l'ensemble. 

•:• Présence éparse d'eau, origine indéterminée (réserves). 

•!• Tôles de bouchain : état moyen à surveiller, car très exposées aux chocs. 

•!• Bordés internes sans déformation, acier : sain. 

•:• Présence dans cette cale de 2 cuves à gasoil de 11000 LX 2, en bon état. 

•!• Cloisons de séparation avant et arrière : correctes. 

•!• Absence d'éclairage. 

•:• Tôle de fond: correcte dans l'ensemble. 

•!• Plancher disparate mais sec. 
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2ème cale plus en retrait : 

•:• Accès par échelle mobile : bon état. 

•:• Surface intérieure disponible: 14 m X 10 m. 

•:• Présence de 2 cuves en fibres contenant réserves d'eau douce (1800 LX 2 
environ). 
Bordés intérieurs: sains et sans déformation. 

•!• Varangues et membrures : saines et sèches, peinture : bon état. 

•:• Tôle de fond à ce niveau : correcte. 

•:• Absence d'éclairage. 

•:• Bois plancher : sec mais disparate. 

Plage AR: 

•:• Tôle de pont : saine. Ce dernier est couvert. Légère fissure constatée au 
niveau de la prise bitte d'amarrage tribord arrière. 

•!• Bittes d'amarrage double : bon état. 

•:• Pavois sur l'arrière avec déformations, acier: sain. 

•!• Présence d'un guindeau manuel avec double système de frein - mouillage à 
poste : bon état. 

•!• Présence d'un mât de charge avec potence : bon état. 

•!• Présence des apparaux de gouverne et propulsifs « type Schottel » Année 
de construction 1981, au nombre de 3 : état moyen de l'ensemble. Travaux 
de réparation en cours sur le bâbord. 

•:• Présence des filtres à air moteurs : bon état. 

PicAR: 

•:• Trappe d'accès grillagée : bon état. 
•:• Présence d'eau douce dans les fonds (réserves). 

•:• Fonds noircis par échappements moteurs. 

Salle des machines : . 

•:• 3 Moteurs principaux situés à hauteur du pont principal. 

•!• 5690 heures de marche de 1997 à 2001. 
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Moteurs Deutz : 

1 - Tribord type SBA 6 M 816 n° 6639611 

•:• Puissance 183 KW. 

•:• Régime 1 800 T/mn. 

2 - Central type SBA 6 M 816 N° 6639613 

•:• Réducteur déposé. 

~ 
,•, 

3 - Bd même type mais plus de plaque indicative. 

•!• Travaux effectués ces 3 dernières années suivant liste CMN: re
segmentation du moteur bâbord. 

1 -:-- Groupe électrogène Deutz F 5 L 413 - génératrice 75 KVA Leroy Samer 
année 1987. 

•!• Heures de marche indéterminées. 

•!• Groupe dans environnement chargé d'huile/d'aspect non soigné couvert de 
suie et de graisse: à nettoyer. 

•!• Travaux de révision effectués sur ce groupe en 2000 suivant liste travaux 
CMN. 

Salle machine auxiliaire : 

•!• à nettoyer, très sale. 

•!• Présence de 4 batteries 200 Amp /h : bon état. 

•!• Câblage défectueux': mauvaise isolation : à remplacer. 

•!• A re-conditionner, local encombré et noirci. 

Travaux effectué sur groupe Schottel en 2002 : 

•:• Révision des boîtiers inférieur et supérieur de l'ensemble tribord. 

Présence dans salle machine : 

· •!• 1 armoire électrique : état correct. 

•!• 1 pupitre commandes et contrôle moteurs : bon état. 

•!• Eclairage salle machines : bon état. 

•:• Caisse journalière : bon état. 

Réducteur~_ ~ur moteurs principaux : 

•!• Tribord Desch Planox AA 27/1, aUftrag n° 16880/8110993. 

•!• Bâbord Desch Planox - Accouplement tourteau réducteur : état très moyen. 

•!• Central : déposé - dernier voyage sans, car visite effectuée dès 
relâchement du navire à Koulikouro le 24/08/02. 
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•:• A déplorer heures de marche précises depuis mise en service du navire, 
avec horodateur signalétique absent. 

. Moteurs principaux . 

. Groupe électrogène. 

•:• Absence d'un groupe électrogène de secours pour basculer lors des 
vidanges, pannes etc ... ou mise en parallèle. 

•:• Salle des machines moteurs principaux : état passable . 

. Prévoir révision moteur tribord . 

. Moteur central : probablement peu utilisé : à rendre opérationnel. 

. Périphérique : accessoires à réviser. 

Superstructures niveau pont principal d'avant vers arrière : 

1 local parc à bestiaux I avant : 

•:• Dimension: 7,5 X 7,5 m, 

•:• Prenant toute la largeur du navire, sauf les coursives. 

•:• Tôle plancher: bonne. 

•:• Cloisons AV et AR : bonnes. 

•:• Demi-cloisons latérales bâbord et tribord acier et peinture : bon état. 

•:• Eclairage : à remettre en place. 

Pont côté Bd : 

•:• 1 grille d'aération de cale avant : bon état. 

•:• 1 porte d'accès cale : bon état 

Cuisine: 

•:• 1 porte d'accès à bâbord et tribord : bon état. 

•:• 2 ouvertures grillagées aération à bâbord et tribord : bon état. 

•:• Tôle plancher avec corrosion dans les recoins: à traiter. 

•:• Présence d'un mor:ite charge vers les niveaux supérieurs : bon état . 

•:• Présence d'un fourneau à bois : état très moyen, de dimension au-dessus 
du standard. 

•:• Cuisine noircie par fumée : à nettoyer. 
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Pont côté Tribord : 

•:• 1 grille d'aération de cale avant : bon état. 

•!• 1 porte d'accès tribord cale avant. 

•!• 1 plan à grillades avec cheminée d'évacuation à bâbord et tribord : 

. Surface 2 m X 1 m . 

. Non utilisé à cette fin et en bon état, peinture : correcte. 

•!• 1 accès au 2ème pont dans zone centrale tribord par escalier à 9 marches et 
mains courantes : bon état. 

•!• Zone centrale : 2 lavabos et servitudes d'eau : bon état, éclairage.: hors 
service. 

Cabine centrale commissaire adjoint : 7 m X 2,50 m 

•!• Porte accès tribord et bâbord : bon état. 

•!• 4 hublots fenêtres : bon état. 

•!• Tôle plancher: bon état. 

•!• Equipement et servitudes : corrects. 

•:• 1 accès par escalier au 2ème niveau de pont par escalier Bd: bon état. 

WC X 8 de 4è classe dans zone centrale : 

•!• Portes accès individuelles : bon état. 

•!• WC « type turc » : à re-conditionner. 

•:• Cloisons avec corrosion à la base : à traiter, voir changer surfaces de tôle. 

Cabine mécanicien Bâbord AR : 

•:• Porte accès: bon état. 

•!• Hublot fenêtre à déflecteurs à lamelles fixes : bon état. 

•!• Cloison extérieure : bon état. 

•!• Tôle plancher: bon état.· 

· •:• Equipements : à rénover. 

Salle des machines - structures extérieures : 

•:• Porte accès tribord et bâbord arrière: bon état. 

•:• 3 ouvertures grillagées de chaque bord : bon état. 
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•!• Cloisons externes bâbord et tribord : bon état. 

•!• Cloison arrière et grilles aération arrière : bon état. 

1 cabine tribord arrière aide mécanicien : 

•!• Porte accès : bon état. 

•!• Hublot fenêtre avec déflecteurs à lamelles : bon état. 

•!• Cloison extérieure : bon état. 

•:• Réserves pour l'intérieur : pas d'accès. 

2ème niveau pont : 

•!• Face avant- tôle de pont et bastingages: bon état. 

•!• Côte tribord et bâbord - tôle de pont et rambardes : bon état. 

- Eclairage extérieur :à re-conditionner. 

Bar 2ème classe : 

•:• Porte d'accès bâbord avant : bon état. 

•!• Face avant 2 hublots fenêtres: bon état, climatisation : hors service. 

•!• Cloisons saines et peintes : bon état. 

•:• 2 hublots fenêtres bâbord : bon état. 

•!• Pas d'accès, réserves sur aménagements. 

Cabines 2ème classe X 5 à bâbord : 

•!• Porte d'accès individuelle: bon état. 

•!• Surface intérieure 3 m X 2,20 m. 

•!• Hublot fenêtre à déflecteurs mobiles : bon état. 

•!• Cloison extérieure et peinture : bon état. 

•!• Vaigrage intérieur correct - tôle plancher à traiter. 

•:• 2 lits superposés : bon état, lavabo : bon état mais à vérifier. 

1 WC Bd AV: 

•!• Porte d'accès : bon état, absence de serrure à re-conditionner. 

1 douche: 

•:• Condamnée : à remettre à niveau et en service. 
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Cabine restaurateur bâbord AR : 

•:• Porte d'accès au niveau de l'accueil. 

•:• Hublot fenêtre à lamelles déflecteurs mobiles : bon état. 

•:• Cloisons : correctes. 

•:• 1 lit, lavabo, armoire, table rabattable : état moyen. 

•:• Tôle plancher: à traiter. 

Accueil/Bureau central 2ème niveau : 

•:• Surface 6 m X 1 ,5 m. 

•:• Tôle plancher sous linoleum: prévoir traitement anti-corrosion dans le 
meilleur des cas. 

•:• Cloisons : bon état. 

•:• 2 portes vers coursives extérieures à bâbord et tribord : bon état. 

3 cabines 3ème classe - Bâbord : 

•:• 12 couchettes par cabine. 

•:• Lits superposés : corrects. 

•:• Cloisons : saines intérieur et extérieur. 

•:• Porte d'accès individuelle par cabine: bon état. 

•:• 2 hublots fenêtres avec déflecteurs aluminium orientables : bon état. 

•:• Tôle plancher: à traiter. 

Plage AR - 2ème niveau de pont : 

•!• Tôle de pont : bon état. 

•:• Présence d'une série de 3 douches et 4 WC à porte d'accès individuel : bon 
état : rafraîchir l'ensemble, cloisons : à réparer à la base. 

•:• Eclairage plage arrière : bon état. 

-·:· 1 lavabo: hors service, àre-conditionner. 

•:• Présence de 3 panneaux acier pour la sortie des moteurs en cas de panne. 

•:• Présence de 2 extracteurs d'air de la sa!le des machines : bon état. 

•!• Présence d'une caisse à eau sur la plage arrière. 

•:• Rambardes en bon état. 
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2ème pont coursives bâbord et tribord extérieure couverte, bonne structure acier, 
éclairage absent : à rétablir. 

6 cabines identiques 2ème classe - Tribord 2ème niveau AV : 

•!• Porte individuelle : bon état. 

•!• Hublot déflecteurs lamellés : bon état. 

•!• Cloisons : bon état. 

•!• Vaigrages : à rafraîchir. 

•:• 2 lits superposés par cabine : bon état. 

•!• 1 lavabo : plomberie à réviser. 

3 cabines 3ème classe - Tribord AR : · 

•:• Identiques à Bd, déjà citées. 

3ème niveau de pont : 

•:• Accès par coursive extérieure tribord et bâbord - escaliers de 9 marches et 
mains courantes : bon état. 

•!• Accès sur salle à manger 2ème classe. 

Pont côté Tribord et Bâbord : 

•:• Tôle de pont: bon état. 

•!• Rambardes : bon état. 

Tribord AV cabine de luxe : 

•!• Porte d'accès : bon état. 

•:• 2 hublots fenêtres, vitres : bon état. 

•:• Tôle de plancher, sous linoleum (réserves corrosion possible). 

•!• Cloisons extérieures : saines et peintes. 

•!• Eclairage-cabine : bon état. 

•!• 2 lits simples : bon état. 

•:• Aménagements : corrects. 

•!• Toilettes, douche, WC: sol plancher avec carrelage: bon état. 

•!• Servitudes d'eau : correctes. 
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Bâbord avant Cabine de luxe 

•:• Porte d'accès au bout de la coursive tribord : bon état. 

•:• 2 hublots fenêtres latéraux: état moyen, vérifier étanchéité. 

•:• Vaigrage correct dans l'ensemble. 

•:• Lit de 140 : bon état. 

•:• Eclairage : bon état. 

•:• Réfrigérateur: état médiocre, à changer. 

•!• 1 douche WC : état moyen à rénover. 

•!• Servitudes d'eau : correctes. 

•!• 1 o~verture de climatisation bâbord : climatisation absente. 

Bâbord Salle à manger - 2ème classe : 

•!• Côté bâbord, 6 hublots fenêtres: à refaire système de blocage· position 
fermée. 

•!• Zone centrale, 1 hublot fenêtre - étanchéité: à refaire. 

•!• Hublots fenêtres tribord : à refaire, étanchéité pour les 6. 

•!• Surface: 11 m X 7,5 m. 

•!• Linoleum sur tôle plancher : réserves. 

•!• Présence d'un comptoir de bar : bon état. 

•:• 1 téléviseur : état indéterminé. 

•!• Vaigrage cloisons internes : correct. 

•:• Climatisation : hors service. 

•!• 1 porte d'entrée - partie 2ème classe: bon état. 

•:• 1 porte d'entrée - partie 1ère classe : bon état. 

•!• Délimitation des 2 classes par porte à soufflets internes : bon état. 

5 cabines - 1ère classe 

1ère cabine : 

•:• Porte d'accès bâbord arrière : bon état. 

•:• Hublot fenêtre non étanche : blocage à changer. 

•:• Vaigrage interne : moyen. 

•!• Présence de 2 lits superposés. 

•:• 1 lavabo : plomberie à vérifier. 

•:• 1 armoire : mauvais état. · 

•:• Climatiseur central : hors fonction à rétablir. 
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2ème cabine : 

Identique à la 1ère cabine sauf: 

•:• Armoire : hors service. 

•:• Tôle plancher sous linoleum : à traiter. 

3ème cabine : 

•:• Etanchéité des hublots fenêtres. 

•:• Vérification plomberie lavabo. 

•:• Tôle plancher : à traiter. 

•:• Armoire : hors service. 

4ème cabine : 

•:• Hublots, plomberie, tôle plancher, équipements : à re-conditionner. 

5ème cabine : 

•:• Etanchéité, hublots, tôle plancher, équipements : à re-conditionner. 

Plage AR - 3ème niveau 

•:• Présence de 2 douches 1ère classe: totalement hors service. 

•:• Présence d'1 WC: à refaire entièrement. 

•:• 1 lavabo extérieur manquant à bâbord arrière. 

•:• Tôle de pont: saine. 

•:• Rambardes : bon état: 

•:• Présence d'un support de taud pour le soleil en bon état. 

•:• Présence de 2 canots de sauvetage avec monte charge individuel manuel : 
bon état. ~ - · 

•:• Cannat acier, long. 4 m X 1,40 m (6 pers. maximum) : bon état d'ensemble. 

•:• 2 bouées couronnes sur berceau de rambarde : bon état. 

•:• Cloisons structure arrière· : bon état. 

•:• Placards de rangement linge : état passable. 
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Côté Tribord AV : 

•:• Toilettes hommes et dames communes au restaurant 2ème classe: 
totalement à refaire. 

5 Cabines 1ère classe Tribord AR 

•!• Mêmes remarques sur les aménagements que les cabines Bd. 

Passerelle de pilotage : 

•:• Accès par échelle extérieure, face avant : bon état. 

•:• Ailes extérieures timonerie bâbord et tribord, tôle plancher et bastingage: 
bon état. 

Timonerie : 

•:• Accès par ailes extérieures, 2 portes : bon état tribord et bâbord. 

•:• 2 Hublots fenêtres latéraux bâbord et tribord : bon état. 

•:• 5 hublots fenêtres face avant rabattables : à remplacer ou refaire joints de 
fixation des vitres sur cadre. 

•:• Structure acier timonerie : bon état. 

•:• Tôle plancher: bon état. 

•!• Servitudes électriques: à refaire (système de gouverne Schottel: hors 
fonction sur volant tribord signalé par pilote de bord : réserves). 

•!• Manœuvres s'effectuant sur seul volant bâbord : à réparer. 

•!• Système de gouverne : totalement à réviser et remettre à niveau. 

•!• Feux de navigation : bon état. 

•!• Essuie-glace : absent à monter. 

•!• Avertisseur sonore: hors service. 

•!• Interphone timonerie/salle des machines : hors service, à changer 
impérativement. 

•:• Indicateur position « Schottel » : bon état. 

•:• Interrupteurs d'éclairage: à réviser. 

•:• Aménagement timonerie : en dessous du minimum à re-conditionner. 

•!• Cabines 1er et 2ème pilotes sur passerelle : à rénover. 

52 



1 B - 2 CONCLUSIONS 

Structure du navire: saine et en état correct- bon potentiel à exploiter.: 

•!• Réparation avec ciment à prise rapide dans le pic avant sur œuvres vives : à 
palier rapidement. 

•!• 1 réparation côté tribord dans cale à marchandises avant - tôle de fond : à 
changer partiellement. 

•!• Moteur central : à remettre en service - réducteur : déposé. 

•!• Révision moteur tribord : à prévoir. 

•!• Re-conditionnement de certains accessoires moteurs principaux. 

•!• Etat général salle des machines : à améliorer. 

•:• Groupe électrogène : local à nettoyer, groupe à nettoyer sérieusement, très 
chargé de suie. 

•!• Câblage de batteries de démarrage : à changer. 

•!• Locaux habitables : à améliorer notamment certains hublots dont 
verrouillage fermé et défectueux ou absent. 

•!• Timonerie - instrument de navigation et commande volant tribord Schottel. à 
re-cond itionner 

•!• Hublots face avant : à changer ou réparer. 
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BATEAU COURRIER« TOMBOUCTOU» 

1 A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES 

Longueur: 
Largeur: 
Tirant d'eau : 
Capacité: 
Nombre de passagers: 

52,00 m 
10,10 m 

1,12 m 
130 Tonnes 
305 

Constructeur : Krupp Ruhmrter Schiffswert Gmbh - Duisburg - Allemagne. 

Année: 1978 

1 B -CONSTAT APRES INSPECTION 

Un jeu de photos de l'unité est joint à la fin de cette analyse. 

! B-1 CONSTAT 

Unité visitée à flot, à Koulilouro le 20/08/02 avant appareillage. 

Coque: 

•!• Etrave : avec déformations sur face avant. 

•:• Bordé bâbord avant: déformations, acier: sain. 

•!• Bordé tribord avant : déformations, acier sain. 

•!• Bordé tribord et bâbord sur toute la longueur du navire : déformations 
acceptables au niveau des œuvres mortes. 

•!• Présence sur l'étrave d'une protection. caoutchouc partiellement arrachée 
sur bâbord. 

•!• Ceinture de protection en acier sur toute la longueur des bordées bâbord et 
tribord au niveau du pont principal. Déformations plus ou moins importantes 
de ce renfort. 

•!• Pare-battages épars: mettre à bord, dès que possible, un nombre approprié. 
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Plage avant : 

' 
' ? 

•:• Présence d'un butoir autour de la plage avant jusqu'à hauteur des passes-
avant bâbord et tribord. 

•:• Pavois fissuré sur 300 mm à hauteur de la bitte d'amarrage bâbord avant. 

•:• Présence de 2 chaumards à rouleaux : bon état. 

•:• Bitte d'amarrage double bâbord et tribord : bon état. 

•:• Présence d'un guindeau à double mouillage dont la partie bâbord est 
inutilisable et entravée. L'ensemble est à poste. 

•:• Mouillage opérationnel à tribord . 

•:• Tôle de pont avant : bon état dans l'ensemble malgré quelques points de 
corrosion qui sont à traiter. 

PicAV: 

•:• Trappes d'accès: bon état. 

•:• Echelle : bon état. 

•:• Présence d'eau stagnante dans les fonds: réserves. 

•:• Bordées internes œuvres mortes quelques points de corrosion sont à traiter. 

•:• Tôle de bouchain et fond : réserves. Contrôler le système d'assèchement. 

•:• 2 reniflards d'aération du pic avant, placé sur plage avant. 

Locaux équipage I matelots = 16 personnes : 

•:• Sous pont principaL 
•:• Structure supérieure sous forme de roof, acier : sain situé au niveau de la 

plage avant. 

•!• 1 porte d'accès avec trappe coulissante d'accès: bon état. 

•!• Présence de 6 panneaux d'aération de chaque bord sur partie supérieure du 
roof : bon état. 

•!• Dans locaux équipage , bordées visibles : bon état. 

•:• 1 réparation de fond par soudure d'une caisse acier (pour isolation voie 
d'eau) : bon état mais changer tôle lors du prochain carénage. 

•:• Aménagements sommaires. 
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'Pont côté Bâbord : 

•!• Tôle de pont: saine avec légères déformations sur partie avant. 

•:• Présence de 2 bittes d'amarrage double : bon état. 

•:• Rambardes avec déformations. 

Zone centrale du pont principal - 2 cales : 

1ère zone avant : 

•:• Tôle de pont: saine sur toute la surface. 

•:• Présence de 2 ouvertures de cale 4 m X 2 m munies chacune bâbord. et 
tribord de 8 panneaux de fermeture en acier : bon état. 

•!• Accès par écheHe mobile : bon état. 

•:• Intérieur de cale zone avant, membrures, varangues, tôle de bouchain avec 
corrosion légère à plus importante, mais acier sain dans l'ensemble. 

•!• Idem pour les cloisons. 

•:• Plancher bois incomplet mais sec. 

Cuves à gasoil présentes dans cette cale : 

•:• Capacité 1100 litres par cuve. 

•:• Remplissage sur pont : bon état. 

•:• Cuves, structure acier: bon état. 

•!• Trappes de visite neuves : bon état et boulonnées. 

2ème zone AR : 

•!• Tôle de pont: saine sur toute la surface. 

•:• Mêmes caractéristiques et état que la cale avant, sauf absence cuve à 
gasoil. 

•!• Dimensions : 1 O m X 9 m. 

•!• Fonds secs . 

. Pont côté Tribord : 

•:• Tôle de pont : saine, dans l'ensemble. 

•!• Présence de 2 bittes d'amarrage double: bon état. 

•!• Rambardes avec quelques déformations. 
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Salle des machines : moteurs principaux 

Accès porte bâbord et tribord arrière : 

•!• 3 moteurs DEUTZ V12. 

Bâbord : 

•:• DEUTZ BF 12 L 413- n° 5766934- KW 166-18000 Tours/mn. 

Central: 

•!• DEUTZ BF 12 L 714 - n° 4833157 - reste plaque illisible. 

Tribord: 

•!• DEUTZ BF 12 L 413- n° 5766933. 

•:• Moteur central hors service lors de l'expertise. 

•!• Heures moteurs depuis leur installation : · non connues. Selon les 
renseignements obtenus auprès de l'armateur les heures de marche de 
1997 à 2001 seraient de 9 500 H. 

•!• Travaux effectués sur moteurs signalés par l'armateur: 

. Révision moteur bâbord BF 12 L 413 année 2000 

. Révision moteur tribord BF 12 L 413 année 2001 

Travaux moteur central BF 12 L 714 année 2002 

•:• Groupe électrogène DEUTZ F5 F413 - 75 KVA, re-segmenté en 2001. 

•!• Tableau électrique : état correct. 

•!• Pupitre de commandes : correct. 

•!• Etat général salle des machines: très insuffisant notamment partie basse 
groupe électrogène : nettoyage et dégraissage nécessaire 

« Schottel » 

Tribord: 

•!• Type NAV 100.0-Année 1978 - n° 6988. 

•:• Révision du boîtier supérieur : 2002. 
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Bâbord: 

•:• Type NAV 100.0 -Année 1978 - n° 6987. 

•:• Révision du boîtier supérieur : 2002. 

Central: 

•:• Type NAV 100.0 -Année 1978- n° 6989. 

•:• Points saillants signalés par armateur concernant les moteurs Schottel : 

. Couples coniques d'orientation des boîtiers supérieurs: cassures des 
membrures . 

. Couples coniques de prise de force des boîtiers supérieurs : cassures des 
dents. 

· . Bagues et joints anti-fuites : ruptures et fuites d'huile. 

•:• Etat général du système propulsif et de gouverne très sollicité: état très 
moyen. 

Plage AR: 

•:• Tôle de pont : bon état. 

•:• Présence de 2 bittes d'amarrage double : fissure à la base sur 40 mm à 
bâbord. 

•:• Déformation du pavois arrière. 

•:• Présence d'un guindeau manuel : hors service, mouillage à poste. 

•!• Présence des apparaux de gouverne et propulsion Schottel hélices 
orientables. 

PicAR: 

•:• Trappe d'accès noircie par les gaz d'échappement. 

•:• Pic envahi par fumée, gaz d'échappement moteurs. 

•:• Accès non possible (réserves). 

Superstructure pont principal AV en AR : 
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Local pilote avant + cabine 3ème classe à tribord 12 

•:• Couchettes superposées : bon état. 

•:• Portes d'accès, hublots fenêtres : bon état. 

•:• Structure des cloisons : saine. 

•:• Porte d'accès tribord avant: état médiocre. 

Cuisine et magasin denrées : 

Bâbord et Tribord : 

•:• 2 Grilles d'aération double de chaque bord. Ces 2 grilles sont à changer. 

· •:• Porte d'accès bâbord et tribord : bon état. 

•:• Présence d'un fourneau à bois « type ancien » mais opérationnel : état 
correct. 

•:• Equipement de rangements: état moyen. 

•:• Tôle plancher: correcte avec quelques points de corrosion dans les angles 
et à la base des cloisons. 

1 local stockage bois de 6 m2 
: 

•:• Porte d'accès: bon état. 

•!• Local : état correct. 

1 local sous-commissaire (central entre les 2 zones de fret) : 

•:• Porte d'accès : bon état. 

•:• Hublot fenêtre : bon état. 

•!• Accès intérieur: impossible (réserves) 

Cabine 3ème classe bâbord et tribord AR 

Bâbord: 

•:• Portes accès : bon état, serrures à changer. 

•:• 2 hublots fenêtres à déflecteurs alu : état moyen. 

•:• Cloisons extérieures : bon état. 
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Tribord: 

•:• Mêmes remarques. 

2ème pont : 

•:• Accès par escalier de 10 marches : bon état. 

•:• Mains courantes : bon état, situées partie centrale du navire. 

•!• Pont bâbord et tribord au 2ème niveau, tôles en bon état. 

•:• Rambardes des 2 bords : bon état. 

•:• Eclairage extérieur : non opérationnel. 

Aménagement AV en AR : 

1 cabine - 1er pilote Tribord A V, 

1 cabine - 2ème pilote Bd A V 

•:• Porte accès à bâbord et tribord : bon état. 

•:• Hublot fenêtre : bon état. 

•:• Cloison extérieure : bon état. 

•:• Réserves pour l'intérieur : visite non possible. 

Toilettes zone avant à re-conditionner entièrement .. 

Salon - Réfectoire ~me classe 

•!• Surface 10 m X 5 m : corrosion du plancher. 

•:• Hublots fenêtres et porte d'accès : bon état. 

•:• Cloisons extérieures : bon état. 

•:• Aménagements et servitudes à re-conditionner. 

Cabines ~me classe à Tribord X 4 

Cabines 2ème classe à Bd X 4 

4 lits par cabine : bon état. 

•:• Porte et hublots fenêtres : état moyen. 

•:• Cloisons extérieures : bonnes. 

•:• Aménagements intérieurs à re-conditionner. 
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Zone arrière 2ème pont : 

5 cabines passagers 1ère classe bâbord et tribord . 

2 lits par cabine. 

1 cabine transformée en infirmerie à tribord. 

•:• Porte d'accès individuelle: bon état. 

•:• Hublot fenêtre individuel pa.r cabine : bon état. 

•!• Cloison extérieure : bon état. 

•:• Aménagements intérieurs : à rénover. 

1 cabine commissaire à tribord arrière : à rafraÎchir. 

1 cabine restaurateur à bâbord arrière : à rafraÎchir. 

k 
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WC bâbord arrière fortement corrodé : à refaire entièrement. 

Douche tribord arrière : état médiocre à re-conditionner également. 

Page AR - 2ème niveau de pont : 

•!• Tôle de pont : bon état. 

•:• Rambardes : bon état. 

•:• Présence de 2 extracteurs d'air de la salle des machines. 

•:• Présence de 3 trappes, sortie des moteurs : bon état. 

•!• Présence de 6 filtres à air : à nettoyer. 

•!• Présence d'une armoire de rangement lingerie : état moyen. 

•!• Eclairage : hors service. 

3ème niveau de pont: 

•!• Accès à bâbord et tribord au centre du 2ème niveau, escalier de 10 marches 
acier, mains courantes: bon état. 

•!• Pont promenade arrière ceinture de rambardes : bon état. 

•!• Tôle de pont pein.te bâbord et tribord : bon état. 

•!• Présence d'un support de taud, en acier dont la structure paraît solide. 

•:• Présence d'un treuil manuel de montée et descente passerelle 
d'embarquement des passagers : état moyen. 
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3ème niveau de pont AV : 

Cabines passagers - hors classe bâbord et tribord : 

•!• Portes d'accès: bon état. 

•:• 2 hublots fenêtres par cabine latérale : bon état. 

•!• Cloisons extérieures saines : bon état. 

•!• Aménagements : à re-conditionner. 

•:• WC et douches : à re-conditionner. 

•!• Climatisation et éclairage : bon état. 

Salie à manger 1ère classe : 

•:• Porte d'accès , fermeture : hors service. 

~ 
; .-

•:• 2 grandes ouvertures vitrées vers l'arrière : bon état. 

•!• 4 grands hublots fenêtres à bâbord et tribord 1,20 m X 0,60 m. 

•:• 1 porte d'accès à l'office situé à tribord : bon état. 

•:• Réserves sur tôles plancher, si linoleum accès non possible. 

•:• Re-conditionnements : à prévoir. 

Pont extérieur : 

•!• Ampoules d'éclairage manquantes à bâbord et tribord. 

Timonerie - 3ème niveau de pont : 

•:• Accès par échelle de bâbord et tribord avant. 

•!• Trappes : bon état. 

•:• Accès latéraux à l'intérieur timonerie, portes : bon état. 

•!• Aile extérieure tribord et bâbord : bon état. 

•:• Structure acier timonerie : bon état. 

•!• Ouvertures latérales : bon état. 

•!• Ouvertures face- avant: prévoir isolation des fermetures (1 essuie-glace en 
état de marche) 

•!• Feux de navigation à poste : réserves sur fonctionnement. 

•!• Avertisseur sonore. 

•!• 2 Projecteurs de pont. 

•:• Instruments de navigation et console moteurs: réserves sur fonctionnement. 

•:• Instrument de mesure à poste : état correct. 

•!• Volants de manœuvre : bon état. 

•:• Indicateurs d'angle de barre (Schottel): bon état. 
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j B - 2 CONCLUSIONS 

Bon potentiel de travail - base saine en ce qui concerne la structure du navire. 

•:• Quelques améliorations au niveau des aménagements : à prévoir. 

•:• Salle des machines : état médiocre. 

•!• Système barre de propulsion « Schottel. » : améliorer sa fiabilité. 

•!• Pic avant œuvres vives : à surveiller tôle de fond ou bouchain, présence 
d'eau. 

•:• Entretien des servitudes d'eau et d'électricité: à parfaire. 

•!• Matériel de sécurité: à remettre à niveau. 
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BATEAU COURRIER« GENERAL SOUMARE » 

1 A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES 1 

Longueur: 
Largeur: 
Tirant d'eau : 
Capacité: 
Nombre de passagers: 

52,00 m 
10,20 m 

1,12 m 
130 Tonnes 
288 

Constructeur : Krupp Ruhrorter Schiffswert Gmbh - Duisburg - Allemagne. 

Année: 1964 

N°: 323 

1 B - CONSTAT APRES INSPECTION 

Un jeu des photos de l'unité est joint à la fin de cette analyse. 

1 B -1 CONSTAT 

Unité visitée sur slip : travaux en cours à Koulilouro le 21/08/02. 

Coque: en cours de travaux. 

•:• Etrave : remplacement de 1 m2 de tôle de fond au niveau du pic avant, 
épaisseur 8 mm+ renfort étrave sous flottaison 1 m2 

• 

Partie avant : 

•:• Changement de la tôle de fond dans locaux des matelots sous pont principal, 25 
m2 de tôle de 6 mm. 

•:• Remplacement dans cette zone des tôles de bouchain arrondies bâbord et 
tribord. 

•:• Changement opéré des varangues et membrures de ces locaux matelots : travail 
bien exécuté. 
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•:• Remplacement partiel cloison de séparation avec pic, sur hauteur 350 mm à la 
base et toute la largeur du local : bien exécuté. 

•!• Bordés en bon état - épaisseur œuvres vives bâbord 7,2 mm, 7,1 mm - tribord 
6,9 mm et 6,8 mm. 

Plage avant : 

•!• Tôle de pont saine dans l'ensemble mais 1 réparation au ciment autour du 
guindeau+ 1 trou restant à colmater de 0 40 du à la corrosion. Changement 
de 50 cm2 de tôle de pont nécessaire pour l'ensemble de la réparation. 

•:• · Présence d'un pavois avec déformation avant· tribord, acier sain dans 
l'ensemble avec corrosion éparse à sa base. 

•!• Présence d'un guindeau électrique à double poupée. 

•:• 2 mouillages complets avec chaîne de 22. 

•:• Câbles électriques du guindeau : à isoler correctement. 

•:• Réserves sur bon fonctionnement. 

•:• Présence de 2 écopes d'aération des locaux équipage : bon état. 

•:• Présence d'un mât de pavillon et d'une cloche de mouillage : bon état. 

•:• Bitte d'amarrage double bâbord et tribord : bon état. 

•:• Chaumards à rouleaux placés à l'avant : les 2 sont en bon état. 

Pic AV: 

•:• Trappes d'accès: bon état. 

•:• Echelle d'accès : bon état. 

•:• Pic sec - membrures et varangues : bon état. 

•!• Puit aux chaînes : correct. 

•!• Travaux en cours sur tôle de fond comme cités précédemment dans la 
rubrique coque. 

Locaux équipage I matelots : 

•:• Roof de superstructure muni de 6 trappes pour aération tant à bâbord qu'à 
tribord, acier sain· pour cet ensemble. 

•:• 1 porte d'accès + panneau coulissant : bon état. 

•:• Eclairage plage avant : bon état. . 
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Pont côté Bâbord : 

•:• Tôle de pont : avec quelques déformations, acier sain, quelques traces de 
corrosion au niveau des écoulements d'eau. 

•!• 1 réparation au ciment à hauteur du local approvisionnement 1 m2 de tôle à 
remplacer. 

•:• 2 bittes d'amarrage double : bon état. 

•!• Rambardes à bâbord avec déformations importantes. 

•:• Remplissage gasoil : bon état. 

Zone centrale du pont principal - 2 cales : 

1ère zone avant : 

•:• Tôle de pont: saine. 

•!• Présence sur bâbord et tribord de 2 ouvertures de cale 4 m X 2 m munies 
chacune de 8 panneaux de fermeture en acier. 

•!• Accès par échelle mobile : bon état. 

•:• Surface intérieure de cale 80 m2 environ. 

•:• Varangues, membrures : corrosion à la base moyenne. 

•:• · Travaux effectués, tôles de bouchain remplacées à bâbord sur 6 m de 
longueur. 

•!• Cloisons de séparation : bon état, légère corrosion à la base. 

•!• Bordés internes sains dans l'ensemble, peu de déformations. 

•!• Tôle de fond avec corrosion plus ou moins importante - test épaisseur -
Côté tribord 6,2 - 7 ,2 - 7 ,3 -

Côté bâbord 6,3- 5,6 (cotes en millimètres). 

•!• Remplacement en cours de tôles de bouchain, côté tribord. 

•!• Présence dans cette cale de 2 cuves à gasoil de 11 000 litres chacune, 
acier cuves : sain, trappes de visite : déposées. 

2ème zone AR : 

•:• Tôle de pont: saine. 

•:• Présence de 2 ouvertures de cale, 1à tribord et 1 à bâbord, de dimensions 
4 mX2 m. 

•:• Chaque ouverture munie de 8 panneaux de fermeture en acier : bon état. 

•!• Accès par échelle mobile : bon état. 

•:• Surface intérieur environ 80 m2
• 

66 



•!• Mêmes remarques que pour zone avant, en ce qui concerne membrures, 
varangues, cloisons et bordés : corrosion à la base. 

•:• Remplacement en cours de certaines tôles de bouchain à tribord sur 
longueur de cale. 

•:• Tôle de fond avec corrosion plus ou moins importante, test épaisseur côté 
tribord 5,8 - 6,8 mm 

côté Bd 5,9- 6,7 mm. 

•:• Tôles de bouchain bâbord remplacées dans cette cale. 

Plage arrière : 

•:• Tôle de pont: saine. 

•:• Déformations au niveau du tableau arrière. 

•:• Légères corrosion à la base des superstructures arrières. 

•:• Présence de 2 bittes d'amarrage double (1 de chaque bord) : bon état. 

•!• Présence d'un pavois : acier sain mais quelques déformations tableau 
arrière. 

PicAR: 

•:• Entravé : réserves. 

•!• Trappe d'accès: saine mais noircie par gaz d'échappement. 

•:• Présence sur plage arrière de 3 systèmes de gouverne et propulsion 
(Schottel). 

•!• travaux de maintenance en cours, ensemble très sollicité nécessitant un 
soin particulier et assidu : état moyen. 

•:• Hélices bronze 4 pales - tribord : bon état - bâbord pales très abîmées. 

Pont côté Tribord : 

•:• 2 Bittes d'amarrage double en bon état. 

•!• Rambardes avec déformations importantes : à reprendre. 

Salle des machines : moteurs principaux. 

•!• 3 moteurs DEUTZ V1 O. 
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Tribord : 

•!• DEUTZ V10: F 10 L 413 F - n° 6101839- 320 CV- 2500 Tours/mn. 

•!• Réducteur Desch - Type AA-27/1 - 14 " - F n° 9708389 -

Desch entreibtechnick Amsberg (Allemagne). 

Central: 

•!• DEUTZ V10 même type (plaque illisible). 

•!• Réducteur absent. 

Bâbord: 

•!• DEUTZ V10: F 10 L 413 - n° 5764661 -188 CV-1800 T/mn. 

•!• Réducteur Desch - Type AA - 27 /1 -Auftrag n° 13680/86 09642. 

~ .~ .... · . 
.... •·,. 

•!• 3 moteurs DEUTZ changés en 2000 (moteurs d'occasion - heures de 
marche: indéterminées) d'après liste des travaux effectués par CMN. 

1 groupe électrogène : 

•!• F 5 L 413 DEUTZ révisé en 2002 d'après liste travaux CMN. 

•!• Etat général salle des machines : à améliorer car insuffisant - nettoyage et 
dégraissage : inexistant. 

•!• Présence d'une armoire électrique : à réviser voire à compléter. 

•!• 1 pupitre de commande et de contrôle de fonctionnement moteurs. Lampes 
témoins manquantes notamment niveau hydraulique. 

•!• 3 Manettes de commande : correctes. 

•!• Transmetteurs d'ordre à timonerie en poste: réserves sur bon 
fonctionnement. 

•!• Présence d'une caisse de décantation journalière gasoil : bon état. 

•:• 2 extracteurs d'air : bon état. 

•!• 2 conduites par moteur pour alimenter les filtres à air vers l'extérieur : bon 
état. 
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Superstructure pont principal : 

Cabine 3ème classe à Bâbordd AV : 

•:• Porte d'accès : bon état. 

•:• 2 hublots fenêtres : bon état. 

•:• Surface environ 15 m2
• 

•:• Réserves sur tôle plancher : pas d'accès 

•:• Structure cloison extérieur : bon état. 

1 local courrier Bâbord : 

•:• Porte d'accès: bon état. 

•:• Structure cloison : bon état. 

1 local baggage sur tribord de 9 m2 
: 

•:• Porte d'accès : sans serrure. 

•:• Escalier d'accès en contrebas : bon état. 

•:• Corrosion à la base des varangues. 

1 cuisine: 

•!• Accès porte bâbord et tribord : serrure manquante sur celle de bâbord. 

•:• 2 grilles latérales d'aération à bâbord et tribord : bon état . 

•:• Equipements sommaires. 

•:• Fourneau à bois bien dimensionné : état moyen. 

•:• Equipements de rangement: état très moyen. 

•:• Cloisons: état très moyen, sales. 

•:• Tôles plancher : correctes sur partie visible (réserves sur parties 
inaccessibles). 

1 local approvisionnement : 

•:• Surface environ 8 m2
• 

•:• Vide de tout équipement. 
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•!• Porte d'accès avec partie supérieure grillagée: bon état. 

•!• Absence d'éclairage. 

Partie centrale du pont principal 

Cabine commissaire : 

•:• Surface 3,5 m X 2,5 m. 

•!• Porte d'accès : bon état. 

•!• 1 hublot fenêtre muni de déflecteurs à lamelles à bâbord et tribord : bon état. 

•!• Réserves sur équipement et aspect intérieur : pas d'accès. 

•:• La structure des cloisons extérieures et les peintures sont en bon état. 

WC: 

•:• Série de 6 WC alignés côte à côte de bâbord à tribord. 

•!• Chaque WC muni d'une porte. d'accès : vétuste sans serrure : à re
conditionner. 

•!• Servitudes d'eau : à re-conditionner. 

2 Lavabo de part et d'autre des WC : 

•:• Robinetterie à réparer. 

•:• Servitude d'eau à rétablir. 

Partie arrière niveau pont principal : 

Bâbord une cabine de 3ème classe 

•:• Porte accès : bon état. 

•:• 2 Hublots fenêtres munis de lamelles déflecteurs en bon état. 

Tribord 1 cabine 3ème classe: 

•:• Porte d'accès avec déformations. 

•!• Idem pour le reste, visite non possible des aménagements intérieurs : 
réserves. 

•:• Hublots fenêtres et porte d'accès : bon état. 

•!• Cloisons extérieures : bon état. 

•:• Aménagements et servitudes à re-conditionner. 
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Bâbord 1 cabine chef mécanicien : 

•!• Porte d'accès : bon état. 

•!• 2 hublots fenêtres avec lamelles déflecteurs : bon état. 

•!• Cloisons extérieures : bonnes. 

•!• Visite intérieur impossible : réserves. 

Structure salle des machines : 

Bâbord et Tribord : 

•!• Présence de chaque bord d'une porte d'accès: bon état. 

•!• 2 grilles d'aération : bon état. 

•!• Cloisons : bon état. 

Tribord : 1 cabine aide-mécanicien : 

•:• Porte et fenêtre : bon état, visite non possible. 

2ème niveau de pont : 

•!• Accès par escalier dans zone centrale bâbord et tribord. 

•!• 9 marches , mains courantes: bon état, débouchant sur office d'accueil 
passagers. 

Office d'accueil central - 2ème niveau de pont : 

•:• Tôle plancher avec corrosion moyenne. 

•!• Surface 5 m X 1,5 m. 

•!• Vaigrage local : à rénover. 

•:• 2 portes en bois donnant sur coursives extérieures bâbord et tribord : bon 
état. 

•!• Arrachage des paumelles à bâbord sur 1 porte. 

Coursives extérieures Bâbord et Tribord ·et Avant : 

•!• Tôle de pont saine. 

•!• Rambardes : bon état. 

•!• Eclairage extérieur : à remettre à niveau. 

71 



Superstructures - 2ème niveau pont: 

Face AV- Salle à manger 2ème classe 

•!• Porte d'accès bâbord : avec déformations. 

•!• Bâbord 3 hublots fenêtres avec vitre : bon état. 

•!• Tribord 3 hublots fenêtres avec vitre : bon état. 

•!• Avant 3 hublots fenêtres avec vitre: bon état. 

•!• Porte d'accès ribord : mauvais état. 

•!• Tôle plancher recouvert de 2 couches de linoleum. 

•!• Tôle plancher avec corrosion importante. 

•!• Vaigrage à poste : très défraîchi. 

•!• Climatisation : hors service. 

•:• Eclairage dépouillé : hors service. 

•!• Office de service: à re-conditionner. 

•:• 2 WC à bâbord condamnés: prévoir réfection. 

4 cabines - 2ème classe Bâbord : 

•!• Chacune avec 1 porte d'accès et 1 hublot fenêtre : bon état., non visitable: 
réserves sur l'intérieur. 

•!• Structure des cloisons, peinture : bon état. 

3 cabines - 2ème classe Tribord : 

•!• Mêmes remarques que sur bâbord. 

Partie centrale pont 2ème niveau : 

1 cabine restaurateur : 

•:• Porte d'accès : absence de poignée. 

•!• Hublot fenêtre : bon état, vitre à poste. 

•!• Cloison extérieure : bon état. 

4 cabines - 1ère classe : 

•!• Portes d'accès individuelles : bon état. 

•!• Hublot fenêtre individuel: bon état. 

•:• Cloison extérieure : bon état. 

•:• Vaigrage intérieur : état moyen. 

•!• Equipement 1 placard + 2 lits superposés + 1 lavabo : ensemble à rafraîchir. 
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1 infirmerie: 

•:• Porte et hublot fenêtre : bon état, visite impossible. 

Douche et lavabo : 

•:• Porte d'accès bâbord : bon état. 

•:• A re-conditionner : mauvais état. 

•:• Structure plancher et cloisons: tôles en mauvais état corrosion. 

Plage AR - 2ème niveau de pont : 

•:• Tôle de pont : saine. 

•:• Présence de 2 extracteurs d'air des salles de machines sous ce niveau. 

•:• Présence de 6 filtres à air, moteurs : à nettoyer. 

•:• Présence de 3 panneaux pour sortie moteurs : bon état. 

•:• Présence d'une grosse climatisation pour ensemble locaux habitabies à ce 
niveau - climatiseur : hors service Carrier model 50 MH048900. 

•:• Rambardes périphériques : bon état. 

•:• 1 WC et douche : pont côté tribord. 

•:• Porte d'accès en état 

•!• Servitudes et équipement en très mauvais état. 

1 cabine capitaine Tribord AR : 

•:• Porte d'accès : bon état. 

•:• Hublot fenêtre à déflecteurs à lamelles : bon état. 

•:• Cloisons extérieures : bon état. 

•!• Accès intérieur impossible: réserves. 

3ème niveau de pont - zone AR : 

•!• Accès escalier 10 marches à Tribord : bon état hauteur cabines 1ère classe. 

•:• Tôle de pont: bon état dans zone promenade arrière. 

•:• Rambardes : bon état. 

•!• Support de taud, pont promenade : bon état. 

•:• Présence de 2 canots de sauvetage en tôles aluminium rivetées 
(7 personnes par canot environ). 

•:• Treuils manuels d'actionnement des canots : bon état câble à changer. 
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1 cabine luxe bâbord et tribord avant : 

•:• Porte d'accès individuelle : bon état. 

•:• 2 Hublots fenêtres par cabine: bon état. 

•:• Cloisons extérieures : bon état. 

•:• Non visitable : réserves. 

1 cabine Radio Bâbord avant - 1 cabine barman tribord avant : 

•:• Porte d'accès: serrure hors service. 

•:• Surface 2,5 m X 1,5 m 

•:• Hublot fenêtre à déflecteurs à lamelles : bon état. 

1 restaurant 1ère classe : 

•:• Surface environ 50 m2
• 

•:• 1 porte d'accès centrale : bon état. 

•:• 5 hublots fenêtres avec vitre à bâbord et tribord : bon état. 

•:• Vaigrage intérieur : bon état. 

•:• Tôle plancher sous linoleum: réserves. 

•:• Servitudes électriques dépouillées. 

•:• Présence de quelques éléments d'aménagement dont un bar : bon état. 

Passerelle : 

•:• Accès par échelle bâbord avant, mains courantes : bon état. 

•!• Structure ailes extérieures : saine. 

Timonerie: 

•!• Accès par les ailes extérieures - 1 porte à bâbord - 1 porte à tribord : bon 
état. 

•!• 1 vitre : hors service sur porte bâbord. 

•:• Tôle plancher : saine. 

•:• Structure·acier cloisons: bon état. 

•!• 5 Hublots de visibilité vers l'avant : 4 en bon état, 1 en hors service. 

•:• 2 hublots latéraux en état. 

•!• Etanchéité douteuse de tous ces hublots par forte pluie. Rénovation des 
joints souhaitables. 
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•:• Présence d'un pupitre de commande et de manœuvre « Schottel ». 

•:• Pas de synchronisation de fonctionnement. 

•:• Indicateurs d'angle des Schottel bâbord et tribord : réserves de bon 
fonctionnement. 

•:• Instruments à poste: corrects. 

•!• 2 volants de manœuvres : bon état. 

•!• 3 boîtiers transmetteur d'ordre à la salle des machines à poste: état correct. 

•!• Projecteur de pont - 1 sur chaque aile : bon état. 

•:• Feux de navigation à poste : bon état. 

•:• Equipements som.maires pour le reste : à moderniser. 

1 B - 2 CONCLUSIONS 

Navire de structure saine dans l'ensemble avec quelques points à surveiller, 
notamment les tôles de bouchains. 

•:• Pic de plage arrière : à nettoyer - vérification provenance fuite probable des 
gaz d'échappements moteurs. 

•:• Faiblesse des « Schottel » qui sont à réviser. 

•!• Salle des machines : état très passable à améliorer état général. 

•:• Quelques travaux de re-conditionnement à envisager dans 
timonerie/accessoires. 

•:• Locaux (dont WC et douches) à rénover. 

•:• Potentiel intéressant à la base : à exploiter dans de bonnes conditions. 
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CONVOI« MEGUETAN » ET PETROLIER SONI-ALI-BER 

Le pousseur MEGUETAN ainsi que le pétrolier SONI-ALI-BER n'ont pas pu être 
expertisés pendant notre visite. 

D'après les informations recueillies localement, ces unités sont encore fonctionnelles 
malgré leurs âges avancés. 

Comme pour les autres unités motorisées, il y a probablement lieu de réaliser quelques 
travaux de chaudronnerie et une révision générale de la machinerie. 

10 AUTRES UNITES PORTEUSES 

Ces 10 barges et chalands étaient en navigation sur le fleuve ou amarrés à divers 
endroits sur le territoire malien. Ils n'ont pu être visités lors de la mission de la 
SOERNI à fin Août 2002. 
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PIROGUES A MOPTI 

Secteur informel : 

Personnes rencontrées à Mopti : 

•:• Président coordinateur des coopératives, navigation fluviale, pirogues et 
transports routiers. 

•:• Secrétaire à la production. 

•:• Président des Transports Fluviaux. 

Leurs préoccupations : 

•:• Le refus de prise en charge par des assureurs de leurs pirogues et de leurs 
chargements, ce que nous comprenons. 

•:• Problèmes techniques - fiabilité des pirogues sous chargement non 
proportionnés. 

Propositions de LA SOERNI : 

•:• Mise en place d'une réglementation dans la construction avec un contrôle 
local, comme la SOERNI le fait act1.Jellement au CONGO. 

•:• Contrôles techniques périodiques fiables à mettre en place (SOERNI le fait 
également au CONGO). 

•!• Matériel de sécurité à mettre en vigueur. 

•:• Vérification des chargements : surcharges fréquentes. 

•:• Formation adéquate à envisager: machinerie, réglementation, sécurité des 
personnes. 

•!• Constructions à fiabiliser - vu quelques exemples aberrants qui justifient 
pleinement la réticence des assureurs. 

Fiabilisation des pirogues - Avis de la SOERNI sur ce qui a été vu à MOPTI 

•:• Construction plus ou moins sauvage - concept dépassé - absence de 
machines à bois de précision d'où ajustements sommaires et approximatifs. 

•!• Fonds très sollicités par chocs, frottement sur les fonds, surcharges, 
poinçonnements etc ... 

•!• Utilisation de résine, époxy et de colle et joints adaptés serait souhaitable. 

•:• Séparation étanche partie chargement et moteurs à adopter pour la sécurité 
des personnes embarquées. 

•:• Mise en place de pompe de cale couplée au moteur. 
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•!• Système de barre à réétudier car peu fiable et donc risqué pour l'ensemble. 

•!• Batterie démarrage à placer dans caisson en hauteur et à l'écart des 
passagers. 

Inconvénients: 

•:• Coûts de réalisation à la hausse, gens peu fortunés, voire pauvres, 
compromis, intermédiaire nécessaire - entre modernisation radicale et 
panachage concept artisanat local + améliorations extérieures. 

Navigation fluviale : avis - remèdes proposés ou à envisager : 

•:• 6 mois maxi de Juillet à Décembre. 

•!• Cause aménagement du lit du fleuve délaissé. 

•:• Mise en place d'une taxe annuelle en fonction de la capacité des pirogues. 

•:• Fonds collectés peuvent être alloués à l'entretien des secteurs les plus 
fréquentés. 

•!• Balisage d'un chenal de navigation avec piquets de hauteur d'eau. 

•!• Mise en place d'une réglementation de navigation fluviale sur la base de ce 
qui se fait en Europe et en Afrique Centrale actuellement. 

•:• Dragage à prévoir afin de matérialiser les bancs de sable ou obstacles 
divers. 

•:• Panneaux de signalisation : type : 

. largeur et profondeur limitées, 

. prendre la direction de la flèche, 

. obligation de donner un signal sonore, 

. chenal éloigné de X mètres de la rive droite ou gauche. 
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POUSSEUR« MEGUETAN » 

Ce pousseur, en navigation lors de notre passage, est une unité de 600 cv à 
propulsion classique ligne d'arbre et hélices, capable de pousseur ou tirer 1 200 t de 
barges (6 environ). Il est de 1983. 

Les heures de fonctionnement pour les 2 dernières années d'exploitation sont de 900 H 
environ, ce qui correspond, à raison de 15 h/jour en moyenne ,à 60 jours de navigation 
ce qui est, par rapport au 5 mois d'exploitation, possible. · 

Les 2 moteurs principaux sont de marque DEUTZ, type S8A6 M 816 de 300 ch 
unitaire. Ils ont été révisés en 2000 pour le tribord et 2001 pour le bâbord. Ils 
tournent sans problème actuellement. 

L'état général coque/superstructure du navire est bon. Quelques fuites sont 
signalées au niveau du tube d'étambot de la ligne d'arbre bâbord (tresse à changer 
probablement). 

Le groupe électrogène de bord avec moteur DEUTZ type F 5 L 413 est à changer car 
l'alternateur ne fonctionne plus correctement. 

L'ensemble est fonctionnel. Comme sur le bateau courrier« Kankou Moussa», des 
travaux de peinture sont à prévoir ainsi qu'une remise en état des aménagements. 

Du matériel de sécurité est également à installer. 
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PETROLIER « SONI-ALI-BER » 

Pétrolier auto-moteur équipé de 2 moteurs DEUTZ et de propulseurs SCHOTTEL 
SRP 100. 

Il est exploité depuis 1979, sa capacité de transport en carburant est de 330 .000 
litres. · 

Depuis 1999, ce pétrolier est utilisé comme barge pétrole et est poussé par le 
« Meguetan ». Un propulseur SCHOTTEL ayant été« perdu». 

Le reste du matériel moteur, en dehors du système de pompage qui sert aux 
opérations de remplissage et de transfert du carburant, a servi de pièces de 
rechange aux bateaux-courriers. 

La coque a besoin d'être reprise notamment dans la partie avant qui est 
endommagée suite à des chocs répétitifs sur des roches. 

La peinture d'ensemble est également à prévoir ainsi que quelques travaux de 
remise en état des rambardes. 



BARGE « BOURRY TOURE » 

Barge de 180 T, type "A" spécial. 

C'est une barge à 2 cales équipées de 12 panneaux démontables. Le volume de ces 
cales est de 375 m3. 

Il possède une potence centrale manuelle pour la manutention des containers qui ne 
fonctionne plus depuis 1992. 

L'état général est bon. Seule une opération de peinture est à prévoir. Elle peut être 
conservée. 
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6 BARGES DE 180 T 

~-.. ... _. 

Ces barges ont été mises en exploitation en 1989. Elles ne sont pas trop âgées par 
rapport aux autres unités. 

- 2 barges ont été transformées en barges à carburant de chacune 50 000 
litres. 

Ces 2 unités sont en bon état général et doivent être conservées. 

- 4 de ces barges sont équipées chacune de 2 cales à 10 panneaux 
démontables. Elles sont en bon état et fonctionnent actuellement. 

Ces barges sont à garder en opération. 

Sur les 18 barges recensées, il y en a 2 qui n'ont pu être visitées. 
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BARGES « MANFOUNE BAKOROBA » 
ET « BREMA FIA » 

2 barges de 180 T à 3 cales couvertes. 

- Couverture constituée chacune de 8 panneaux démontables. 

- Volume de chargement: 312 m3 pour chaque barge. 

' 
.. 

Ces 2 barges sont en état de naviguer mais nécessiteraient d'être re-carénées et 
repeintes. 
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1 AUTRE UNITE PORTEUSE 

Cette autre barge était en navigation sur le fleuve sur le territoire malien. Elle n'a pu 
être visitée lors de la mission de la SOERNI a fin AoOt 2002. 
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ANNEXE B : QUELQUES PHOTOS SIGNIFICATIVES DE LA FLOTTE COMANAV 
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BATEAU COURRIER « GENERAL SOUMARE » 

VUE AVANT COTE BABORD 

VUE COTE TRIBORD 
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VUE COTE TRIBORD +VUE DU SLIPWA Y INACOM A KOULIKORO 
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TABLEAU ARRIERE 
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BATEAU COURRIER « GENERAL SOUMARE » 
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TIMONERIE 
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COURSIVE EXTERIEURE TRIBORD 
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PONTPROMENADE3èmeNWEAU 
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CALE ZONE CENTRALE 

POSTE EQUIPAGE AVANT: CHANGEMENT DE FOND 
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LOCAUX EQUIPAGE TRIBORD AVANT 
TRAVAUX DE DECOUPE TOLE DE FOND 

TOLES DE BOUCHAIN BABORD AVANT 
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PRISE D'EPAISSEUR TRIBORD AVANT 

SALLE DES MACHINES 
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BARGE « KRUPP N°5 » 200 T 

VUE SUR PONT 

PIC AVANT 
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SALLE DES MACHINES VUE SUR MOTEURS 

94 



\ 

VUE SUR PANNEAUX DE CALE AVANT 

TIMONERIE 
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BATEAU COURRIER « TOMBOUCTOU » 
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BATEAU COURRIER « KANKOU MOUSSA » 

TRAVAUXSURSCHOTTELBABORD 
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TIMONERIE 

PONT COTE TRIBORD 
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BARGE « CHALAND N° 3 » 85 T A BAMAKO 

VUE DE L'ARRIERE COTE BABORD 

VUE SUR FOND DE CALE 
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BARGE « CHALAND N° ,10 » 85 T · 1 · 

VUE SUR FOND DE .CALÉ 
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AUTOMOTEUR « GOUINA » 
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ANNEXE C : DESCRIPTIF DE CERTAINS OUVRAGES PORTUAIRES 



MOPTI 

Ouvrages portuaires et aménagements visités entre les 25 et 28 Août 2002. 

1- COMMENTAIRES ET AVIS 

OUVRAGES PORTUAIRES 

1) L'aménagement de la rive droite en aval du fleuve Bani confluant du Niger. 

a- Berge stabilisée par moëllons de pierres naturelles et ciment, 
Hauteur entre 3 et 4 mètres, 
Détérioration plus ou moins marquée de cet ouvrage s'étendant sur plusieurs 
centaine de mètres. 

2) En amont, près des zones d'activités, dans le prolongement de la rive. 

b - Un quai sur piliers béton armé, 
Longueur 30 mètres, largeur 5,50 m, 
Les 3 piliers situés en aval ont subi quelques dommages au niveau de leurs 
enveloppes béton. 

3) En face des ateliers C.M.N. et de la route longeant le fleuve. 

c - Un plan incliné, pouvant être utilisé en cale de halage, 
Largeur 20 m, longueur 40 m, 
Construction en moë!lons de pierres naturelles prises dans le ciment , 
- Surface à consolider, 
- Zone ·2 et 3 encombrées par activités de fabrication artisanale (gravures sur 
poteries et stockage). 

4) Plus en amont, aménagement de la berge en pente douce pour faciliter 
l'échouage des pirogues en majorité sur le plan d'eau. · 

e - Plan incliné en pente douce en moëllons de pierres naturelles et ciment 
s'étendant jusqu'à la darse, 

- Zone très fréquentée avec beaucoup de partie couvertes ou encombrées, · 
- Aspect d'ensemble vu : correct. 

5) Ouverture du bassin vers le fleuve. 

f - Périmètre du bassin dans le même concept : Trois pentes douces formant les 
abords du bassin. Ouvrage en moëlrons de pierres naturelles, 
- Ouverture du bassin au fleuve - largeur 120 m, 
- longueur vers l'intérieur de la ville 250 m, 
- Zone très fréquentée et encombrée de marchandises diverses sur son terre-plein, 
- Ouvrage en pente douce formant périmètre du bassin, 

Parties vues : bon état. 
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6) Au-delà en amont du bassin 

g - Rives naturelles environ 50 m après bassin . (réserves sur stabilité de ces 
dernières car extrêmement encombrées). 

Il - RECOMMANDATIONS 

li-a Avis 

Berge: 

Quai: 
sur piliers 

Remise en place de moëllons en pierres naturelles dans les zones 
effondrées afin de maintenir les berges concernées. 

3 piliers à consolider + rajouts de madriers bois dur de béton protection 
pour les accostages. 

- 1 éclairage à prévoir pour l'ensemble du quai. 

Plan incliné : - Surface à consolider, 
en face CMN - 2 éclairages sont à prévoir. 

Bassin: - Trafic très dense rendant le bassin actuel saturé, un second ouvrage 
serait donc utile pour le désengorger. 

- La signalisation d'entrée aux normes en vigueur pour la navigation 
fluviale est également à prévoir. 

- En règle générale, dans les zones à risques la nuit, les barges 
devraient être signalées par un éclairage. 

Il - b Propositions 

En dehors de la reprise des effondrements cités précédemment, les 
gros travaux à prévoir concerneraient la mise en place de ducs d'Albe 
(au moins un tous les 15 m). Ces derniers permettront un amarrage 
efficace des barges tout en protégeant les berges et quais concernés 
(plus de chocs de ces derniers avec les barges lors des opérations 
d'accostage). 
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MOPTI' 

INSTALLATIONS COMANAV 

Situées face au fleuve Bani, sur une surface d'environ 28 ares, les installations ci
après ont pu être recensées voire visitées. 

1- Les zones de stockage gasoil: 

Surface 164 m2 
- environ 100.000 L - 2 cuves dont 1 opérationnelle (selon 

informations Comanav) : 

- 1 cuve de 100 m3 : bon état. 
- 1 cuve de 53 m3 : à re-conditionner. 

2- Les bureaux et le logement du chef d'escale : 

Surface d'environ 355 m2 

3- Le magasin d'escale : 

Surface d'environ 88 m2 

4- L'atelier : 

- Construction en dur, charpente métallique, couverture tôles zingués : bon état. 
- Surface d'environ 360 m2

, comprenant: · 
.1bureau 11m2

,-

. 1 atelier d'électricien 16 m2
, 

. 1 magasin 16 m2
, 

. 1 WC douche 16 m2
, 

- Equipé du matériel suivant : 
. 1 perceuse radiale : bon état, 
. 1 perceuse à colonne : bon état, 
. 1 tour (Erdmann D Il L 250) : bon état, 
. 1 fraiseuse (Erdmann) : bon état, 
. 1 scie automatique, 
. 1 meule : bon état, 
. 2 marbres, 
. 1 cisaille à main. 

5- Le parc fermé : 

Il est équipé d'un groupe électrogène Deutz 5 cylindres refroidi par air 75 
KVA dont l'état est correct. 

..... -, 
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6- Le logement du chef adioint d'escale: 100 m2 

7- Le logement du gardien : 13 m2 

8- Un ensemble WC douches : 15 m2 

9- Un bâtiment de 73 m2 

Construction en dur, comprenant : 

-1 chambre. 
- 1 cuisine. 
- 1 salle d'archives. 
et 2 magasins. 

10- Le local gardien du guai : 1 O m2 

.. . , 
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SEGOU 

Ouvrages portuaires et aménagements visités entre le 25 et le 28 Août 2002. 

1- COMMENTAIRES ET AVIS 

INFRASTRUCTURES PORTUAIRES 

1) Môle d'accostage avancé de 30 m perpendiculaire au lit du fleuve Niger, large de 
800 m à son extrémité. · 

a) Ouvrage en dur, béton armé dans les fondements. 
Une surface cimentée de 5 m de largeur· permet l'accès par roulage. 
Elle est en bon état. · 
La structure de consolidation de cette dernière constituée de moëllons de 
pierres naturelles et de ciment est également en bon état. 

2) En amont du môle, aménagement de la berge sur 200 m de longueur environ 

b) Pente douce d'accès au fleuve, largeur de 22 à 25 m. 
Matériaux ciment et moëllons de pierres naturelles : en bon état pour les 100 
premiers mètres, côté terre. 
Les 100 autres mètres sont en mauvais état avec une surface de roulage 
inégale et une structure qui se détériore sérieusement. 

3) Ponton flottant d'accostage amarré le long de. cette berge aménagée en amont 
du môle. · 

c) - Matériaux: tôles acier, 
- Longueur 50 m, largeur 10 m, 
- Structure saine dans l'ensemble: sans corrosion des œuvres mortes, 
- Renforts acier, en abord, présentés aux accostages: bon état et de bonne 

section, · 
- Tôle sppérieure : saine sur toute la surface, 

. Présence au centre du ponton de trappes de visite boulonnées : bon état, 
réserves sur les fonds qui n'ont pu être visités, 

- 4 bittes d'amarrage côté accostage face au fleuve, 
- 4 bittes d'amarrage côté berge : bon état, 
- 2 treuils manuels avec leur câble section 16 mm utilisé pour amarrage à terre 

du ponton ..... 

d) Présence d'une rampe constituée d'une structure en acier, 
(dimensions 15 m X 5 m). 
Cette rampe est actuellement posée sur l'extrémité du ponton. 
Il faut donc prévoir sa mise en place avec les aménagements nécessaires (sur 
ponton et sur berge). 

,• ........ 
~ 
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Il - RECOMMANDATIONS 

Une mise en place d'un éclairage du môl_e par panneaux solaires serait 
judicieux. 

. ; -; ... 
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KOULIKOURO -

Ouvrages portuaires et aménagements visités entre les 25 au 28 Août 2002. 

1 - COMMENTAIRES ET AVIS 

Accès à la COMANAV et embarcadère 

- Terre-plein clôturé, 
- Divers installations sur terre-plein. 

Bureaux COMANAV 

- Construction en dur, état d'ensemble moyen. 

1 bâtiment en dur 

- Bureau d'escale: réception des clients et magasin central + pièces de 
rechange 

1 bâtiment 

- Réception bagages et matériel: aspect très vétuste, 
- Murs en dur: partie supérieure, charpente métallique, couverture: tôles 

ondulées zingués : bon état, 
- Charpente métallique : à traiter, 
- Murs : à entretenir voir à réparer, 
- Dimensions du bâtiment : longueur 33 m, largeur 11 m. 

1 hangar de transit : couvert 

- Construction combinée en dur + charpente métallique dans sa partie 
supérieure, 

- Couverture tôles ondulées zinguées, 
- Dimensions: 80 m X 18 m, 
- Etat moyen de l'ensembfe; 

1) Périmètre de stockage des réserves de carburant 

Situé encore sur terre plein en bordure de fleuve. 

5 cuves à gas-oil 

-· 
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a) Cuve CN1 - Capacité de 108 000 L 
- Cuve de capacité de stockage plus importante: hors service, 
- Tôles : acier correct avec quelques déformations vers la partie supérieure -

sans incidence, 
- Echelle d'accès au dôme supérieur: bon état,· 
- Trappe de visite au dessus de la cuve déboulonné et non en place, 
- Présence d'eau de pluie visible dans les fonds; 
- Event supérieur +vannes sont en bon état. 

b) Cuve CN2 - Capacité de 56 360 L 
- Citerne en position horizontale sur 3 berceaux .support constitués de 

moëllons de pierres naturelles et de ciment, 
- Cuve hors service, 
- Citerne en tôle rivetée, 
- Partie supérieure de la citerne - 1 event trappe de visite supérieure en partie 

ouverte, . 
- Remplissage -vannes de distribution : bon état, 
- Trappe de visit~ laissée ouverte aux pluies! 
-.Pourrait être remis en service: absence d'entretien, 

c) Cuve CN3 - Capacité de 49 800 L 
- Cuve posée sur socle béton, socle à renforcer, 
- Acier des tôles : sain, bon état sous peinture, 
- Echelle d'accès à la plate-forme supérieur : bon état; 
- Trappe de visite : en très bon état, 
- Cuve en très bon état · 

d) Cuve CN 4 - Capacité de 56 800 L 
- Cuve posée sur support stable, 
- Acier sain : sans déformation - peinture : correcte, 
- Plaque de visite boulonnée : bon état, 
- Légère fuite au niveau de la vanne de sortie distribution, 
- Tuyauterie: bon état, 
- Echelle d'accès à plate-forme supérieure : bon état, 
- Cuve en bon état. 

e) Cuve CNS '" Capacité de 43 400 L 
- Cuve en plaques de tôles boulonnées entre elles sur joints, 
- Cuve: hors service, cause fuites. 

2) Présence dans périmètre de stockage des cuves 

f) 1 moto-pompe de transfert de fuel 
- Marque : hatz, 
- Lancement manuel, 
- Pompe stockée dans petit local grillagé. 
- Réserves sur son fonctionnement I état général : passable. 
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3) Ouvrages portuaires et aménagements de la berge. d'amont en aval dans le 
périmètre de la COMANA V. . 

Plan incliné cimenté de 50 m de long, 6,5 m de large descendant du terre plein vers 
le quai dit « des basses eaux » en abord du fleuve. 
- Bon état du revêtement sur toute sa surface. 

Quai dit« des basses eaux» s'étendant en amont de ce plan incliné de 40 m de long 
et 15 m de large en aval jusqu'au môle de chargement du carburant. 
- Structure ciment de largeur 7 m en bon état, 
- Présence en amont du quai d'un escalier dont les marches finissent dans les eaux 
du fleuve, 

- Quai à la limite des flots couvrant et découvrant (actuellement période des eaux 
hautes). 

Môle de chargement en carburant 
- Situé dans le prolongement du quai à l'axe du périmètre de stockage des réserves 

de carburant et perpendiculairement au lit du fleuve. 
- Structure béton armé de la plate-forme + moëllons de pierre cimentés à sa base : 

bon état d'ensemble . 
. Ouvrage compact n'offrant de par sa conception que peu de prise au courant du 
fleuve . 

. Longueur de l'avancée : 20 m, largeur : 8 m. 
- Présence, en bout de môle, d'un local technique recevant l'arrivée et le retour des 

tuyauteries des cuves de stockage qui sont très proches. Réserves sur son utilité. 
- Certaines tuyauteries sont hors service. 
- Parois du môle présentant des aspérités saillantes sous forme de vis de fixation. 

Probablement pour d'anciens madriers en bois devant servir de protection aux 
accostages. Ils sont à remettre en état. 

4) Périmètre de stockage du carburant 

Stabilisé par ouvrage en moëllons de pierres naturelles cimentés, le tout est en 
bon état. 

g) Un bassin 
- Situé en aval à côté immédiat de l'aire de stockage du carburant, 
- Ouverture : largeur 15 m face au lit du fleuve - longueur 40 m, 
- Ouvrage en moëllons de pierres naturelles cimentés sur son périmètre et en 

profondeur 
- Côté amont, présence de 3 bollards de taille correcte + 1 échelle d'accès en 

fond de bassin : bon état, 
- Légère détérioration en haut du bassin côté amont (sur 2 m les moëllons 

sont effondrés). A réparer rapidement avant élargissement de la brèche, 
- Profondeur du bassin jusqu'au niveau de l'eau du fleuve : 

8 à 10 men amont, 
8 à 2,5 m en aval. 

,. 
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1er plan incliné en aval du bassin 
- Partie aval du bassin finissant en plan incliné, 
- Longueur du plan incliné: 40 m environ, largeur 35 m, 
- Surface cimentée par plaques de 10 m X 1 O m anti-fissures, 
- Aménagement utilisé pour les opérations de chargement/déchargement des 

marchandises vers les navires, · 
- Structure en bon état jusqu'au bord du fleuve se terminant en quai 

d'accostage improvisé : absence de bollards. 

Quai 
- Dans le prolongement du lit du fleuve après le plan incliné en aval, 
- Longueur d'environ 80 mètres, 
- Quai en moëllons de pierres et ciment : bon état, 
- 4 bollards répartis sur 80 m de quai : bon état, 
- Hauteur du quai jusqu'aux eaux du fleuve (période de moyennes à hautes 

eaux) fin août : 5,5 m, 
- 3 escaliers d'accès en moëllons de pierres naturelles cimentés jusqu'au 

niveau des eaux du fleuve: état correct, 
- Présence d'une grue à flèche sur rail Liebher : hors service 

2ème plan incliné en aval du quai 
- Ouvrage de moëllons de pierres naturelles cimentées, 
- Largeur du terre-plein au fleuve : 40 m en pente, 
- Longueur environ 50 m, 
- Bon état d'ensemble, 
- Mur de délimitation quai - plan incliné en moëllons de pierres + ciment : 

bon état dans l'ensemble. 

Il - RECOMMANDATIONS 

· - Certaines installations sont à remettre à niveau tel le local technique en bout 
du môle dont les tuyauteries sont hors d'usage, 

- Certaines cuves sont à remettre en service après réparation ou nettoyage, 
- Eclairage à prévoir, 
- La Détérioration de la muraille amont du bassin dans sa partie supérieure est 

à reprendre, 
- Mise en place d'une borne de prise de courant électrique placée en hauteur, 

avec sectionneur à distance, courant de quai également à prévoir. 
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ANNEXE D : QUELQUES PHOTOS SIGNIFICATIVES D'OUVRAGES 
PORTUAIRES UTILISES PAR LA COMANAV 
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BERGE STABILISEE PAR MOELLONS DE PIERRES NATURELLES CIMENTEES 
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BASSIN COTE AVAL 

VUE SUR BASSIN 



OUVRAGÉS PORTUAiRES A MOPTI 

AMENAGEMENT DE LA BERGE EN PENTE DOUCE 
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INSTALLATIONSAKOULIKORO DE LA 
COMANAV 

PLAN INCLINE DE 50 M VERS QUAI DES BASSES EAUX 
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INSTALLATIONS A KOULIKORO DE LA 
COMANAV 
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TERRE PLEIN DE LA COMANAV - VUE DES BUREAUX 
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A GAUCHE : BATIMENT RECEPTION BAGAGES ET MA TERI EL DES CLIENTS 

A DROITE AU FOND : HANGAR TRANSIT 
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·@ Direction des Journaux Officiels 

J.O n° 203 du 31 août 2002 page 14489 
Décrets, .arrêtés, circulaires -· 

Textes généraux 
Ministère de I 'équipé ment, des transports, du logement, du tourisme et de la 

·mer 

· Décret n° 2002-1104 du 29 août 2002 modifiant 1e décret n° 91-73t du 23juillet 
1991 relatif à l'équipage et à la conduite des bateaux circulant ou stationnant 

sur les eaux intérieures 

NOR: EQUT0201168D · 
Le Premier ministre, 

Sur le rapport du ministre de l'équipement, des transports, du logement, du tourisme 
et de la mer, · 

Vu la convention révisée pour la navigation sur le Rhin signée à Mannheim le 17 
octobre 1868 et la.convention révisée au sujet de la canalisation de la Moselle signée 
à Luxembourg le 27 octobre 1956, ensemble le règlement relatif à la délivrance des 

patentes du Rhin ; · 

Vu la résolution n° 40 du groupe de travail des transports par voie navigable de la 
. commission économique pour l'Europe de l'Organisation des Nations unies adoptée 

le 16' octobre 1998 ; 

Vu la directive 96/50/CE du Conseil du 23 juillet 1996 concernant l'harmonisation des 
conditions d'obtention des certificats nationaux de conduite de bateaux de navigation 
intérieure pour le transport de marchandises et de personnes dans la Communauté ; 

Vu la loin° 72-1202 du 23 décembre 1972 re_lative aux infractions concernant les 
bateaux, engins et établissements flottants circulant ou stationnant sur lès eaux 

intérieures ; 

Vu le décret du 17 avril 1934 modifi.é réglementant le service des bateaux, engins 
stationnaires et établissements flottants ayant une source d'énergie à bord et des 

barges susceptibles d'être intégrées dans un convoi poussé ou d'être propulsées et 
non soumis à la réglementation de la navigation maritime ; 

. · · vu· ·1e décret n° 70-207 du g-·mars 1970 modifié relatif au pilotage des bateaux, 
convois et autres engins flottants fluviaux qui effectuent une navigation en mer, dans 

les ports et rades, sur les étangs ou canaux salés dépendant du domaine public 
maritime et dans les estuaires, fleuves, rivières et canaux, en aval du premier 

obstacle à la navigation des bâtiments de mer ; 

... -



Vu le décret n° 91-731 dÙ 23 juillet 1991 relatif à l'équipage et à la conduite des 
bateaux circulant ou stationnant sur les eaux intérieures, modifié par le décret n° 95- · 

603 du 6 mai 1995; 

Vu l'avis de la Commission européenne du 21 mars 2002 ; 

Le Conseil d'Etat (section des travaux publics) entendu, 

Décrète: 

Article 1 

L'article 1er du décret du 23 juillet 1991 susvisé est complété par les dispositions 
suivantes: 

« Pour l'application du. présent décret, on entend : 

« 1 ° Par "bateau de marchandises un bateau motorisé ou non, destiné à transporter, 
manipuler ou stocker des biens ; 

« 2° Par "bateau à passagers un bateau motorisé ou non, construit et aménagé pour 
transporter ou recevoir à son bord plus de douze personnes non compris les · 
membres de l'équipage ; 

« 3° Par "bateau de plaisance un bateau motorisé ou non, construit-et aménagé pour 
transporter ou recevoir à son bord au plus douze personnes non compris les 
membres ·de l'équipage. 

« Les "bateaux de marchandises et les "bateaux à passagers sont des bateaux de 
commerce. 

« Le conducteur de bateau est la personne qui a l'aptitude et la qualification 
nécessaires pour assurer la conduite du bateau sur les eaux intérieures et exerce la 
responsabilité nautique à bord. Le membre d'équipage de pont est une personne qui 
habituellement participe à la conduite et tient la barre d'un bateau de navigation 
intérieure. » 

Article 2 

L'article 3 du décret du 23 juillet 1991 susvisé est remplacé par les dispositions 
suivantes: 

« Art. 3. - L'aptitude à la-conduite des bateaux de navigation intérieure ne dispense 
pas du respect des règles de pilotage prévues par le décret du 9 mars 1970 susvisé. 
}} 
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L'article 5 du décret du 23 juillet 1991 susvisé est remplacé par les dispositions 
suivantes : · 

« Art. 5. - Sur tout bateau transportant des passagers, le conducteur ou un membre 
d'équipage doit être titulaire de l'attestation spéciale "passagers prévue à l'article· 11-
6. Lorsque plus de cinquante personnes sont admises sur le bateau, la présence à · 
bord d'une seconde personne titulaire de l'attestation spéciale "passagers est 
obligatoire. · · 

« Le président de la commission de surveillance territorialement compétente instituée 
par le décret du 17 avril 1934 susvisé peut exiger ·1a présence d'une person·ne titulaire 
de l'attestation spéciale "passagers à bord de tout bateau en stationnement ou de tout 
bateau stationnaire, recevant du public et dont l'effectif admis est supérieur à douze 
personnes. » 

Article 4 

1. - Au chapitre Ier du titre Il du décret du 23 juillet 1991 susvisé, la section 1 est 
intitulée: « Certificats de capacité pour la conduite des bateaux de plaisance». 

Il. - Après l'article 8 du décret du 23 juillet 1991 susvisé, sont insérés les articles 8-1, 
8-2, 8-3 et 8-4 ainsi rédigés : 

« Art. 8-1.. - L'obtention des certificats de capacité pour .Ja conduite des bateaux de 
plaisance est subordonnée à la réussite à un examen comprenant une épreuve 
théorique portant sur la sécurité du bateau et de ses passagers, la connaissance des 
règles de route et de conduite de la navig.ation, la signalisation visuelle et sonore et 
une épreuve pratique sur un bateau de même catégorie et de même gabarit que le 
bateau pour lequel le certificat est demandé. 

« Art. 8-2. - Le candidat aux certificats de capacité de catégorie Cet Sou.à la carte 
de plaisance doit être âgé de seize ans au moins à la date de délivrance du titre. 

« Le candidat aux certificats de capacité de catégorie C et S doit attester, par une 
déclaration sur l'honneur, d.e son aptitude physique et mentale à pratiquer la 
navigation intérieure. 

« Le candidat au certificat de capacité de catégorie PP doit être âgé de dix-huit ans 
au moins à la date de délivrance du titre. Il doit attester de son aptitude physique et 
mentale à pratiquer la navigation intérieure par la production d'un certificat médical. 

« Art. 8-3. - Les certificats de capacité pour la conduite des bateaux de plaisance sont 
. délivrés sans limitation de durée par le président de la commission de sürveillance. 

« Tout certificat détruit ou volé peut être remplacé par un duplicata établi par le 
président de la commission de surveillance qui a délivré l'original. 

« Art. 8-4. - Le certificat international de conducteur de bateau de plaisance, délivré 
conformément aux recommandations de la résolution n° 40 susvisée du groupe de 

A f. 
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catégorie C, Set PP. » · 

Article 5 

Au chapitre Ier du titre Il du décret du 23 juillet 1991 susvisé, les sections 2 et 3 sont 
remplacées par une section 2 intitulée : « Certificats de capacité pour la conduite des 
bateaux de commerce » et comprenant les articles 9 à 13 ainsi rédigés : 

« Art. 9. - Sous réserve des dispositions de l'article 10, nul ne peut être conducteur 
d'un bateau de commerce sur les eaux intérieures s'il n'est titulaire d'un certificat de 
capacité pour la conduite des bateaux de commerce ou d'un titre équivalent dans les 
conditions prévues à l'article 13. 

« Art. 1 O. - 1. - Une personne peut tenir la barre d'un bateau de commerce sans être 
titulaire du certificat de capacité pour la conduite des bateaux de commerce, à 
condition d'être âgée de plus de quinze ans, d'être assistée du conducteur du bateau 
et d'être titulaire d'un livret de service ou d'un livret de formation prévus au I de 
l'article 11-3. 

« Il. - Le conducteur d'un bateau non motorisé d'une longueur inférieure à quinze 
mètres, qui transporte des passagers en service saisonnier sur un parcours précis et 
limité à une section de voie d'eau non reliée au réseau communautaire ou à un plan 
d'eau restreint, est dispensé du certificat de capacité pour la conduite-des bateaux de 
commerce à cond_ition d'être titulaire d'un certificat de capacité de catégorie PA. 

« Ce certificat est délivré après réussite à un examen dont les modalités sont définies 
par arrêté du ministre chargé des transports et qui porte sur les règles· de sécurité 
spécifiques au type de bateaux utilisés et sur la connaissance du secteur de 
navigation retenu. Il mentionne le type de bateaux et .le secteur de navigation pour 
lesquels il est valable, ainsi que le nombre maximal de passagers transportables sur 
ces bateaux. 

« Ill. - Le conducteur d'un bateau d'une longueur au plus de trente-cinq mètres 
autorisé à transporter au plus soixante-quinze passagers et qui effectue des services 
saisonniers sur un parcours précis et limité à une section de voie d'eau non reliée au 
réseau communautaire ou à un plan d'eau restreint est dispensé du ·certificat de 
capacité pour la conduite des bateaux de commerce à condition d'être titulaire du 
certificat de capacité de çatégo'rie PB. 

« Ce certificat est délivré après réussite à un examen dont les modalités sont définies 
par arrêté du ministre chargé des transports et qui porte sur les règles de sécurité 
spécifiques au type de bateaux utilisés et sur la connaissance du secteur de 
navigation retenu. 

« Pour être admis à se présenter aux épreuves de cet examen, le candidat doit 
justifier d'une expérience professionnelle de trois mois au minimum en qualité de 
membre d'équipage de pont, attestée par un livret de service ou un livret de formation 
prévus au I de l'article 11-3. 

« Le certificat de capacité de catégorie PB mentionne le type de bateaux, les périodes 
et le secteur de navigation po.ur, lesquels il est valable, atrJ~i que le nombre maximal ·· 
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« IV: - Le conducteur d'un bateau de marchandises d'une longueur inférieure à vingt 
mètres est dispensé du certificat de capacité pour la conduite des bateaux de 

· commerce à condition d'être titulaire du certificat de capàcité .de catégorie PC. 

« ·ce certificat est délivré après réussite à un examen dont les modalités sont définies 
par arrêté du ministre chargé des transports et qui porte sur· les règles de conduite, de 
navigation et de sécurité. · 

« Art. 11. - L'obtention du certificat de capacité pour la conduite des bateaux de 
commerce est subordonnée à la réussite à un examen comprenant des épreuves 
théoriques et pratiques portant sur les connaissances professronrielles des candidats, 
notamment en matière de conduite, de navigation et de sécurité .. 

« La nature et le programme des épreuves ainsi que les modalités de· délivrance du 
certificat de capacité sont définis par arrêté du ministre chargé des transports. 

« Pour la conduite de bateaux de commerce sur certaines voies définies par arrêté du 
ministre des transports, l'examen ·comporte une épreuve complémentaire relative à la 
connaissance des conditions locales de navigation. Le contenu de cette épreuve est 
défini par le président de la commission de surveillance. 

« Pour la conduite de bateaux à passagers sur certains s.ecteurs de navigation définis 
par arrêté du ministre chargé des transports, l'examen comporte une épreuve 
complémentaire relative à la connaissance de la sécurité des passagers, notamment 
· dans le cas d'accident, d'incendie et de naufrage. · 

« Dans les cas prévus aux deux alinéas précédents, le certificat de capacité 
mentionne le type de bateaux et le secteur de navigation qui ont donné lieu à une 
épreuve complémentaire. · 

« Art. 11-1. - Le candidat au certificat de capacité pour la conduite des bateaux de 
commerce ou aux certificats PA, PB et PC doit être âgé de dix-huit ans au moins à la 
date de délivrance du titre. 

« Le certificat de capacité délivré à un candidat de moins·de vingt et un ans n'est pas. 
valable, tant que le titulaire n'a pas atteint l'âge de vingt etun ans, pour la conduite 
des bateaux transportant ·des marchandises dans. les Etats membres de la 
Communauté européenne qui n'autorisent la délivrance du certificat de capacité 
qu'aux personnes ayant au moins vingt et un ans. · 

« Art. 11-2. - Le candidat au certificat de capacité ou aux certificats PA, PB et PC doit 
justifier; par la production d'un certificat médical, de son aptitude physique et mentale 
à la conduite des bateaux de commerce. 

<< Les modalités d'applicatîoh du·présërit article sont définies-par arrêté du ministre 
chargé des transports. 

« Art. 11-3. - 1. - Pour être admis à se présenter aux épreuves de l'examen en vue de 
l'obtention du certificat de capacité pour la conduite de bateaux de commerce, le 
candidat doit justifier d'une expérience professionnelle de quatre ans au minimum en 
qualité de membre d'équipage de pont d'un bateau de commerce. 

,• 
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ou d'un livret de formation, accompagné d'un document indiquant le statut au titre 
duquel le candidat a acquis cette expérience. 

« Le livret de service ou le livret de formation mentionne chacun.des voyages au 
cours desquels le candidat a participé à la conduite du bateau. · 

« Les informations portées sur le livret de service et le livret de formation et justifiant 
de l'expérience en navigation intérieure sont validées par Je prêsident de la 
commission de surveillance. 

Il. - La durée de l'expérience professionnelle mentionnée au I est réduite de trois ans 
au plus dans les cas suivants : 

« a) Lorsque le candidat est titulaire d'un diplôme figurant sur une .liste définie par 
arrêté du ministre chargé des transports et sanctionnant une formation spécialisée en 
navigation intérieure qui ·comporte des stages pratiques de conduite de bateaux. Les 
stages effectués par le candidat sont attestés par le livret de formation. L'arrêté 
susmentionné détermine à quelle réduction ouvre droit chacun de ces diplômes, la 
réduction ne pouvant être supérieure à la durée de la formation spécialisée ; 

« b) Lorsque le candidat justifie d'une expérience professionnelle acquise sur un 
navire de mer en qualité de membre d'équipage de pont. Un arrêté du ministre chargé 
des transports détermine à quelle réduction ouvre droit, selon sa durée, l'expérience 
acquis.e en navigation maritime, la réduction maximale de trois ans ne pouvant être 
accordée sans justifier d'une expérience professionnelle en navigation maritime d'au 

· moins quatre ans. 

« Ill. - Par dérogation aux. dispositions des I et Il ci-dessus, le candidat ql!i justifie 
d'une année d'expérience professionnelle en qualité de membre d'équipage de pont 
. d'un bateau de commerce peut obtenir le certificat de capacité pour la conduite des 
bateaux de commerce. Dans ce cas, le certificat de capacité n'est valable que pour la 
conduite des bateaux ayant des caractéristiques nautiques similaires à celles du 
bateau sur lequel l'examen a été passé. Le certificat mentionne le type de bateaux 
pour lequel il est valable. 

« Art. 11-4. - Le certificat de capacité pour la conduite des bateaux de commerce 
mentionne le groupe de voies pour lequel il est valable. 

« Les voies d'eau du "groupe A comprennent l'ensemple des eaux intérieures à 
l'exception des voies sur lesquelles s'applique le règlement relatif à la délivrance des 
patentes du Rhin. 

« Les voies d'eau du "groupe B comprennent les voies du "groupe Aà l'exclusion des 
voies à caractère maritime. 

· · << Le titulaire d'uh· certificat de capacité du "groupe B peut échanger ce certificat 
contre un certificat de capacité du "groupe A s'il satisfait à l'une des conditions 
suivantes : · 

« a) Avoir réussi un examen dont les modalités sont définies par arrêté du ministre 
chargé dés transports et qui porte notamment sur les conditions de navigation dans 
les eaux maritimes ; 
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« Art. 11-5. - Pour être admis à conduire un bateau de commerce au radar, le 
conducteur doit détenir une attestation spéciale "radar délivrée _après réussite à un 
examen dont les modalités sont définies par arrêté du ministre chargé des transports 
et qui porte sur les connaissances professionnelles relatives à la conduite au radar. 

« Le certificat de _capacité mentionne l'aptitude à la conduite au radar. · 

« Art. 11-6. - L'obtention de l'attestation spéciale "passagers est subordonnée à la 
réussite à un examen dont les modalités sont définies par arrêté du ministre chargé 
des transports et qui porte sur les connaissances .professionnelles relatives au 
transport et à la sécurité des passagers. 

« Pour être admis à se présenter aux épreuves de l'examen mentionné au premier 
alinéa, le candidat doit présenter une attestation de formation aux premiers secours 
reconnue par l'Etat. 

« Art. 12. - Les certificats de capacité et les attestations spéciales sont délivrés sans 
limitation de durée par le président de la commission de surveillance. 

« Toutefois, la validité du certificat de capacité est suspendue lorsque le titulaire du 
certificat de capacité pour la conduite des bateaux de commerce, qui atteint l'âge de 
soixante-cin·q ans, ne respecte pas l'obligation de produire, dans les trois mois de son 
anniversaire et de chacun des anniversaires suivants, un certificat médical attestant 
son aptitude physique et mentale à exercer cette activité·.--·- · -· .. 

. « Le certificat de capacité mentionne que les obligations définies à l'alinéa précédent 
ont été respectées. 

« Tout certificat détruit ou .volé peut être remplacé par un duplicata établi par la 
commission de surveillance qui a délivré l'originat 

« Art. 13. - 1. - Les certificats de capacité pour la conduite de bateaux de commerce 
du groupe A et du groupe B et les attestations spéciales relatives à la conduite au 
radar et au transport des passagers, délivrés par un Etat membre de la Communauté 
européenne .en conformité avec la directive du 16 juiliet 1996 susvisée, sont valables 
sur les eaux intérieures françaises, ·à l'exception des voies sur lesquelles s'applique le 
règlement relatif à la délivrance des patentes du Rhin. 

« La grande patente du Rhin et la patente radar délivrées en application du règlement 
relatif à la délivrance des patentes du Rhin sont valables sur les eaux intérieures 
françaises. 

« Les dispositions des alinéas précédents s'appliquent, le cas échéant, sous réserve 
de la réussitè àrn(épreuves coniplénièntàîres. prévues aùx deuxième et troisième 
alinéas de l'article 11. 

« Il. - Les certific$ts techniques délivrés par les autorités militaires pour la conduite 
des engins et bateaux de navigation intérieure sont équivalents, pour la conduite sur 
les eaux intérieures françaises, aux certificats de capacité définis· aux articles 8 et 9 et 
aux Il et Ill de l'article 10 dans les conditions définies par arrêté conjoint du ministre 
chargé des transports et du ministre de la défense. _ 
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« Ill. - Le certificat de capacité pour la conduite de bateaux de marchandises délivré 
par un Etat non membre de la Communauté européenne ayant conclu avec la France 
un accord de reconnaissance réciproque des titres de conduite des bateaux de 
navigation intérieure destinés au transport de marchandises estvalab_le sur les eaux 
intérieures françaises pour l'objet sur lequel il porte. 

« Le certificat de capacité pour la conduite de bateaux munis de radar délivré par un 
Etat non membre de la Communauté- européenne ayant conclu avec la France un 
accord de reconnaissance réciproque des titres de conduite des bateaux de 
navigation intérieure munis d'un radar est équivalent sur les eaux intérieures 
françaises à l'attestation spéciale "radar prévue à l'article 11-5. 

« Le certificat de capacité pour la conduite de bateaux-à passagers délivré par un Etat 
non membre de la Communauté européenne ayant conclu avec la France un accord 
de reconnaissance réciproque des titres de conduite des bateaux de navigation 
intérieure destinés au transport de passagers est valable sur les eaux intérieures 
françaises pour l'objet sur lequel il porte. 

« L'attestation spéciale "passagers délivrée par un Etat non membre ·de la 
Communauté européenne ayant concl4 avec la France un acGord de reconnaissance 
réciproque des titres de conduite des bateaux de navigation intérieure destinés au 
transport de passagers est _équivalente sur ies eaux intérieures françaises à 
l'attestation spéciale "passagers prévue à l'article 11-6. » 

Article 6 

A l'article 14 du décret du 23 juillet 1991 susvisé, les mots: « Par dérogation au 
premier alinéa de l'article 11 » sont remplacés par les mots : « Par dérogation au 
premier alinéa de l'article 8-1 ">>. 

Article 7 

L'article 19 du décret du 23 juillet 1991 susvisé· est remplacé par les dispositions 
suivantes : · 

« Art. 19. - Les conducteurs et les titulaires des attestations· spéciales prévus au · 
présent décret sont tenus de présenter leurs certificats et attestations lors de toute 
réquisition des autorités compétentes mentionnées à l'article 22 de la loi du 23 · 
décembre 1972 susvisée. » · 

Article 8 

L'article 20 du décret du· 23 Juillet 1991 susvisé est modifié ainsi qu'il suit: 

1. -Au troisième.alinéa, les mots:« d'une durée maximale de trois mois» sont 
remplacés par les mots:« d'une durée maximale de six mois». · 

Il. - Cet article est complété par les dispositions suivantes: 
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mentionné au sixième alinéa de l'article T délivré par les autorité.s maritimes 
françaises, le président de la commission de surveillance informe l'autorité. qui a 
délivré le titre de conduite des constatations faites et des décisions qu'il a prises. » 

Article 9 

L'article 25 du décret du 23 juillet 1991 susvisé est remplac$ par les dispositions 
suivantes : · 

« Art. 25. - Dans des conditions définies par arrêté du ministre chargé des transports, 
les titulaires des certificats de capacité de catégorie S et PP peuvent obtenir, sur leur 
demande, un certificat international de conducteur de bateau de plaisance mentionné 
à l'article 8-4. » 

Article 10 

Ceux des certiJicats de capacité de èatégorie A, R, CP, MD, AS et P, mentionnés aux 
articles 5, 9 et 10 du décret du 23 juillet 1991 susvisé avant sa modificati9n par le 
présent décret, qui ont été délivrés après le 7 avril 1998 cessent d'être valables au 
terme d'une période de dix-:huit mois à compter de la date de publication du présent 
décret. 

« Au cours de cette période, ils peuvent.être échangés, selon des modalités définies 
par arrêté du ministre chargé des transports, contre un certificat de capacité ou une 
attestation correspondant à leur objet. 

Article.11 
. La ministre de la défense, le ministre de l'équipement, des transports, du logement, 

du tourisme et de la mer et le secrétaire d'Etat aux transports et à la mer sont 
chargés, chacun en ce qui le concerne, de l'exécution du présent déàet, qui sera 

publié au Jaumal officiel de la République française. 

Fait à Paris; le 29 août 2002. 

Jean-Pierre Raffarin 

Par le Premier ministre : 

Le ministre de l'équipement, des transports, 
du logement, du tourisme et de la mer, 

Gilles dè Robien · 

La ministre de la défense, 
Michèle Alliot-Marie 

le secrêtaire d'Etat aux transports 
et à la mer, 

. •' 
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Oumar·KOUMA 
Expert Comptable Agréé 

Près la Cour d'Appel et les Tribunaux dl Mali 
Inscrit au Tableau de !'Ordre · 

Commissaire aux Comptes de sociétés 

\ .. 

t ·, 

~dame Le Afinis ~re de 

!'Industrie; du Conunerce et des 
T::ç-ansports 

\_ 

et 

~nsieùr Le·!i\.t..nistre de 

l'Economie et des Finances 

BAMAKO 

I ~ ·. ,·-. t~· 

RAPPORT GENERAL DU COMMISSAIRE AUX COMPTES CONCERNANT'. 

L • EXERCICE CLOS AU 31 DECEMBRE 2000 DE LA COMANAV 

1 

~darne et ~nsieur Les Ministres., 

Conformément ai.lx dispositions légales et en exécution du mandat. qui rioùs 
a été confié par l'arrêté n°96-0856/MFC-SG du 31 mai 1996 de Monsieur le 
Ministre des Finances et du Commerce, nous avons l'honneur de voùs 
présenter notre rapport relatif à l 'exe.rcice clos le 31 décembre 2000 sur ·: 

le contrôle des comptes annuel!, de la COMANAV, tels qu' il.s sont joiu;t;.s. 
au présent rapport: 

les vérifications spécifiques et les informations prévues par la loi. 
'• 

Les comptes annuels ont été ariêtés par le Conseil d'Admini~tration. Il 
nous appartient, sur la base de notre audit, d'exprimer une opinion sur 
ces comptes. 

~···-: .. ··~· 
I - OPINION SUR LES COMPTES ANNUELS 

Nous avons e.ffectué notre audit selon les normes de la profess iôn ; 
ces normes requièrent~a mise en oeuvre de diligences permet::am: 
d'obtenir 1 'assurance raisohnable que les comptes annuels ne 
comportent pas d'anomalies significatives. Un audit consiste à 
examiner, par sondages, les éléments probants justifiant les données 
contenues dans ces comptes. Il consiste également à apprécier les 
principes comptables suivis et les estimations sign}f~icat,,ives 
retenues pour l'arrêté des comptes et à apprécier leur Pi~sentation 
d'ensemble.. Nous estimons que nos contrôles fournissenËr une base 
rai~onnable à l'opinion exprimée ci-après. ~ 

Au cours de nos contrôles, nous avons fait les constatat.ions 
suivantes 

... / ... 

. .. :-: : 
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1. Les immobilisations 

A la clôture de l 'exercicè au 31 décembre 2000, · la COMANAV a 
procédé à un -invéntai_re physique de ses immobilisations. 

La COMANAV a procédé à un rapprochement des· données de cet 
inventaire avec les fiches- d'immobilisations pour corriger les 
erreurs et les omissions de·part et.d'autre. 

\.. . "\_ 

A l'issue de ce rapprochement, ia COMANAV a fait ressortir des 
écarts de part et d'autre, notamment: 

A.) Des matériels relevés sur les fiches d'immobilisations mais 
non retrouvés lors des pris~s d'inventaire physique, pour un 
montant de F CFA .12 858 260. 

B) Des matériels identifiés lors des prises d'inventaire 
physique ma~s non retrouvés sur les fiches 
d'immobilisations. Ces matériels.,· composés de mobil.ÏErf}l de 
bureau et de. logement I et d O outillage ne sont pas valci'rl.';és. 

. ...".,•,. 

Il s'agit principalement des matériels de tous les bureaux 
et escales de la COMANAV. 

Cependant, malgré ·ce constat la COMANAV n'a pas procédé aux 
·régu.larisations nécessaires au 31 décembre 2000. 

Nôus n'avo~s égalémènt pai pu obtenir lei titrés J~ propriété 
des terrains inscrits à l'actif du. bilan de la· COMANAV au 31 
décembre 2000 pour une valeur totale de P CFA 32 42·6 805. · Il 
s'agit principalement des terrains des logements n°3, 8, 9.; io. 
12.· 16, de l'infirmerie, de l'école et du magasin navigation, 
des bureaùx centraux, de l'atelier, du Club Niger, et des 
escales de. la COMANAV. Nous n'avons donc. pas pu vérifï°er la 
propriété de la COMANAV sur ces terrains inscrits à son actif à. 
cette date. 

2. Situation nette 

Selon l'·article 4 ·au décret n° 113/PGP du 07 juillet 19.69, 
portant statut de la COMANAV, le capital de la COMANAV. .. -.èst 
fixé à 100 000 000 Francs Maliens, soit F CFA 50 000 000. i 

Le capital social ~ndiqué au passif du bilan au 31 mai 1997·,et · 
au 31 décembre 1997 est de F CFA 1 566 987 760. Au 31 déce~ôre 
1998~ il a été porté à F CFA 4 969 707 357, et il est resté à 
ce niveau aux 31 décembre 1999 et 2000: 

Au cours de nos 'travaux, nous n'avons pas pu obtenir les 
documents justificatifs des décisions successives 
d'augmentation du capital de la COMANAV. 

Nous n'avons donc pas pu obtenir le fondement légal du capital 
figurant au bilan au 31 décembre 2000. 

. . . / . - . 
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Sous réserves· des· faits exposés aux points t et 2 ci-dessus, de· 
leurs incidences s·ur les· comptes, et .des· ajustements proposés., _nous 
certifions que l~s comptes annuels te1s·qu 0 ils sont présentés dans 
le présent rapport sont réguliers et sincères et donnent une image 
fidèle du résultat des opérations.de !.'exercice clos.le 31 décembre 
2000 I ainsi que de la situation financière et du patrimoine de la, 
COMANAV à la fin de cet exercice. \.. . 

\ .. 

II - VERIFICATIONS ET INFORMATIONS SPECIFIQUES 

Nous avons également procédé, conformément aux normes ·ae la 
profession, aux vérifications spécifiqÛes prévues par la loi. 

Nous n'avons pas obtenu le rapport de gestion du Conseil 
(<l'Administration. Par con~équent, nous .ne pouvons pas nous 

prononC:er sur la sincérité et la concordance avec les comptes 
annuels des informations données dans le rapport de gestion du 
Conseil d 'Administration et dans les documents adressés aux 
Ministres de "l' Industrie, di.l Commerce et des Transports" et de 
"l'économie et des Finances" sur la situation finan~ière et les 
comptes annuels. 

LE COMMISSAIRE: AUX COMPTES 

KOUMA 
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Oumar KOUMA 
Expert Comptable Agréé 

rès la Cour d'Appel et les Tribunaux du Mali 
. . Inscrit au Tableau de l'Ordre 

Commissaire aux Comptes de sociétés 

\_. 

~dame Le· ~nistre· de 

l'Industrie, du Commerce· et des 
Transports. 

et 

~ns·ieur Le. 9l,l_nistr~ de .._, 

l'Economie· e·t des Finances 

BAMAKO 

Bamako, le 04 .octobre 2001 

RAPPORT SPECIAL DU . COMMISSAIRE AUX COMPTES ETABLI EN 

.APPLICATION DE L'ARTICLE 440 DE L'ACTE UNIFORME DE 

L'OHADA REtATIF AU DROIT DES SOCIETES COMMERCIALES 

ET DU GROUPEMENT D'INTERET ECONOMIQUE 

EXERCICE CLOS LE 31 DECEMBRE 2000 DE LA COMANAV 

~dame et ~nsieur. Les ~nistres, 

En notre qualité de çommissaire aux comptes de votre, société, nous vous 
présentons notre rapport sur les conventions réglementées_. 

En application dès dispositions des articles .440 à. 442 de l 'Acte 
Uniforme de l 'OHADA relatif. au· Droit des Sociétés Commerciales et du 
Groupement d'Intérêt Economique, nous portons.à votre connaissance les 
conven!=ions visées aux articles 4"38 à 448 de cet Acte Uniforme. 

:t - CONVENTIONS CONCLUES AU COURS DE L'EXERCICE 

Nous vous informons qu'il ne nous a été donné avis d'aucune 
convention conclue au cours de l'exercice et visée à l'article 
438 de l'Act.e Uniforme de l'OHADA relatif au Droit. des Sociétés 
Commerciales et du Groupement d'Intérêt Economique. 

II - CONVENTIONS CONCLUES AU COURS D'EXERCICES· ANTERIEURS 
ET DONT L'EXECUTION S'EST. POURSUIVIE DURANT L'EXERCICE 
EN COURS 

Nous n'avons eu· connaissance d'aucune convention conclue au 
cours d'exercicès antérieurs et dont. l'exécution s'est 
poursuivie durant l;exercice en cours. 

III - REMUNERATJ;ONS EXCEPTIONNELLES DES 
AU COURS DE L'EXERCICE CLOS LE 31 

ADMINISTRATEURS 
DECEMBRE 2.000 

Nous n'avons eu connaissance d'aucune convention: susceptible 
d'entrer dans le cadre des dispositions visées à l'article 432 
de l 'Acte Uniforme ·de l 'OHADA relatif au Droit. des Sociétés 
Commerciales et. du Groupement d'Int.érêt. Economique. 

LE COMMISSAIRE AUX COMPTES 

0 KOUMA 

Immeuble Sosso, rue Mohamed v; Centre ville, BP. 9008. Tél. 22 34 08 _BAMAKO .Rép, du M~li 
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DATES 
1985 

'1986 

1987 

1988 

1989 

1990 

1991 

. . " 

1992 

... ·, , · , · . : . AN7N Ë)(Ë ïi .. · .. (' . 
DETAIL DU COMPTE "DOTATIONS-CAPITALISER" 

ETATS FINANCIERS DE·l:-A·COMANAV 

DESIGNATION REFERENCES . MONTANTS 
1/ Rénovation G. A. Soumaré AF/00 spécial TREUARBEIT 176 156 170 

Page 89 
21 Equipement Ateliers de Mopti AF/00 spécial TREUARBEIT 89 671321 

Page 89 
3/ Pièces de rechange Sony et AF/00 spécial TREUARBEIT 20 985 579 

Tombouctou Page 89 
4/ Equipement sécurité walter à AF/00 spécial TREUARB_EIT 8 831 000 

Mopti Page 89 
5/ Sécurité Sony + Amélioration AF/00 spécial TREUARBEIT 1499622 
Tombouctou Page 89 

SITOT AL 297 143 692 
.. 

1/ Pièces de rechange et réparation 00 n° 118/85/86 .. 
Sou ma ré 56 636 845 
21 Ingénierie "Marine Service" 00 n° 119/85/86 14 986 6$2 
3/ Pièces de rechange et réparation OD n°120/85/86 61 216 556 
4/ Rénovation G. A . Soumaré 00 n°120/85/86 11 905 758 
5/ Sécurité Sony + cuves de 00 n°120/85/86 
stockage 2 996 625 
61 Amélioration Tombouctou OD n°120/85/86 1 502 515 
7/ Emprunt Sony et Tombouctou 00 n°137/85/86 695 706 747 

S/TOTAL 844 951 708 
1 / Pièces de rechange· 00 n°11/86/87 AF n° 80 7 944 750 
2/ lnqénierie "Marine Service" 00 n°36/86/87 AF n° 81 1862073 

S/TOTAL 9 806 823 
1 / Ingénierie "Marine Service" OD n°74/87/88 AF n°89-90 3 461 205 
2/ Pièces de rechange 00 r;t°1 Treuarbeit AF n°83 27 156 525 
3/Matières pour constrl!ction 
d'équipements, pièces de · OD n°4 Treuarbeit 
rechanqe et inqénierie 180213572 

S/TOTAL 210 831 302 
-1 / Construction de barges et pièces OD n° 5388/89 AF n° 
de rechange 96/98/99/100/101/102/103/ 313 425 030 

104 et 105 
2/ Ingénierie "Marine Service" AF n° 106/107 /108/109 et 110 2 363 887 
3/ Pièces de reèhanqe 00 n° 0288/89 AF n° 97 716 650 .. 

SITOT AL 316 505 567 
1/ Construction équipements, 00 n° 90AF n°112 /114/ 115/ 113 298 262 
pièces de rechange et 116et017 
rénovation barçies 

S/TOTAL 113 298 262 
1/ Pièces de rechange 00 n°93/91/91AFn°118 à 121 60 971 533 
2/ Pièces de rechange OD n° 7 Treuarbeit AF s/n° 8 762 488 .. 
3l Equipements rénovés 00 n°5 Treuarbert AFn° 18 et 27 000 000 

19 
4/ Etat malien 00 n°6/ABK Cabinet DIARRA 351 000 000 

S/TOTAL 447 734 021 
1/ Pièces de rechange OD n° 10 AF n° 122 15 339 950 
2/ Rétrocession financement OD n° 55 875 176 888 
Méquétan 

.. 
' 1 

' = 10 



~ ............ ,. ;11!~-: • 

·· -~rro~1;;111..~tf'!: ;· tt:J.: ~f.tf-~!:! ~ : -~ ~-! ~-~:·:·tt! :. 1
. 

·!-.: '·.lf90 51é"a3l . ,~. ·~ .. ~,, .. i. f 
~· ~ r~: :. -. -. 

1993 -11 /Pièces de rechange '·· 1_00 n° 27 AF n°·124/125 et 32 61B 795 · 
126 · ... 

...... . . .... SITOT AL. . ... - ..... -··-··· . ...... 32 618 795 
1994 et !Etat _malien 100 n°53/93/94 et 54/96/97 239 312 589 
1997 

SITOT AL 239 312 589 

TOTAL GENERAL 3 402 719 597 

• • - .... 4 
.;11 

, .. _j. î • 



·COMPAGNIE MALIENNE DE NAVIGATION. 
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CAHlER'. D-ES CH:AH@ES. 
. . . . . . . 

. ·-·~~~--~-·-~·-· .-. ..;...-t.--.---.- .._.; 
Suivant Àrrêt"é N · 5217· I MT' - CAB d.u-02 Sèpfeinbre· 199-:l .· 
portant Approbation dù cahier dès charges de la COMANAV · 

\ 
\. 

Septe_mbre _ 1993 

·, . 
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"'CAHIER DES CHARGES 
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SUIVANT ARRETE N• 5217 /Ml'-CAB du ·02 Septembre 1993 
Portant Approbation du cahier des charges de la COMANAV 

SEPTEMBRE 1993 



.t . . . . ' ~ 

··hé.1.cio .. ·i t: Io transport.dos Po.raonnoa. qt dos ~mohand.is3s.pa;it ~a-~®·$ O<:m-. . ' . . . . .· . d.e. . . . . . . . . 
~agn:to l&l;lionna. .. ~o-.J~~ion o.~~;pcgi ]?a!.' 1e.Cèd.o/00mmèJ:.oo du.Mal:(~.·. · ·· . 

:k#i~~' 3·. ~-'11.u. titra do.· l~~~io .1124 du dïi. otld.o. 11lo .O~at; dG ~ctr.'it ost; un.a . 
-~~~i~-pa:r -~ue.D:?. ~o·pèb~onno p~~- ~· ~~l~ -~ÜG ~~sp~~acir ~~~;: 
·-~èionna.n:t rénnlliér~tion;· à.Îlranâ.rn on ql:ia.rgo.una :ixms• ou. un,o_ ohose et.·à. '-~ déî>laocol' 
-~-dos ... ç.oniliion~ ooin~atr·~: . . . 

-~~-1· ~; ·ID OCdo.,_au C:_c:romo:roo: on son ~iolo. 1129 :fai~ Ol;>li€a,tion ~-~ru.~o~ Sôaië~~s 

~ ~qpris0 à.o ~;_,,~?<tt'~ d ~ ô~bllr un oa.Jtle:r des .-0:baJ:'gos qu:i. ~- ·13oi~ FQ!)rè; 
. . . . . ·: . 

. . .... . . . . . . 
'Oo Oahior de_s Ol:tm-gos f'ai~ oo:rmad.:~e au olicn~ la ~~ure ~éoisa, ld.s .qualif.icat_i-ons. 

o~ los .l:imi~es du nG.....~.illO ·qu'il doi~ a~~o:nlra du ~ranspor~eur'-~ 

,;:-· "· 
·:o.o ~er ae·s Cba:I?gcs défini~ avec cla:t-té lo.s ;c,osponsa.bili~és. dQ l~~clitour,. du 

:~a.ns1iort~~ · ot d~ _doai;::i.w,tairo · clans les d.iffôrentaS évont,nl.ités qW) .. l "oxpé:rio~ce .. a: 
f~s. â.~ · '.{lli6V.~~ ~ · } . . · ,. . . . . . 
:::7 . •. 

'p~ oc:rtafua- contrats do. transport; los )?8."L'iiioa 'd'un ëoÏi'lr!lUh .oooè.rct'J)OCNOnt défin:i:r 

:~ r~g~s- '.Paa:'tiouli~r>G~ .:Pius..:pi;éoisos; nous.·:ro~ .qu':~ll9s n~: so~O~t o~t:r<ilioa ni 

'.~:~~--do .o~ges-ni'~-l~ia _et :r:ègloin~~EJ- en_~~-· · ··.·.: '( ... , · ·· ... :. 
}\·_. -· . . . . . . · .. 

~ ... ..; 
.. ,r . . },, 

'}\ .. ,·.: .. · .·· .· ·1i . . · . ·. · ·. ·-·••!"; 
~f·:. : ... ·, ·. . :~ 

.. -~ .. . .. 
•,. ·.·· '• 

\, ... ·.:• ~: .. _·,. _::~ .:· . 
• • • •• ..1·: -

.:- ':.. ... ~-
··; · .. 

. ·,p1, . . ; 

·. . ./'', . : ·. .·. ~- . 

; .. _,_;,, '-·'· ,. \i'-:·/ .\ ·_,,;~ :- ·.· 



. . . . 

sur lo filouvo lflmr · ot,_ sas a:f'f'luont.s. ~ 
' . . . . .· ~ . 

ü 13:i.of sua. ~ 
·:.. B;miako - S:i.gu:h-i ~ :Kalio:m. 385 Km . . . . . 

.., J3ar.iako .... Sigll:i;ri ; Kouroussa 374 Ein . ' .. 

2) *9# Ngt;d. ~ . 
. ..: Kou,likoro .J Mo_pti - (ho - Ansongo . . . . . 

~ · Mopt~ ~ Djéné --: Sa.ri (B:mi.) 
~ Mopti - SèJ:>a;féré - ~o-«gOt.t (~Issa) . . . . . . . . . 

3) . l.Ds. Ca.na~ ~ . 1 ~:Of:tîço d:µ ~ · ~ 
.r 

1408 Km 
225 .Km .. 

265 Km 

-: &3~ -: Mn:olmla. ~ ~~~. . , 195 Km 

- Ségou - MaJ:'k.ala _;r Xôlongoi;QüO: 115 Km 

~ Sqgou .~' Maa:-kala -. Diafa:ra'l?é ~- ~eno:nkou (:D:Lalmi)2~ :Km 

· - Kayos. -: Soint - louis 
' . . . 

kirtclo. 6 · i ws différo:ri~ s -sorvica:s· son~ assurés :pax s · · 
- Dos ])atooau.ic Courriers · 

- Dos A:u.tr,m.otours 

- Des Romar:auours ·et Pausaours 
~ . . . 

- Dos Ohalar.l/.ls o~ Ba.rgos o 

., 

. . . . . . . . 
kt-ticlo 7 : L::is ]a~oau:x: Com-riorà son~., do grand.o.s unités pOJ.1.~ées·_à IR'opulsion au~o-

nomo qui assm'en~ le trans_por~, des :passager~. at de.s mm-ob.an.d.ise.:s. Ils _c.omporte~:. 
. . . 

J?lusie'?'-'s. classes de voyage :...Cabine do Iuxo, Càl:iino do. _1èt>o Olasso, Cahine de 2ème 

Olasse, Cabine do Jèn.o Classa. !lls oocu:pants des Cab.ine.s oi-d.ossus sont nourris jrur

qu~à. .. de~:inatiortc 

\' .. 
.. les. voyageurs do J.a 4èno 0-lasso; occu:pen~ lo. !)Ont- llt'inDipal; no. ·s~ pas- nourris~. 

Üls l3a.toa.u.x-Ootu:T.iors nav:igue??,t suivant 1J211JrO~e ·préétci,bli ot dos~nt los. . . ...... ,. . ·.,,. . . .... .. .,. . •\• . .. . 

Escales do. 1. Kou;Lil~o; Ségou; ~~i; Nia:f'tu:ik:6; Diré; · I{aba.ra; RhaJ:'ous.; fu.lrom ot. Ciio 

o~ le.a J.)Oinia d~aJ:>~~s da lii~~ ?~cala;: Nao~;· ~a.rabé:· .Aka;· Tonka_~- Tonb~. et 

Tôbél:'a~ 

Ils adine~en~- de.s expéd.i~iOns ·aont le. po:L:ls uni~aire no dépasse pas 100 ~. dans la 

·l:imi~è dos J.)laces ~.ispOnibles~ 

lB.a. conditions tocl:Li-tlques e~ ta:ri:faires de oos t:t'ans_ports sont rogléos. :pa;r, dos aJ!l:'a.11-

~n~s :par~iculio.rno 



.·· .... 

~- '.'-~iiê~.J -~ :r&s autorJoteurs son~ des ba~oa~ i,~~~ ou~~ à. :Propuision ~onoma~ 
~ '._ :-;~6es :POUt' a.ssuro.r le ~anspor~ do.s :r,assagm,·s e~ das marchandises~ 
. . \· . 

' t'· -~ aménagement no compeyto :pas. da c·ouohottes; ma:f.s ~éVoi~ de.s. oommèd.i ~és . ~ 
,: ·.: -. ·, . . . . . ~ . . . . . 
{; -'ilO; ·. :rav.abo,s, ~_neau:x: de .c~ine, 

~::~ #iii.p~_ · 2 -~. :Ws romo:rqueurs e~ · ·i,Ol.tsgâln.-s s~~ des. ~~és à. imopulsi~ au~cnomo. qui 

-.. 60ltt ~qucmo:nt destiri~f:l à traêtor ou ti. ]?OÙSso!t. los dœla.hd.s. et Ba.Tgos~ 
. . . . . . . . . . 

/ -~S-~~~n~ ~'ouch~r ~.ôu~os lGS :E:sçait=rs:.et,];i~:i.n~s d~~~s ifuivan~ la dê.f;r.~d.na.~i..cm du 

i: -~t omba.-t'qUÔ et dos domandos d'~ttt-âtom6nli~ {. . . . . . . . . . . . . 

D3stinês au transport de mt1.rchand.isos; · les remorqueurs ou pousseurs ot les ollaJ..a.nd.s 
. '. • . • $' 

· ·.ou ~axges oonsti~uen~ des convoi13~ ].lrendre.. ~OUS- los oolis dans la limi~e dos 

cioyens de ma.nu~ention · <:)t do la:· jauge.. · 

DU TfullîSPOP..T.. DE J,IA.RCHANDIS]]S 

kt:t~l~ · 1-6 i se>nt ma;rchand.i~os · ~ tcus ôbjots; offots; matériels ~. mà~ériau:x:, d'une 
-t • • • • • . • 

fa9on géit6.ralo, ~outos. choses faisan~ l' objc~ d~un co.mmerco ou non, remis à la CQ?zpa;.... 

gnio·. M.alie:np.o do· Nav:î.gation en vue .·do ~ransport ~ 

w:s-: bagages à mai.n dos voyagc'Lu•s:· :z:,ostés sou~ la g?J:'do des :proi:crié~àiroe en son~ 

oxolus. 

. . 
Pa.i'aœ:epllo 1 z Do la formation du. contrat de. ~ans_po.r~ da: marchandises • 

..ii;:.ts.~i~ · 11 ~ Ie.. OOr!IJ?~-=mie Malienne da Navigation aooepto: de :r>asser différents tn,os 
. . ·. . . :· . . ··:· . . 

de oon~ra~s sui:va.nt le dés:lx à.u olien~ - Oon~a~ à ~emps, Contrat au ~onnage, O~at 

a;u, Voyage•· 

· Article 12 ~ Tou.a los Oontrats de· T:rans,por~s doivcn~. faire 1 1 objet d'un écri~ sous . 

:Pciinc do nullité~ 
. . . . 

1 ~ 1': .fu. o~-i;.~i .·à. Tà;m~ 

A;i:t:i.~i~ · 1.3 ~- I.e Oon~ra~ à Temps consis~o dans la miso à disposition d'llll e:x;pédi~eur; 

:peur une dur'ée déterninéo d 1un Bateau et du. Pors.onne.l. néoessairo :pour le conduira. 

ll 00 :pG~- OOCTJ?0::7œ:'_ que dos J;O?:Ï.::X: à. l'année au mois OU. à la journéee 

At1iclo. 14 ~-·!Jas ].lri:x: do Oontrat à temps sont fixés SUL' ba.rôme en ~ p-our les 

CO?Ilrontions do voyage~ 

Us ·_peuvont cxrpènda.nt ôtre . librement débattus. •. 

i ('Q. 



.· a,' 

4_. 
· . .A:t-ti~ :15,.~,-~squo la· 0~ Malienne de. ~~ion passe-·un o~a~ à ~amps. avec 

:;-xr~~eur.; oi1e no. ~ien~ plus· o~p~(j dos. dala.is d~ plAno~ ni. da .. ~0~~ios on· rai-
{;i .. ~: s<m mod.a d.o rénuméra~iOl?-~· ·. ··· · · · · ·· 
,,, (;-' ..... ·. . 

\}~::m«io ·do :rénuméra~ion os~ sans effo~ qu,a.nd:. au rotaa-d. app~~é· mi pha.l'gomGn~ .ou d~chaJ:-
;~on~-·d,U pa~ti~ · · · . · · · 
/.<:·~~:: .. 
f-?'~:· .··~ -~:O~t ~ ~~~ 
!. J .... . . ~ ~ ::::-::::n:=1 t'· :. :"· . ,· -:-:··. . ... . . . ·: . .. . . . . . . . . : . . . . . . 
fbtiolo j6 ~ LQrsquo la. c·~ Malienne da. l~~~ion l)a;sso ·tin .. ~on~l'~-:~ œomagë, 
::elJ.o . s;~ à. ~hem~ pond.an~ ~o péri<X]X3. f:i:rÂ~. -~ ~~- dé~Gl.'Dl:i:né; mcj-o~~

un :pr~ :pa.T ~n:no 0 

Da ~o quo:· clans le con~a~ à_ ~9Jll:Ps; oo j?rb: o~ on l'trinbipe_ llb:Nlm~?fy; ~~~~ 
' ..... 

~~ · 11 ~' la. :rénunéra~ion é~~~ fi:œo à _la. ~c:no1 los délais do: p~h,os .. e~. lo . .a 

suro~a.rios son~ .. s_pcfoi:fiés dans. le oon~ra~ 

()os, dOJ.a.is; do.' pl.a.:tlchD.s: c-t Ô~S ta"ltt do aurosta.ries .. sont OOUX valables pour -los .oontrats 

a.u_voya.go;: mais on cons:uiéra"!ïi~-·d.o. la. ·IJ?.cœchandise: (~ na:~Iro) .9~ d.os-~la~ioris e~ c~1.~-. 

se~· des d.éla.1.s. e~. dos .. ·~aux diff6ron~a. I>OUV'Gn~ ôtxo ·oonven:!ïionnols~ · · · . . 

....... 
1'~• -,Dg Oon:tra:t·aü V~ 

. . 
;iue. sur un voyage. d5~n:L"lé~ 

~-~~ 19. -~ Ia ()~_'.?<-~gnio. Malionno · da Nav:1ga.~on s~9ngage _à f~ dos ~-~a~iona do 

;1.1,lali~é on asSU!.'ru:~ ~ ·· · 
. . . . . : ..... 

1) ~our- J.0_9k~~ Pasê?f<or_s. ~-
_; le.. :ÎJi:;3 è. disposition da ma.té.riels do. transpoz,t; adéqwrl;.; .· . . . . . 

-· la co1:!"o.-r~~ o~. la. aôo:tIL'i~é dos --j_ms6at:,'"J'Or"s · 

.-:-i J.a régµ.la.rit~· 0~. ~ f'Jrequ.onoe des ba.~eaux 
- Ul]O ... OO'tt'l'Gr~. ~~ajxo à, ooz,d· . 

. . . . . . . . . 

2) POUJ:> 1o Tl:af'io '.Maa'oband.ise.a. ~-

~ m. mise. a di~sition do. matériol do trang_pQrt, ad.équât; . . . . . . . 

-:· ID reuJ.)oc~-· ét~ la ré~ité· des OOl'IV"'ois 

- Los. délais: d'achommemcnt et da livraison des. maa-chan:lises . . .. . . . . . . 

- la sécurisation du frêt; (J!l'éscrvation qualité et, quantité}~ 
. . .. · . . . : . . .... 

·: J{rl 
·.• 



5o 

. . 

\1:~~ ~ .. ~s p:i&..?Jl~s Q_~mos ..... 

:kÎtic~ 2__,Q -~ To-~ a-Ji.en~ è.és~em: de faire transpo.r~r· dos:. nia;rcband.îsos. :pa:r .la. ·OÔnJ:pa, 

'.Mà.iie~e do: îfaviga.~ion devra· ad:ro,ssor uné doniando de :tro~ au ObGf d ~$}Saale ç:.~ -il 

:;olève:· 40 heures mt J.)m.s. ~a.I'd. a:van~- lo. dé~- d.'u Jhtoau.~ 
·J •. . . 

;1:{?<.~. . . . 
iss. dispositions do CO~" ~iolO ne s' a;ppliquan~ pas. au:x: Olien~s qui .0~ pa.saé. dos 

'b~tions do. transpém.~ a;voc l~En-pro:prise.~, 

'kifticla. 2.1. ! Ia demande do :frêt., est- le dooumen"!t l.>a:t' lequel un olion~ émet la . détdl!: . 

'~ :f$& ~anspor~ér. ... dos mm-:oh.andïscs d~uno F,soalo. à uno a:~o~, 
t: . 

iOotte. domarido~ étà;l5Tio m:>- cl~ (-?). ~fuiras dovra :P~te.r los- mentions auivan~o.s. -~-·. . . , . . . 

.:.-Nome~ ad:resso de l'o:x:pédi~eur 

- NQn o'.' adresse du dostinataii'o 

.._. ~o o~ :poids à..e la maJ:>cband.iso. 

~ Norabro do ooLi..s. 

- : Medo de :paioinent (i,ortv aû; · :port :t>l\Y"ê:;. à . :f~-tur~) ·. . . . . . . . . 

~ Lt Escaio cl r o.rigino . 

..: Lt-Esoalo dôst:i.natairo 
. . 

- Di:i.to d?. ét-ai)lisscment .... 

. ~- S1t,,:,nat-u:rc do_ l r ~péq..i.teur & 

Ari':to10 22. ~- la dœià:~o do ';tT3tv a.r:l'ivéo à 11Escalo OS~- aiarainéo 1)ar· le Chef' d 1iFsoalo 

qui pou~ 1' accoJ;r~o.r ou. la ro-fourncr on considération dc.s. plaoos disponibles~' 

A,.,ticJ.o. 23, g Qw.:rtl la d.onamo do :er.êt. est acce:ptéo; l''oscalo étab.li un billet de- bcœ.d . . . . . . . . . . 

on 3 oo_pios. qv..i, 0,:1 p:Lu.s d:os J'.'Oriscignonen~s :f'.igt..tcan:t~ sur la dona.nd.o do: :erô~ doit; :POJ:'~ 

~Gl.' le.s rcscrv-is 6vuntuollos éniso.s. pax:· la Ocmpagnio·· :Malienne de Na;v:J.ga~ion~ 

: &ticio 24- i' · G';.t,--:1l'ld. la Oon.Ix1t,"1tie .MaJi.onl1!l do Navigatiop. ao~o-pto ~- nar~brold.iso. au · 
1 • • ~ • • 

1

, ~anspo.i:-t; ~llo J..a~ :prend on cbai>go ·et; é~abli~; sur la baso du bille~ do b'ord; un çon-

miss.omont en sep~ füompJ.airGS' 'q_uï' oons~ituo lo contrat .. de transp~~ ~ . 

: ~i~l.2_~ 8 · J.o ~Q'".Œll),~ssemcnt ost le d<Xruocn~ l)aJ.' le9.uol la C~-pagnio Mt.i.lionne do 
.Nnviga~ion s~eneago à offoo~er lo ~rans:por~ .. qui lui ost domand.é. Tu connaissemmrft 

o~. à la. liv-rais011 CJ.:'d.ro et ost., non négociable~ 

~'.onsoobl.o connais.sor1011t _; dcnand.0 a:e fyêt aon:3'ti tuo le contrat de transport,. 

·, 

" .:::k 



\: ~~pho ?- r .. -. ~ ·,ia Priso o~ Obà.rgg d~. :Î& ·Mhrobanttisb ~ . 

! ·< .. _:; ?~~i~ ·26 ~ le,. :Prisa en oha"t'gè est~ ao~e juci.d.iquè pa;r loqml la Oompagnio. :Mallonno 
\. :·-·· .. :.- ~:t· lî~~~ion ~~ep~o la ~oba_tld.ise: au ~r&isj_)o.iry~ . . .· . . . 
i ~---:,: .. 

fi;~cop~a:~ion do la doma.nd.e :f:t'Ô~ no va~ :r>as pJ?iso:· en. cha;rge~ r· .: :~ ,!:·· ' 

.: . 
. . 

t 
... : {-~'élJ.o.-è5. n 1-in~ervion~ qua·. lorsqu~ l I o:x:péd.i tour liv.ro ef'footiwmont la. ma;roha.ndiSG à 

.:î;à.nsportœ: ~ .. :... . ' 

?~·.<': 
:,:· 

la. faculté d.b. véz-i.:. 

\ ._' .. 

,t:k,:t:i.~iQ.· 2i ~ :Ws llgon~s q.o la Ocopagn:to· Malienne do Na.viga.~ion on~ 

!H,:ar a.van~ J,.a;·. l?l:'is.o en chaJ:'gc ~où.s 1e·s. colis. qui le~ sont remis~ 
'!, .. ,~:.. 

\ 
. . fTou.~ofois, iorsquo cotte vérification s1-avèro· in:_pdssiblo i~ut~ do temps. ou :P~ toute 

: ~tro causé, olio :P~ :i..ht~nir à 1t=ax:rivée do J.à. mm:c~so ti. dosti.na:tiœi;·· on 

\ . : résonoo ih1. do:<t:l.natair<> ou dé tOu1".a,il;ro pa,,sonno afuont: ~t~o à. oet o:r;ot~ 

\ 
· '~t:toi~ 28 s là ].lt'ÎSO on obtn-ga pou~u ê~rè ontérieuro où pos~ér:Î.G:t.U'O àti èha.Tgombn~ 

Elle ost ·en~él:-ieuroau cha.rgooé:mt" lor:squo ia chose. objo~ du coi:r~ra~ à é~é romiso. au 

~ ·du ~ransi~ do l~En:!k'e:priso ou à un :Prépoaâ dans, aos magasins, ou on~cp~a~, • 

\ . ::la Ooo:pagnio Malionnù do ~t:ton :--6:;-:-JJ:ld. ~ors· d~ ~ous. los, clommages (saut oau:x: · 

. oooasionné·S:· ~ .J..a :f'"o:cco majo'ttt'O· ot le cas :f'ùr~ui~) :pou:v.a~; SlD!'.V'Oni:z;, · à. la ma;rcha.ndisa. 

1··: ~~à.laliv.rai~~ . 
. . . 

l. · ~-fit:J9_g_.2 a- ~ue le clion~ assura lui-mÔno _les opéra~ions do chaJ:>gonon~, la :gr:Lso 

· on oha:rgo n 1d.ntorvion~, qu'à la f:in do·s· opé:ra~ions .. 

1·-? pos ·d~lais lui sont ir.rpartis. j_Jcur:: s 1 oxé~cr ·: lôur à.!passonon~ donno lieu à dos· don

. ttàgos inté:rô.~.;a. sous f'O'.t'Oè.s. do sur0sta:rios.o-. 

r ~sque los oa.-rébandisos. sont li'VJ.'éos- à la. 00ClJ.Xl%lliO Malionno do }Tror.I.ga~ion sur lo_quai 

:,'. la ~is~::. on. chm'go intorviont- .,i.u dél?ut, dos ~p6rati~s.do chm'gor:i~n~ qui ·sont offoctués 
1. : Eœ: oos: soins:~ . . . . . . .. . . . . . . . 

~ ...... = ...... ..;.O t la Oliorrt e>u -~<:' Ohargat1r· auquol son~ co:n:fiés. los o_péra~ions do. ohro:gôoont". 

est smll responsable dos aooidonts. qui surviondraiont au cours. do 

tou,to faute., la reg_ponsabilité mÔmo :p~tiollo da la 00cr.Pâgnio no -pourr.:1 

'
. 

·, .. k-,. 



. . ....... • ...... . 

... 1kl 1 1~o~ion du Qcmtœa~ d~ ~ ~· 

.1 : Ia. Oor:r,p~"'11.io Màlionno do Navigaiiion s_~ôngago à livrer la mEÙ'ohandiao au· s:=-.=:.:::;;;....-... 
con.vonuo da.i.1s· lo. o.ontrat; et dnns l'êta.t .. auquol ollo· ita. priao an 

• • • • • 'I, • • 

constituant, do.s oa.u.sos do 

,· 
. :· 

.· : ·Aussi, lo.t.•squO 1 fEr:rf;rQWÎBO: BO trouvo. dans I'Jmpossi1Jiüf.ê: q.O rGm)?lil! lo-a, ;::.:.;;.-;;--'.......... . . . . . . . . . 

=~çw,;vmont-s do 1·,A-rticlo 30· :pa:t' suito d 11;uno. roquisitiOn -lldtd.nistratiw pC>l,tl:' -causo 
t•~ilité · pt1liliq~~; .. sa; rosponsa.bili~-é n~ ·pour.ra ·ô~o ~~onu.o~, . . .. . · 
·.:~· . . . . . ,. . , 
T-·ü.clo. J4: ~- Tou.~o oro:cband:isc arrivée à dos~ina~ion fai~~ l'!Objo~ d 1tino lot~o d~avis 

b~ss6o au d~stmataire ~. 
f; . 

;}G~~o lo~~e lui fora· ocnnaîtro. ~voo ra,-ôoision lo: délai do. :planche o I o~ à dîro· lo .. · 

~om;ps dPn~ il disposa è :pa.r~:i.r do. la :ttécop~ion do, 1 1:avis :pour cnlovtn- sa: ma:oohand:isG.-

r.e. lri~tro.- d~ a.vis 6~ablio- on doux o:mopla.iro.s (;r pour lo. dostina~aire ot~ I à. la sou.ohé) 
3:ai; "oociouniqu.éo ~· ca.bier do transmission ·au dostinatairo ~ . . . . . ·: .. 

œti~lo . ~5 -~ A :fu: liv.raison; lorsqUo le destinataire cons~t\to élo~. portes ou, dos· _ava-,,. 

~ios, ·il pourra f'ornulc:r dos réàc:rvos vorôalos ou écritos dans un premier: tomps èt;. 
. . ... . . ... . . 

mvoyor onsuito ses ~"1:'otosta~iona: ~: lottre· rc.comn.a.ndéo au roprésen~an~~ dé l'~

:œiso da.ns un dolais da 3 ('h-oif:f) .. jours à. poino do forclusion ê. pa;rtir.- do la da.ta 

Lo livraison; lo cacho·~:;, ,10 la. po~o faisan~-foi' ~ 
......... 

tt'tiolo 36 z Th. Li.v=-ai:J:)Ji os~ un oo~o .. juridiquo l)aJ:' le.quel lit. Oorrpa.gnio rcm~v la 

,hoso- objot du oon~ra~:-, au· do~:i.na.~airo qui l ~ aocop~o ot s:iem lo oonnaissomont~ 

iJllo aotG f:4l àu con~~,;lt do ~rangpor~. 

~tiolo 3i ~ T~~ dostina~airo ou ~ou~e personne mmta.a~éo qui seraitv régulièrement; 

:vi~o do l'mivéo do la maxobandiso ot qui lai·ssorait J)ériolitcr lo .délai do J?lan-

1~~- no J?~ on aucune f'~on o~. quclq~e soi~ ~~ d~~ f!Uhi;_. a.o~ionner: la ro11,Pon

ab:tlité de J.a· 000,Pa{!,'D.iO Z.Ialicnno dO Navigation; .Cm' le délai do ga.TcliOnnagG prcrui 

'in avec la do.lai do J,lanoho ~ 

~~ho-.IV : -:- 9~C.[t..;g,· L:i.mitatQ.vo.s do Ro.SI>~sabilité do la OMN~ 

~icio- J.8 i la dcupa.gnio Mali0m:i.0 do lîavigation n1pst :pas :rosponsable doa. cl~?Os. 

lûbia pa:r une naxchc:<,'.:'.1:.~-so lorsqu ~'{1 y a fausse d6clm-ation sur J.a natu:ro mÔno do. la 

hosa. à transl)or-~ ,:. .. . ·;. 

- i - · · · fn ;_ À { 



.,.·, 
". 

:~%\ms do losion, ollo pou:t'1'3;. demander· dos dommages o~ in~ér8~s- au olion ind:élioa.~. 

{[::'~,:; . . . . . . . . 
~iclo 39 ~: la Oomi:,agn.io .. }fali~~e do Naviga~ion n'o~.;:pa.s ~sponsable des. a-vm-ies. 

:~uos am: marchandises qui, sui.van~ la· d6ola.ration do l'mcpôdîtour: clans la dôèla-. 
:w.,,,~;,:c· . . . . . 

·fi~: â.·re.xpéd.i.tion son~ :remioos on wao. ou avoo omball8t,?"O dô:f'oc'iiu.eu:x: J lorsqu'il: o.st 

t,tli qUG la.manque OU l''.é~a.-~ .. dé.f:f'OQtuou:x: do .l'omballa.ge a.~.à, l~~igino c!o sea ~. 

: la OOrJJ?O«!rlo .. MaJ.ionno do Navigation. nt:ost l)as :oospon:sablo do lfiava.rie ~~-----=- . . . : . . . . . . 
~survonuo ~ux ma.rc~sos.; qui; on ~u dos p;ëo:sorip~ions dos ~a.ri:t's: ou des. comron-

t,?r...::~~.:.-· . . ·· . . . • . . .. ·rt~s s_péoialos passéoa._awc l'o:x:_pêd.îtoUt',. ont ôté cha.rgéos. ou. déoha.rgéss par celui--
' ~t:..~-r·, ·\. . . · · ·- · · · · · · 
-;a]./~ pa;t' lo dos~;l.na~airo., lorBjluo 1 1w-.:l.'l!:irr aura; résul~é dn c1.a.ngor: .inbéro~J à. 1t:opé-. 

. 'iêtion du obargomont~ ot,, du déclla.t'gomcnt défoc_tuoux~ 
t . '··... . . . . . 

,.· 
;~ '10~.· 1 ~ la Oompa.gnio M,1.li~_nne do. Naviga~ion n~ost :pas. rasr>onsablo de l''avarie 

:survonuos à.u:x: oa.rohand.isos. q_ui,· pour dos causes. :i.nhérentos à lour NatUt'o, son~ crit.PO.:-

i:: ;:s~os au d83:lt,".1'01' l>~~iculior do 00 _ :pcrdxo on ~DU~ CU par; CU d~~~o. a~iéÇ>a; no~~ 

-~ mèn~ à la sui~o. êio b:cis; mouilla.~ dossioa~ion CU éva:poration/déliquo.sconce ~ de-
'_:: · ition; dé~&;oration _in~érioUJ;.'o cu spo.n~éo; · coulage dErs sa.os; f'W;g ~ :rôai:pia!ll;s· 

divtira lorSquo l~~io aura :i:-osul~ô do 00 danger~ 

Ia. O.otrpa,;rnio, Ma.lionne do. Nav:ige..~ion n'os~<paa· rosponsable do l'av-m-io 

survonuo aux ma.robt\,ndiso.s qui a:mraiont. ôté cbaxgéos su:t!~ naruoo décomro:rts,; ohoisis 

:~ do.:ploin gré~ lo ·propri6~airo do_:~ m~chandiso lln-sq~ l;~vario a'lll!a.resul~.6 cfu:. 
CWlgOr inhéron~v à CO·· rnOd:.o do ~anspor~·.: .. 

-':' ktiole 4~ : Ib. responsabilité· ·do la O<:o~"111.io Malienne do Navigation sera :pa.rtagé_ 

( n-vao los pr'a_rmiétairés do la marchand.is~ :pOI.U' -la J.)Or:to ~ :i.ndcmdio; · dans lo t:rana-
~ . . . . . . 

: :pQl't cu traa.1.si"t, do· na.tiè:ros assoritiolloncnt :i.n:flaooablo tollos quo lo coton lo ka-. - . . . . ,.. . . . ... . . 
.' :pock non cOJ::I'.Pro~sés on balles, loà ~&litions d'ossonoo por~an~ dos traces de oou-

:1 ·1.a.go o~o-~~~ on r;:i.ison dos risques :inhôron~s au transpor~ dos di~s_ na~iè:ros dans cos . 

. _ ,Oond.i~ions. 

') Pour_ sa.u:var dos vios hunainos ou un navire -lorsque la Oompagnie Malienne do. Naviga

:, ·~ion jotto pm- dos~ bord des ma.rohand.isos; ollo no su:pporto qU~!3- 5ô % cotte. ~io 
:· . . .. 

:: :OOc!tn.ulo' e 

-: krticlo t Ia U~pél{;'i.1io Malienne de Navigation no rop~ !)as dos décho~s do l'~.o 

.J oUo n'aooo:pto qu~:au poids l~s ma.rohandiscs rani.ses on v.ra.o ot déclino toute ros-

. onsabili~é q_w;i.n~ au nom.bro fa.a pièoos a.ont 10.s oJq:>édîtions do oo~to nature son~- 00e

: . Osôos~ 

! ·(". . 

'. :~tf. _; 
,· 
' 
' 

.. 
' · .. .!! 

' . -~ 



9.• 

;: :~!fr.é~lal:tations :r·ela:~ives au:x: différences do poids à. irtn-rivéo ne seront examnéo. 

~~-:~t- olles dé~:~-~on~ 2 % .. du J?_oicrs ~ot~1; à oou:~ :u1·i\Y ·~+~ -~~ év:i.don~ .d~. o~~ 
... i'tfu'~-tattx: de 2·% s~~liquo· a ~ous- loa clien~s SOO:Lo~os. d~$fya°?, organisme Public,~ 

<tii.6 ·o~ ~#~ 
. . \ 

:].,,_:,:_ ... ; . . . ... . i' . . , . . ' . . ..• 

tiii . ditt&-encié1J .de -1Joicls- llt'~~~ it.c~~octon~ do ln. dé ssmatioi'i. on cùltl:'e · do ~outo no 

: oizvtüi~·-.d~or litih ~ i>ôo.'.I.àbria~~on; 

·6q.~fois;· a~s lo cas do ohm'goma:ilt fu~if' ou ~gont~ afusi qu~~ liou.ào déo:M;t-~ 

; onts. dépourvus de oqyon do :posacro, la OOI:?PB{Çl.id. aocop'liara, los na.rcband.isoa. on ].)Qt>t. 

ri{ au. n~bro .,da o~iis/ ca,isso;: paquo~~: bal.los;· sacs;·· :t'Crl,;i ri1o'~-~~ Sou.a résorvo ~ 
:arifica.~ion do poids. à l~p.._-rori-féo on ).lt'ésonca dudo.ff!i:ina~mo ou du ~anai~i:re~ 

, . t:tdi~ ... -~- Ia __ OO!:l.J?at.~~ Mti.lioÎW do lfü~"l'él.~i~ n'o.ooop~o :pas: lo. ~ranspor~ dos. 

'""loura. o_gpèoo.s; ii:i.1,ros; nétau:x: :rœéoi~ux; ot d'~o nanièro: ~énér~lo;· toute n.a.rcwn

. se. val~t plus ~o.· 100 CFAfeg ot 56~0~ i~ colis cl.oit 6bJ.:i€a~i:r~nont.; f'a;iro- 11( 
.• • C • • •I' :,C . . • 

ibjo~ d~~o déoiara.~ion do vnlc'l.l:t'o · .. . ~" · 

.•. dôfau~- ~ OO~to c16o~a.~ion, 100_ .na:rohanfü.~g · :rooisoo ~ -~a.llS'l)Qr~ son~- J:'OJ.)Utôos. 

: valo±r qua. 100 ]bfa lo. · Jrg ou:. 50•000 ]bfp. lo ooits au ~~ 
. : . • . ' t-1: . 

""'·"" 
tiolo 6 1· le.. {J:oapagnio Maliomo do. ~t10.tio11 n '~copto · Î,as-: los: ria:rè~is~a dan~ 

: . . . . . . : . . . 

auso.~,. Wo.stôos ou :i.nsaluhros, ot cellas- qui. rlisqu.ont 1:>m' ).our con-too~ do dôtô·;... 
•• ·: • • c· • • •• 

: · orar ou do.·:sal:i:.r:- ai autres J::l<U'Ohandiso.s ou J.o na.~é:t'iol on raison do letn' ~:ta{~ 
i: 

t:--=;;.;;...~ ~- Si clans lo délai do 3 jOI.Il'S. ouvrable allt'èS J.a r6oop~ion do. J.a zna:z:•o)?àn

SO o~ lo paiooon~ du prix do ~rnnSJ.)a.r~; lo. dostina:ta.iro· no no~ifio :pas à la. Ocqp<!>-
. . . . . 
o un.o pr~0s~a;~,ion :oo~ivéo l)élJ.' lo~~ro :rocQ:nOœ:liiée a.va~ mr;ls do· r0001rliion ou 1)8a": 

. a· o~a.:-judicia.ire la.t'sg_uo e.s-t vic~ino do j;>Gr~o. ôu d~a.~ie;· son a;ction sor~ mo-

'· 

iolë. 8 r Oo~"?O f'in do non rooov.o:ï:r.- a 3 condi~ions ; 

· · -· Rooo:Ption do 1a. na.rohancliso. :par lo dostinata:i..re. 
~ . . . . . 

, ~ 3 jcurs do· déi~ écoulé snns proto~ation à :pa:r~h' da la liV1'aison o~ â.u rm.e-
~ .d~ :ru:ix do. ~rall.':T.PQI:'~ 

-:- Absamo do :t':ra.udo · do la :pa;rtJ d0 la. OM:t{. 



; : 
1- ; . 

{O •.. . . .. 
,• .. 

-~~~""' ~:.·A dêfa:u:~:; do :f'.r~o- ou d~~oli~é, los._ rt.<1~:inds do.· :per.~os, do :rotron 

la rosponsabili~é do l~~Ollt'iso. da.ris lo délai da· 

........ - J)i. j ~ oÙ. la maa:-oha.nd.iso a:urai t -dÛ. âtre, rooiso dans le cas do :ver~o . ~o~a.J,.a: .. . 

- ru _j~- eù. ).a maa.-chmldiso· aura ô~é :çoro.se· ou of.far~o. a.u dos~:i.na;!ïa.ïro dans 

tous- los oe.s 

- Dl. j<w:- do· la notification cor:rp~atrli- liquidation ou <U'donna.nooment. d.é:t'ini-

dan~ lo cas do t:r~~<U't. ~m.-t p_s,ur ~ o·~to do. i; ~at ~ . · · 
. . . . ·; ., ... 

~ ~ jot.l.'r ?û. lo cori:p~o tiPn~ la révièion o~- denand.ée .. a ~~é défini~:i.Wnon~::. .· .. 

"'"'......e.irr.ô,· on oo qui oonoorno los ao~ions ou. ravisions do Oorn:r?~o IJùUr oauso d ':o:r:raurs, 
;)~ssio.ris; do faux ou do d<JU.blos. oeylois ~ 

. ' 
••••• 1 

~~~~M!:§_:f..V - Dos Pornalités. en cas do R<3:f'l.w do· la; Jlmchand.iso ou do Oontostti:b.ion 

à la Ici..:vraison i 
:,: ... · ... : ... 
fu:tio:00 ·,!20 ~ Lô:t-SCJ.U~ terne du ~ramQ)ür~1 _ lo ·ÙOS~Ïi.'1.él.~a:irG:tQfu.89 do );U'Olidl.'C:. liv.rai-

~Oll dos objots transportés; la 01:ilî fora ra.cours à uno o:x:por~isa+ El.là sora c.ontxa-
~i.. . . . . ' . 

µc~oiro o"!ï,· o-orrpor~ora ~- _ 
! . 

·. :-:- le liou o~ la date:. du:. oonirat~ ($~lil y· on a cm.) 
...: la cause dos c.tVa;L>ios 

":'" lo quan~uo do la :po.z:--~o 

, - J..o.s reaorvos ].J:L'isos 

- la na.turc dos. avarios. 
• • • • . • • • • • :1: ~. 

il$iclo 51 ~- Oo~~G ~or~ise es~. of:tac~uéo par _un exp~~-- a~éo. . 
es f:rais d~èxpor~ises scron~ à la ob.a:r:'go de la I>D.'.t'~io <fuma.:nderessé .• 

~ibl~ ~ ~ _s•:il on rosulto que l'avci;rio e~~ duo à ·11une dos oa.usos exclusives de. 

éspOnaabilité IJ.l'évues aux a.r~icle 31 et 32, la Oon;pae-nie ?.fa.lionne .~e Ntwigation es~ 
~ . . 

~ti~enent. dégagée e~ lo destina.taire doit_ lui 1:iayor lo prix: du tramq,or~v et 1-,lcs f:œ. 

'-~:x:pcrtiso~ sous peine do rotent ion de 1a· raaJ:"chandisë ~ 

4~~.:.~· ~-~ :t,l9.]gTé .. 1 1·0:x:por~iso si le c1.o·s~inata:ixe :persiste dans son refus, la Con

~~ -~nno do Naviga~ion lui enverra alc::o:-s une lottre _do rotention~ 

3tta lott:ro lui fera connaitra awc précision le délai dont il dispose. ·pour payer 

{ ku. ~u transpa.r~ et do 1; oxportiso et enloV"Cr la na;rcha.ndisc • 

~ 1-c.ste ento:nd.u ci,ue co délai ne saurait excéder un !;)Ois à coopter du jour de la 

ioel)tion do la lettre~ 



·r,jt,:~·· - . . ~ . . . . . . . . ·: . 
\/:>; 0 ~ · · · ,· A là :firi d:u débis,. si_ lo. à.es~#Jl1~air~ no· so oanifosto pas, la. 00mpâ.cn:to 

. J. ·. . . . . . . . . : . . . ' 

':\·u~o do Na,~~i~n sc:tt-a alé>rs ~JitdisO ~ v'ônd.ro, dans. los :tomos du d:r.oi~~ ie~ ~ax~ 
~1-}(.:- .,. .-
~se.s :rof'usees• 

/i:J;\ . . .. 
·,~\3 a.1.lll ll['iyilègo pour. lo :paièIJcn~ .dù t!'anspo.r~ ot de tOUs les autres :f':rais, S1.ll! 
J~?\. . i:x: do "l'.Sonte ~-ur. 1U' . . . 

c:,.;.:------
~ In.r.sque le co:ntr~~ do ~ra.hspo.r~ .. n''aurd :pais ô~J cor:rectorient 0X!5~~é, 

a le dJ:'oi t do recours de 1 r oxpédi teUI' oontro . J.a; Coritpagnio Malienne do 

n pOUJ:Ta. ~-

oa.s de ro~a;ro; mottre la OOJfrpa-gnio l:hlionnc do. Nn:viga~ion en domoure d.o livrer 111 

:i;ch.andiso à 1·1 expiration du délai prévu pour lo tra.nspo.r~ 
: . . . . . ! . . . 

. cas d'ava;ries OU do. portos. llO"tl :t'OOOllllUCS ·_pax lf~~O]?riso; faire constater 1o d~ 
:, . . . - . . 

· l'.?O :pa3.' v::oio d '. oxpcr~isc avant do :prendre liv.raison do la nerohandiso:. 

· :. n<>"!ïif'iora· sa :protestation_ au Oho:e d 'Escàlo. :intéressé' dans los 3 jours CJtl:Wrablos· 

@ll,ivon~ la réco1:>tion do la ma:t'chand.iso • 

lo Présidon~ du l]ribùnal de C~orco nomme par 0.rd9nnaneo au pioct. d 1tmo 

·. uôto un ou plusieurs E:x:_por't.s)fllt' la vérification do Fôtat~ dos Objo~s ~ranSl)Or~s 

préson~és pour Ôtro ~rànspo.r~és; leur conditio.nnoo.ont, leur poids, loU[' na~u:ro ot 

s au~ros ca.rac~éristiquos. 

. . 

'expéditeur, lo dost:inat~iro; lo transpo.rteur ot. lo oonraissionna:i.:ro~ 

~=~,-'.:;:~: Ios règles édictées par l·'Al-~iclo 57 no son~ pas. impératives_. Ia Oc:o

gnio Malienne do Nav:ig.:i.~ion c~ la :pru:,~io ad.vc~so :pourron~ au bosoin faire recours 

' l' OJ:'bi~ra,so do ~ou~c 1)0rsonne qui leur ins.p:i:1.-at'ait confiaooo ~ 

s,, on~ éga.lomen~~ la f'acul~é do dési.:,"'llor dos e:x:_g.crts d.o l.our choix~ 

~ike l:q: ~- fu-~ort clo~.P~1;~~~-~t -~· ·~ui:,s·~ 
i, . . ... . . . . -
~icle ,5,2 ~ le OOJ?,J?é1bnie Halicnno do Navigation d.iSl)ose do ba~oau:x: courri~:S qui. 

f~on~, lo ~an~o.rt. dos pcrso:.mos ci;.; do leurs b~'J'Qs ontro Kculikoro--Oco, (ho,...t{ou.

~o au noins ~ fois :pax sonaino et su:t' lo ~on9on Tonako-Kankan-~~ au noins 

['i'Ois t.ous los 15 jours~ 
r . 
t 
[ 

t'., 
~~-. 

·: 

' 
J ( _'i 



,',;..-i ... 

:;r~ de l~jlbond~-, des ~tm~·c1os;· ~~~0·· *~.' ~ dô~i1ï· ~- d~~ fa.U-o 

:':g~ sa plaoe au moins· dpùx èomairiob à l~avàfuo·.~ 
~~y?~-. 

·.;·.;~sté_.on~àndu qua• l!~<-iu'ià~ he· -~ ':ra1re· 1~~1d!~uouna, mise on â.eaQÙI.'Q 

t{ las :P~EÎ du B:1~ · que· :Lo. o1ié11.~ dêJdt'e prondro.·. sa -~OUV'a.iop.~ on~i~o~ ~ès 

llrsvt. m. t lo~ füÙa:i.â. né.t-oa.ux oo. ~éso:r:tvatt.dh~ . . . . . 
-~--- -·.. . . . . . . . ~ . ~··- . .. . . . . . . . 
,~·: · · · 1o (I) r- Ii3s réaorva~iOns dovront ~o. oonf.i:t,:iéos doux jours forcos. avant l.Q-dé~ ~=-=---~- . . . . . > . . . . . 
. : ... ~-1taoquisition du titro do tran$!JŒ't,.. 

. . . . -· . . . 

~ .-titros· ·do ~~!3':P~ ~~ ·nomina~i:f.g;· non o-~saiblos 0~ :i.ridi:vidue:t.a~ -. 

~,~é~orvadon n~ oon:r1.;;cméo Pout;ra ôtro am.ul.60 d;iott~- :par- la. OMN~.-
,.· . ". . . . . 
::: ··.: .:. :: : . " . · .. : : . .... . . 

. .. A:itf;iolo. -·61 ~: Auouno :ré,scœva~iqn_ :n1 o~ -aonson~io on dého.ra dos Escales do. dé~- c~ 
. . 

du: ~ominus. do.a. · ~oa • 

"1 9~~~ ùnà ~ê~~i~ <Ume uno Eooa.le· :tn~éd.ia.ira-.. :PG~ S~o..: considérés. cOono . 

. ,{ fo:œo·; . ai la ~~; · ooqui~~o la :prix du ~~~- oomoo s~ ~-1 ~ai~ .de la.· :~ô-~o do 

. ; o' l:tgœ_ · ou de la do:rn.i~ gr~ Fooalo., Où. la p~ clGàanâ.éo s~ ~~-- · ~ouvés- libro.~ 
~; ; . _:. . . . .. . . 

·'. ~';-:·: .:_ ..... :: .\; . ·-·. . '":. . . . . . . . . . . . . .. . . . . 
tialo & 1. ID. ~it au tr~sport, ost· aa.notionp.ê ]?O.'.t'. la-: Mlivranoe.. d'~ titro quo· 

:. .... . . . . ·.· ' ·.,•. ·:· . . .. . . . . . . . . ... ··... . 
.;j l.o .l)aSfl%"'0r d'oit rœosontor ~ touto réquisition dos ~"'E321ts do la· 0-ompa.gni~• . 

. j 'l;ù_~~-- 6; T~-;~-~ ·o:a~ ~ -~it~ion ~éS'll~è:ro s~;il m: J?Ottj;" au, ooure. du~~' 

:, OU CÙl. dôba.rquenon'!ï. :préoon~er son billa~- do .. V~"G• 

î 
Îl · oo:ra oon:iamn.é à :pOi}'"Or uno: indamni~é éaafO. au cloublo: du _lldx du bil:I.o~ .no.rma.l. do 

.'· J.)a.SBa{s'0:.11 . 

. , 

J. En :raison do 1~:.mô~i~é do oa :passagar cla.ndo-s~in, .. la: OOc!J?aGnio Malionno de. Navi-

.·. ga.tion déclina ~auto rosr>onsabili~é on cas d'a.ooiden~~ · 
.-:. 

~t~To.· aj. . ~. En oa.s do ]?C!r~è. .ou, d0~ Vol, du ~i~o. dé ~anspo.r~ t\U Oc:itma du voyage; 1.~·i11-

1 ·: ~&rossé· d~a :imméclla~omon~ avi:;oi•le Octu:û.ssai:re d~- :Ba.~aü~ . . 

Oe dornior -vêri:f'iéra dons io. oa.nifos~e pour pas~~ (p.OdUoGn~ oen~rali.satour de 

~ los ~:Î.~ros do_ °!ïratl.S".Po.t'~, :rola~ifs au:x: l)a:Bsagqrs. à bord.J si J.o. :rGCJ_,téra.nt 6~ai~J 
. , . ; . . . 

1'ôGlleoent ·oun:i. d~µn billo~ do pa;saago. au dé~~ ... 

·: .kt~~-.-65 :~ ~--o-~s --~ ~~~~ i~ ~~ssa.ger q~ dé.siror~i~ ocqupor tme. a)Asoo ~~ 
_,. :rieure disponible, J?OUI:Ta. éoMl'l6()r sci.n ti~ do ~ans-_por~- con~o un·~~ 

.,, lJ. :paj..ora 'à oo~ cf'fo"!i la dif'f'6ronoo cl.a i:rr:i:x: 0~ lo oonto.n~ dos fiais de ~tras~ 

~ ..... 
. •' 

' '1 1,f 



: .. · .. 

~=;::;;;;;--.a65 ..... · ,: Un ·Ht:ro non utilisé o:onsèrt'e sa validité: Iie,ndà.nt ·tin an~ ~ois' .lo 

\îâ~UI!."· d.Oi~ en, mriser la O~o !:~~ .dQ 1Tav.i.gàtion~ Il â~a;. ~~a· .un~ 

~ résorva~:î.6n àu moins d.ou:x:. semâinas ~~ le dé:paJ:'~ d.u-·~œu- qu'il d~s:1.ro 

·~---
•:. :_:' f:h e~ ~nujours ~érm· de ·èon:f'irm~ ââ ±i~~~ioh â.oux j<>ttl's à 1~aV'ànoe-, 

,· .. ~:;; .~&t?Ple fil ~ Pour lô.s '.t)âa$agors â6 oà.b:hi6i:i itê·. ~-ouva.rit dans io ~as d.b 1iè.'rtio~· 66; 

\ma. taxa do misa à jou:r fiJr.60 f~to.±k:l.±om.ont à .500 l&os ost~ ~crgut4, 
• • • ·,C • 

;:·k·Ù~1.G, 68·_; l'iEh:J:troffeiso. no ga.r·a.t1.ti~ a.uouno. plaoo aux: détontoma..do. titrés nOD:. 

\: 'utilis~s · ~·usi no· ~tont ... )?a;s l~s. dol.ais. dG rêsorva.tiori o,:b ·a.o o~tion~. 
•, . ·. . . : . . . •' . 

~- ;~~ 62 ~- 1A romb:om-scr:1ont du ~i~Q ·poUrra. s~offac~r su:i:<la baSO:< d<) ·9Ô '1, dl). 
. . . . 

· • la valoUL' du billot ~-s déduitos lOJ:'squo le clô.tpntoUI.' rononoa· à. ott.f.'ootuer ~· 

_·'.::~sans av.iscr·l~s sorvioos.de. la O.~o 24 hcuroo e:iro.n~ la dé-~~~ .:· 
-~- . ·. . . ;- . 

. · , ':·o-o~a .êtiS,P0!3i~ion no s~ia:pJ.)liqU0 lxJiS· aux passagers. da l'>cm!t~ 

··~io 7~ ; ~s )_)a.Saôo'"lfil'à raq~i~ionna:1:ros. ~-on~ sauciis aux ~as_· dbligations o~. 
:·:' :l.•· Â .· . . • . • ' . 

. :ont. lcia_ momos droit quo los ]?àssa.gora ~t.s, i;ia.is ils. no: ]?~ont on ·auoun.0 
: ·:'. -~àt-o -ob~on:ix le· :?eoboursenont do. lA val~ de. la réquisi ~ion. i~squ ~ ils renon- . 

·:· ··caraiont à O:f:foctuer :Le voyage.~ 
··t . : 

,kî:t~~ · ·i1 ;-~ Â~ cours du voyaee; lG-OQlmissa.iro dii Datoau ~at· rosponsablo do· JJJr . ·. . . . 

· , a5.our.itô do.s pasaagoo.'s ot du na:v:œo~ .,,_ 
I • • • . • • 

,, n o.~ à oc~ c~e~ soul jtlt,~ dos . déè:isions à -pronà:re- lorSCJ.UO -1 r ,ordre· :public la 

.;·. sôçn.td~ê o~ la ~ronquilité son~ ménaoés1., 

~, T.otttos J:1a.pi:fostatio-.aa violontos oontro ooa docisi~ ontraînant la ~: du, oon

~~~ do tr~~~- o.t ios ~ifoa~~~s :p~.on~ Ôiï:ro. d~a.rquéa. oJ :romis ·aux:~~ 

ltités a&tlnistra;tivos do 11:oaea.J.o.an vuo~ . ' .. . . ..· 

· &t~i~ · Jê ~: Tous ·o.-oi-r~a~s _ Ou ~ou~':I oo.nvont~_ona do ~anSpor~ lia.n,~ l.a._·0a'Q:ll)aB'11io 

"l.hl:i.cnno do N3.v.igàtion à d t~utros .SOoi6tos d 1.Etat ou à d.ae :part.iou.lio:rs.. ot à:Pnt les . . . . . . . . . . . . 

ol;:i:uoos .. saraian~-- o?~afres pour ~~~ ou ~~i.o, aux d.îsposi~ions do préaon~. 

OliJn:rœ. dos· CR!ill.aES, son~v nuls et~ ntm a:vonus. 
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m,~9~~ ~iI1f.CS~ ·rus 'l'Rt.NSFORTS 
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CABilfET 

IORTJJrl' !.PPilO:iJJ.TIOJ.; DU c1.mrn DI:S CHA.Rems 

DB LL COi.:Pf.Œ:I::; :::1,r21nrn Dt 1TJ.VIGJ.TI01::. 

Vu la Co!rnti~~ution ; ., 

VÙ 1 'Ordon .. "lance N°.91~14/F-C'J.1SP du 18 l:ci 1991 fixant les prinoipcis foi:id.a.• 
oentam: de 1 1organisàtion et de fonctionneo~t dos EtablisàQl!1~ta publico 

à caractère industr:i,.ol et conr:1crcial et dos Sociétés dÏ:illtat.3 \ · 

,: 

Vu l'Ordonnance :tP'53/CLLU cll'. 19 S~pt~brc 1973 porta;.1J~ rc3·leoont.à.tion. du 

contrat de transport.; 

Vu le Décret N°93-106/P.:..m.r du 16 .ll.vril 1993 portan·~ no:ù.11ati0n 

du Gouvernement 7 
· Vu le Dêcrot 1r0 91~357jP..:..C'l1SP rlu 16 Octobre 1991 ï)Q1•-'c;ant 1.1ot1inatiori>.. 

nistrateurs ~ 

(:.) n RETZ i 

Article 1er i Est a;:)yro'l..TVé le Co.hier dc::iC1'..arios<l,) lt1. 

Havigation (èoilt..H'J'.V) Jo.ült 2>.L l:•?.',~sc:iï; arrêté. 

J.rticlc 2 : Le -~,r'.§sc:1t iJ;rrÔt ·. 

~,: . contraires 
~--
!iJ 
~ ', ,:r: '. , 
f:J: .àraPlia.tions 

1 \I:tr: ~~~~s · :.~ iJ~ · ~ · sââ.:::: :':::: 
f,{'-- J?J.1:J:.: •. Ot tous ~j_niGtèrcS., .• •· .. 2.5 

-~ ~'Y t>>,- - ·Ttcs Dtions ln.es du 1;. T •..... 
\i(·~r~ D.U~E. - CP. ..... Trésor :"J.L.J: 
·,~,;\\.. D H Ir ".,..., 

· .-· ~, • • .JPO VCJ • • • • • • • • • • • • • • ·• • • • 

:,,:, - In t ' , t n · .:,,.~r·.. crosse c · .:.iossicr • , , •..... 
<~'-:'.<:.!., ·,..__, ~ ... •r• 
·.J'fi;. .. .LL.LV.ilJ.VE:v ........... 1 I •• • • •• • .. . 

'J:!':~ J .o. - E.: ....... ' : .......... . 

l~{ 

6 

5 
2 

.. 
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II. C 

PR~Sï.DENCE DE LA RBPUBLIQfE REPUBLIQUE DU MALI 

Uu Peuplo-u~ nue-Une Foi 

. ----- ---- --· 

" POR'i'.Ai!T !:7ATUT GBl'lERAi. DES :'.G,:: I ~'i'E~ L!' ETAT 

L'ASSEIIDLEE·HATIONALE··A DELI~En.;::·.,::T ADOPTE EU :::LAlJ~:r; DU lER [:EVRIER 

19gf ; 

LE p·Rt!JIDEHT DE LA REPUBLIQUE PROHULGUE LA LJI I;Oi.~î LI~ TENEUR SUIT 

QHAPI"'fRE_I 

· ·DISPOSITIONS G.ENERALES 

Article 1er/- DEI-'IHITIOH --------. - .. 
Les Sociétés d'Etat sont des soc16t6s G~ ~s~itaux dont 

: · .. : 

.lei ~ctions sont cnt16rcment dêtenu~s soit p~r l'=t~t seul, soit 

par l'Etct et une personne ncrale de droit puLli~. 

~;'._ti~ff_f/ - OBJET 

Les.sociétés d'Etut cxetcent une a~tiv~tl cic production 

OU ~'éch~nge de biens ·et services t;elon let c;_·~.'.:.,.'.:...··~C- ,.10 re.ntauilité 
' 6conoruiqua et. ~inanciêre ; elles conccu~a~l i: i:: ~0~i~sation de la 

polit":i.quc .éc<;inoraiquc et sociale du Gouv~n;e:~,;cnt.. 

L'c~êcution d'une mission de service pu~lic peut 6tre 

c on f i é e il 1 a s o è i é t é d ' Et a t d a n s. l e c a cl r e <1 ' 1.:. n -:: v _ , t :: t ·~ d e c o n c e s -

nion do e~rvicc public. 

Article_~/- CREATION 

La ~oci6t6 d'Etat eu le cnpital e~t cnti~~onent détenu 

·bar 1 4 Btst est c~ftée D~r loi. 

Dans le::; autre::; c~c, la crêatioe d'una o~ciG~~ <l'Rtat· 

est auto:::,~éc ·pnr ,ln loi. sur lz, bàse d'une. étud:::: .:.t"t:..:é;tant sa ren

tabilit6 6~onoa~q~~ .et financ~6ze. 

L.c s :::; oc i é t és d ' E t r; t s o n t s ou rn i s e s 2. u ::: cL .. s p 0 ::, :L t i o n :;; l é g i s -

lztivcc et rêglcbenta~rcs propic~ it.U ~: . S OC i G t é S 

•: 
;, 

' 

ü: r. t ~. t . ••• / <·<·{ 
2,..- ~ 



. . ' 
~·: ,.. 4' : ~cutcu las GUOst!ons qui 

-c o cl r c c: c · :.. a · Ï é i l ~ :C~. t i l; )1 ; -p-6 c .:!. f =i ~ u..è •. . • - . . . ù • "t t ~!i),p,.;;CiJIJI.O -•.i·· "C'"·.,e,:••·. t:. a 
. . l . "" ~. t: : t . t.'"· , ·;· . ·: . ~ - ... -

:~! u .· ~ . _ ;S c r cri t ~ f;- c 16 e ::; 

. '·= ••. , 

'• ·1 . 1 !ç · : : ; • .- • · 

appl:.c.aL:to··âu::· ~:{>c.i.f.t,6!s· ~T19:1yru.cn. (: 11 vi.guc.:..;:.: 

- ;-:J'j}ll....iî.t: • ' L-crDc,ue:!, :..~ '""'""\..."_.'""':'- &.; I!tat c;:i:;:ut~ t.::, ::<~·;t:..·.:...;; <l{: ccnccs-

d 0 CC:.:' • ., i!~:·ir\., JJt'/c. ~: _::d'.è't 1·p,rl.:Jt:.ôj;'- 'i.: ;i. 'J ~ S ~ :.. .: ;:; .: i, ~- ô .' ~: ::. ::.: t :.; C f:l i SS i On 3i01l 
:, · .... -.. ·: . 

ù é f ::. r. i C !; d,t. l~ $ l è C O ll t :r :; t C.:. Z C q n C. û S C i C:1 , sont 

··- ._ .... "'· .; .. 
' 

. :; .) X ~ •• 
. '• , C·HAP.I.TRE l I 

- . -----..-~P""'~t-..;-.. :-.·, {! ~ . 

. REGillE, DES. BIENS ET DÉS ACTIONS 
- .__, .. . .. . ""r-:--. :!"':- . . . . . 

Articlc_S/-LES APPORT3 
#, •• 

v.zr les _;~·ti.onn~ircri- .. ,u-.·'.l''Etat seul 
\. . .. -· .: ··::.; ; .. 
peuvent 6tre i~its en n~turc ou en. 
. . . !: ·~ .L ., j; . 

constituent le ca~ita~,~Ils 

n'uméraire. .. . 
. ; :, : . . : ) ; .. , .. 

': ,• :: 
..... · 

; .. . :·· : .. 
Articlc_6/-Lcrsquc 1cc oppbrts sont en nature, 11··td~t.êvalués par un 

iomraiosci~c au~ Lpporto ~ésign~ pnr le liiniot~e de le Justice our 
' . .. . ' .·· ·. ,"": ;.:' :- .· ···::. 

la liste ·aes ·e)tpc;:-tz cot;tp.étent,s .ügr~cs par les trivun~.u>~ • 
• • ..... • 1 . : ••• , • • ' 

· Le Commissaire aux Appq;~~-i~~bi{t coüi~i=responsabilité 
J ..& •••• , {; ! : •'- . •. . . 

un rEpp~rt ~'6valuation <les apports en D3t~r~ qu~ cc~ .annexé aux 

st;}.tut·o . , 
... a société ·c.l'Et~rt • 

...... 
: : ..... : . :: .:, 

'"' . ~ ... 
• .. • ... 'J'\ ........... ·-

Artic;i.e_'ii-1cs ï:iienn nppo:::t6s. cp 1:atu.:-c ncat :!..Llr,1éûintcucnt trans-
... • ..... ~ . J ~·: .•, 

fé1:éo à :>, :::.ociété <1 .. Et.li: cr, toute propr.iét.{i et "f.:::it:' pcrtie du 

dooain0 r::: i vé. 

cles 

> =~ .,·., 
·~ . , ......... 

i.i (: :.' l:i 
Toutefois, sc~t iuali6nnblcs et inplc~cii~ti~lcs, 

uieu::- des c.c,ciét~s <l ':Ctë .. t. ~;;c;·~~~: - -~ \ 'un;cë .. pul'~lic ou 

Ce l!X 

spécia-

lct!cut .,;;i(:nugés pou:i:' l '.exvloitë:.tion i:iu se·;:vic~ ,r,ui.:..:i..-:: ,}ont la ges-

·~10~·lu~ o~t ccnfiéc. . .. 
. . ··--·· 

Article D/.~ 'l-'ORlŒ DES .. ·,AÇ-:Z:::O.H.$.. ----------- . . . ... ... -~ . 
•.· ·" 

~es actions sent éta~l~~s sous· la 

sont nr.tG.:-i~lisfei; p.nr ur. certi.ficut ou des ti1;;.·cc <::~t:::ëtits de 

r~gintrcs A souc~ec nuutrot6s 1 frappéG <lu tiujrc Jci .!~ soci~té 

ur d6l~Lfrat~cn du Conseil d'Atloinis;~ation.:1cc ~c~ditions de 

ousc;.·::..l,t:i.on et de ccos:to~ de ceG· .:r·t-.~ --- -

~&1éeS 1:.:.~ vr,..; -

ell~-:.· 

. J :\;y. "I 



! 
/ 

·' 
..J 

Artic}.n 9/-îRAUGia~s.ron DES ACTIOilS llOIJIHATIVI:S ---------- ', 

I.cs üctior:s -co:1t n6iocié..blc·s et t;~ •. i~s.u::.o:.;:·.·,.,:cs dans les· 

concl::.t::.c:;::; â c16te:nitinc:.· pür ~-:,c1·ct pri..s en Cr.n:::ci..:. (;:::; !iinistrca. 

~es actions, pou:.:- Etre tr~nsaissi~lc:::: ~crv~~i Btre 

:::ou_::: pci:,~ d 'inuppo.,i.l.;ilitê é:: 1-~ s·c..::·.0::ô ·- · utc transi:lis

s i On ~ C ~ C :.:- tif i CC:. t d I 
û C î: i O Ü S O ü cl C titre G cl G :'.. t ê \: ::: C i! (j t :'.. f i é C à 

Le c0rtificct où- iec tierce <lu c6~~~t se~~ 2nnulfc et 11 

eot d61:'..v~6 un ou plusicu~s :crtific~cs ou tit~c~ !!Cuveaux au con-

cesùie:nn~~i:re. 

Les actions cent iridivisibles e l'lgar<l de la sociét~. 

Article_lO/- La possession d'une action e@por~a Gœ plein droit au~ 

statuta <le. 1~ soci~té et aux décisions r6guli~~eDEUt prises par les 

orgnncG üiriJeants. 

Vens les sociétés <l'~tat oû l'Etat cèt ~c seul actionriaire 

l'Etat L'ect rcsponsa~le du pQssif qu~t'.c6fiiu~rc~cj du uontant 

uouin.:l dt~ capit.:il. 'I'cutcfo·~~:' il,re·s·tc··~e::;pc·,c~;_.:i_,.:. Je: l'intégral"' 

Articl-~ __ li/..:Dans les se-c:.C!té,s ù'Ctat ot::. le cép:·.L::. e:::;t détenu par 

d'aut~cc ~ct~onnnircs t c5t~ cie l'Etat, chcquc ~c~~c~ donne droit 

d~ns l~c t6néf~ccs et cl&ns l'~cti{ soci~l. â u~~ ~~~t pzoportion

n C l l e [: ·1.. l! ·c Iil L 1: <.! d ' a C t: i O ï·. C é U :;_ :, C ü • 

jusqu'f ~o~cu~rcncc du ucntant nouinul des .Qct~oun ~u'!ls possèdent 

;, ' L t.:; t 0 s t :..· ~ s p O l~ s ê iJ 1 C cl Cs O I.; 1 i ~ G, t :i. '.:il::; CL: ' i î. C ù ra . ô V a 1 i r 

o.u e.: :;:- :-. r, t i e s • 

Articlc_l~/-L~ CÀPITAL ~OCIAL. 

-~.e c:-pi!-!",_1 .~oc_-~n ... ~ ,~r.,,····"t'_:tun 1::- --·· . c· d - ~· - - " - - - - " - - - 1; .• . .;. ;; ..:. ~ ::- , . ..:. C: û F. ;: .::: n 1. e es 

créanci~~c ·ccc~aux. 

. ·: "' ~ . I - .. , .. 
• ' 



l; 

Le c~pital minimum ·requis pour la conct~tu~~~n <l'une 

sociét6 ~'Etc( cnt de cinquencc ~iilions < :.ïG. oeic. ,: · ....... 
,.: "" . v1..""A ... 

A .t:!!!:.l: 2__;_2_ / - L I Bi: RAT I 0 U. 

Le capita~ ûoc~~~ oot entiêromcnt soucc~~~ ~0r:; ~c ln 

constit•.1ti_0n ·c1e 1~ :;ccilté cJ.'!::t~t.·.Les act::.o:.c t..s:.: :_;,:::,.::.:: ... ires sont 
:; :: ..... 

. 1 i l.J 6 j;' ;~ e :, l O :." b d (; l .:: 0 0 u' s_,~;r} J' ~}- 0 n G I u .;i. (~ u ~ :.· \; ~ u i;l C: ::. !:. C . (. C l ~ V a 1 C. u r 

.'n·cr.iin.:le. !..~ 1:.î.,ér ... tior.. <lu rcote uc··fc.r.~ .c::-i une eu r.:..;;~ieu'.l'-·S fois 

sur déci.Gion du Ccn~c.il ti'~:<::~in:!.stxati~n -et-.c~;. ·c":c:·.~ u,_ délai·. 

n'e}~cécl~,.1t: pco quat:te (4) nns .i :coopter ·chi. li: ··<l:-. .:o u':) c·réation <le 
.... 

1~ scci6~6. . ... ·.· 

Art ic lc _l /:. J-:..:AUCliEllTATION :Ï::T IJI I'iINUTI OH 
. . 

Le capital peut @cre ~ugnenté en une·ou· pluaieu~ fois 

par voie ù •.apports en n·a~ure vu_ en num-é-r·ail"e ~·eu p.::l:'. tous autres 

moyens prévus &u G~<le de ComQèt~e,~crs d~s ~ijg~~ntoci9~s du capital 
./ . . . . 

les actions souscrites s0nt libérées i~médi~tement ec intégral~~~n· 

·.. . 
Les modificütions du ccpital !;o·nt· aU.t:cr~c0.c3 par le 

Conseil des Hitiiotrec sur propos~iion du Ccn~ail d'Adu!nist~ation. 
. . ·· .. ······· 

.: . 
• 1 , ••• -

.CHAP!_TRE_III ., 

ORGANISATiON_ET_FONCTIONNEMENT 

Articlc_!.5/-PRINCIPE 

Len ~~incipco fcndament~ux de l'or~Euisat~cu et du fonc~ 

tionnera~nt des occiftés d'Etat sont, sous r6acrv~ <la~ dispositions 
. -1 · c,li , · · · · 

,....11 .. . •• J- \ d.9 la pr(:-3cnt:e loi. ceux f~~és p;::r le: Le:i :.1'·::;7-:;./Ail-~ii <l'u 10 Août 

_ l9Q~,portcnt ~rinc~p~s· fcaGuracntaux de l'organioction ~t du fonc-
· .. · . 

induatrial et .cc~mercial. 

Chaque so~i~t6 d'Etat est ndriiniatr0u ~t 36~6e. confor-
. . . 

mém~nt,.2~r:: rôgles· définie~ p.::r l& p,:è.ccr,i:e l(',i .:.: :.,:..,~~ ùi~positions 

<l'un stc~ut pnrticuliar approuvé par décret. 

AE.!.!.~±.~.--li/ -37 ATU T PARTI CUL I.ER 

Le ct~tut pnrticulicr de chaque Goci(.:l 4'C~at fix~ 
, .. 

. • :·-• 
"·'' 

~) le nombre d'Administr~teurs tle la ~cci6té d'Etat 

c) la répartition 

û) la co~r,osition 

·. 
·:%·· . ,. 

<le6 sièges d'ad~1n;st;~teurs 
. . ':·". 

du comité de.gostioil. . .. ./ ... . .. . ~ . .. • 



·?\:: ... 

<'::'! : . Il <léfinit 

,. _, 

ê.i le:; p-cuvoirs sp(:cif-iques du Cc-nce0il .. c.1 ';i\.d::1.:i,.ni~_t;rz.t~on 

~) les ·~ttriL~ti~ns· dti Président C:.ra~tcc~ G6néral o~ du 

Cénéz.:.!. et· èu :?résiderit du (;c,n·.'.H::il c.;:1~G,"1::..nic-.t::-.:..'tion. . . . . . 
Il :..:6tcro~nc le uonc.::ntnu clélà duqlicl 7.c!3 c-:;:-::tr.2t::i sont 

&ppzcuv~o p~r l 1 n~t0iito de tut~lle. 

CHAPITRE_-IV 

: DISP·OSIT.IONS_FIUANCIERES._ET_COHPTABLES 

Il cct·~nstituê un fonds social aiimcett pir un prêlèveruen~ 

su-r len Lénéficec nets de l~ société d 'Et~t. Les ooèe.lités de ges

tion du foncls cont cléfinics dans les st;q:uts pa:;.·ticuli..ers '.de la 

scci.ét6 cl' E.tz.t. 

Le ccntant d<fs _pi-élevcm-e~ts est cllt.c::Li:.:16 

d 'Aclr.1 i.n:. 3 t r.n t ion. 

le Co-nseil 

Afin <le ~,:.n.tr.iLuc~ .:.u fin,u~ccv.e··,1t. des .. proe:-,:uf.!e;::.: :·.::.t:.::.c,üUJ~ de 

dévcloi}l)ôi:.fènt·,. les .sc,ciétés <l'r:·t.:it d_ç,i.v~nt. .. ver-se::: .:.u i;udgct .d'Etat 

une pe:1.{:::·d ··de :l:etirs ùanéfices 

pcssii./i~i·té de· d6ve·:!..oppei:.e11t. 

nèts s~nn· r,1cttr{! en 
1· 

leur 

'/,. 

Le pou.:-ce,tt,.:ge <l~ ùénéïicc vc.r-cé é:, l'[.të':t ûct: déterminé 

pélr le , .. c;1::;cil d 'AGmin::..sï::.:-~tio:1. 

A~tic~~ ~/-tVffRC.J..-c~ 
-----"'"---- - ... .r .1\ LI \. LJ 

SOC ILL 

!. '.c.·.·,.,.,_·c . .1.'C(!• roc-· -1.· ' 1 u··c .d Z ( l ~) ~ I • - "' ." ... a .... ,.L ou e .. 4: ·_.p~c-':-_·c,.·: .L coro11Jcncc en .. P.ri-ncip.~ 

le prco!cL ;nnvi~r d~.ch~qu~ unnée ~t se ·termine !c 31. Déceabrc de 

],a mê~c .:-,nnée. 

CHAPITRE-V 
.. ---------

DISSÔLUTION'- LIQUIDATION ---------------------------...... 
-' . 

Articlc_:c/-DE LA DIS~OLUTIOll 

. . .. · L <l · cl i :rn o l u 't ï o n d e : i .:, , s oc i <! tié d ' Ë t l t · c ~ t p -;:· o ~H.: r1 c é e p n r 
.......... , 

c a:s;, c.e 
' 



. <: ' : -\.·· •.; 

·>--- r=:~frt~~-j-{:-~·-:;·:"~ ::·.:t·~r:: ,; ·>1 
Art ic J.e : :;_ /-DE~IGUAT I OU PI;~ L . .!. Q{J'IHJA'îf:l,!P-~ .. ,. -~;:r:~~-::-.. :-:-:. : . : : :: ~- : . . .. ~.,! : J .. . .. ; -~ ·_; ·· ..• "J-.;.A ..... - ---

En c.zc. Je fi..o:;ol.ut:..en,: le Gouvu::nc,,1\!ï·i:· (.{·"· .-·1""- un 
,;;.J--;~,1 ~::.-~=-::.,, .... ·.fi . ..:":..:~;·:..:·;·-~~:...:!::.~?.:::;::··: .. -:: .. _~-::.-.· .. ·:·~·-!..r·.·.·-·:.··:... ... t: .. ; .. c"! .. ~~ ... :~·\~. . OLI 

plusieui:::;.~iqui<.~.e.t.,;tirP.:• :,. ...... _.,,. ... "\..:·-.: ..... , ._ .... ,.. .. . . -~· .,. · , 
~,., ~ .... ~ .. ~ ·..:.· ... }'(,t'· ..• .. :,.--_,!,.; i· J'.s·:·····.f_; ... ~?~·:-t:::S--"--iJ:~·;--~--.-:·,-.;- i~;-J.•f·;· ,~: .. · ... _ ... .:, .!' •• ; .-: :·, •. 

:~ ~--r:}~:;-~;.;-ri__" · :,,..-<. ·~.--:..: -: ... .-.. :i- ·..s·~Ii!,.-•;.Ï.~ )·~~~1:)~.i;: :..::, ;~_::·.~4:: -..;.~;iJ..!~--:- :~~: ..... :: :.h·.;,!~ :, .. ::~. ~ ·~ :.;.1 

... ·'t'"·c n ·1 .;n_.,_._ ·1· ac·· '-'°;··! "\ -µ·• po··,,c···-...- ,1 -~ , .. _ .:1 "J;.;·.~l-,"9.-:,4;. .c-_~::" ~':-:::1;_:,. ~-"'. ..• -:::-~ i~ .":: ... ': .. "".:..':'" ,l'. ,,.,r;.1~.~.,_ .. ~ .. " . . . . . 
d 

I 
Ad.;-..,.:· v., 

•, .... -- . 
r:ïi.niot;.:~.:.:~-:.,i!~ c!u D::rcctcur Gé~·1:§.r-~.l et ~y;,Çca~·;: . .:, ,::r; ~,~otion~ Toutefois, . .. · .. , .... 
ic per~oufic:~t6 morLlc de 1~ ~cciétê ou~oicte fca~ 

~- . ! !: .. 
de 

~aA~_i
1
ç_~.·~;~~;iop_.juaqu'~ le ~lijtu~;.~~~i~ii~\c~. 

~ u ... - - - . . . .· .. : :". '/··,.: . . :· ... i~·:"· \': :j'}.r-1{'· !.':)~:.: :: :'.-: .... :,.;{. . .... 
t •• ... - -· • • •• • ••• ... • 

."··-·· . ...... .. , . • . . ·.: ·.1 

/~rticle ::::/-DUt.::;i:; D'J I11.i:·,:·AT ~·:li LIQUIDATEUR 
•• .... .! 

. . La durée du lilélïd.Ct c:u liquidç;te~1- .i'i~ peij'.·>:~);;~-(!.clc.:-. un. (Yr; 
j i ~ ~ IJ ZI' '.' ~; f ~ ·.: .·, - . ."/ · ... i: _.. ., .. ; , :. : :; -~ . ~- :- ... , '~ ~- . .J. ~ ~·;. : ;: ·,, . . ••• :··-· ; ..... J ·.:' .,1. • .r. -'. -~ . . . •. . ! ............ i 

'ah~7outef~ts, il peut @tra.rouqu~el6,i l& d~wundc du Liquidate~r., · -.Ji.,..:.:~ .... ,:~...:. .. ~.r..; • .l:·: . ;\~·-··.:, . .- .:: .: .:... i''"-r''.".:i.: ;;.-,,.;.,.~; .)· .. ; .. -)· ... .. ·.· .. : ... -·-······. . ... : ...... .__ ........ , 

à ç 'ê'n'J ~ i: l ~,~r,;~/~ ·,. i ! ·~in~Ù.ç; u c cl ~-n c - s·;:·,.c1·~,~~-~nd è·~}. c ~ ·i;::. ~.011~,·:.J..l·o u·r .. 1 e ~.q·µ e i,Ï~·s 
!:>,.:: 0 i: P 1:~~t? i;~..i G" .~.-....~ ;°:··::: :;3 ~~.f.:·t ·1 ·~·1. · J~:.t.; ·i' :).; J·3= 1 ·~·:f~ ô-' 0 :~ ... ~~··}1

.::-.: ·.c>-~~l : :P11"") :~' -~~-:. :·: :.-· ·· : '.J· :- 1: .. :.:,; -:; 

la liquicktion n'a pu ùt:r<: clôturée; les ucsu.:cc cit: E i~_:/t~l,~;fs~,?-8,.u~~ •. .1. 
-. - J . ., .J ... .; .: .:. . .: .J' 

pr~ndrc et leu d~l~is fcrtieG que nêce3oite l 1 cchOv~ucnt <le la. 

lif t~::~'~J 0 :1i ~ans -~'-~;u~. ;.-~'~. ~.~~ Y:.~J!tl..ltnlt ~:~~,.i.~ 
liquidateur ne peut C':fh1(t~.tY-:i~w~ (.2 ?rn<i1t.Ri-:,ri".~:~ rrr 

.. .. . . ·- .... : . . ... . •.. _,, -· ··--·· . 

rJ ,:. r. ù a t 
.• ... .... .. .. • ... -. 

_;:·, .... 

! i. ,: ; .;. ·.. ,J.: ·~ :) . .! •, .: • ••• ·:. 

Artic1e--23/-POUVOIRS DU ~IQUIDA7EUR .. ~ ·--··-·-
-. , .... ·. -.· . . . . . .... ;-.; .: . ..: !· ;.· . . : . .,;_ .. :~· j~ .: .. ; . . ·./;.:-:·· ... .-._:.'.j_.":,, .. : :• ... ·i;. !,;,-:,:,. - . . ····· 3 . . 

Le --1-:t(l"-u'i a·~·c·éë:r i· e !)Z' é'o e iit·c: 1.,,· s cc ïé·t é. ~· iT ès t: ::. n: v e·o t·:'.. t1 es p·o u '-'On· s ·· · · · 

le::; !~ih Ji=~éi'c.Ï1à us .. \-'Olt: ·ri~ ii f~·r · fi ·ici{ ï"i '.· \ i \(~:Ü ( :·!c f·c::;·;_-·>~:~·J{ :o·u ·.·P~:ri·l:;: · 
d 

·: ~:.-l· -~.:.~·-.t~·-1,··:0: ::.,::.;; . '.
1 

.. · : .·:. ·· ·. · i : .: · · ··-· .- :: ·.:. · r . .... ~ .. '}! · ~- - ..... ~ ... ! · 1,.,: · !4--: ·, => t·· ,·:. j ~ ~.-•. ,:·. • ..... i.-..1 
e · .. c c:... :i: u G a :; éë ·:.:~:1 t J c, r; ·Ltq u -~·cra f i'é"n ii'füi1 c-:· r.,i:;: · v <. ::A ·<le ·fusion • . 

~- J ·.: :~ ::.:: .. 

Article_2~/-GhS D'INTCRDICTIOH ne CllSSIOll 

:~s c~o~ions prévu~a â l'Articld ne pcuv~~t en aucun 
' . . . .. 

C - S.· ·s.:.·c··:;~ ;_ . .- -:, ·- ·f - CS - l!" . 1 r.' -~ U 1· ,! •. t C ·u •. · • .-c:.:. • °t: -:. .,,,,_ , ..,;. "" - \.. ,, ~ ...i.. '-4, U "-' L ..., ·ou .:iux perscnnes 

<le Directeur 

G é Il é r .1 l ; d û t1 C f!l lJ î' e d U C Ci!! i t é· <.l C g C $ t i O 11 : G C C O {J i.i .::_ :.; !1 .'.:, :.:_ ._. C . a U X C O m p t ·e S 

ou cle:·.c-cu:..1::..coai,:e du Gouver,1cn.cnt·. 
: ... : :.., 

~-

Pead.:nt lt. du~éu <le son man<lnt ,. le l::.c1t:::.C.~,:~:ri- ·présc,;;Ùe 

·tous lec trois cois nu Hi~iotre cherg~ de& :~~2~c~2; c~ rGppoit. 
. f ~· 

sur· l·~.·-i:::· .. tu.r::tic,n ~ctive ct.pwzs{,.,-è···-0c·'·L:i-i;:::c,::::.2tô :::u;:· l·a poursuite 
- •. t. ·, -· -· :· . • 

de !iquid~C~6n et les 

tc::::tl!.ncr. 

: ·-~. . . ·-:: . .., - . . - . - . .. ;,..,~,Js •.l..éi.. :Cl.rt.·Qe. l~ .J.?:~U.l.dé.·t.10ïl,· le ),_i_-c~u::..c.1.:,ê:~::\:;: ::.ouiJict Urt 
.. 

ne m c nt : ; t r. t u e our le3 comptes définitifo. .. 
,1: •• / •••• ... , ~ 

,; 
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Articlt:'~ .. :· /-r.I.:SULTAT:J DE LIQUIDATIOH 

Lorsque l'Etct est ac~l actio~~Eire. 1~ p~octuit net de 

la li~~~~~tion, aprêG e~t1~ction du· p~cs~f cot. ~e~=G ~u tréoor ; 

et en cet ~c déficitr la pa$zif e~igible cat pria ou chErge par 

1~ ~uJc~~ J'Ctat à concu~rence du mo9tant nomic~l ci~ c~pital: 

le p r O d U :.. C l! C t '~ ., "'·- aprè:s 

CHAPITRE VI 

DISPOSITIONS PARTICULIERES ----------------~---~---
Artic:c_2~/-!i7ATUT DV PER~OI:INEL 

:e otetut du personnel dei sociétéo d'Etct est fixé par 

I 
l 

lé lci.T::·t,tefc;io, le-rsquc la sociétf cl'.Etat eat ch::;_:;:~~j."? J.;: .:- ~':' .. "·:· 

d1 in aeivic2 pu~lic, ce personnel est souuiz eux rtsla~ qui rég~ssent 

f'~xercic~ du droit de srèva dans les serviccc pu~licc. 

Article :2/-CAS DES ~OCICt~S A CAPITAUX ?UDLICS ~Ail~ RtPARTITION 

DIRECTE DC t·~ETAT. 

~es s~ciét6s <le cnpitaux dont les ~ct!cao cent entièrement. 

sousciitec par des pcrionncs u~rGlcs de drcit ~u~!~c ~utrcs que 

/ A~ticl~_3C/-DI3PO~IT!OHS FINALE: 
I 
i 
t 
\ 

\ ' . .i..Ol. • 

Dès décrets p1.·is en Con se iJ. de s i:i ~ n::.. : . t ::: ~ c <.l 6 t e r L'l in<! r on t 
~ \ . '\ ae ucso:::..n, .Les 80d&litê& d'applic~tic~ de la préaente 

I~OliLOUUA, LE 20 NAR~ i991 

LE PRC~IDllN7 DE LA CC2UDLIQUE, 

........ ,·":' 
~ 

·.-~--;·· 
_..,.....--- A . 

..,..-- l . 

.. ! ,: -·-~.-.·. -- 4 l : 
_ • ..- • : .. ~-! 

... / ----

·: 
i .. 

,' 

_ .. -·-

GEH ERAL IiOU S ~.::. 'lRil..011.E ----------------------
,• 

' ". 
' 

.X 
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Vot_re _métier comme perso·nne ne VOUS y prépare 

FÉVRI-ER 
MARS"'.AVR,;IL 
MA 1· --J U I N 
J U I L L E T 
SEPTEMBRE 

·: .. 
' 

j 
! 

1 



-
.... Simplifier les flux de production e11 
... Planifier les activités de production e12 
... Construire les gammes et les nomenclatures p1J 

... Réduire le temps de changement de fabrication par le SMED pt4 

... Simuler le pHotage desflux de~Joducti~n_p15 

... Manager J~Jl.r!Jgrès continu par le_'-'!~l?!Jts 

... Pratiouer les 5S au ouotidien p17 

.... Animateur-pilote d'une équipe autonome Jl.18 

.... La TPM (TotalProductiveMaintenance) e20 

.... Déterminer le rapport aualité/prix de sa maintenance Jl.21 

... Piloter un contrat de maintenance externalisée p22 
. ... Fiabiliser son outil de production p23 

... Cycle Directeur d'Usine Jl.10 

... Conduire un projet de certification ~_Q_9001_p25 

.... Passer à la version 2000 de l'ISO 90012.26 

... Evaluer la satisfaction de ses clients ezs 

... Identifier et piloter les processus p29 

... Pratiquer l'audit qualité p30 

... Faire vivre la qualité p31 

... Piloter un projet 5S p32 

... Pratiquer l'AMDEC p33 

.... HACCP en pratique p34 

... Vers un système de management intégré QSE p35 

... Initialiser sa démarche 'environnementale (ISO 14001! p36 

... L'éco-conception p37 

... La pratique des achats p45 

... Bâtir et mettre en œuvre sa stratégie d'achats p46 

.... Négociation ~~hi!1p47 

... Cahier des charge.5 fonctionnel p4B 
~ ... Les aspects juridiques des achats p49 
~ ... Achats de prestations de services pSO 

<?. · .... Achats de sous-traitance pso 



...,i.1,~\ 

.. 
.&IN~~ 

.utd:.t~~ 

~ 
Oq 
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~ Nouvelles fonctions d'encadrement p_St 
~ Le management à distance d'un ré~ea~ _11_82 

~ Manager efficacement so_11_·é_quipe pS3 · 
~ Convaincre et faire passer ses oroiets J>.84 
~ le manag_!!r c_oac_h pas 
~ Travailler ses talents de managerpa& 
~ Affirmer son leadership p87 

~ Prendre la parole en public p_aa 
~ Développer son assertivité _11_89 

~ Prévenir et maîtriser le stress p90 

~ Optimiser son temps et !la!lner en efficacité avec ses-éaui11ès _11_91 

~ Méthodes de crêatTvité p92 

~ Préserver ses ressources personnelles et professionnelles p93 
Parcours agent de maîtrise et d'encadrement 
~ Les clés du manag__(!_~nt de proximité p_94 
~ Communiquer pss 
~ Pratiquer la résolution de problèmes J>.95 

Retrouvez Le contenu 
détaillé de toutes 

ces formations 
sur notre catalogue 

Votre conseil en formation, Brice Ledoyen a·u 01 56 79 ·41 82: 
ou surfo.rmation@ustnenouvelle.fr 



• ....... ~_11u,~ - - -

... Acquérir les techniques de vente p59 
.. ~ Développer ses talents d_e négoci!_t_!!~r_pso 

.... ~ Négocier et vendre à la grande distribo_!i.Q_n_J61 
... Dynamiser son activité commerciale ps2 

... Lire le bilan et le compte de résultat d'une entre(!!ise p76 

... Fa-ire le diail_nQstic ~na11_cje_1' ~·_une_ e_nt_l'_eJlrise _p77 

... Etablir un business plan ~1a 

... Les outils de g_estipn inco_utou_rnable~ pour ~il_o~rs_oll_ ~cti~ité _p79 

--~~~:tr.o.uve.zJ.e.conten~.d§t.ail.lé_.~---· ... .:---~-·-~·-·····-·····--·~---·····---------·~~~~,-~L~!~::::z::~5ifflll~P'1~i~IHWlt .. :i·:~ 
ëfe toutes ces formatîons sur . Consultez-nous ... L'essentiel de l'emballa·ge et du conditionnement p39: · · 
WWW.USlOeOOUVelle.COm pour les dates"'" Embal!agesetenvironn~m7nt~39 . :l.220€ 3J ... 4FM 31101 . 

. .... Emballages.et grande d1stl'l~U!r_Qll_J)39 .860'€ - 2J . 4FM31102. 
Ou demandéz le catalogue 2003 ... Les colles au service de l'emballage p40 · 895 € · 2 J 4 FM 31103 
rum111s o.1111Jms 1 -.,_ .• n ... le carton ondulé p40 895·:€ 2.J: 4 FM 3110s , 

~; ·.:· 
~wi1i'~· 

· .... Les plastiques rigid!~p_41 
.... Les emb-arlages _acttl~p_42 
.... l:operculage p42 
11:,.Tout savoir sur la colorimétrie p42 
.,. L'impression et le "bon à tirer" p42 
.... Emballage : c.ahier des charges et mise en conformité p43 
.... Le cahier des charges des équipements _ 

de la ligne emballage et conditionnement p_43 

~otre conseil en formation, Brice Ledoyen au 01 56· 19 41 82 
~ ou sur formation(â}UIS11nil9ITTlOBD\/~lff~_frr 

,,,M·•'"• 

~NI,'~ 
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MINISTERE DES TRANSPORTS, 
DE L'AVIATION CIVILE, CHARGE 

. DE LA MARINE MARCHANDE 

REPUBUQUE-DU CONGO 
Uni~ * Travail ~ Progrès 

·------h•MaAWif}. . -.---~~-.. :- . ~!-... y----:---.: : ·: . . . · ... ·. -....... i- --.~~~::--:::~--:~ 

ARRETE N° 1 9 1-6 / 

Portant agrément de la société ·d'études et de réparation navale 
et industrielle soemi•afrique centrale à l'exercice de l'activité 

d'expertise en matière fluviale 

--------------

LE MINISTRE DES TRANSPORTS, DE L'AVIATION CMLE, 
CHARGE DE LA MARINE MA,RCHANDE . 

Vu l'Acte fondamental ; 
-------·--···----···---·------·---- ··- --------·----------·---.'·--'--·····- _. --------·-------- -- --··------··---- ··-·---------

Vu le règlement n° 14/99-CEMAC--036-CM-03 du ·.17 décembre 1999 
portant adoption du code de l~ _naVigation intérieure CEMAC-RDC ; 

Vu· le décret n° 99-93 du 2 juin "1999 ·portant-attributions et organisation 
de la direction générale de la navigation fluviale i. 

vu le décret n° 99-95 du 2 juin 1999 portant attributions et organisation 
de l'inspection générale des transports; 

Vu le décret n° 99-96 du 2 juin 1999 portant attributions et organisation 
du ministère des transports, de· l'aviation civile, chargé de la manne 
m~ha~; · 

Vu, ensemble, les décrets n°5 99-1 du 12 janvier 1999 et 2001-219 du 
8 ma~1 portant nomination des membres du Gouvernement 

. ·-·~ 



ARRETE 
· .. :·.- ..... 

=-·.::::--=--.:.."'=---=:-=--...:.:....· -:.:::.::.::.:-==.::::-::.;;.=:=::.·=.:.·=---::.:·: ·~··:=:::::=.:.=:::.:===.:..··::.:::: ... _ . ===- .· -=:··-:::::.:::-::.;:::-~-,-.--- .-·---==.--::-.=-.·::- -:=_-:;::~--- 7 . - --:. •.•• .:~. ·.··---:.=: 

· ·- ., .. Artide···-premier : La· ·société : d'études'·-··ef"iiff° réparation · nayalè -et · 
industrielle soerni;.afrique centrale B.P 14852 Brazzaville· est · agréée · à 

· exercer l'activité d'expertise en matière fluviale. · · · · · 

Article. 2: . L'agrément est valable un an renquvelable par tacite 
reconduction& . 

La délivrance et le renouvellement sont. soumis au paiement d'un droit à 
la direction générale.de la navigation fluviale. 

Article 3 : L'agrément est individuel et incessible. Il ne peut être ni 
transféré, ni loué. · 

Article 4 : La direction générale de la navigation · fluviale et la société 
d'érudes et de réparation navale et industrielle soerni-afriqùe centrale 

. signeront un cahier des charges. 

Article 5 : Le directeur génér~l de la navigation fluviale est chargé· de · · 
veiller à la régularité de l'exercice de l'activité. acéordée à la société 
d'études et de réparation nava1e et industrielle soerni-afrique centrale.· 

, ... , ........ ' ,. 
Article 6 : Les experts dûment qualifiés de la société d'études et de 
réparation navale et industrielle soemi-afrique centrale et reconnus par 
la direction générale de la navigation fluviale prêt~nt serment devrant le 
tribunal de grande instance du lieu de l'exercice de leur activité. 

Article 7 : le présent arrêté sera inséré au Journal Officiel et 
communiq§ut où besoin sera.-
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Entre 

· La Direction Générale de la Navigation Fluviale (DIGENAF), représentée par son 
Directeur Général Monsieur Jean Marie NGAMOKOBA, dûment habilité pour ce faire 
et ci-après dénommé" l'Administration Fluviale" d'une part; 

Et 

La SOERNl.;..AFRIQUE CENTRALE, représentée par .......................................... . 
M 

. . 
... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... .... .. . ... ... . ons1eur ...................................... . 
dûment habilité pour ce faire et ci-après dénommé " le Prestataire" d'autre part ; 

Conjointement dénommés ci-après les " parties" 

Il A ETE ARRETE ET CONCLU COMME SUIT : 

CHAPITRE 1 : OBJET ET DUREE. DE LA CONVENTION 

Article 1er : L'Administration fluviale concède, à titre exclusif, au Prestataire qui 
l'accepte, l'exercice des visites de contrôle technique conformément aux dispositions 
du cahier des charges annexé à la présente Convention. 

Article 2: Suivant l'évolution des réglementations en cours, l'administration peut 
changer les modalités de réalisations des visites de contrôle technique ainsi que les 
obligations du prestataire, notamment dans l'évolution des formalités administratives 
assurées par celui-ci. 

De son côté, le prestataire peut prendre l'initiative de telles modifications sous réserve 
de l'accord préalable de l'administration fluviale. Un tel accord est réputé tacite faute 
de réponse (justifié par un accusé de réception) dans un délai de trois (3) mois. 

Ces modifications doivent être régularisées par avenant au cahier des charges. 

Article 3 : L'Administration fluviale peut autoriser le prestataire à sous..:traiter 
partiellement les services qui font l'objet de la présente convention. Dans ce cas, le 
prestataire reste entièrement responsablè vis-à-vis de l'administration fluviale de 
l'exécution des services sous-traités. 

Article 4: La présente convention est consentie et acceptée pour une durée d'un (1) 
an, renouvelable par tacite reconduction, sauf dénonciation par l'une ou l'autre des 
parties. 

CHAPITRE Il: REGIME FINANCIER (tarifs, comptabilité, redevances). 

Article 5 : Le prestataire est autorisé à percevoir auprès des armateurs des prix 
calculés sur la base des coûts réels des visites . 

. .. . 
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Les tarifs (prix initiaux) sont fixés par le cahier des -charges annexé à la prése_nte 
convention. · 

Article 6: Le prestataire peut demander à l'Administration fluviale un aménagement 
ou une révision de ces tarifs dans le cadre de la réglementation en vigueur. Tout~fois, · 
le prestataire est tenu de communiquer à l'administration fluviale au moins trois (3) 
mois_ à l'avance toutes les modifications qu'il _envisage. · · 

· Article 7: Le prestataire doit tenir pour l'administration fluviale une comptabilité 
conformément aux textes en vigueur, qu'il lui présente au plus tard le 1er février de 

· l'année qui suit l'exercice considéré. Il qressera en outre un compte rendu d'activités 
comprenant les statistiques nécessaires pour l'appréciation du travail effectué. 

Articfe-8: Le prestataire s'engage à verser l'Administràtion une redevance donf le 
pourcentage est fixé à................ du montant du chiffre d'affaires réalisé. Cette 
redevance sera versée tous les trois (3} mois sur le chiffre d'affaires réalisé durant 
cette période. 

Ainsi l'administration fluviale aura la possibilité de contrôler tous les chiffres. 
Le montant de cette redevance trimestrielle sera réservée à l'administration fluviale au 
plus tard le 15 du mois qui suit la fin du trimestre. 

Article 9 : Si le prestataire ne s'acquitte pas en temps voulu des sommes dues à 
l'administration fluviale, celles-ci sont de plein droit majorées d'intérêts de retard 
calculés au taux d'escompte des banques installées au Congo. · 

CHAPITRE: RESILIATION, CLAUSE DE SAUVEGARDE, DECHEANCE. 

Article 10: L'administration fluviale se réserve le doit de résilier sans indemnités la 
présente convention et à tout moment, de son cours d'exécution en cas de : 

- dissolution de la société SOERNI-AFRIQUE CENTRALE ; 

- non respect des engagements conventionnels ; 

- d'insatisfaction des prestations fournies ; 

- règlement judiciaire ou de mise en liquidation des biens ; 

- cession du bénéfice de -la présente convention à un tiers sans rautorisation préalable de 

l'administration fluviale. 

La résiliation peut être prononcée par chacune des parties moyennant un préavis de trois (3) 

mois et après mise en demeure restée sans effet dans un délai d'un (1) mois. 

Article 11 : Le prestataire peut être déchu du bénéfice de la présente convention en 
cas de: 
- fraude ou de malversations de sa part ; 
- inobservation grave ou de transgression répétée des clauses de la présente 
convention ou du cahier des charges et de leurs annexes,. et notamment si les 

.,. ,. 
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prestations viennent à être interrompues totalement ou partiellement pendant plus de 
trente (30) jours, cas de force majeure exceptée. 

- dans tous les cas ou ; par négligence, incapacité ou malveillance, le prestataire 
compromettrait l'intérêt général. · 

La déchéance est prononcée par l'Administration fluviale après mise en demeure du 
prestataire de remédier aux fautes constatées dans· un délai qu'elle lui impartit. 

CHAPITR~ : CLAUSE JURIDIQUE, EN REGISTREMENT, ENTREE ENVIGUEUR 

Arf.icle 12: Toutes contestations relatives à l'exécution ou à_ l'interprétation de la 
présen_t~ convention seront réglées de préférence à l'amiable, à défaut, par voie 
judiciaire devant les juridictions compétentes de la Républ_ique du Congo, à 
Brazzaville. · 

Art.icle 13: Les frais d'impression, des timbres et d'enregistrement de la présente 
convention sont à la charge du prestataire, qui en remettra trois (3) exemplaires à 
l'Administration fluviale. 

Article 14: La présente convention entre en vigueur dès sa signature par les deux (2) 
.partie. 

Fait à Brazzaville, le ........................ . 

Par le Prestataire Par l'Administration fluviale 

························ Le Directeur Général 

····~························ Jean Marie NGAMOKOBA 
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CHAPITRE 1 : OBJET 

Article 1er : Le présent cahier des charges, annexé. à la convention de 
concession tje réalisations de certaines opérations de visites de contrôle 
technique des unité_s flottantes et autres matériels terrestres concourant à 
l'activité navale, détermine les conditions générales et les modalités de ladite_ 
concession. 

Il précise notamment les obligations du prestataire vis-à-vis de l'Administration 
fluviale et des armateurs ou autres usagers. 

CHAPITRE Il : PIECES CONTRACTUELLES 

Article 2: Les textes administratifs susceptibles d'éclairer le prestataire sont 
énumérés ainsi qu'il suit : 

• Le présent cahier des charges ; 

• Le règlement N° 14/991 CEMAC- 036 - CM -03 du 17 Décembre 

1999 portant Code de la Navigation intérieure CEMAC - ROC ; 

• L1Arrêté N° 1916 du 07 Mai 2002 portant agrément de la SOERNI -

Afrique Centrale ; 

• Le décret N° 99 - 93 du 02 juin 1999 portant attributions et 

organisation de la Direction Générale de la Navigation Fluviale ; 

• L'Arrêté N°2320 du 07 Mai 2001 portant attributions et organisation 

des services de la Direction des Infrastructures et des Equipements 

Navals à la Direction Générale de la Navigation Fluviale ; 

• L'Arrêté N° 4551 du 09 Août 2002 fixant les ; 

• montants des redevances, droits et frais afférents à 

l'accomplissement des actes administratifs liés à la navigation 

fluviale et aux activités connexes. 

CHAPITRE Ill : DEFINITION ET CONSISTANCE DES OPERATIONS 

Article 3: Le prestataire est autorisé par l'Administration fluviale .. à fournir 
exclusivement aux armateurs ou propriétaires des unités flottantes et autres 
équipements concourant à l'activité navale les prestations portant sur les visites 
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intermédiaires de contrôle technique, les visites générales de contrôle 
technique et les visites accidentelles de contrôle technique. · . 

Article 4 : Les opérations à réaliser par le prestataire portent sur les éléments 
dont la défectuosité est susceptible de dégrader les infrastructures ·fluviales et 
ou portuaires, ou de porter atteinte à la sécurité des personnes, des biens et ou 
de l'environnement. Il s'agit d'effectuer l'inspection et la vérification des pièces, 
organes et ou ensembles d'org~nes, etc., .. 

CHAPITRE IV: NATURE ET PERIODICITE DES CONTROLES 

· Article 5 : Lors des visites intermédiaires de contrôle technique l'unité est 
· soumise à un contrôle technique à flot, lequel comprendra un· examen visuel 
suffisant, et certains essais visant à confirmer le maintien en bon état des 
équipements et installations suivants : 

- système d'installation des machines ( ligne des moteurs, alignement, fixation 
élastique ou rigide ) ; · 

- coque, superstructure et accessoires : 

• caractéristiques générales ; 

• description ( nombre et nos des plans, type de constructions, matériaux, 

forme, etc .... ) 

• comp·artimentage ; 

• aménagement pont ( principal, pont a passagers, passerelle d'accès, cale 

à marchandises, mouillage, amarrage, nature ) ; 

• etc .... 

- soudure; 

- tests d'étanchéité; 

- tests d'inclinaison ; 

- sécurité et armement mobile { état et fonctionnement du matériel de sécurité : 
moto pompe, tuyau, extincteurs à mousse ou à poudre, bacs à sable, 
couvertures, matelas, moustiquaires, ciment rapide, casques de mécaniciens, 
gilets de sauvetage, bouées de sauvetage, pagaies, scies, coupe - coupe, 
haches,. aussières, diamètre et longueur des câbles, appareils , radiophoniques, 
caisse à outils, chiffons,· serre-câbles, pharmacie, giro compas, cloches, 
projecteurs, jumelles, angle de barre, compte-to~,rs, pavillons, voltmèt~r s, Â q J.. 
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sondeurs, feux de navigation, thermomètres huile moteur, filtres, journal de 
bord, mana huile, documents de bord, etc ... ) ; ·· .· 

- jaugeage ( marques de franc - bord, échelles de tirant d'eau minimum et en· 
. charge, etc ... ) ; 

- capacité de ballastage. 

Les visites intermédiaires s'effectuent tous les 12 mois pour -les pousseurs, 
barges, grues et tous les 6 mois pour les canots rapides, vedettes de plaisance, 
baleinières et pirogues motorisées. · 

Article 6 : Les visites générales · reprennent le schéma des visites 
intermédiaires mais en procédant à une vérification approfondie du matériel 
flottant ou terrestre concourant à l'activité navale, ainsi que ses conditions 
d'exploitation concernant : · 

- la coque, superstructure et accessoires : 

• visite de la carène à sec, mesure des épaisseurs des parties 

principales de la structure, tôles et profilés présentant des indices 

d'usure ou de corrosion ( cloisons longitudinales et transversales, pont 

principal, superstructure, murailles, les, bouchains, fond, soutes, 

varangues, carlingues, cornières, peacks, etc ... ) ; 

• visite des gouvernails, des caissons de prise d'eaux et des vannes de 

coque ainsi que contrôle des hélices et arbres porte - hélices, ou 

autres systèmes de propulsion ; 

• examen des cadres, entreponts, coquerons, espaces vides et autres 

compartiments intégrés à la structure ; 

• examen et vérification des ancres, câbles et guindeaux ; 

- les capacités : visite interne et épreuve des citernes ; 

- le lancement du matériel flottant; 

- l'assemblage, les conditions de stabilité ainsi que des essais de stabilité en 
charge, de vitesse et en route libre, essais de vitesse et de giration (pour les 
constructions neuves) ; · 

- les machines : 
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• plan d'installation de la salle de ma.chines ; 

• visite des moteurs à combustion inte.rne et examen de leur bon état de 

fonctionnement ; 

• visite des systèmes non reliés aux · moteurs principaux tels que 

systèmes de graissage et de réfrigération ·; 

• visite de systèmes de combustion . liquide des moteurs principaux et 

auxiliaires, chaudières principales et auxiliaires, y compris les çircuits 

de transfert et séparateurs ; 

• visite des systèmes d'assèchement, de ballastage et de dalotage , y 

compris les pompes filtres, boîtes à boue, crépines, vannes, puisards 

convenablement asséchés ; 

• examen des pompes à incendie et systèmes connexes ; 

• examen des systèmes de réglage ( vitesse, commande, etc ... ) ; 

- la capitainerie ; · 

- la peinture ; 

- le service électrique : 

• visite des générateurs, transformateurs, tableaux principaux, 

secondaires et de secours, et les moteurs des services essentiels ; 

• visite des câbles et chemins de câbles examinés par sondage, 

notamment dans les endroits susceptibles de détérioration ; 

• examen des mesure d1isolement électrique ; 

• examen du bon fonctionnement de l'alimentation des feux de 

navigation, et des dispositifs d'alarme et de signalisation; 

• examen du bon fonctionnement des circuits d'arrêt à distance des 

pompes de transfert, ventilateurs des salles de machines, etc ... 

• connaissance sur le manuel d'utilisation et d'entretien de l'engin; 

- la plomberie. 
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Les visites générales de contrôle technique sont organisées tous les 36. mois 
pour les unités flottantes toutes catégories confondues et autres matériels 
concourant à l'activité fluviale. · 

Article 7 : Les visites de contrôle technique . sont occasionnelles ou 
ponctuelles, notamment : 

- en cas d'échouement ; 

- en cas d'avarie importante ; 

en cas de modifications ou de travaux d'entretien importants ; 

- etc ... 

CHAPITRE V : DROITS ET OBLIGATIONS 

Article 8 : Les visites de contrôle technique doivent être effectuées dans les 
meilleures conditions de régularité et de rapidité. 

Article 9 : Lorsque la visite de contrôle technique ne donne pas des résultats 
permettant d'estimer que l'unité est en état satisfaisant, le prestataire informe 
l'armateur des anomalies constatées et lui fixe sur une nouvelle date de visite, 
après les réparations nécessaires. 

Si l'état de l'engin ne nécessite plus de réparations pour très mauvais état, le 
prestataire propose sa réforme. Dans ce cas d 'espèce, le prestataire en fait 
une demande à la Direction Générale de la Navigation Fluviale pour les 
dispositions pratiques à prendre. 

Article 10: Le prestataire n'est pas autorisé à procéder aux réparations des 
unités ou autres matériels concourant à l'activité fluviale. 

Article 11 : Les visites de contrôle technique ayant également pour but de 

constater l'aptitude ou l'inaptitude d'une unité flottante à naviguer, leurs 

résultats sont consignés dans un rapport ou procès-verbal de contrôle 

technique suivant le modèle annexe n° 1 du présent cahier de charges. 

Tous les rapports ou procès-verbaux sont transmis à la Direction Générale de 
la Navigation Fluviale, seule habilitée à délivrer les certificats y afférents. 

Article 12: Le prestataire est soumis au contrôle de l'administration fluviale qui 
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veille au respect des clauses du présent cahier des charges. Le contrôle 
s'exerce aussi bien sur les questions administratives et financières que sur les · J 
opérations techniques. 'i .Â q ~ ~ 
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Il peut être programmé d'accord parties, tout comme il peut être impromptu. Ce 
contrôle est assuré par les inspecteurs fluviaux mandatés par l'administration 
fluviale. Il reste entendu que le contrôle dont dispose l'administration fluviale à 
l'égard du prestataire a son champ d'application limité aux activités relevant de 
ce présent cahier des charges. 

Article 13 : Le prestataire doit disposer au minimum d'un outillage approprié 
qui s'adapte au travail de contrôle technique . 

Article 14: Les unités flottantes présentant des défauts nécessitant une remise 
en état ou réglage immédiat sont interdites de naviguer. Elles doivent faire 
l'objet d'une remise en état avant la levée de cette interdiction. 

Article 15 : Le prestataire supporte la charge des conséquences 
dommageables à l'égard des armateurs, des tiers, des biens ou de 
l'environnement résultant des opérations assurées par lui et ou sous son 
autorité au titre du présent cahier des charges. 

-Article 16: L'Administration fluviale est chargée: 
- d'imposer aux armateurs tant publics que privés les visites de contrôle 

technique; 

- de suivre pour enregistrement et facturation les opérations réalisées 

sur chaque unité flottante ou autre matériel terrestre . concourant à 

l'activité fluviale. 

Article 17: Les armateurs ou propriétaires des unités flottantes ou autres 
matériels sont tenus de mettre en-œuvre les moyens permettant d'exécuter ces 
visites, et dans les bonnes conditions de sécurité et d'accessibilité. 

CHAPITRE VI : TARIFS ET CONDITIONS GENERALES 

Article 18 : Les montants relatifs aux visites de contrôle technique sont 
indiqués au tableaux N° 1 du présent cahier des charges. 
Le prestataire tient ce tableau à jour en fonction des modifications pouvant 
intervenir, selon les mécanismes ou modalités fixés par la convention relative 
au présent cahier des charges. 

Article 19: Le prestataire perçoit directement de l'armateur les montants des 
tarifs requis de l'engin visité et réserve à l'administration fluviale un pourcentage 
défini de commun accord. 

Article 20 : Le prestataire est tenu de contracter une assurance couvrant les 
responsabilités que lui même encoure du fait de l'exercice de l'activité de visites 
de contrôle technique. 



. Article 21 ·: Le personnel utilisé par le prestataire pour la· réalisation de l'àctivité 
de contrôle technique doit avoir une tenue correcte et porter un macaron ·délivré 
par lui. · · 

Article 22 : Le prestataire est tenu d'honorer à ses obligations fiscales. 

CHAPITRE VII : ELECTION DE DOMICl~E ET ENTREE EN VIGUEUR 

Article 23: Pour l'exécution du présent cahier des charges, les parties font 
élection de domicile : · 

- l'administration fluviale à son siège: B.P 14391 Brazzaville; 

- le prestataire à son siège : B. P 14852 Brazzaville .. 

Article 24 : Le présent cahier de charges prend effet à compter de la date de 
signature. 

Fait à Brazzaville, le ....................... . 

Par le Prestataire 
Par l'Administration Fluviale. 

Le Directeur Général 

Jean Marie NGAMOKOBA 
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ANNEXE F : PROJETS DE PLANS D'ENSEMBLE DE NAVIRES 
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES 
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Longueur hors' membres : 28 m 
25.5 m 
6,5 m 
1,5 m 

Longueur entre perpendiculaires : 
Largeur hors tout: 
Creux : 

Tirant d'eau en ,charge : 1.0 m env 
50 Passagers : 

Vitesse : 

Propulsion : 

17 km/h 
2x150. Ch 

REPUBÜQUE DU ~AU .. 
Bateau rapide mixte 

(Fret-passagers) 

(fi 
Janvier 2003 

57 rue des Vinaigriers 
f"-75010 PARIS 
têl.. 01 40 05 05 15 
fax. 01 40 05 05 02 
Email: soernl@wonadoo.fr 
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES 

Longueur hors membres : 17 m 
Longueur entre perpendiculaires : 15 m 
Largeur hors membres : 5,5 m 
Creux : 1,8 m 
Tirant d'eau en charge : 0.7 m env 

2x100 Ch env Prapulstan : 
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Pousseur de 200 Ch 
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES 

Longueur hors membres : 25èl30m 
7m Largeur hors membres : 

Creux : 1,2 m 

Tirant d'eau en charge : 0.6 m env 

80 Passagers : 

REPUBLIQUE DU MALI 

Barge de 100 T· 
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