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INTRODUCTION

L'expért a été chargé d'étudier les installations pgrtuaires des escales

‘situées le long du fleuve Sénégal; a cet effet du 6 ncvembre au 22 décemb;e 1962,
i1 a visité Saint-Louis, Richard Toll, Dagana, Podor, Boghé, Kaedi, Matam,
Ambidedi et Kayes. 1I1 'a pu en chaqué endroit se rendre compte des ouvragés
existants et discuter avec leurs usage;s,.Bakel qui n'a pu étrevvisipé faute de
temps fut seulement survolé a basse altitude.

Ltexpert eut auési le privilege de ﬁouvoir s'entretenir 1onguement avec
~les dirigeants de la Cie des Messageries du Sénégal; frincipale compagnie de
navigation sur le fleuve et avéc les uirecte&rs‘et ingénieurs des différents
Services des Travaux Publics de la République du Sénégal et de la République
ialmxiquu o M:urit:niu;ll,a~:vis 2ds por ces divers.s porsonnzlitds furcnt priécioux

et il ¢ a ¢té tunmu coupie tout ~u long Ju présent rapport.

BEtat des installations

Les installations visitées au Sénésal et en Mauritanie,qui font honnéur aux
Services des Travaux Publics, donnent 1l'impression d'avoir été bien congues'et
sérieusement construites, malheureusement les fcnds'ont gsouvent mangué pour les
achever comme les ingénieurs les avaient prévues; les crédits, troé souvent en
effet, sont absorbés par l'entretien des digues de protection des e;cales et 1l
n'en reste plus assez pour doter les installations portuaires existantes de ces
facilités de magasinage, levage, éclairage et gardiennagé dont elles ont besoing
é‘titre d'exemple er 1961 et pour la Mauritanie, sur ua budget Fleuve/TP total de
3.600.000 Frs CFA, le seul éntretien des digues a colité & Kaédi, Francs
CFA 2.0C0.000, & Bczhé 1;200.0LO, 4 Rosso 400.000, rien n'est donc resté pour

les installations portuaires proprement dites; il est préconisé pour l'avenir



d'obtenir dans les budgets la distinction entre ce gqui est proprement "entretien

des digues" et ce gui est "constructicn cu aménagemeut d'installations portuaires®,

Différents types d'installations

Les installations existantes peuvent se classer en deux catégories.

Celles "a niveaux différents", cu en escaliers : Rosso,, pér exemple, -
cﬂest—a-dire ayant des guais 3 diverses hauteurs au—déssus de 1'étiage afin de
permettre aux bateaux d'accester guelles que soient les hauteurs d'eau; ces guais
_sont au nombreAde deux : Basées Eaux,'Hautes Baux, lorsque crue et décrue ont
lieu rapidement; ils sont au nombre de trois lorsqué"cfue et décrue étaﬁt plus

lentes, il existe une péricde de moyennes eaux.

Celles "en plan incliné" ou en rampe. Podor, Matum par exemple, qui arrivent

par un autre chemin au méme résultat, l'accostage du bateau quel gue soit le
niveau de la crue, & cocndition d'utiliser des endroits différents de la pente.
Chaque type d'installations a ses inconvénients et ses avantages; un des

inconvinients du plan incliné est notamment que les grues mobiles n'y peuvent
’ I3

pas circuler facilement.

Quel que soit le systéme adopte, il faut toujours construire trois ports ‘en
un seul, celui des Basses eaux, celul des Moyeunss eaux, celui des Hautés eaux et
chacun de ces ports, surtout aux escales au-deld de 3oghé, n'cst appelé a servir
que guelques semaines par an ce gqui veut dire gue les sommes investies ne seront
jamais récupérées; les installations ne '"paieront" jamais car 1Q trafic total
est trop modeste et trop séisonnier pour gue 1'on’puiSSe parler "d'amortissementy
c'est au méme titre gue des routes, des hépitaux ou des écoles, c'est-a-dire

a titre de "servicgs publics" que les installationsfportuaires le long du fleuve

‘doivent &tre construites ou am¢liorées et si l'on avait d'ailleurs pour elles
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le méme souci que pour les routes, les hdpitaux ou les écoles, nul doute qu'elles
seraient plus nombreuses et meilleures. C'est dans l'esprit d'un "service public"
4 développer au profit des Btats riverains, du.Fleuve et sans un objectif de

dividende commercial que le prisent rapport a été écrit.

Remarque générale concernant les pirogues

Tout au long .du présent rapporf, il n'a pas été tenu compte du trafic par
pirogues dont le nombre exact est inconnu, de méme que le tonnage ‘et l'activité
annuelle; de l'avis géaéral, ce trafic est trbp modeste (comparé a celui des

Meséageries du Sénégal) pour affecter les conclusions du présent rapport.

[
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3 | A. SALT-LOUIS DU SENEGAL

Géographie :

La ville de Saint-Louis (50.0CC habitants) ;st batie sur une ile située &
24 km eu nord de 1'embouchure du fleuve Sénégal; la cdte EST de cette ile est
reliée & la cdte ferme, parraléle & 1'E$t, par un long ouvrage @étallique le pont
Faidherbe (505 me¢tres) qui peut s';uvrir pour laisser péssage 32 des navires; =sa
cOte Ouest est reliée par ﬁn ouvrage plus modeste le Pont fierSERVATUIS, a la
Langue.de Barbarie, parallele & 1'Guest ou se trouvent la plég? et le viilage des‘
pécheurs. ' : : 1

Toutes les installations portuaires se situent sur la cdte EST de_l'Ilé,.qelles
situées au Sud du Pont Faidherbe c¢'est-i-dire en aval sont con%idérées plutét éomme
réservées aux navires de mer, tandis gque geiles situées au Nord de ce pont sont
flut%t destinées aux bateaux fluviaﬁx. - i

'Les distances de SAINT-LOUIS aux principales escales du fleuve et par le fleuve

sont les suivantes : A Rosso 132 kilomeé tres

' Dagana 169 "

Podor 267 "’
- Boghé ' 380 "
Cascas ‘4?4 "
Saldé L481 "
Kaedi - 532
) Matam 623
éakel 795 "
Ambidédi 880 n

Kayes 924 w



- Communications gvec 1l'arridre davg

Yoi Arré

Saint-Louis est relié & DAKAR par une excellente voie ferrée vers le Sud-Ouest
et & 7 .""¢RE par unc =.tre vers le Sud-Est.

Voie routiére

Saint-Louis est relié & DAKAR (278‘km) par une excellente route vers le
Sud-Ouest et & LINGUERE (156 km) p;r une aptfe vers le Sud-Est. Saint-Louis est
relié¢ vers le Nord-Est par une excellente route, au Bac de Rosso (100 km)_qui permet
de traverser le fleuve Sénégal pour fejoindre du coté Mauritanie la routé vers
Nouackchott. -

Yoi ‘ri

Saint-Louis posséde un aéroport doté de deux pistes revétues dont la longueur
totale est deé 2.800 métres.

Saint-Louis est en somme trés bien relié & l'arriére-péys, trop bien méme
pourrait-on dire, les réseaux de rails et routes qui le desservent ayant provoqué
la disparition des caboteurs autrefois prospéres dans le trafic Saint-Louis/port

de 1'Atlantique.
- bat ouv ii< ort int-Loui

Navi e

Tant qu'il n'aura pas été procédé i de sérieux travaux, le port de Saint-Louis
ne pourra recevoir que des caboteurs.

En juillet, golt et septembre, les navires de mer pouvant étre admis ne doivent

guére excéder 45C tonnes de port en lourd contre au maximum 650 tonnes durant les

o——

autres mois. 1l'entrée du port dépend, en effet, de 1'état de la barre or celle-ci ne

peut, 1'été, &tre franchie que par des navires dont le tirant d'eau n'excdde pas

2,60 m contre 3,50 m le reste de 1'année. Il convient d'ajouter ici que la barre



Saint-Loui

est mauvaise et pratiquement inZranchissable de 25 & 30 jours par an, plus parti-
culiérement pendant la période décembre—avril.

Cette barre conéiitue le véritable goul&t d'étranglement du port maritime et
est en quelque sorte la fermeture du fleuve et sa coupure d'avec le monde extériepr;
pour comble de malchance, c'est quand il y a beaucoup d'eau dans le fleuve durant les
pluies de juillet, aolit et septembre, qu'il y e le moins d'eau & la barre; il en
résulte ou que les navires de mer d'un tirent d'eau de 3,5C m peuvent rentrer 9 mois
de 1'année mais ne peuvent pas tout ce temps remonter bien loin sur le fleuve faute
d'eau, ou qu'ils peuvent durant 1'été pendant que 1'eau abonde remonter le fleuve
jusqu'a K;yes, mais c'est alors & la barre que 1'eau leur manque, pour passer et
rentrér dans le fleuve.

Le phénomdne est dli & ce que pendant 1'été ou saison des pluies, le fleuve
charrie beaucoup de sable et boues qui viennent envaser la barre que la houle, faible
a cette époque, ne drague pas suffisamment, alors que pendant l'hiver durant lequel
ie fleuve charrie peu, la houle est creuse et se charge de nettoyer rapidement'les
passes de la barre. |
- vir ig égylije

A part le ST. HONGRAT de 312 tonnes' de jauge brute construit em 1941, de la

S.N.I.E. (Société navale d'import—export), qui 9 4 10 fois per an va & Richard Toll

_chercher du riz pour Y, cucun navire de ligne réguliére ne touche maintenant
périodiquement Saint-Louis. Le cabotage entre Dakar et Saint-Louis était autrefois

prospere et était avant guerre assuré toute 1l'année; c'est vers 1957 qu'il disparut

— -2

S B

completement.

C'est le dumping fait par le chemin de fer qui a tué le trafic pour caboteur

o e -

et tant que des accords de coordination des moyens de transport n'auront pas été

pris il en sera ainsi; actuellement il demeure interdit méme & un navire sénégalais
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de prendre du fret de Dairar pour Saint-Louis ce qui semble un peu étrange car c'est
obliger le consommateur & payer pluvs cher que nécessaire pour 1'acheminement des
marchandises dont il a besoin.
_ Havi . 1

Alors que nombreux sont les chalﬁtiers basques, bretons, russes qui visitent
Dakar, aucun navire de péche hauturidre ne visite Seint-Louis; ;t & part le puatrouil=-
leur "Sénégal" qui vient une fois par ;n, les navires de guerre et les yachts semblent
ignorer l'existenée de Sqint—Louis;

Saint~Louis peut @tre relié & Podor (267 xm en amopt) toute 1';nnée par des
bateaux de mer ou rividre d'un tirant d'eau maximum de 2,6C m,

'Dﬁ 15 juillet au 15 octobre, Sgint-Louis peut &tre reiié & toutes les escales du
fleuve:par des bateaux d'un tirant d'eau de 4 métres, mais ceci n'est que théorique -
car il n'existe aucun bateau fluviel en service d'un tel tirant; ne pouvant en effet’
frapchir la barre ces veteaux séraient brisonniers du fleuve; or, comme ils né pour-
raient y %ire exploités que durant les trois mois de la période des crues, les capi—
tdux nécessaires & leur construction ne pourraient étre amortis,

Pratiquement les navires usagers du port de Saint-Louis ne dépassent pas le
tirant d'eau maximum de 2,50 m, cé qﬁi'leuf permet de remontef enlamon£ toute 1'année
juséu'é Podor et durant la saison des pluies jusqu'a Kayes (924 km), ce qui leur

permet aussi de franchir la barre et de prendre la mer,
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Saint-Loui
Trafic du port de Seint-Louis du Sénégal
JIRARIC MARIZIME
Eptrées et sorties. Le trafic de Saint-Louis en tant que port de mer est trés

faible.

En 1961, per exemple, 13 navires'seulement ont frenchi le barre, dans les
deux sens; ils son£ : le patrouilleur "Sénégal" de la @arine nationale (une fois),
le "St Hoﬁoraﬁ“ (9 fois) et des navires des Messageries du Sénégal (3 fois) se
rendant & Dakar pour carénage.

, o .
En 1962, les sorties de riz (Richard Toll) vérs la haute mer se sont élevées

a enviran 3.000 tonnes.

JRAZIC ZIUVIAL

Le trefic fluvial du port de Saint-Louis du Sénégel au cours des dernidres

années a été le suivant.

"A. Marchandises



; Matérigux Total
: Produits alimentaires Totaux Carburants Totaux de général
Anndes construction montée
v 1) (2) (3 (1) + (2) + 3)
2[00 ris faripe et_mil ™ g Qpcence géﬁmxsgo“ ™ kg T
1955 1.979.097 732,756 - 3.331.868 6.043.720 1.232.304 655.520 1.886,82, 2.815.434 10.745.99
1956 2.729.207 934,634 - 4.348.TTL 8.012.612 3.033.232 519.158 3.552.390 3.389.692 14.954.694
1957 2.896_.332 369.753 663.930 44739.970 8.669.985 2,104,664, 624,289 2,728,953 2.961.865 14.360.803
1958 3.893.197 796,994 620,218 44329404, 9.639.813 899.060 360.619 1.259.679 2.780.958 13,680,450
1959 4.652.285 1.520,648 991.353 64596, 581 13.760.867 555.184 413 4dd, 1.028.628 3371245 18,160,740
1960 5.900.479 2,078.17%, 1,564,600 6.795.537 16.338.790 562.926 280.253 843.119 3.837.983 21,019.952
1961 6.070.944 1.290.112 . 1.520.680 5.935.499 14.817.235 1.038.101 405.879 1.443.980 4.393.372 20,654.587
Total des 7 années | 28,121,541 7.723.071 5.360.781 36.,077.630 T7.283.03 94424 4T 3.319.162 12.743.633 23.550.549 113,577,205
Moyemme annuelle 4.017.363 1.103.296 7§5.826 5.153.947 11,040,432 1.346.353 474,166 1.820.519 3.364.364 16.225.315
Pourcentage par
total ’
i sgt b 24,768 6,604 4728 31,768 68,018 8,30% 2,928 .22 20,748 2008
snnuel moyen

Avec 68,04% des frots 2 la montée les produits alimentaires tisnnent la téte du trafic, viennent les matérimux de construction
avec 20,7, - on est étonné de voir seulement 11,22 $ du trafic on carburant, ce fret utilisant dans presque tous les

s la

vole thmhle la plus éoonomique. Une politique du navire citerne est certainement i étudier par les sociétés pétroliéres,

dans leur propro intérst,



Total général
Produits alimentairee T?;:)mx Descente
Années . (2)
Ml 2 mm 1 Sel ™ xe Gommes Arachides B®is Divers = g
1955 748,130 1.368.000 - 2.116.130 1,082,244 46,924, - 1.169.386 FRATANTY
1956 469,946 T79.400 47,000 1.296.346 699.336 57.525 400,000 1.980.816 4.434,,023
1957 T73.278 24542.200 - 3.315.478 954,762 - - 1.020.130 5.290,370
1958 761,220 24366,500 - 3.127.720 776,683 10,000 - 1.234.370 5.148.773
1959 59.662 2.184.603 - 2.244.265 432,704 - - 1.388,110 4,065,079
1960 24,4200 2.098.000 - 2,122,200 223,236 - - 1.548.036 3.893.472
1961 259.655 2.068.074 - 2.321.729 1.066.026 - - 1.312.993 4.706,748
Total do 7 anndes 3.096.091 13.406.7T7 47,000 16.549.868 5.234.991, 114449 400,000 9.653.841 31.953.149
Moyenne ennuells 442,298 1.915.254 6.714,8 2.364.266,8 747.855,9 16.349,9 . 57.142,9 1.379.120,1 4564.735,6
Pourcentage per . ’
2223 ;‘:s:‘;;a 9,69% 4,964 . 0,13% 51,78% 16,39% 0,36% 1,25% 30,22% 1008
anmuel moyen

Comme pour la montée, le pourcentage des produits alimentaires 51,78 § par rapport au fret totel ost inportant.i
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En &tudiant ces tableaux: on constate que :

e trafic & 1a sortie de Sanint-Louis pour le fleuve uaugmente réguliérement et est

toujours trés supérieur & celui 4 l'emtrée, On a 16.225 Tx/315 de moyenne annuelle
parties de St, Louis contre 4,564 Tx 735 arrivées; 78,05 5 du trafic total est donc A
' ]‘ .

la sortie contre 21,95 % & 1a rentrée. Saint-Louis est un pprt d'export:tion et les

installations portuc:ires le long du fleuve sont du type "importatrices'.

Le trafic 3 l'entrée en provenance du fleuve &volue peu et reste autour de

4,500 Tx,

Ie trafic total du port est en uugmentation constante. ; Si Saint-Iouis ainsi que
!
nous l'avons vu plus haut « décliné comme port de mer, par c%ntre uinsi que ll'indique
!
le tableau ‘ci~dessous de son trafic fluvinl +otul de 1955 3 #961, il est en pleine
voie d'expansion comme port de riviére et ce@te position jus%ifie pleinement les in- -
vestissements 34 y faire car les instullations portuiires qui'onf suffi dans le passé
ne pourront pus faire face aux besoins de l'avenir et.d la nécessité pour la Républigue

du Mali d'avoir un débouché sur 1a ner.

|
i

Trafic totul Marchundises fluviules de Saint—Iouiside 1955 & 1961

Années j Mnrchandises : Marchund%ses g Total
.; exportées ! importdes ‘% Tx kg
1955 10.745.979 | 4,414,684 f 15.160.653
1956 14.954.694 4,434,023 19.388,717
1957 14.360.803 5.290, 370 19.651.173
1958 13. 680. 450 5.145.773 18.829,223
. 1959 ' 18.160.740 ! 4,065, 379 22,225.819
1960 © 21.019.952 3.893,472 24.913.424
1961 20.654.,587 4,706,745 ! 25,361,335
113.577.206 | 31,953,149 | 145,530,354
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TRAFIGC

B) Passagers de Shint—Iouis du Sénégil

Ie trafic a &t8 le suivant au cours des =nnées ricentes

185! v le Saint- is | Ps arrivés: | i
Année s FJSSlgerS parvis ae Saint Iou1s_‘P1ssogers ATTives:en provenanceI Total
i par le fleuve ! du fleuve
j i i ‘
| e85 . 5,073 ; 4.219 | 9.292
! i
1956 _ 4,519 i 4.638 | 9,157,
1957 | 4.276 } 3.960 8.236
1958 | 4.185 o 4,406 . - 8.591
: !
11959 2.954 i 3.856 6.810
1960 2.999 i 3.224 6.223
[ : , ,
11961 : 2.834 : 4,654 | 7.488
| Tot?l ﬁour . 26.840 P 28.957 « ! 55,797
| 7 nannées j [
i Moyenne CRSMRY E ST - ! \
 Hovenzs RS0 N | oA

Ie trafic qui sléquilibfe A peu prés aux dépurts et aux urrivees est, on le voit,
loin d'étre négligenble et 1l'on est Stonné de voir qu'il n'a été prevu duns les instal-
laticns portuaires de Saint-Louis cucun aminagenent pour passigers, tel que abri contre
1a pluie, fontaines, JC, qui représentent un mininum d’instﬁllations.é mettre & 1la
disposition des passingers et gue l'on trouve duns des gares de chemin de fer ou autobus
dont le trafic total n'atteint bus les chiffres indiqués ici. Si 1l'on veut ;nmener
des clients au bateau il faut, avec un peu de confort, commencer par lui redonner le

fout de le prendre.

Installations portuaires actuelles
Le port de Suint-Iouis est constitué par de siuples qunis et terre-pleins d'une
longueur totale de 1.700 métres, construits sur l: rive droite du fleuve leguel a une

largeur qui varie de 450 & 800 métres,
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Caructéristiyues hydrogruphiques

Tranche de variation du'nivehu des eaux (de 1'etinge uu; huutes eaux)
1,80 m environ + murée de ltordre de 0,60 n
Profondeur disponibls su~dcssous de 1l'étinge
En principe 3 m environ le long des quais, en pratigue 1n population jetnnt ses
ordures dnns le fleuve cette nrofondeur n'atteint ﬁlus par eﬁdroits qu'un & deux metres
3 morée busse,
Au milieu du fleuve les fonds (ui sont de viase molle et m.uvi.ise tenue peuvent

#ller jusgu'a 12 metres.

Génie civil . }

Iongueur des qgunis :

quni Nord (ou guni Rouwne), en :mont du Pont F:idherbe /450 m + 100 m} clest & ce

quai que s'imarrent les boteaux de 1: Compagnie des Messigeries du 3énig.l.

<uni Sud (ou yu.i Henri Ja¥) cn aval du Pont Fridherbe 150 métres + 1 km nllunt

jusgu’a la pointe sﬁd-de 1'Tle Saint-Iouis. '

Superficie des terre-pleins :

Quii Nord ¢+ 10.000 m2

Quill Sud e 1.500 m2

10.000 m2

Hauteur du quani au~dessusde 1'étinge ¢ 2 métres

Cote I.G.N. de 1'urasecment du Luai 2 ndtres

Eau

Juai Nord : deux bouches )

Sbit toti:l 4 3 5 m3 heure).
<uid Sud @ une bouche ) (débit to 435 e )

Amarvage @ Rittes 4o rrages le long des qunds,

J/

Stocknee @0 Aucune possitilitl de stockage.
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I1 n'existe ni clotures sur lés terro-pleins, ni hangars, ni Silos, ni éitornes,
ni pares 34 combustibles ou A bois; 1les mprchnndises sont i 1la merci des vols ;t iﬁ-
tempéries.

Iefugg ¢+ Un pont bascule de 30 tonnes uppurtonunﬁ 4 1 chambre de commerce est & 1n
disposition des usngers, mais il n'existe ni grugs,'ni engins de mnnutention,
}natnllntions pour pnssugers : Nénnt, les usngers du bitenu sont 1livrés nux intem-
péries. ‘

Possibilités de répnrntions : On ne trouve & S:int-Louis ni bassin, ni dock. Un:

petit Ber, propriété des trivaux publics, inutilisuble depuis 1951 miis reconstruit
en 1962 grilce & un crédit de 8'millions votd en 1960 par 1!'assemblée Natiomwile, va
permettre de réparer des chulands jusqu'd 30 metres Ae long; prés de ce Ber ss trouve
un atelier des Travaux PUbliés chiurgé de 1o répnrnfion des bacs et qui peut travailler
pour 1!'industrie privée. |

De leur cotd, les liessngeries du Sénégznl possédent des ateliers de répuration
'pour cogues et mbteurs. N
Pogsibilités de remorqueur : Il n'existe, sppurtennnt au port, ni remorqueur,.ni
chnland, ni bdbiitiment de servitude. | |

Les déux vedettes de 1ln sﬁ#tion de pilotage peuvent effectﬁer de petips remor-
qunges,
Pilotége de la barre : 11 existe une stntion dé pilotuge pour le piassuge de 1ln barre
lequel ne peut se'rnire que de jour; 1les tnrifs sont les suivnntsﬁz

A 1'entrée pour les navires sur lest 5 fr. par tonnes de jnuge brute

pour les navires en charge : 160 fr, pur tonnes poids de manrchandises
‘ sur mnnifeste.
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A 1a sortie 80 fr. par tonne poids de mrrchandises sur manifeste.
Pour les navires de péche et ynchts, le pilotnge est gratuit,

Pilotnge du fleuve, ILes bateuux des Messageries du Séndgnl emburquent des pilotes

fluviaux dons leur cguipnge.

Pont Faidherbé : Consﬁruit au XIXene siécle, ce pont d'une ldngueur de 511 métres
sépare le port de Saint-Iouis en qual nord et quai sud et est-huni d'une travée mobile
touwrnante pour laisser aux navires un passnge de 28 métrec de large; pour des rﬁisons
techﬁi@ues (dilatation des :aciers & 1la chialeur du jour qui fiit que le pont s'ullonge
et se coince) le pont ne peut :lheureuscment €tre ouvert que de trés bonne heure 3

la fralcheur du matin et 1'oonération revient & 10,000 fr, CFa a 1o churge du nnvire

pour lequel elle cst effectude.

”Qroits de quai : Il n'est pergu aucun droit de quai aux nnvir;s utilisant le port,
ce qui est norm:l étant donné gue celui-ci ne Tournit aux nuvi;es ni balisnge, ni
hangnrs, ni gardienndge, ni éclonirage de gu&is, ni méme de sécuritd, les hauteurs .
d'teau n'étunt nns goarnnties par suite de l':ibgence de draguge.

Rendement de 1o manutention dins le port de Si:int-Iouis

Ies possibilités de manutention sont d'environ 350 tonnes par jour s!il s'agit

d'un méme produit tel que sucre, ciment, etc,, dins le cas des divers (cdsses, ballots,

fer, sacs) ces possibilités ne sont plus que de 200 tonnes.
Ie jour s'entend de 7 h. du matin & 7 h. du soir uvec mrrét d'une heure 3 midi

et une main-a!oeuvre d'une uar:ntnine d'hommes utilisunt les mits de churge et treuils

du bord. '
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LMELIORATIONS 4 LPPCRTER 4 SAINT-LCULS

Améliorations au sHort maritime

Aménagement de la barre

L'aménagement de la barre est & entreprendre ou toute autre sclution permettant
& Saint-Louis de recevoir cu d'expélier des merchandises par mer. Taut que les

navires devant visiter le pcrt ne sourront pos aveir plus de 2 m 60 de tirant d'eau

B

pour passer de la mer au fleuve ou vice versa, le port de Seint-Lcuis ne pourra se
dévelopger; i1l faut bien se convaincre que la barre constitue pour le fleuve un

- . +, .
véritable bouchon et tant cu'or n'zura pas trouvé le moyen soit de 1l'aménager, soit

d'en éviter les inconvénients, le développement du trafic de le vallée et 1l'acces &
la mer de la Républigue du Meli seront difficiles & réaliser.

Des étuces ont déja été faites concernant 1l'aménagement dé la barre par SOGREAH,

‘Société grenobloise dtdétudes et ad'anplications hydrculiques, Grenotle, et nous ne

pouvons miéux’ faire que d'y renvoyer.* Ltdétude scule ot l'avant-projet ce llaména-

gement ont été estimés, par cette Socidté, & 120 millions -CFa.

Construction d'un wharf

Nankchoﬁt, gui n'est pas le débouché de tout un fleuve, va pouvcir bientdt
s'enorgueillir d'un wharf cde 300 millicns CFa, par lequel lecs i&portations et ox-
porta{ions pourront trénsit-r, sans souci dtune barfe aussi dangereuse-qu'é Scint-Louis;
on est en droit de se demander si la soluticn au développement de la, vallée et &

N

1'acceés & la mer du Mali ne résicCe pas en la construction d'un wharf de m8me genre.

M. Gérard Dekker, expert de 1'OWU, traite de cette question dans son rapport :

page.

* Voir : Bxpertise relative aux études d'aménagemert du 3énégal ~ Premidtre partie.
Etudes du fleuve Séndégal - Annexes. Aménagement de 1'embouchure du Sénégal -

SCGRZAH - 1961.
GE.63-23 _ o _ . ‘ .



- 20 = )
St Louis

Andliorations & apiorter aux installations actuclles du port fluvial

Profcndeur des caux & trois métres le lony du quci

I1 est indispensuble do rétablir, le ling du cuai Nord ob accestent les bateaux

.

des Messageries du Séndpel, une profendeur dlesu Zde trois métres au-dessous des basses

-~

ecux ot il convient d'y procéder & quelgues dvagoges. Deruis flusieurs anndes le
fleuve e¢st, en effet, devenu le¢ d¢potcir & ordures des juartiors aveisinents et il
n'est pas rare de voir les tateoux s'y Schouer sur des ravats ou Jo la vieille

literie au grand cdam des cogues.

11 est dgealement indis; cusable cue la muuicipalitd crparise un service de veirie

an

pour ces quarticrs désavantoiés, feute de qued on risque de jeter les crdures seule-

.

ment un peu plus loin dans le fleuve ot lo ccurant les ramciant, lo prebleme ne sera

pas davantage rdésolu.

Ré=-araticns gux cuais

“space cles sur les cuals - Houpars et abris pour passcjers

Certains encroits du guai Werd s'effoncérent et ndcessitent des réparations.

N

Ces qu;is furent, refaits ¢c 1948 & 195C Lar 1o Sceidtd éndérale de travoux (SOGTRA)
nais n'ont ?as dopuis, foute de eridits, regu un uitretien suffisant. '

Sur le quei Nord, 1& ol sccostent les navires fluviaux, on cest étonné de ne
voir aucunc clotfirc démarquant la chaussée et lc port Lroprement dit.q Un: Grillage'
o de 2 nm 25 3 2 n 50 de haut, parallele au fleuve sur 175 metres de long et L une dis-
tence du droit du zuei & étudier sur place ofin de permettre unc chaussée suffisante
pour le trafic des camions cst & insteller. Trois grilles dVacets & 1'intérieur e
1'enceinte sont & prévcir.

Cet espace,'contrﬁlé';ar un ;ardien, servira d'entrepdt en rlein ai;;

I1 convicndrait de feire construire, o l‘intéfieur de l'espace ocinsi délimité,

un hanger ou ceux séparés, pour l'entreposage d'un total de 500 tonnes de merchandises

et 1'sbri de 200 passagers en attente du betcau.
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znfin le sol de 1l'enceinte devrait 8tre rovdtu de latérite ou tout zutre encduit

facilitant la circulaticiz de ygrues mcbLiles.

H

.sclaire; e ' .
Un éclairage convenable des quais ¢st.& préveir pour les heures de manutention

.

¢e nuit et pour emp8cher les vols de marchandises pendant 1'obscurité.

- yiins de manutention !

Le long du quai, afin de faciliter aux merchandises le parcours cele du bateau/
terre~,lein long du bord, une grue d'une force de treis tonnés sur rails edt indis-
wenschles  Pour que cétte srue puisse commander'la'manutention de deux bateaux sans
avoir & les déplacer, il conviendra que les rails aient une longueur de i25 metres.

Une cu deux grucs mobiles sercnt en outre ndcessaires pour "reprendre" la mnar-

chandise du terre-plein long du bord juscu'au hangear.

Construction d'installations nouvelles - Fort Sor

Le systeéme actuel de transit par camion de la gare au bateau est tres coﬁtepx
il revient en.effet 4 350 FCFi lo tonne pour des sacs et‘h 525 FCFi la tonne pour
des divers.

Le transit direct wag;n/cale beteau doit 8tre organiséd; il y va de 1'intdérdt
de tous les habitants de la valléé du fleuve et des Etaté limitrophes‘et du chemin
<e for lui-m@me. Un prolongement ce 15 voig ferrée jusgu'au btateau fluvieal est donc
&L dtudier.

mme il parait difficile pour des raisons tcchniques de faire passer la voie
ferréé sqf lé pont PFaidherbe, il sémble que‘la seule soluticn soit de »rolonger la
voie ferrée sur lo rive. gouche m8me du fleuve ol elle se trcuve, jusqu'd un point
déterniné convenable et 1z de construire un wharf perpendiculaire & la berge de 150

% 175 métres de long cuquel viendreont asccoster les navires fluviaux et sur lequel

wnssera le prolongement de la veie ferrée.
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L'emplacement exact de ce wharf est & déterminer; néammoins, la suggestion
qui est faite est : sur la rive de Sor, un point quelconque en emont du pont Faldherbe.

Réhabiliter sur la rive de Sor l'ancienne gare maritime située en aval, devant
l'abattoir, paralt & premiére vue attrayant parce qu'une voie ferrée y existe déja
ainsi qu'un wharf; un examen plus spprofondi indique que le wharf existant est
inutilisable et serait & refaire compléteﬁent, que la profondeur d'eau l}mitée nlest
pas encourageante et que de toute fagon le passage du pont Faidherbe, cofiteux: et
limité aux heures matinales, serait un sérieux inconvénient aux avantages que l'on
recherche.

En compensation de certains priviléges acquis, les Sociétés qui jusqu'a ce
jour assuraient le camionnagé gare/bateau pourraient 8&tre autorisées & avoir le
moncpole de la manutenfion sur ce futur wharf.

Changemeﬁts.é apporter dans les habitudes actuélles i

Le futur essor de St-Louis, autant comme poft maritime que;éomme port fluvial,
n'lest pas uniquement 1ié & des travaux de construc£ion; il dépend aussi d'un certain
nombre de modifications & apporter aux habitudes ou & 1'organisation présente.
Celles-ci n'auront lieu que par la éréation d'une véritable autorité portuaire- et

pour commencer que par celle d'une direction du Port; tout port doit avoir une

Capitainerie du Port, chargée des gquestions na%igation et hydrographie et une
Directioﬁ, d'ailleurs placée au-dessus de la Cépitainerie, charéée des questions
commerbiales, financiéres, administratives et techniques. Clest ce qui manque &
St~Loﬁis.

Si on.jette des ordures dans lé flsuve‘au point que les nevires s'y échouent,
c¢lest qu'il n’y'a aucun Directeur de Port gutorisé & rédiger un réglement de Police

avec pouvoirs de le faire respecter, et si le port est vide c'est qu'laucun Directeur



- 23 -
St-Iouis

n'a été invité d discuper en hauts lieux des questions de coordination de tarifs
Eau-Rail-Route de fagon & garder quelque frét aux navires.'ﬁn Directeur avec pleine
autorité pour redonner.de la vie au port et au fleuve pour y attirer des usagers,
pour y simplifier la paperasserie, pour en moderniser les iﬁstallations, pour
servir de liaison entre la Municipalité,_la Chambre de Commerce, les chemins

de fer, les travaux publics et l'Inscription maritime, est & nommer sans tarder

et 11 y auraif grand intérét A ce que celui-ci ait fait un stage au Centre de
Forﬁation des Directeurs de Ports &tabli & Copenhague par le Comité aanoi;
d'Assistance technique des Naﬁions Unies ol 11 aura pu étudier la plupart Aes
problemes & résoudre. le Directeur devra étudier la possibilité de créer une
Autorité portusire de St-Louis avec son Conseil d'administration, d'organiser un port

franc, etc...

COUT DES ETUDES A FAIRE A ST-IOQUIS

les études auxquelles il convient de procéder B St-Louls sont les sulvantes:

Port maritime - pour mémoire

Aménagement de la barre
Voir devis de la Société SOGREAH pour études et avant-
projet d'aménagement.

Estimation : F.CFA : 120 millions.

Construction d'un whart.
Voir rapport de M. Dekker.
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Port fluvial

Etude du dragage 4 une profondeur de 2 metres le long du gqual’
Sondages — établissemeut d'un programme . _
2 jours d'experts & $ 150 ® 300

Frais de Vedette’ - ' 300

F

Espace clos sur les qua.. - Hangars -~ Salle sttente -

Revétement du sol - Eclairage
Mesures = Devis - Plans
En cas de recours a un Ccbinet d'Ingénieurs conseils . 2 500
En cas de mise en adjudication i gratuit

Installation d'une grue sur reils - sondage du quai (type, plan,
devis) 500

Port Sor - Sondages — Devis d'installations 10 000
Sans cofit du forage '

$ 11 600
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B. ROSSO (MAURITANIE)

~ Géographie :

nosso, & une distance de Saint;Louis de 100 kilométres par 1; route et 152 par
le flevse; & une distance de Dakar par route de 378 kilomdtres, est la premiére escale
en Mauritanie sur la rive droite du fleuve.

Sa populétion est de 1800 habitants ‘mais en comptant l'arridére-pays, le cercle
du Trarza, on peut dire:que cette escale deésert un ensemble QG 3600 habitants de'la
Mauritanie de 1'Est.

L'intérét de Rosso est en outre de se trouver au point de jonction de deux voies
ae pénétration, la route Dukar/ﬁouakchoft ;t 1z Tleuve Sénézcl, co qui veut:
au port une certaine activité en tant que traﬁsitairg et plateforme de distribution.

Les.distances de Rosso aux principales escaleé du fleuve et par le fleuve sont
1eé suivantes :

Vers l'aval : St.-~Louis "132

km
Vers 1'emont : Dagana . 37 km . .

Podor 135 km e
Boghé - 248 km
Cascas 292 km
Saldé 349 km
Kaédi 400 km
' Matam 491 km
Bakel 663 km
Ambidédi 748 km
layes 792 km
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" Communications avec l'arridre-pays

Voie ferrée
Il ne passe aucune voie ferrée 2 Rosso; la station la plus proche est Saint-Louis

situé par la route A 100 km; le vrai concuvrrent du bateau est ici le camion.

Voie routiére

Sur'la Rive droite du fleuve ou est construit Rosso :

Vers le Nord-Ouest existe une route en plus ou moins bon état & destination de Nouakehot
Vers le Nord-Est une piste & destination de Boutilimit, L'une et l'autre utilisables

toute 1'année.

Sur la Rive gauche du fleuve :

Vers le Sud-Ouest existe une route & destination de Saint-Louis et Dakar utili-
sable toute 1l'année, -

Vers 1'Est se trouve une piste & destination de Richard-Toil, Dagenc, Fodor et
Matam; cette piste est coupée par endroits durant la saison des pluiesi

Zntre la Rive droite et la Eive gauche :

Un service de bacs & moteur pouvant charger au maximum 20 tonnes es£ assuré; il
est géré par le Gouverrement de la Mauritenie. Le bac relie exactement les deux tron-
cons de routes Dakar-Rosso et Rosso-Nouskchott, son appontement se trouve & 600 meétres
en amont des installations portuaires auxquelies il est rclié par ure route récemment
améliorée établie.en créte de la digue de prote;tion de l'escale.

Rosso peut &tre en somme trés bien desservi toute 1'année par camion et les ins—
talistions portuaires n'y sont pes vitales pour 1l'agglomération elle-m&me, quoique
pour le reste du fleuve elles jouent un rdle de redistributior et transit de premidre
importance. Ceci présente l’ajantage que les instellations portuaires pourraient y
8tre organisées pour jouer un rdle de stockage et redistribution mais aussi 1l'incon-
vénient que le camion peut & son tour concurrencer le bateau; la division entre les
deux modes de transport ne peout se faire que sur les "Tarifs acceptab%és par la

marchandise".
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Voie aérienne

Un aéroport existe & Kosso.

Types de bateaux pouvant utiliser le port de Rosso

Rosso

Les pavires d'un tirent d'eau de 2 m 60, c'est-d-dire ceux qui peuvent franchir

la barre & Seint-Louis peuvent accéder au port de Rosso toute 1l'année.

Er réalité des navires d'un tirant d'eau jusqu'd 4 mdtres pourrcient fréquenter

ce port toute 1'ennée mais nous avons vu plus haut & propos de Saeint-Louis qu'il

n'existe pas de bateau fluvial d'un tel tirant; ceux-ci en effet, ne pouvaht franchir

la berve, seraiernt prisonniers du fleuve ou ils re pourraient &tre exploités au-deld

de Podor que durant les trois mois de crues ce qui ne justifie pas les capitaux néces-

‘afinr

- - saires & leur comstruction.

Trafic du port de Rosso

L2 trafic du port de Rosso au cours des dernidres années a été le suivant :

Années

1955
1956
1957
1958
1959
1960

1961

Moyenne annuelle sur

7 ans

A. MARCHANDISES
Débarquées Embarquées
en provenance de 3 destination de

Saint-Louis Saint-Louis

Tx kg Tx kg

3 382 B26 157 377

6 427 740 243 753

5 730 833 125 350
3162 550 68 064

6 650 851 168 433

5 964 267 57 530

3 762 155 67 220
Total 35 081 222 887 727
126 818

5 011 603,1

Total
Tx- kg
3 540 203
6 671 493
5 856 183
3 230 614
6 819 284
6 021 797
3 829 375
35 968 949

5 421,1

138
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Le total des marchandises débarguées en provenance de Saint-Louis, quoique

variable, ne semble pas aller en diminuant; on retrouve en 1961 des chiffres supé-

ricurs & ceux de 1955.

Le total des marchandises embarquées, trés inférieur & celui des marchandises

déberquées, irait plutdt en diminuant.

Le trafic total passant par les installations portuaires est en 1961 revenu au

rythme de 1955.

Apercu du trafic marchandises des navires & chague arrédt 3 Rosso

Zn prenant pour base du tonnage marchandises la ;oyenne des années 1955 5,1961
et pour'cadence 2 navires par mois & la montée et 2 navires par'mois a la descente,
llordre de grandeur du tonnage apporté par chague bateau & Rosso, & sa mohtée du.
fleuve, est de 208 tonnes 816 kg; l'ordre de. grandeur du tonnage emporté 5 la des-

cente est de 5 tonnes 284 kg.

L]

B. TRAFIC FASSAGERS A ROSSO
(en pleces et demi-places)

Année SZ:E:TEOSES Siii:fzoiis TOtél
1955 ‘ 383,5 147,5 | 531,5
1956 336 253,5 589, 5
1957 359 61 420
1958 186 217,5 403
1959 88 99,5 . 187,5
1960 94 ‘ 124 218
1961 74 | 65 | | 139
>‘ 1.520,5 - ‘ 968 , 2.488,5
Moyenne anruelle 217,2 138,28 : 355,48

N

Il arrive & Rosso nettement plus de passagérs qu'il n'en part.
Le total des arrivées et des départs va en diminuent. Il s'agit d'un trafic
nettement en baisse; ceci est vraisemblablement dd a la cpnéurrence de l'autobus et

du camion prenant des passagers.
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hpercu du trafic passagers des navires & chaque arr8t & Rosso
En prenent pour base du trafic la moyenne des .anndes 1955 & 1961 et pour ca-

N

dence 2 navires par mois & la montée et deux & la descente, l'ordre de grandeur
des passagers débarqués a Rosso est de 9,05 & chaque arr8t du navire & la montde
du fleuve et de 5,7 & chaque arr8t du navire & la descente du fiéuve.
Seul le trafic en provenance de, ou en direction de St-louis, est ici'indiqué;

le trafic entre Rosso et les diverses escales de son c8té n'est pas négligeeble,

Installations portuaires actuelles

Caractéristiques hydrographiques

Tranclie de variation du niveau des eaux/de 1'étiage aux hautes eaux/
3 m 5C environ de moyenne + marée & peine sensible
Profondeur disponible au—dessous.de 1'étiage
3 métres
Génie civil
I1 fut procédé & des études de génie civil pour l'aménagement du port de Rosso
des 1950; les travaux néanmoins ne commencérent qufen janvier 1958 pour terminer en
novembre 1959; les aménagements complémentaires terre-pleins et accds furen£ achevés
en octobre 196C et le premier bateau 3 accoster les installations portuaires fﬁt le
"Bou el Magdad" des Messageries du Sénégal le 21 novembre 1959. Il s'agit donc ici
d'un port trés moderne et en parfait état.
Le port se comﬁose des ouvrages suivants @

A - Un quai en gabions séeants, constitués par des palplanches Runbas 4GC G, dont

le pied du rideau frontal est a la cote - 2,5C métres par rapport au zéro de 1'é-
chelle des crues.
Pour permettre l'accostage et des manoeuvres de manutention faciles en toutes

saisons, ce quai en gabions comprend deux parties :
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Rosso
- une partie constituée de deux gabions de 20,(C métres de longueur tatvale
et arasée a la cote + 3,85 (IGN);
— une partie constituée par Ceux gabions de 20,0 metres de longueur et
arasée & le cote + 2,00 (IG). .
La partie & + 3,85 IGN a recu un revétement bitumineux, celle & + 2,00 IGN sous
l'eau en période de crue a regu ﬁn revétement constitué,par.une dalle en béton.

B -~ Un ouvrage d'accés avec deux rampes, l'une pour le quai & + 3,85 IGN, l'autre

pour le quai & + 2,0C IGN. Ces deux rampes sont limitées par trois rideaux plans de
pélplanches et elles se rejoignent pour constituer un terre-plein au niveau de la
digue de protection qui entoure la ville de kosso - le terre-plein a 2.0LC m2 de

surface.

C - Deux ouvrages d'emarrage constitués par ces ducs d'dlbe de 37 tonnes chacun.

D ~ Un hangar métallique situé 2 l'extrdmité nord du terre-plein, de 35 x 1lU métres,
]
hauteur libre sous entrait 5,0C mbtres.

by

Ce hangar "non fermé est destiné & entreposer les marchandises au cours des

opérations de chargement et déchargement.

E -~ Une rouie d'accds bitumée empruntant la digue de Rosso, de 5(C métres de loﬁg
et de 6,CC metres dg large et reliant le ﬂerre-plein du port a la Routg nationale
No 1, & proximité d; l'appontement du Bac.

Les installations prtuaires de Rosso, sont dans 1l'ensemble d'un excellent
dessin et on les considére comme le prototype idégl pour les escales le long du
fleuve.

Cofit des ouvrages réalisés

Les aménagements du Port de Rosso ont été réalisés sur les crédits du
budget FIDES (Fonds de développement Sconomique et social) et du budget FAC

(Fonds d'aide et de coopération) selon le détail ci-dessous :
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Kosso
Frs CF4
Quais, terre-plein - ouvrages d'amarrage
exécutés sur 2me plan FIDES chapitre 1014 39.0CUCU
" "  3me plan FIDES chapitre 2014 6.CuUC,.0CC
Route d'accds - hangar - annexes .
exécutés sur budget FAC 13.00C 000

n " Dbudget FIDES - 214 et 2011 5.5LC .00

s0it au total : - 63.50C.000C

A signaler que le hangar de 35 x 10 mdtres a colité 3 lui seul 4.330.Clv Frs
CF4; en comptant une majoration de prix de 10 % par année, il cofliterait aujourd'hui
X % de plus.

Eendement de la manutention dans le port de Rosso

Les possibilités de manutention sont environ les m8mes qu'd St.-Louis soit
3% tonnes par jour s'il s'agit d'un m&me produit tel que sucre; cimant‘eté.; pour
des divers tels que caisses, ballots, fers, ;ac etc., elles ne sont que d'environ
2. tonnes par jour. Le jour s'entend de 7 h du matin & 7 h du soir avec arrét
d'une heure & midi et une mein-d'oeuvre d'une quarantaine d*hommes utilisant les
m8*s de charge et treuiis du bord.

Alors qu'd St.-Louis il est toujours facile de trouver de la main-d'oeuvre,
le nombre des travailleurs disponibles h_Rosso varie essentiellement avec les
travaux des champs.

hen sment des installations au metre carré

En estimant 3 235 m2 la "surface de travail" du port de Rosso (terre-plein
2000 m2 + hangar 350 m2 et en ne calculant les rendements que sur le chiffre des
marchandises & la montée 208 tXx 816 seul important, on arrive 3 un rendement des

installations portuaires en m? de C tx 89,
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kosso

Améliorations b apporter au Port de Rosso

Nous avons vu plus haut que le trafic total marchandises de ce port ne pré-
sente_pas d'augmentdtion, et que son trafic passagers est méme en diminution; sur
~un plan dconomique et si les circonstances devaient rester telles quelles; dg gros
investissements en améliorations ne se justifieraient donc Qas; cepencant un vharf
est en construction » Wuakchott qui entrera en service en 1965, Rosso pourrait
avoir de ce .fait une vocatidm nouvelle, celle de transiter 1esmérchandises de ou
pour la vallée du fleuve et le Mali vers'la.mer, et il paraft sage dans cette hy-
pothgse d'améliorer les installations actuelles de la fagon suivente :

Amarragé

Les.deux,bittes d‘amar;age du quei inférieur sont 3 reculer de 1 mdtre de
l'aplomb du quei; elles ont, en effet, été fixées troﬁ en bordure de quai et
lorsque ceiui—ci est immeryé, aux hautes eaux, elles'constituent un danger & le
navigation. (Une‘pale d'hélice du Bou El Magdad a ainsi été brisée récemment).
Manutention

L'installation d'une grue & poste fixe de portée variable entre 5 et 15 métres
avec fldche relevable en charge de 7C tonnes/mdtres de puissance, capable de lever
une charge de 3 tonnes A la vitesse de 1 mdtre/seconde, est 2 faire rapidément.

1. 'escale devreit 8tre dotde, én'outre, d'une grue mobile auto-tractée de portée
variable enére 5 et 1. metres avec fldche relevable de 3¢ £onnes/métres de puis-
sance et de deux engin; de levage auto-tractés avec fourchettes "genre Manox" pour
les manutention courantes & quai.

Stockage
Le hangar actuel devrait pouvoir 8tre clos; il me peut pour l'instant jouer

qu'un r8le d'ebri temporaire pour les marchandises alors qu'il faudrait .
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gu'‘l devienne un véritable entrepdt sens lequel Rosso ne pourra devenir ni port
d: ransit, ni éventuellement port franc; de larges portes & glissidres sont donc A
y fi:er,

I1 faudrait cependant en laisser une partie ouverte pour servir d'abri aux

pas!agers qui sont une moyenne de 17 & 15 par navire.

-

Eglrirage

L'éclairage des quais est inexistant et il faut 1'installer rapidement; allumé
le nuit, avant l'arrivée du bateau,il servira de balisage & celui-cijdurant 1'escale
il facilitera les manutentions,

Etant dongé la d istence depuis le bourg de Rosso et le cofit d'une ligne, l'uti-
lisation d'un groupe élec£rogéné qui pourrait 8tre du type LYSTER monocylindre

5 k' lowatts est sugpérée.

Chza ements 3 apporter dans les habitudes actuelles

Il o été signnlé que les bateaux ont souvent 3 attendre 1'arrivée des récep-
tioninires de marchandises, ce qui n'est pas étonnant, les heures de passage des
batesux n'étant pas toujﬁurs les m8mes; il o été éganlement incdiqué que souvent des
mer-andises débarquées doivent 8tre réembarquées parce que le réceptionnaire ne s'est
pos ;résenté pour en prendre livraison; il y a& 1k une fagon de feire peu économique A
lequelle il convient de remédier si 1'on veut que Rosso devienne un port de transit et
un ¢ontre de stockage (voire mBme un port franc) et b cette fin est.suggérée la cria-
tion d'un poste permanent Ce chef d'escale.

Le travail de celui-ci consisterait i recevoir »lusieurs jours avant fiarrivée
du bateau le marchandise ¥ expédier et & garder jusqu'h sa livraison celle qui
pourrait 8tre débarquée.

Cette mission sera d'ailleurs facilitée lorsqgue le hanger existant sera muni

d'une cl8ture.
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. | Kosso

Le chef d'escale devrait &tre en outre chergé de surveiller les installations,
d'en faire 1a police, d'assurer le contact entre bateéux et chargeurs, de surveiller
1'éclairage, de rendfe service aux piroguiers qui devreient prendre l'ﬂabitude de
se servir de l'entrepdt 2 marchandises du port, ce qui dévelozperait leurs ;hances
de transports, de fret ete.

| Les fonctions de chef d'escale, fonctionneire permanent dﬁ Gouvernement de

Mauritanie, pourraient &tre réservées & d'anciens conducteurs de travaux du Ministére
‘"des T.?., ou ex-sous-officiers de 1'hArmée, police ou douanes.

Colit des dtudes & fajre & Kosso

Les études auxquelles il couvient de procéder & Rosso sont les suivantes :

Iastallation d'une grue de levage 3 poSte fixe .

Type plan devis 3CC
(Le sondagé du quai n'est pas ici nécessaire .

comme & St.-Louis puisqu'il a ét§ achevé

il y a trois ans)

Installation de portés & glissidres au hangar ' 125

Installation d'un systéme d'dclaira;e 225

650
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C. RICHARD TOLL (SJNEGAL)

Géogrenhie :

w~ichard Toll, en Sénégzal, dont la population est de 1149 habitants, se trouve
sir la rive gauche du fleuve & 145 km de Saint-Louis;-il fait partie du Cercle de
Dagane,

Ses distances aux principales escales du fleuve et.par le fleuvq sont les
suiventes :

Vers l'aval : Saint-Louis 145

km
Hosso 13 km
Vers l'amont : Degena 24 km
Podor 122 km
Boghe 235 km
Ceascas 279 km
Selde 336 km )
Kaedi -387 km
Matam 478 km
Bakel 650 km
Ambidedi 735 km
Kayes 779 knm

Commu: cations avec l'arridre oeys

Voie farrée
11 ne passe aucune voie ferrée & Richerd Toll, le stetion la plus proche est
Seint--Louis, située & plus de 100 km par la rcwte; le vrai concurrent du batesu est

ici le camion.
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Voie routiére

Sur le rive geuche du fleuve ou est construit Richard Toll :

e~

Vers le Sud-Ouest existe une courte piste qui rejoint la route hoaso/Saint-Lduis/
Dakar; piste et route sont utilisables toute 1'année.

Vers l;Est existe une piste longeant le fleﬂ?e en direction ée Degana, Podof,
Matem, celle-ci est coupée dureat la seison des pluies de Degana & Tilogne.

Sur la rive droite du fleuve :

I1 n'existe aucune piste.
Voié gérienne

I1 existe un aéroport & Richerd Toll, sa piste en laxérite'est d'une longueur
de 1500 metres.

Types de beteaux pouvant utiliser le port de Richard Toll

Les navires de mer d'un tirent d'eau de 2 m 60, c'est-a-dire ceux qui peuvent
franchir la barre de Seint-Louis, peuvent accéder & Richard Toll toute 1'année.

Des bateaux fluviaux d'un tirant d'eeu jusqu'd 4 metres pourreient fréquenter
ce port toute 1l'cnnée, mais nous avons vu plus haut qu'il n'existe p;s sur le Sénégal

de tels navires, leur exploitation n'étant possible que pendant les trois mois de

crues.

Trafic du port de Richard Toll

Le trafic récent du port de Richard Toll & été le suivant :

Ap TRAFIC MARCHANDISES
Per nevire de mer :
£n 1962, le "St.Honoret", de 312 tonn¥s de jauge brute, & touché neuf fois
Richard Toll et y & embarqué un total de 3.000 tonnes de riz & destinstion de.

Ziguinchor.
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FTer betesux fluvisux @

snnées Déberquées EZmberquées Totel
en provenance de . 2 destination de
Szint-Louis Szint-Louis
Tx kg .. Tx kg T# kg
19%° 1 170.721 + 971.132 - 2 141.853
1956 1 009.956 . ‘ 974.892 - 1 984,848
1957 631.916 1 306.135 1 938.051
1958 740.086 1 871.400 .2 611.486
1959 648.933 972.596 1 621.529
1960 445.996 394.240 | 840.236
1961 215.672 208.280 423.952
Totel 4 863.280 6 698.675 11 561.955
Moyenne : Z '
arauelle 694.754,4 - 956.953 1 651.70?

Le totel des marchandises débarquées va en diminuznt nettement.

Le total des marchandises embarquées, quoique supérieur & celles déberquées,
. . .
ve en diminueant, celles~ci consistant surtout en riz qui de plus en plus emprunte

1z voie routiere.

Le trafic total est en baisse.

anercu du trafic marchandises des nevires de mer et batesux fluviaux 3 chaque

escal: & Richard Toll . .

Hlavires de mer :

4 chaque arrét de navire de mer en 1962 l'ordre de grandeur moyen du tonnage

emporté a été de 333 tonnes de riz.
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.

pateaux fluvisux :

Zn prenant pour base du tonnage la moyenne des années 1955 & 1961 et pour
cadence 2 navires par mois & la mqntée et 2 navires par mois & le cescente, l'ordre .
de grandeur du tonnege esporté & Richard Toll est de :

28 tonnes 948 2 chaque ar;ét du navire b la montée du fleuve et 1'ordre de
grandeur du tonnage empofté est de 39 tonnes 873 & chaeque arrét du navire a se

descente du fleuve.

B. TRAFIC PASSAGERS A ACHARD TCOLL

(en places et demi-zlaces)

Annédes - _ Venant de Allant = m R
Saint-Louis Saint-Louis total LT
1955 ST 16,5 '33,5
1956 25 . 11 36
1957 " 7 » 5 S ¥
1958 ] 64 19 83
1959 13,5 .13 26,5
1960 ) o 28,5 : 2] 49,5
1961 50 St 62
205 97,5 302,5
Moyenne annuelle 29,2 - 13,92 43,12

b

I1 arrive & Richard Toll nettement plus de passagefs qu'il n'en part.

Le nombre des arrivées +varie avec chaque année et il est difficile de

prononcer une tendance.

Le trafic total arrivées et départs est en hausse.

Apercu du trafic pessagers des naviresré chaque arrét & .Richard Toll

»

Zn prenant pour base du trafic la moyenne des années 1955 & 1961 et nour

cédence 2 ngvires nar mois & lo montée et deux & la descente, 1l'ordre de grandeur

des oassagers débarqués & Richard Toll est de 1,2 ¥ chaque arrét du navire 3 la montée -

du fleuve et celui des pessagers embarqués de 0,5 2 chaque arrét & le descente du fleuve.
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Seul le trafic de, ou pour Saint-Louis est ici indiqué, le trefic entre Richard

.‘01'1 '?t les diverses Qcaleé n'est pgs non Plgs pﬂgligeable."

Igstallatioﬁs gortuaires actuslles
dﬁf&étéristigues hxdrographigges :
Trenche de variation au nivea; dés eau#/de 1'étiage aux heutes eaux/
4 m 50 environ de moyenne
Pfofondeur disponible eu-dessous de 1'étiage
3 mdtres environ.
. dénie Livil
Pour protéger 1l'escale contre les crues & éfé aménagé un quai aux carcctéristiques
suiventes :
- longueui 126 metres
‘hauteur au-dessus de 1'étiage 5 mdtres environ
2 cote I.G.N., de 1'arasement 4 m 20 environ.
Une partie'variéble de ce gquai est utilisée par les navires en visite.

o

hmarrcze

i2 bittes en éta£ :
1l an cenfre, brisée.
Eélgirage
Donne satisfaction.
Terre-plein
Le terrerplein que délimite le mur de quai destiné & protéger 1'escale contre
les cruzs, a une superficie de 6 530 m2, seule une partie peut 8tre utilisée Zer les

néevires en visite.
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dendement de la menutention

\

L l'embarquement des sacs de rﬁg, le rendement de la mzautention, grice 2 oo

l'instelletion d'un tepis roulant au megamin, n'est DH2s mauvais et est de 1l'ordre

’
.

de 350 tonnes par jour, de 7 heures du metin % 7 heuraes du soir avec arr@&t c'une

. .

heure & midi et unme quaranteine de treyzilleurs.

¢

hsu débarquement ce rendement, qui porte alors plutdt sur du divers, est

moindre et de l'ordre de 200 tonnes dans les mémes conditions.

A@élibrations & apporter au —ort de Richerd Toll

Amerrage @

.

Aux basses esux le quai n'est pas pratique pour les bateaux; il est trop élevé.

I1 eurait fallu soit un quai & étages.comme & Rosso, soit un quei incliﬁé vers 1'emont
comme 2 Podor et & Matam.

Le quai actuel qui est surtout une digue de protection de 1l'eggloméretion contre
les crues est donc & réétudier complétemeht en ce qui concerne son utilisetion comme
éort\ Une solutior pour;aiﬁ 8tre : sur le moitié de la longueur de le cdigue, construire
vers l'emont une pente & 4 % - qui servirait d'installations.ﬁortuaires;

" Stockage ‘et clture :

Un magasin & riz d'une contenénce'de 4060 tonnes est b construire sur le terre-
plein 2 proximité des batesux ou nevires; le magesin & riz situé 3 l'intérieur du
Ceﬁtre Industriel est en effet insuffiscat et souvent.congestionné, ce quivretarde
le chargement & bord. Une cldture eutour d'une partie du terre-plein qui permetfrait.
de stocker ern plein air cé qui ne sourrait entrer dans le hangar est également &

¥

construire.

Réparation immédiate : .
Une bitte & 25 mdtres de 1l'extrémité amont du'Quai est & installer. Celle du ’
centre est a réparer.

Cofit des études a faire:h Richard Toll

Les études auxquelles il convient de procéder & Richarc Toll sont les suivantes:
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- Modification du quei en vue-de 1'accostage aux
Basses Ezux - Plan., Dovis

- ‘Construcﬁién d'une cl8ture four délimiter le
terre—pleiﬁ et d'un hanger dans 1'enclos ainsi
construit.

Spécifications et plens.

400
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Dagana

D. DAGANA (Sénégal)

Géographie : ‘ v .
‘Dagana, au Sénégal, qui appartient au cercle de St-Louis, se trouve sur la rive

gauche du fleuve, & 169 km de' Saint~Louis, sa population est de 4,515 hébitants.

Ses distances aux principales escales du fleuve et par le fleuve sont les sui-

vantes
Vers ltaval St-Louis *169 km
Rosso ‘ 37 km
rnichard Toll. 24 km
Vers l'amont : 2odor 98 km
Boghé 211 km
Cascas 255 km
Salde 312 km
. Haedi 363 km
Matem 454 km
Bakel 626 km
Ambidedi 711 km
Vayes 755 km .

[

Communications avec l'arriére-pays

Voie ferrée

»

*

Il ne passe zucune voie ferrée a Dagana, la station la plus proche est Seint-Louirc

située a prés de 130 km par la route; le vrai concurrent du bateau est ici le camion’,

a

Voie routieéere

Sur la rivé gauche du fleuve ou €st construit Dagana

Vers le sud-ouest existe une piste qui, par Richard-Toll, rejoint la route Zosso-
St~-Louis—Dakar; piste et route sont utilisables toute l'année et c'est la qu'est la

vraie concurrence au bateau. ) ' . ,
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Dagané

Vers l'est, existe une piste longeant le fleuve en direction de Podor et Matam;

cette piste est coupée en saison de pluies, sauf de Tilogne & Matam.

Sur la rive droite du fleuve-:

I1 n'existe aucune piste.

Voie aérienne

I1 n'existe aucun aéroport & Dagana.

Types de bateaux pouvant visiter Dagana

Les navires de mer d'un tirant d'eau de 2 m 60, c'est-a-dire ceux qui peuvent

franchir la barre de St—Louis; peuvent accéder & Dagana toute 1'année,

Des bateaux fluviaux d'un tirant d'eau jusqu'a 4 métres pourraient fréquenter ce

port toute 1l'année, meis nous-avons vu plus haut qu'il n'existe pas, sur le Sénégal,

de tels navires, leur exploitation n'étant possible que pendant les trois mois de crues,

Trafic de 1'arrét de Dagana

Le trafic récent de l'arrét de Dagana 2 été le suivant :

A. TRAFIC :ARCHANDISES PAR BATEAUX FLUVIAUX

Débarquées en prove-

Embarquées a desti-

: Années nance de Saint-Louis . nation de Saint—Louis‘ Total
i  Tx kg ' Tx kg Tx kg
{1955 629.845 . 87.591 ; 717.436
1956 696.128 ; 73.299 : 769 .427
1957 851.953 : 45.624 @ 897..577 ;
1958 1.499.074 ; '86.476 ; 1.585.550 @
1959 587.489 | 38.921 | 626.410 |
1960 897.169 ! 48.541 f 945.710
1961 751.637 ! 43,173 | 794.810 ‘
Total 5.913.295 i 423.625 5 6.336.920 !
Moyenne 844.756,4 : 60.517,8 . 905.274,2 |
annuelle ' '




- Dagensa

Le total des marchandises aébarquées ne va pas en diminuant.

Le total des marchandises embarquées semble diminuer.

Le- trafic total pareit constant, on retrouve en 1961 l'ordre de grandeur de 1955.

Le trafic & le montée est toujours trds supérieur au trafic & la descente,

Apercu du trafic merchandises des bateaux fluviaux & chaque escale & Dagana

En prenant pour base du tonnsge la moyenne des années 1955 & 1961 et pour cadence

deux navires par mois & la montée et deux navires par mois & la descente, l'ordre de

" grandeur du tonnage apporté a Dagana est de :

35 tonnes 198 a chaque arrét du navire 2 la montée du fleuve

‘et 1'ordre de gréndeur du tonnage emporté est de

2 tonnes 521 & chaque arr@t du navire & la descente du fleuve.

B. TRAFIC PASSAGERS A DAGANA )

. (en places et demi-places)

Années " Venant de St-Louis ‘Allant & St—Louis i . Total :
.' ; ' ;
1955 | a1 | 304,5 : 755,5 !
. 1956 : - N T 195,5 ! 540,5 !
L1957 L 344,5 | 161 ” ; 505,5 .
I 1958 P 310 : 165 S 475 ;
i 1959 j 219,5 1 216,5 § 436 !
| 1960 | 284 l 144,5 ! 428,5 ;
. 1961 ! 220 | 213 ; - 433 f
| - s _—
| ! 2.174,0 i 1.400,0 | 3.574,0 t
| . Lot ' ; : ?

Moyenne annuelle ! 310,57 i 200 : 510,57 i

*

I1 arrive & Dagana nettement plus de passegers qu'il n'en part.

Le nombre des arrivées.comme celui des départs semble aller en diminuant; ceci.

est reflété dans la baisse constante du trafic total.
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Apercu du trafic nassagers des navires & chaque arrét a Dagana

En prenant pour base du trafic la moyenne des années 1955 a l96i et pour cadence

deux navires par mois & la montée et deux & la descente, l'ordre de grandeur des pas-

4

sagers débarqués 3 Dagana est de 12,9 a chaque arrés de navire & la montée du fleuve
et celui des passagers embarqués de 8,3 & chaque arrét du pavire 4 le descente du
fleuve.

Seul, le trafic pour St-Louis est ici indiqué, 1le trafi; entre Dag;na et les
diverses escales n'est pas négligesble.
Installations portuaires actuelles ‘

[}

Caractéristiques hydrographiques

Tfanche de variations du niveau des eaux (ae 1'étiage aux hautes eau&)
5 métres environ en moyenne
Profondeur disponible au-dessous de 1'étiage
3 métrés environ :
Génie civil
Pour la protection de.l'agglomération,’il e;iste une digue gabionnée de 100 métres
environ de longueur utile, 10 métres de large et 6 m 50 de hauteur de quai au-dessus.
de 1'étiage mais, les bateaux ne pouvant s'y ama?rer, on ne peut la considérer comme

utile & la navigation et 1'on peut dire que Dagana ne posséde cucune installation

nortuaire, " ' .

Amarrage

Il existait autrefois deux pontons flottants de 10 m x 5 m auxquels accostaient
les bateaux, ceux-ci ont coulé faute d'entretien.
A l'heure actuelle, les bateaux doivent mouiller dans le fleuve, le long de la

berge, mais & plusieurs mdtres d'elle; ils se mettent devant, le cimetiére pendent la

.



Dagana

période des basses eaux, et le long du mur de souténement de 1'ancienne résidence

€
.

pendant celle des hautes eaux.
Eclairage
Inexistant. - ‘ .
Magasinage '
Inexistant. |

Menutention
Aucgn ehgin. Du fait ‘que le navire mouillé loinde la berge ne peut pas utiliser
avec satisfaction ses mits de charge, aussi parce que le débarquement doit avoir lieu
par "rances" (passerelles en planches), la vitesse moyenne de déchargeéent & Dagana’
est des plus basses et de l'ordre de 4 tonnes & 1'heure seulement, quelle que soit

la saison. :

Améliorations & apporter & Dagana

- ) @

Amarrage

I1 conviendrait de réétablir un ponton flottant fixe & 1l'emplacement du mur de
souténement de l'ancien poste militaire. Ce ponton devrait &tre de 30 EMBS mdtres de long
sur 7 & 10 de large; sa hauteur ‘au-dessus de 1'eau devrait 8tre de 1 m 50 & 1 m 70. Il

conviendrait de »révoir, soit deux passerelles : une de montée, une de descente, le

reliant & la terre, soit a défaut, zu moins une passerelle double & deux sens unique.

Eclairage - s

Un éclairage est a prévoir 4 l'aide d'un groupe genre Lyster, monocylindre de

- .

5 kilowatts, qui pourrazit &tre installé dans une cabine sur le ponton.’

I3

-Magasinage .

Un hangar pour l'entrepdt d'une quarentaine de tonnes de marchendises correspondant

*
.

au trafic des bateaux & chaque escale, est 4 installer scit sur le ponton, soit a
’ €

proximité de celui-ci.
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Dagana

Abri pour passagers

Un‘abri »our une quinzaine de passagers et la famille les accorpagnant est &.

prévoir, soit sur le ponton, soit & proxinité.

Colit des études & faire & Dagana

Les études auxquelles il convient de procéder & Dagana sont les suivantes :

$
Etude d'un ponton flottent fixe de |
30 & 35 métres de long sur 7 a 10 N
de large. Spécifications—- Plans 300
Choix pour celui-ci d'un emplacement
dans le fleuve et étude d'un amarrage
extensible- au fond de la riviere ou
sur la berge. Sondages éventuels. 250
Eclairage. Etude de pose sur le ponton,
lignes, projecteurs. 150
Magasins et abri pour passagers.

Spécifications et plan. 300

1.000
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%. FOUCR {SZNZGAL)

*

Podor; au Sénégal, se trouve sur la rive gauche du-fleuve, a 267 kilometres de
Saint—Louig.

L'ensemble du cercle de Podor desservi par les bateaux s'éleve a 85 OCO habitants
'évec'les cantons de Dinar, Toro oriental et occidental, Aere-Lao, IR0 oriental et
Irlabes-Ebiabes; la population de la localité méme de Podor es£ de 3 400 habitants.

Les distances de Podor aux différentes escales du fleuve et par le fleuve sont les

suivantes : ) o . )
Vers l'aval : Saint-Louis - 267 -kms
no0sso . 135 :
Dagana 98 !
Vers l'amont : Boghé 113
: ’ cascas 157
Saldé 214
Kaédi 265
fatam " 356
Bakel 528
Ambidédi 613 _ :
Kayes 657 i

Cormunications avec l'arriére-pays

Voie ferrée
I1 ne passe aucune voie ferrée a Podor ou a proximité; le vrai concurrent du ba*~zu
, @st ici le camion.

Voie frontiere

Sur la rive gauche du fleuve ot e5t construit Podor

Vers le sud-ouest existe une piste qui rejoint Degana et Richard-Toll; celle-ci

est difficilement praticable durant la saison des pluies.



- 49 - ‘Fedor

Vers 1l'est, existe une piste longeant le fleuve en direction de Matam; celle~ci
est coupdi par endrvits durant la saison des pluies.
Podor est relié a le rive droite du fleuve pér un bac pouvant charger un

maximum de 15 tonnes. Celui-ci est géré var le Gouvernement de la Mauritanie.

Sur la rive droite du fleuve

Vers le nord-est existe depuis Podor une piste en direction.de Boghé inutilisable
pendantlla période.d'hivernage.

Vers 1'ouest, n'existe aucune piste.

Podor dépend en somme essentiellement du bateau durant la ?ério&e d'hi;ernage et

ceci justifie les investissements faits ou & faire dans les installations portuaires.

,
Voie aérienne '

I1 existe & Podor un aéroport evec piste en latérite d'ume longueur de 1 280 mitres
|

ﬁTypes de bateaux pouvant utiliser le port de Podor .

Les navires de mer d'un tiraﬁt d'eau de 2 m 60, c'est-a~dire ceux qui peuvent
frenchir la barre de S.int-Louis, peuvent accéder a Podgr toute 1'annde.

Des bateaux fluviaux d'un tirant d'eau juséu'k 4 mitres pourraient fréquenter
ce port toute l'énnée mais nous avons vu plus haut qu'il n'existé pas sur le Sénégal

de tels navires, leur exploitation n'étant possible que pendant les trois mois de

. -

crues.

Trafic du‘pgrt de Podor

Le trafic du port de Podoxr ces derniéres snnées a été le suivant :

E]
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A. TRAFIC MARCHANDISS -PAR BAT@AUL FLUVIAUZL

Débarquées ‘ Zmbarquées _ .
Années en provenance de a destination de . Total
Saint-Louais Saint-Louis ' :
Tx kgs Tx kgs Tx ° 7 kgs
1955 1975 329 864 795 2 840 124
1956 2 369 585 490 759 2 860 344
1957 2 508 555 . 840 569 3 349 124
1958 2 694 695 628 787 3 323 482
1959 3 444 960 363 707 3 808 - 667
1960 3 088 152 . 256 420 3 344 572
1961 2 750 1788 434 460 3185 . 248
18 832 4 064 3 879 497 22 711 561
Moyenne annuelle .
2 690 295 554 214 3 244 509

Le total des marchandises débaréuées ne va pas en diminuant, on retrouve en 1961
1'ordre de grandeur de 1958. |

Le total des marchandises embarquées va en diminuant.

Le trafic totel paraft s'établir autour de 3 300 tx.

Le trafic 4&.la montée est toujours tres supérieur au trefic a la descenta.

Apexrcu du trafic marchandises des bateaux fluviaux & chaque escale a Podor

En prenaht pour base du tonnage la moyenne des années 1955 & 1961 et pour cadence
deux navires par mois a la montée et deux navires per mois a la descente, 1l'ordre de
grandeur du tonnage apporté par chaque bateau 2 Podor > sa montée-du fleuve est de

112 095 tonneaux; l'ordre de grandeur du tonnage emporté & la descente est de 23 tx 092.
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B. TRAFIC PASSAGERS A PODOR

(en places et demi-places)

Venant de =~ Allant &

Annees Seint-Louis Saint-Louis Total
1955 1 426 1 675,5 3 101,5
1956, 1 427,5 1 785,5 3 213
1957 1 335,5 1 706,5 3 042
1958 1 498,5 1 754 3 252,5
1959 1 107 1 721,5 2 828,5
1960 1 281,5 1 686,5 3 613,5
Total 9 175 12 844 _ 22 019

Moyenne annuelle 1¢310,78 1 834,86 3 145,64

I1 part de Podor nettement plus de passagers qu'il n'en arrive.

Le nombre.des arrivées va en diminuant, celui des départs semble constanf,
entre 170C et 1800, avec une hausse exceptionmelle pour 1l'annde 1961,

Le trafic totel semble constant, avec une hausse exceptionnelle pourvl'année '

1961,

Apercu du trafic passagers des navires, 4 chaque arrdt a Podor

En prenant pour base du trafic la moyenne des années 1955 a 1961, et pour ca-

dence deux navires par mois A la montée et deux navires a la descente, l'ordre de gran-

deur des passagers débarqués i Podor est de 54,6 & chaque arrét de navire a la'montée

LI

du fleuve, et de 76,5 & chaque arr8t de navire a la descente du fleuve.

Seul le trafic pour Saint-Louis est ici indiqué. Le trafic entre Podor et les

diverses escales n'est pas non plus négligeable.
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0

Inétallations portuaires actuelles

Caractéristiques hydrographiques

.

'Trancﬁe de variation du niveau des eaux (de 1'étiage aux hautes'eaux)
6 m 80 environ de moyenne-
Profondeur disponible au-dessous de 1!'étiage

3 m environ.

Génie civil
" Les installations consistent en un éuai en plan incliné de 174 métres de long
sur 10 mé¢tres de large.

Ce quai lui-méme est fait de deux plans inclinés de 35 métres de lgng,.séparés
par deux plens horizontaux dont um d'une longueur de 41 métre;; l; cote supérieure du
quai est de + 6 m 75 IGN.

Gréce & lo pente de 6 3 %, 1l'ouvrage peut servir toute‘l’ﬁnnée, quelle que soit
la hauteur d'eau. L'ouvrage fut exécuté en 1957, sur un terrain vierge, par le Socidt’
des travaux souterrains; il & cofité & 1'époque 51 millions de{francs CFA, il en cofi-

.

terait aujourdthui 60 millions.

A@arrage

Les possibilités d'amarrage sont 8 bittes et 3 bollards

Eclairage » v ’

Celui de la ville, pratiquement inexistant

Magasiﬁage

Inexistant.

Manutention

Au;un engin. Le rendement de la manutention & Podor, peut &tre comparé a celui de
Rosso et de Szint-Louis, soit environ 200 tonnes par jour pour les divers; néenmoins,

pendant la période des récoltes, il est difficile de trouver dé la main-d'oeuvre.. -
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Améliorations & apporter | Podor

Pavage

Dans 1'ensemble, c¢s instollations récentes ne2 récloment aucun soin ﬁarticulier.

Toucefois, alors:que l-s plans inclinés du quai sont pavés, los plans,horiéontaux
sont restés sans revdte:iant ot il eét ¢ésirable e aunir coux-ci d'un cavage ou,
miew:, d'un revitement uni sur lscusl des giruss mobilas pourraient circuler, ce qu'elles
ne pourraient fair= sur le sol actuzl. |
Eclaifa'e

Un éclairagz est 2 prévoir & l'aide d'un groupe genre Lyst;r rmonocyclinare de
5 kilowatts.
118aSinase

" Un hangar pour l'entrepdt ve lu. & 150 tonnes cde marchaniises correspon:ant au

trafic des bateaux & chacus escale est & inscaller & proximité du quai.

Abri o passagers

Un abyi pour une centaine de psssagers et la fanille 1:s acconpagnant est & ins-
taller, scit sur lz guai soit & proximité. Le hangar :t cet abri pourraient &tre or-
zanisés grice au rachat <t & la t zisformation .a'un des i-neubles sesrvant, jadis d'en-
trenbts et maincenant‘sans utilisation, situés en haut d=z la berge,

Changements & apporter duns l2s habiwudes actuelles

Les remarques faites page 27 propos des osso s'appliquent également &, Podor,

studes * faire a Podcr

‘Les études auxquelloes il conviensrait de procéder & Podor sont les suivantes :

»
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Ztude du pavage des plans horizontaux situéévsuf'lerquai
en plan incliné 200
Installation d'un systeme d!'éclairage
Générateurs ot projecteurs 225
nggasinage =t abri rour passagers

Recherche d'un imncuble * proximité du quai et

étude de son aménagement ou étude de

constructions nouvelles 350

775
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ITeme Partie

¢ FPorts n: pouvant 3tre frégusntés par aes navires ae mer

gue ouelcuss mois de 1'année

F/ BOGHx (siauritanie)

G/ KAs.I ' (mpﬁiadw

H/ 1.ATAn (Sénégal)

1/ BAKLL (5énégal) .
3/ ABIDDI  (eali)

K/ KiY33 (iali)

Ces ports, situés sur le bief central Boghe-Kayes qui en amont fait suite
au bief maritime Atlantigue/3aint-Louis-Podor, ne sont vraiment utilisables que

pendant la périodc des crues, c'est-da-dire durant las 3 & 4 mois d'eté.

+
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F BOGES (mauritanie)
,

Géograohie

goghé, an .auritanie, se trouve sur la rive droite du fleuve ¢ 380 kilometres de
Saint~Louis par le fleuvé. )

Les installations portuaires cesservent-la population du cercls qui s'él?ve a
32 800uhabitants repar#is dans l=s canton: de Toro, Lao =t d=s IrlaBas Eliabes
(cBté u;uritanie). L'agslomération de' zoghé 1le-méme divisée en deux bourgades
distinctes; Boghé 2n bordure au fleuve et Boghé Dow, reliées par une digue, cémptg
2 300‘habitants et joue un rdle de asrché imporfant alimenté!par 1z port. Cette es-

cale est cssentielle .ans l'économis mauritanienne.

Lés distances Ce Boghé aux difiérentes escales du fleuveietr par ¢ fleuve: sont les

suivantes:
. vers l'aval : Gaint-Louis 380 .
Fosso 248 .
Dagana 211
. Podor © 113
vers l'amont : Kaedi 152
Hatam . 243
Bakel a5
Ambidedi 500
Kayes 5Lh

Communications avec 1'arriére-pays

R

Voie ferrée

I1 ne pass. aucune vois ferrée 3 proximité de Boghé.

Voie routiére .

Sur la rive droite du fleuve ow est construit Boghé -

Vers le nord-esst exaiste une piste reliant Boghé . Aleg; celle~-ci est impraticable
durant la saison des pluies.
Vers l'ouest existe une piste reliant Boshé ¢ Podor; cctte piste est i&praticable .

durant ld s:ison des pluies,
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Soghé

Vers le sud-est existe une piste en direction de Zaedi et uatam; celle-ci

est coupée pendant la saison des pluies wmamis en période seche, sert a acheuainer sur

Kaedi situé & 12C kms les uarchandises arrivant toute 1'année par bateau fluvial.

a l'est

Sur la rive gauche du fleuve

court une piste ;aralldle au fleuve et qui va vers 2odor & 1l'ouest et wmatam

L]

Jais qui n'est praticable qu'en saison séche.

Bozhé, sans voie ferrde et aux routes inondées pendant les crues, se trouve en

somne tritutaire du bateau pendant 1'hivernage. Ses installations portuaires jouent

donec un

a faire

pour les améliorer sont pleinement justifiés.

3
réle vital pour le ravitaillenent de l'agzlomération et les iavestissements’

Voie aérienne

Un

aéroport situé & 10 kms au Nord-Est de l'escale.

Types de bateaux pouvant utiliser le port de Boihé

Du

15 juillet au 15 octobre : les navires de mer d'un tirant d'eau de 2 m, 60

c'est-a~dire ceux qui peuvent franchir la barre de Saint-Louis, peuvent accéder a

Boghé.

Des bateaux fluviaux d'un tirant d'eau jusqu'd 4 metres pourraient fréguenter

ce port
Sénégal
mois de

Du

durant la im8me période mais nous avons vu plus haut qu'il n'existe pas sur le
de tels navires, leur exploitation n'étant possible que pendant les trois

crues.

.

15 octobre & fin janvier : les bateaux fluviaux d'un tirant waxisws de 0 2,90

.

peuvent

De

fréquenter Boghé.

fin janvier au 15 juillet : les btateaux fluviaux d'un tirant maxioum de

0 m,80 peuvent fréquenter le port.

Du

pratiqueiiient les plus petites unités des tiessageries du Sénézal, telles que le

" Kermour

15 octobre au 15 juillet, les clients des installations portuaires sont

»

34 condition de n'8tre pas copldtement charxées et les pirogues indigimes.

V4



Trafic du port cde Boghé

Le trafic du port de Boghé, au cours des derniéres années, a éié le suivant :

-

A. :iarchandises

Débarquées en Bobarguées a _
Années provenance de destination’ Total
St.Louls de St.Louis
Tx Kg Tx Ky ' Ix  Kg-
1955 1 497 1797 ' 194 578 1 692 375
1556 1 993 013 . 274 791 2 267 804
1957 1 960 682 . 303 739 2 264 421
1958 2 383 280 - 137 897 2521 177
1956 3 986 " 359 210 347 4 196 706
1960 5 500 793 320 069 5 820 862
1961 ° 7 667 220 s 470 250 8 137 470
24 989 144 1911 671 26 900 815

sioyenne annuelle 3 5¢9 377,7 273 096 3 842 973,7

Le tofal des!marchandises débarquées en provenance de Saint-Louis augaente rapi-
:dement et sérieusenent. .

LeAtétal des marchandises embarquées augizente réguliéreuent.

-Le trafic total, conséquence des Ceux précédents, augmente constamnent.

Lé trafic & l'arrivée est tres supérieur & celui du aépart; il s'agit vraisen—
tlableent de produité essentiels conscamés sur place pendant la période ol les routes

étant .;nondées, les installations portuaires jouent pour Boshé un r8le essentiel,

Avercu du trafic marchandises des bateaux fluviaux & chaque arré&t & Boghé

En prenant.pour base du tonnage .aarchandises la mqyénne des années 1955 a 1961
et pour cadence deux bgteaux par mois a la montée et deux par wois & la descente,
l'ordre de yrandeur du tonnage apporté par chdque tateau 3 Boshé & la montée du
- fleuve est 148 Tx 744 Kgs, l'ordre de grandeur du tonnage eaporté & la descente est

" 11 Tx 379 Kgs. ) .
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Boghé )
E. Trafic passagers 3 Boghé
(en places et dewi-places)
, Venant. de ' Allant a-
A . .
nnees Saint-Louis Saint—Loais. Total
1955 929,5 571 1.5C0,5
1956 765 '\ 681 1.446
1957 . 874,5 ) 666,5 1.541
1958 722,5 681 . 1.403,5
1959 620,5 593, 5 o 1.214
15€0 553, 5. . 509,5 - 1.063
1961‘ 548 . 94% 1,497
5.013,5 . 4.651,5 | 9.665,0
Moyenne annuelle  716,2 664,50 1.380,70

N

Le nembrede passagers débarquant est 4 peine supérieur 3 celui de ceux embarquant;
. . . ,
ceci‘est norrial puisque Boghé est isolé pendant les crues et.que les services par
route sont coupés. '

Le nombre de passagersvdébarquant va en‘diminuént; ceci pourrait &tre signe que
ies résidents iocaux auraient tendance & attendre la saison séche pour entreprendre
leur voyage ou leur retour.

Le t?afic total, de l'orire de 1.500, senvle évoluer peh, 5 trois unités preés
le chiffre de 1961 étant celui de 1955.

I1 est protable qu'il s'agit surtout ici de passagers résidents locaux obligés de

recourir au -eleau durant la saison des pluies.

Apercu du trafic passajzers des navires, a chacue arré&t & Boihé

En, prenant pour base du trafic la iioyenne des annédes 1955 & 1961 et pour
cadence 2 navires par mois & la montée et 2'a la descente, l'ordre de grandeur des
passagers débarqués a Boghé est de 29,8 & chaque arrét du navire & la nontée du

fleuve et de 27,6 a chaque arr8t du navire 4 la descente du fleuve,
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Boghé

Seul le trafic de ou pour Saint-Louis est ici indiqué, celui entre Bozhé et les

diverses escales n'est pas nézligeable.

Installations portuaires actuelles

Caractéristiques hydroxraphicues

Tranche de variation du niveau des eaux/de 1'étiaye aux hautes eaux : 9 m. de
:moyenne.,

Profondeur disponible au-dessous de l'étiage : mal définie.

Génie civil - |

"Si la protection de l’aggiomération Dar une digue fait l'ébjet d'efforts sérieux
de m8me qu'un moyen de coamunications entre les deux bqurgades'de boghé et Boghé-~Dow
par une berge, il n'en a pas été de m8ue en ce qui concerne les installations por-
tuaires qui p?étiquemmént n'existent p;s.

Des 1957, on avait prévu de construire un port, mais rien n'a été réalisé. Les
seuls travaux exécutés ont été, en 1957, 1'auénagement par terrassements‘ou buildozers
d'une simple‘pléteférme de dé;hargement et chargezent des marchandises qui. colta
alors 3-CCC-000 de Frs CFi. . .

Anarrage

Néént; on utilise les arbres,

sclairage

'ﬁéant.
napasinage

Aucun,

’

endement de la manutention dans le port ce Boghé

Par suite du .canque total d'installations portuaires et & cause de la nécessité

pour les travailleurs d'escalader la berge pour y hisser la marchandise, le rencdement
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"

de la manutention & Eozhé est nauvais ét inférieur de 40 4 au woins & celui de Rosso

.
.

et Podor. On estime a 130 tonnes seuleient nar jour de.1l2 h. les possibilités de

chargeaent. 6u déchargement d'un tateau en arrét & Boghé.

Anéliorations & apporter au sort de Boohé .

A part la soaxiaire plateforme e déchargeient =entionnée plus haut, toutes les
installations porwuaires 3 Boghé sont a construire. '

‘. ,
. I1 est suggéré 1'édification d'un eusenltle portuaire & trois niveaux dans le

genre de ce qui-existe déjz a Podor, Ge fagon a pouvoir assurer le chargeaent et

déchargement des marchandises en toutes saisons et quel cue soit le niveau des eaux,
Le colt de cet enseuble peut 8tre estimé & 180.006-.000 Frs CFA mais une étude détail-

1ée de l'ouvrage est & faire pour en conuafire le prix exact.
A

La "construction de l'ensexble portuaire nécessitvera, c'autre parv, 1'exécution

¢e la protection des ber.es en amont et en aval, pour lacuelle une estiuation de

4C-.0C3-CCO Frs CPA a été faite en 1560, . ‘ S,
Cl'est donc un total de 220.0CC.000 ¥rs CFA qu'il faut envisager pour doter
’ "
‘Boghé d'installations portuaires couprenant évidesent voutes facilivés d'auarrage,

inagasinage et éclairaye. .

Chaniesients & asnorver. dans les habitudes actuelles ’

Les reuarques faites pase 27 & propos de Rrosso s'appliguent égalenent a Boghé,

.
.

Colt des études 2 faire a Bo,hé

.

= Etude d'un ansemtle portuaire a trois niveaux

.

Soniage, plans, spécification

Préparations d'un cahier des. charges pour adjucication

»
»

Devis approxinatif ........ & 10.000

e
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G. KAFDI (Mauritanie)

Géographie

 Kaedi, en Mauritanie, se trouve sur la rive.droite du fleuve, & 532 km de St-Louis
par le fleuve et SOO'pér lq route. Les installations portuaires desservent lé popu;ation'
du cercle.qui gléléve a4 72.300 habitants, répartis éans les canténs de Nerse, kﬁedi et :
thtama L'agglomeratlon de Kaedi elle-m8me compte 5.800 habitants, c est une des plus’
. importy ntes de la Mauritanie; de por sa position Kaedi est egalement 1mportante du -
point de wue politique, clest une capitale régionale.

' Les distances de Kaedi aux différentes escoles du fleuve et par le fleuve sont les

suivantes :

Vers l'aval : St-Louis . 532 kn :
Rosso ' 400
Dagana 363
Podor 265
Boghé 152

Vers l'amont : Matam 91
Bakel 263
Ambidedi 348

Kgyes 392

Comnunications avec l'arriére-pays

Voie ferrée
I1 ne »nssse aucune vois ferrée 4 proximité de Kaedi. Le vrai concurrent du bateau
st ici le camion.

Voie routiére

Sur la rive droite du fleuve ol est construit Kaedi
Vers le nord-ouest existe une piste en direction de Boghé (113 km) et Podor;

celIefci est coupée pendsnt la saison des pluies.



Annexe 7

APPONTEMENT DE KAEDI

PLAN DE SITUATION

20 0 20 40 60 80 100 m.




Kaedi
Kiedl sans voie ferrée et avec des routes inondées pendant l2s crues se trouve,'
en soire, ¢ onme Boghé, tributrice du bateau pendant l'hivernage, ses installations
portgaires jouent'éonc un rd8le vital pour le.ravitaillement de 1'agglomération et les
inve;tissemﬁnts a fgire pour les améliorer sont donc pleinement justifiés, non seulemens

sur le Hlan €conomique mais aussi sur le plan politique.

Voie aérienne

I1 existe un aéroport & Kaedi. - ' :

Types de bateaux pouvant utiliser le port de Ksedi ' C .

Environ du 15 juillet au 15/20 qctobre et a peﬁ;prés 100 jours par an, les navires

3

de mer d'un tirent d'eau de 2 m 60, c'est-a-dire ceux qui peuvent franchir la barre de

- 8t-Louis, peuvent accéder & Kaedi. .

Des boteaux fluviaux é'un tirant d'eau jusqu'd 4 metres.pourrsient fréquenter ce
port dur nt la méme période msis nous avons vu plus hsut qu'il n'existe pas, sur le
SCnégal; de tels navires, leur exploitétion n'étant possible que pendant les trois

mois ¢ée crues.

Znviron du 15 octobre & fin janvier et & peu pres 140 jours par an, les bateaux
fluviaux a'un, tirent maximum de O m 90 peuvent fréquenter Kaedi.

De fin janvier au 15 juillet, les bateaux fluviaux d'un tirant meximum de O m 70

peuvent frégquenter le port, c'est-a-dire pratiquement les pirogues ou des chlands
modernes spécislement congus. :
Il convient de sigrnalar qﬁe les bateaux peuvent avoir plus de difficultés d'esu

entre les ports, & cause des seuils qu'ils peuvent avoir a tranchir qu'aux ports memes.

génér-lerent établis 12 ol l'expérience a prouvé qu'il existe suffisamment d'eau.



Trafic du port de Kaedi

Kaedi

Le trafic du port de Kaedi au cours des dernidres années a 6té le suivant :

A. MARCHANDISES

Débarquées Embarquées »
Années en provenance de & destination de Total.
Saint-Louis »Saipt-ﬁouis
1955 1.232.£18 690.004 1.922.522
1956 1.521.399 564,779 2.086.178
1957 1.842.343 715386 2.557.729
1958 2.016.404 482,969 2.499.373
1959 1.466.885 224 .254 1.691.139:
1960 2.799.748 96.431 2.896.179
196l - © 3.109.771 130.868 3.240.639
13.989.068 2.904.691 16.893.759
Moyenne ° .
annuelle 1.998.438,2 414.955,8 2.413.3%

Le total des marchéndises déba;quée; en bfovenance de Saint-Louis est érés
supéricur au total des marchendises embarquées. Il s!agi£ vraisamblablement de produits
essentiels consommés sur place pendént la période oll, 1les routes étant 1ndndéés, les
instal}aﬁons. portuaires jouent po'ur Kae'di un réie essentiel..

Le total des marchandises dﬁbarquées augmente réguliérement; celui.des narchandises

emborguées va en diminuant.

Le trafic total-des‘installations portuaires va en augmentant.
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La butéc Ce cc veile est assurde poer un remblei compacté irncliné : 30 % sur
1'horizontale.

Le niveau supéricur du voile est & iu cote + 13,50 IGN, le foné de le semclle
est & la cot; + 10,50 IGN.

Deux'rampes~d'acc$s en. bdton armé sont plecées symétriquement per rapport 2

l'aexe de 1l'ouvragc ¢t permettent 1'ecc®s aux betcoux suivant le niveau ces

‘ceux; ccs rampes sont irclindes L 30 % sur l‘horizcntule; elles sont protdgdes

up‘pied'par un ﬁerafouille en Bai,

Un terre=plein constitud paf une ploteforme de 43 x ;1 mé¢tres reccordé & la route
digue dc Kaddi.

Cc terrefplein'est consiitué par un remblai & le cote 13,30 IGN; il cst revitu
par un revétement bitumineux tricouche.

Guvrages s.npexcs

- Protectior du mur de quai par un madrier 8 x 22 en dimb,

Protection des rampes d'accds par trcis madricrs en dimb.

. .

12 organcaux constitués par dcs crrcaux forgés @ 30 scellds dans le couron—
nement du mur de quai.

Deux bollards réalis$s en bdton armé ancrés dans dcs messifs en béton de

2,00 x 2,00 x 2,00,
Un hangaer métallique de 20 x 10 m situ$ & 1'extrémité oucst du terre-plein, de

4,00 métres de hauteur sous entreit.

dcs aménagements rdelisds
Les ouvrages ont été cxécutés sur Budget FIDEZS sclon le détail ci-dessous :
' : " ¢n_Prs CPA
- Quei, terrc-plein, ouvreges annecxes 4,500,000
- Revétement terre-plein, hangar , 6 2000
' Total ~10.800.000

Les travaux ont §té terminés en juillct 1958,

L¢ hengar ‘a colité : 4,500,000 frs CFA.
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Rendement de lc maputention

s

Du fait quc 1l'on débarque directement sur un terre-plein par 1'intermédiaire
de "rances" ou pesscrelles cn bois, le rcnéement de la menutention & Keddi cst un

peu meilleur qu't Boghé et est de 1'crdre de 150 & 160 tonnes par jour de 12 heures

contre 130 & Bog

L3

Amdlioratioms & epporter asu port de Keddi

A l'usege il e été consteté que le quai se trouve troé'é-l'intérieur de le,
berge; il éonviendrait de le prolonger vers le fleuvc-soit énlmatériaux<durs soit
& l'eide d'uﬁe estacade, en bois; si pour une raisor ou une autre ces travaux ne
pouvaient &tre faits il -conviendrait de supﬁrimer les dé;x rampes d'accés e¢n béton
armé,au terre-plein, inclirdes & 30 % sur l'horizontele qui, loin @'¢tre un aventage,
finalement constituent plutdt un canger pour le coque des butéaux et emp&chent leur.
accostege; il faudrait ensuite dragucr cevant le qﬁai si les'féndaéions l'autor@éent
de fagon & ce que le bateau puisse se rapprocher le plus prés possible du tcrrc-plein;

Une autre solution pourreit &trc la construction d'un quei de hautcs esux en
face cu hangﬁr, c'est-b~dire en amont et cclle ¢'ur quei de besses eaux 2 cdté de
1'ebattoir, c'est-2-dire cn avel; . lc quai ¢es heutes eaux devreit evoir 75 cm

au-dessus des hzutes esux, celui des basscs ecux:environ 1 m 50 au-~dcssus de celles—ci,

'Ecluirage
| Un éclairag; est & prévoir & 1l'aice d'un groupe genfe Lyster monocylindre ce
5 kdlowatts, l'aégloméfation es# en effet trep éloignée pour que puissc Ctrc installde
unc ligne entré elle et le port. |
Magasinape
" Le gangar existant de 20 x 10 mdtres situé & 1'extrémité ouest du terre-plein '

‘doit %tre muni d'une fermeture sous, forme de portes & glissiéres; étant donné
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Keedl

Lo

! ' - .
1l'crdre de granceur cu tonncie apporté par chaque batecau & Kadci (333 tonnes) il cst

2tre sgrondi ou doubld é'un

-

vrcbable que ce hangar aura &'ici petr (e temps intdr€t

o

sceond,

Abri nour posso,ors

Un ebri pour une trentainc de pessagers ¢t la famille lcs accompagnant est &
prévoir soit sur le terre—-plcin soit & »nreximité,
Menutention

Les moyens Ce levage ssnt actuclloment inexistants ¢t unc telle situation ne

- pcut durer; le quei doit trec dotéd d'unc .grue de 50 tomnes/métres ée puissance b

peste fixe avee fléche releveble; son cmplacement oxact est & Cétcrminer., Clette
grue devre &trc doublde d'une grue mobile auvtotrectde de 20 tonnes/métres-de puissance

cnviron.

Changements & ao-ortecr dans lcs habitudes actucllos

-Les remorques feites page 27 & srevos o Rosso s'eppliquernt épalement & Kaddi.
Durant la saiscon Ce trefic des batcaux, il y aurait intdrdt & avoir 1'abattoir
aillcurs qu'é quelgues mdtres du terrc-plein ou s'effectucnt lcs marutentions cCes
EN .

marchandises,

-~

Colit dcs étucdes 2 faire & Haddi

~Les études auvxquelles il ccn?ient dc procéder & Kaédi sont les suivantes
-_Prolongation du quei et du-terre~plein vers le fleuve soit' |
e matériaux durs soit & 1'aide d'unc c¢stacede en bois
cu 2me¢ solution

Suppression des deux rempes d'acces en bédton crmé au terrewplein
inclinées 2 30 % ct $tude du dragage eu pied du quai
Visitc, sondage, plen, préparation c'un cehier des cherges : 1.500

- Eclairage. Choix d'un emplecement, sous le hanger,

‘lignes, nrojecteurs v » 150
- Cldturc c¢u hanger ¢t étude a'un abri pour passagers . 300 _
1.950

e
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. MATAM (Sénégal)

Matam au Sénégal se trouve sur la rive gauche du fleuve & 623 kilomeétres de
Saint~Louis.

L'ensemble‘du cercle desservi‘par les bateaux s'éléve a 98.700 habitants avec
les cantons de Damga, Bossea, W'Guenar; la population de la locglité méme de Matam
,s'éléve a4 3.400 habitants.

La distance de Matam aux différentes escalgs du fleu§e et par le fleuve est la

suivante :

Vers 1'aval : St-Louis . 623 km
: Rosso 491
Dagena 454
Podor o 356
Boghé 243
Cascas 199
Salde 142
Kaédi 91
Vers l'amont : Bakel 172
Ambidedi . 257
Kayes - 301

Communications avec 1'arriére—pays
Voie ferfée

Il ne passe aucune voie ferré; a proximité de kMatam, les sta£ions les plus
proches ‘sont Linguere & 255 km dé ou gour Dakar et Kidi;a a 233 km de ou pour

Kayes-Bamako. Le camion est donc ici le véritable concurrent du bateau.

Voie routiére

Sur_1a rive geuche du fleuve ol se trouve Matam

Vers 1'ouest, existe une premidre piste & destination de Dagane et Richard-Toll

et une deuxidme piste au nord de la premiére et parallele au fleuve'h destinaticn de

Podof;
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Vers le sud—-est, existe une piste a destination de cakel (165»km) et Kidira

(233 km)s

Vers le sud, existe une piste & destination de Tambacoundas (265 km);

Vers le sud-ouest, existe une bisﬁe 3 destination de Linguere (255 im);

Tfoutes ces pistes sont plus ou moins inondées, sur la totalité ou une partie de
leur percours pendant la période des crues. ' . .

Un bac pouvant charger 10 tonnes .relie Matam a la rive droite du fieuve:

Ce bac. sens moteur est géré par le Gouvernement du Sénégel.

Surfla rive 'droite du fleuve

_ Existent plusieurs.pistes vers le nord-ouest 4 destinetion de Kaédi, vers le
nord-est a déstination de M'obout, vers le sud-est & destination de bafel, aucune
cepéndant n'est praticable durant la saison Qes pluies.

Comme poghé et Kaédi, sans voie ferrée et avec des routes inondées rendant les
crues, Matam bien que jamais totalement isolé se trouve en somme trivutaire du bateau
pendant’ 1'hivernage; ses installations portuaires jouent donc un'rale vital pour le
ravitoillement de 1'agglomération et les investissements & faire pour les améliorer
;ont agnc pleinement jUstifiés, non seulement sur le plan économique mais aussi sur
le plan politique.

Voie aérienne

-I1 existe & lMatam un eéroport; sa piste en latérite est d'une longueur de

800 métres.

Types de bateaux pouvent visiter Matam

Environ du 15 juillet au 15/20 octobre
f.es navires delmer d'un tirant d'eéu de 2 m 60, c'est-a-dire ceux qui peuvent
franchir la barre & Seipd~Louis peuveut accéler & vlatom.
_ Des bateaux fluviaux d'un tirant d'eau jusgu'a 4 métres pourraient fréquenter

ce port durant la méme période mais nous avons vu plus haut qu'il n'existe pas sur
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le 3énégal de tels nevires, leur exploitation n'étant possible au-dela de Podor que
pendant les trois mois de crues.

Environ du 15 octcbre & fin jenvier .

wes bateaux fluvieux d'un tirant maximum de O m 80/0 m 85.peuvent fréquenter

-Matam.

De_fin jenvier au 15 juillet

ues bateaux fluviaﬂx d'un tirant maximum de C w 7¢/C m 75 peuvent fréquenter le
port, c'est-k-dire pratiquemenf les pirogues ou des chalands-modernes spécialement
congus. )

I1 convient de siénaler que les bateaux peuvent avoir plus de difficultés d'eau
gnfre les ports a ceuse des seuils qu'ils peuvent avoir & frenchir, qu'aux ports
memes, généralement établis 1% ou 1'expérience & prouvé quiil existe suffisamment

d'ean.

Trafic de Matqﬁ

e trafic de liatam au cours des derniéres annédes a été le suivant :

A. MARCHAINDISES

Débarquées . Embarquées
Anrées en provenance de . 3 destination de Total
Saint-Louis Saint-Louis
1655 824-34C . 303-682 1.127- 342
1986 894.2¢E 21C-500 1.164-7C0
1957 762-433 180.91C 943 .3453
1958 1.129.394 _40.556 : 1.169.950
1959 1.22G.242 86161 ‘ 1.30C6 403
196G 2.22C. 554 . 81.237 2-301.791
1961 . 876. 064 1C1. €18 977.679

7.927. 227 . 1.C03.981 8.931-208

Moyenne annuelle 1.132.461 143 .428 1-275-889



Le principe sur lequel est basé l1l'étude de la ré-
gularisafion du S¢énégal est notoirement celui du déve-
loppement total et intégré des ressources disponibles,
prenant en considération toutes les utilisations prévi-l
sibles de l'eau : agriculture, navigation et énergie,
Les éléments de caractére hydraulidue, de production
d'énergie, de colts féSultant du Rapport, m@me s'ils
sont préliminaires et provisoires, doivent 8tre mis
en relation avec ce principe findamental. C'est jus-
tement cette tentative de rabprochement d'élémeﬁts qui
nous porte aux consi&érations exposées dans la note |
de cgnclusion‘de ces remarqueS,Ltendant a conduiré'
de fagon unitaire la pOuréuite de la deuxiéme phase
d'études entrep;ise actuellement, en plus étroite

adhérence a la réalité de la situation,
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Le total des marchandises débarquées est toujours trés supérieur a celui des
marchandises embarquées; il s'agit vreisemblablement de produits cssentiels consommés
sur place pendant lo période ol les routes étant inondées le Bateau joue pour Matam
un r8le eésentiel.

ue total des ﬁarchandises débarquées malgré les pointes de i958; 59 et € semble
constaht; on retrouve en 1961 1'ordre de grandeur de 1957.

Le tctal des marchandises emberquées va en diminuani; de 303 en 1955 il tombe a
101 en 1961. |

Le trafic totel semble constant, chiffres de 1961 du mé&me ordre de gréndeur que
ceux de 1957, ce qui est normal si l'on considére qu'il s'egit ici de fournif en
produité de premitre nééessité un marché pendant la période ou il se trouve isolé.

Apercu du trafic merchandises des bateaux fluviaux a chaque arrgt & Fetem

X

En prenant pour base du tonnage marchandises la moyenne des anndes 1955 & 1961
et pour cadence 6 batesux par an 4 la morntée et 6 par an & la descente, l'ordre de
grendeur du tonnege apporté par chaque batesu & Matam, & sa montée du fleuve est

188 4x 743; 1'ordre de grandeur du tonnage emporté & la descente est 4 tx'804.

Be ITRAPIC PaSSAGERS 3 MATAM

len places et demi-places)

Années Venant de hllent a - Total
Seirt~Louis Seint~Louls
1955 316,5 337,5 ' 654
1956 263,5 445,5 7¢9
1957 - 225,5 236 461,5
1958 274,5 285 . 559,5
© 1959 : 207,5 164,5 372
1960 265,5 99,5 365
1961 198 132 338
1.751 o ~1.700 3.452

Moyenne ennuelle ‘ 250,1 242,86 492,96
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Le nombre totdl des passageré débarquent est a4 peu prés le mlme que celui des
'passagefslembarquant.

ue nombre des passagers débarquant comme celui des passagers embarquant va en
diminuant lentement, ceci tient & 1'inconfort des bateaux, accepteble peut~&tre pendant
deux ou trois jours, comme par cxemple de Saint-Louis & Podor ou Boghé, meis pénible
sur un trajet plus long tel cue celui de Matam, ceci tiernt aussi & une concurrence
avion naissante. -
Apercgu du trafic passagers des mavires 3 chaque arr8t & Matam

En prenant pour base du trafic la moyenne des années 1955 a 1961 ét poﬂr cadence
6 bateaux per an a la montée et 6 per an & la descente, 1l'ordre de grandeur des passa-
gers débarqués & Matam est de 2C,8 a chaque a;rét_du navire & la montée du fleuve et
de 20,2 & cheque arr#t du navire & sa descente.

.Seul le trefic de ou pour Saint-Louis est ici indiqué, le trefic eﬁtre Matem et
les diverses escales de son cbté n'est pas négligeable.

Instellations portuaires actuelles

Caractéristiques hydrographigues

iranche de varistion du niveau des eaux/de 1l'étiage sux hautes eaux
| 1C métres en moyenne
P£ofondeur disponible au-dessous de 1l'étiege
mel définie

Génie civil

Les installetions qui ressemplent exectement a celles de Podor consistent en
un quel, ossature sans remblais, parallélé eu fleuve én béton armé, et précontreint
d'une longueur totale de 158 métres dont les 150 premiers métres au départ de la
riviere sont en pente & 4 % et les 8 derniers métres en plen horizontal, & la cote
IGN de 1C métres et a une hauteur auv-dessus de 1'étiage supérieure & 10 metres.

La largeur du quai n'est que de 7 métrgs. La partie la ﬁlus basse.du quei regarde

1 'amont du fleuve.
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Amarrege

Une bitte a été prévue tous les 25 metres.

Ecleirage

Existe, celui de le ville.
Megesinage

11 n'existe aucune possibalité de stéckage du fait cu- le quai esv trop étroit.

Co0t des cuvrages ré:tlisds -

Cet ouvrage actuellement en excellent état fut construit sur terrain vierge de
1951 & 1953 par 1l'entreprise amarot, pour la somme de 26.4u(.CiL frs CiA; sa cons-

truction en 1962 s'éleverait a 60 millionsd frs Cka.

LRendement de la menutention a Matam

Le rendement de la manutention a latam est a4 peu prés le meme qu'd Fodor (voir
page ).ce qui n'e rien de surprenant, les installations et donc les conditions, de
traveil deis les deux places <dtant identigues. o

- . . 2
kendement des installations '‘au m

. . 2 N . . .
En estimant & 56 m~ (8 derniers métres horizontaux sur 7 m de large), la surface
.de travail utilisable, et en supposant que les batecaux ne visitent le port qu'eiu pleine
crue; le :endement des installetions au m2 est de 3 tx 37 (calculé seulement sur les

marchendises débarquées).

Améliorations a epporter au port de Matam

" . .

Magesinoge
Des possibilités de magasinage sont & organiser a riatem, d'autant plus que ce
4
port a'étant utilisé que durant 1'hivernage les nurchandises en stocsage y sont
toujours exposées aux pluies.
Ce magasinage devrait pouvoir se faire eu rez-de~chaussée d'un des immeubles

_si%ués le long du quai, acheté et transformé & cet effet; & défaut il conviendrait

de comnstruire un hangar bien congu a cet effet.
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flous avons vu plus haut que 1l'ordre de grandeur.du tonnage apporté par chaque
beteau est de 188 tx; venant Qoﬁpte des marchandises réceptionnées par les consigna=~
teires dés leur arrivée, il semble qu'un hanger d'une capacité de 15C tonnes devreit
suffire,‘les marchandises & l'exportation étent ici négligeables.
fcleiragce

%'éciairage actueliement fourni par la ville est insuffisant, il faudrait a'abord
1'augmenter; il conviendrait surtout gu'}l soit maintenu toute le nuit pour permeftre
des manutentions et le départ matinal du bateau alors qu'il est coupé vers 1 h. du
matin.

L'installation d'un éclairage autonome est & étudier. -

Changements & apporter daus les habitudes actuelles

Les remarques Taites page 27 & propos de Losso s'appliquent également a lietam.
*

Coit les études & faire a retam

$
hecherche d'un immeuble & proximité du port pouvant .
‘servir d'entrepbdt —1Démarches,»visites, projets ) . .
d'aménagement ‘ 700
Eclairege
Amélioration du systeme actuel - Entente avec
1'usire électraque ou projet d'installation

d'uz groupe électrogéune avtonome ‘ 15C

850
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I. BiKZL (SENEGAL)

Géographie
Bakel, au Sénégal, se trouve sur la rive gauche du fleuve & 795 km de St-Louis,

c'est le derniére escale avant la frontiére du Mali.

Les distances de Bakel aux diffdérentes escales du fleuve sont les suivantes :

Vers 1ltaval : St-Louis 795 km

0880 663 ¢
Dagana 626 n
Podor 528 "
Boghé 415 v
Cascas 371 n
Saldé 314 ©
. Kaedi 263 1
. liatam 172 ¢

Vers lt'amont : Ambidedi - 85 km
Kayes 129 "

Communications avec l'arriére-pays

Voie ferrée

La voie ferrée Dakar-Bamako pusse & Kidira & 68 kilométres; la piste qui y
conduit est inondde pendant l'hivernage; la méme voie ferrée passe également &
Goudiry, plus prés de Dakar, et la route de Bakel & Goudiry (120 km) est praticable
toute 1‘apnée. . '

Voie routiere -

Sur la rive gauche du fleuve ou se trouve Bakel :

.

Vers le sud-est existe la piste vers Xidira (68 km) dont nous venons de
parler, impraticable en saison de pluies.
Vers le sud-ouest existe la piste vers Goudiry (120 km) dont nous venons

de parler, praticable toute l'année.
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Toute l'annde, Bakel est relide & la rive droite du fleuve par un bac pouvant
charger 20 tonnes; celui-ci qui est & moteur est géré par le Gouvernement du Sénégal.

Sur le rive droite du fleuve

Vers le nord;ouest existe une piste impraticable en saison des pluies qui,
par Boutanda, relie Bakel & iatam (156 km).
Vers le nord—est existe une piste, impraticable en saison des pluies, qui va
a4 Selibaby & 38 km au ncrd de Boutandaf | . .
Vers le sud-est aucun débouché; la frontiére du Mali, le long du Karakoro
n'est d'ailleurs qu'a une cuarantaine de kilometres.
fLlors que bout le long du fleuve depuis St-Louils, nous avons constaté que le
véritable concurrent du batcau était le camion, ici le véritable concurrent du bateau
devient le wagon, puisque la route de Bakel & Goudiry qui ¢ nduit au chemin de fexr-
Daker-Bamako est la seule qui reste praticable toute l'anrie. Bakel peut donc‘vivre
sans la visite des bateaux et ses installations Dortuaires ne soni pas vitales pour
la communauté. Si 1l'on veut que les bateaux puissent trouver cuelque intérét dans
un arrét a Baltel, il faudra spicialiser cette escale dans un fret pauvre sujportant
difficilement les frais élevds du chemin d¢ fer et du camionnue sur grande distance
et dacs un fret DHouvant 34r: stocké sans inconvénient pendanf longtemps, dans 1tattente
de la saison des bateaux - co qui impliguc des facilités im..rtantes de magasinagc.
Pour développer Bakel, située aux confins dc¢ la sauritanie, du Mali et du
Sénigal, la crdation d'un port franc est & étudier

=

Voie aériennc

\

Un adroport existe & 3akel, la longueur de sa piste er latérite est de

1 400 métres.



Types ce bateaux pouvant fréquenter Bakel

znviron du 15 juillet au 15 octobre

Les navires de mer d'un tirant d'cau de 2,60 m, c'est-a~dire ceux qui peuvent
franchir la barre & St-Louis, peuvent accéder i Bakel durant cette périoede.
1 P

Znviron du 15 octobre & fin janvier

Les bateaux fluviaux d'un tirant maximum de 0,75 m peuvent fréquehter le port.

Znviron de la fin janvier a la mi-juillet
Les bateaux d'un tirant maximum de 0,65 m & 0,70 m peuvent visiter Bakel;
c'est-2~dire jusqu'a ce que des chalands modernes avec pousseurs aient été consiruits

pour 1l'instant, en nratique, uniquement les pirogucs.

Trafic de Bakel
Bakel ¢st une escale tout % fait récente et les seules donndes mises
la disposition de la mission sont celles concernant l'année 1961 cont les chiffres

scnt les suivants :

MARCHANDISES
Débarquées Embarquées
de St-Louis A St-Louis Totel
Annéa Tx " Kg Tx Kg , Tx Kg
1961 ' ' 783445 28.829 810 274
PASSAGERS
année Débar@ués de Embarqués a
St-Louis St-Louis Total

1961 - 6 6
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Le total des marchandiscs apportées est considérable par rapjort a celui des
marchandises emportées. Il en sera sinsi tent qu'il n'y aura pas & Bakel de faci-

lités de magasinage pour permettre aux merchandises d'attendre les navires.

4percu du trafic des batedux fluviaux a chaque escals & Bakel

barchandises
Stant donné quc les bateaux ont touché 6 fois & l'aller & Bakel et 6 fois
au retour (du fait de la rupture entre le Séndzal et le Liali et la cldture de la
frontiére, Bakel fut en réalité en 1561 gare terminus des services fluviaux), 1l'ordre
de grandeur du tonnage apporté par chaque bateau & Bakel 2 sa montée 8u fleuve est
de 131 tonnes et 1l'ordre de grandeur du tonnage emborté de 4 tx 804.
Passagers | |
I1 serait parti un seul passager & chaque bateau.
Toutes les données sont évidemment trop réduites pour qu'il soit possible
sur une seule année de se faire une opinion du trafic poténtiel de cette nouvelle

escale.

Installations portueires actuelles

Caractéqi§ﬁiﬂ39§_pzdrqg{ggpigggi

Tranche de variations du niveau des eaux (de 1'étiage aux hautes eaux)
13 metres
Profondeur disponible au-dessous de l'étiége
mzl définie.
Génie civil
Bien qu'il existe quelques moyens de protection de l'agglomération contre les
crues, on peut dire que les installations portuaires proprement dites sont inexis-
tantes, ce qui est d*autant plus regrettable que l'acces de Bakel est difficile du

fait de fortes turbulences aux, hautes eaux.
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Améliorations & apporter & Bakel

Amarrage

Un ponton flottant d'une longueur de 30 & 35 metres sur 7 & 10 de large avec
une hauteur au-dessus de l'eau de 1 m 50 & 1 m 70 est & installer rapidement; il
conviendrait d'y prévoir soit deux passerelles, une de montée, une de descente, le

reliant & la terrey soit, & défaut, au moins une passerelle double & deux sens unigues.

Eclairage

Un éclairage est & prévoir 2 ltaide d'un groupe genre Lyster, monocylindre cCe

5 kilowetts, cui pourrait &tre installé dans une cabine sur le ponton.

lLagasinage

Des facilités de mczasinage permettant d'entreposer pendant plusieéurs mois
un fret pauvre qﬁiﬂne pourrait supporter les frais élevés du chemin de fer sont a
prévoir; la seule chance qu'a Bakel de pouvoir se développer malgré la éoncurrence
du chemin de fer étant ces possibili?és de stockage et de devenir port franc, il
conviendrait de voir grand et de construire un hanéar susceptible de contenir la
totalité de ce éu'emporteront les bateaux durant 1la éafson, c'est—é—dire environ
1000 tonnes.

¢

Ce ou ces hangers sont & prévoir aussi prés que possible du ponton flottant.

Changements & apporter dans les habitudes actuelles

Ce qui est dit & la page 27 & propos de Rosso s‘appliéuera également & Bakel

des que des facilités de magasinage y auront &té construites.
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Cofit des études b faire & Bakel

- Etude d'un ponton flottant fixe de 30 a 35 metres
de long sur 7 & 10 de large
Spécifications - Plans

~ Choix pour celui-ci d'um emplacement dans le fleuye et
étude d'un amarrage extensible au fond de la rividére
ou sur la berge
Sondages éventuels

- ®clairage - Etude de pose sur le ponton,
lignes, projecteurs

- Etude d'un magasin pour 1000 tonnes de marchandises
Emplacement, spécifications, plan et étude de l'acces

Y

a celui-ci

€

300

250

150

1. 500

2. 200
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Ambidéai

J. AMBIDEDI (MaLI)

Géographie
Ambidddi, au Meli, se trouve sur la rive gauchc Cu fleuve Séndgel, et per 1lc

fleuve & 880 kilometres de Saint-Louis; c'est le premier port se trouvant au Mali

epres aveir franchi la frontizre du Séndgal lorsqu'cn remonte en ement vers Keyes;
sa population me s'éléve qu'hr quelgues centaines d'hebitents.
Les distences de Ambidédi sux différentes escales du fleuve et par le fleuve

sorrt les suivantes :

BEn aval : Saint-Louis 880 km
. Rosso 748 ' , .
Dagana 711 ' ' .
Podor 613
Boghé 506
" Kaddi 348
Matam 257
Bakel : 85
En emont :  Kayes 44

Comrmications evee 1'orrierc mays

Veie ferrdc
La voie ferrée Daker-Bomzko pessc & ambicdli meme od elle longe lcs instaila-

tions portusircs, le concurrent du bateau est ici, sans conteste, le wagon.

Veie routidre

Sur ls Rive gauche cu fleuve ou se¢ trouve Ambicddi

.

Vers le Sud-ouest existe une piste > destination de la frontiére et de Kidira
.au Sénépgal.

Vers le Sul-est existe une piste & destinction de Kayes.

Ces pistes paralléles au fleuve sont inutilisables durant la seison des pluies.
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Ambidddi

J. AMBIDEDI (MaLI)

Géographie
Ambiddcdi, au Mali, se trouve sur la rive gauchc du fleuve Sénégel, et par 1lc

.

fleuve & 880 kilométres de Saint-Louis; c'est le premier port se trouvant au Meli
apres avoir franchi la frontidre du Sdéndgal lorsqu'cn remonte en ement vers Keyes;

sa populetion ne s'éléve qu'h quelgues centaines d'habitants,

z

Les distences de Ambicidi eux différentes escales du fleuve et par le fleuve

sor.t les suivantes :
o

4

Bn aval Saint-Louis 880 km
Rosso 748 R
Dagana 711
Podlor 613
Boghé 500
Kaddi 348
Matam 257
Bakel 85
En amont ¢+  Kayes 44

Comrmmications evee l'orriére neys

Veie ferrdc

La voie ferrde Daker-Bomeko passe & ambidéli méme oud elle lcnge les installa-

tions portuaircs, le concurrent Ju batezu est ici, sans conteste, le wagon,

Voie routiere

4

Sur lz Rive gauche cu fleuve ou se trouve ambicéci

Vers le Sud-ouest existe une piste b destination de le frontidre et de Kidira

au Sénégal.
Vers le Sud-cst existe une piste & destination de Kayes.

Ces pistes pérallélés au fleuve sont irnutilisables durant la seison ces pluies,
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Ambidédi

Sur ls Rive droite Cu flcuve

N'existe sucune voic (¢ communicaticns,

Ambicédi est en sommc'mal cesservi var route meis par contre se trouve exactc-
ment sur.la voie ferrde Delicr-Bamako, lcs installations pertusires n'y jouent denc pas
un rble Sconomique vitol et il semble qu'litant conné 1'intérét pour le Mali d'avoir acc®:
direct & la mer, la vocation de cette escale est de servif de port-annexe & Kayes.
Ambilédi pourrait se spéeisliser, d'cbord, dans un fret peauvre supgportent difficilement

les frais &levdés cu chemin Co fer, de Seint-Louis au Meli ou vice versa, et, ensuite,
dans un fret pouvant 8trc sans inconvénient stocks longtemps en aétente du retour ces
eaux ¢t des bateaux; les arachides per excmple qui ne sont pus prétes & €trc exportées
avant mers pourrsient y ettendre 1'étd. Lo crdaticn d‘gne zone franche en ce confin de
frontieéres peut €trc une deuxiéme solution susceptible de Conner un peu c¢'impulsion &
Ambicédi. Au cas ol le¢ gouvernement du S’inégal dScicderait de faire de Bekel un port
franc Sgaloument, une entente de non-concurrence devrait &tre pesséc indiquant our
hAmbidédi ¢t pour Bekel des merchondises Jifférentes & elmettre cn frenchisc, un des
ports pourrait, per exemple, se spécialiser dens les carburants, l1'autre dans les frets

i

solides.

Voie zéricnnc

I1 n'existe pas d'clroport & Ambicdddi.

Types de batesux pcouvant visiter smbidcédi

‘Enviren ¢u 15 juillet au 15 getobre ¢t peqdant une centaine de jour, les navires
Ge mef'd'un tirant J'eau ¢ 2,60 m, c'cst-Z-lire ceux qui peuvent franchir 1a barrc de
Seint-Louis, pecuvent accider : Ambiddcdi.

‘Des betcaux fluvieux c'ur tirant d'eau jusqu'z 4 metres pourraicut fréqupnter

ce port Curant le méme péricie mais ncus avons vu jlus heut qu'il n'existe pas sur le

Séndgal ce¢ tels nevires, lcur cxploitction n'étant possible, cu cel: ¢ Polor, que



- 85 -

Ambidldi

Envircn ¢u 15 cctobre & fin jeavicer, les batesux &'ur tircnt dleau de 0,80 m 2

0,85 m peuvent fréguenter iLmbidddi.

Envircn de la fin jenvier & la mi—-juillet, les bateaux d'un tirent dteau cde

0,70 m 2 0,75 m peuvent fréquénter l¢ pert, clest-h—=Cire praticuement les pirogues
ou des chelancs modernes spéciclement congus.

I1 comviernt ce sigreler gque les bateaux‘peuvent avoir plus de difficultés d'eau
entre les ports A cause des seuils qu'ils peuvent avoir & fraachir, qu'aux ports mémes,

généralement dteblis 13 ou 1l'expdrience a prouvé qu'il existe suffisamment d'cau.

Trafic d'Ambidédi

Le port 4'imbidédi o $t3 zban'onnd 11 y & une quinzeine J'anndes et les stetis-

tiques concernent son trafic & cette Spoque n'ont pu Ctre retrouvéces; c'est parcc que
© N

‘ce port est dotd d'ipstollations qui pourrcient &tre cvantegcusement rihobilitdes que

1o mission & 18cidé d'en norler <ans le présent ranport.

Instellaticas wortuaires cctuclles

Carectéristiques hycrogracshicucs

Tranche Ce veriaticns <du niveau Ces (~ux/ e 1'Jtizc; e nux houtes eauk :
13 metres
Profor.lcur disponibie au—Cuesscus de 1'8ticge ¢
Mel définie.
Génie civil
Les installetions actuelles sont extrémement vitustes, ravindes per les crues
successives, et envahies dc¢ haute viglitetion; elles ccmporte;t :

du ¢8td du fleuve

vers 1'svel : un quai <e¢ hautes eaux nen revétu situd 2 13 metres cu—lessus

S 1'¢tiese ¢t X une cote I,GL.M., & l'aresement, supéricure

\

2 metres; la loa, ueur o ce quei est Ge 10 metres.
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Ambicsedi

vers l'cmont : un quei de basses eaux non revitu d'une longueur de 8 métres,

La dérivellaticn entre le quei de hautes eaux et celui de basses esux
est Ce 3,50 m, la profondeur des deux quais vers l'intérieur des terres
est d'environ 25 métres,

du_¢dts zore de chemin de fer

Les quails des houtes eaux et basses eaux 2 25 meétres environ du dreit du

quai montent on pente rzide, non revétue, pour rattraper le niveau cde la voie ferrde

Bamakc-Dekar qui passe & une cinquantaine de métres plus loin,

Amélioretions & apoorter su sort A'iAmbidddi

Génie civil
Pour réactiver les installztions portuasires d'hAmbadidi il convient de procéder aux
travaux suivents

5

du-cbté cu fleuve

a) illcngement du quei cdes basscs ceux e 5 & 8 mdtres vers 1'amont,

b) En r;trait Ce celui-ci sur le quei des besses esux, et & son nivezu, cons-
tructior d'un terrc—lein Jit "Terre-plein inférieur" dl'une superficie totele
> dtulier.

¢) Améncgement <'un tcrre-plein sur le quai Ces heutes ecux dit "Terre-plein
intermédiaire".

du ¢Bté sare 2e chemin e fer

~

a) A unc distence Ce 25 » 3C metres du droit des queis, comstruction d'un terre-
plein dit "Terre-plein supérieur” au nivecu de la voie ferrée.
b) Construction d'escaliers permettent Ce passer eisément C'un des trois terre-
" pleins sux deux sutres.
c) Construction C¢ rempes en nente douce permettent A unc grue mobile ou chariot

éliéveteur e passer d'un des treis terre—pleins cux Jcux eutres.
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Ambi
Amarrage
Des bittcs d'amarrage sont & »nrévoir,
Magasinagc
Sur le¢ "Terre-plein supérieur" construction C'un large hangar pour répondre & une
politique e stockage pondant le seaison séche et pour permettre le maéasinage jusqu'aux
départs des bateaux; une cajocité de 500 tonnes semble rziscnnable,

Manutention

¥

Une grue fixe de puissancec 3 tornes & l'intersection des quais des hautes caux °
et basses eaux est 2 insteller,
Eclegirzze

Un écleirage suffisant ¢t indipencdant de celui de la garc est & prévoir.
Voie ferréé

Sur le "Tcrrc—glein supéricur' il conviendra d'installer.unc veie ferrde de

raccorcCement cboutissant au hangar.

Cofit des Studes : faire b rmbilldi

a) Allcnzement du quai des basses caux.
Construction du "Terre-pleirn inférieur", du "Terrc-
clein intermédiaire", ¢u "Terre-glein supéricur”
et Ce voies d'acecds Cec l'un & 1l'esutre pour piltons
ou gppareils de manutenticn.
b) Facilitis d'amerrage et Sclairage.
¢) Constructiocn d'un hengar d'unc qapaciéé ¢e 500 tonnes;
¢) Raccorcement d'une voie ferrée.
Sondeges, plens, spécificetions, préparation

2'un cahier des charges pour adjudication ceeeeceess 7 000 -



To KAYES (1neLI)

Géographie
Le port de Kayes (au Mali), point terminus de la navigation sur le Sénégal,

se trouve sur la rive gauche du fleuve. La population de 1'agglomération est de
23.538 hebitants.
Les distances de Kayes aux différentes escales du fleuve et par le fleuve

gont les suivantes :

‘Vers 1'aval : Ambidédi 44 =n
Bakel 129
Matam 301 »
Eaédi - 392
Boghé 544 "
Podor 657 0
Dagana 755
Rosso 792
St~Louis 924 "

Communications avec 1'arrid re-pa,yS

Voie ferrée : le port de Kayes se trouve sur la ligne de .chemin de fer
Dekar-Bamako et 1la voie passe b quelques mdtres du port; comme A Ambidédi, le
concurrent du bateau qui n'apparaft que 1'€té est ici sans conteste le wagon;
les installations portuaires ne jouent donc pas A Kayes un rSle commercial vital.
Politiquement perlant, Kayes et Ambidédi sont cependant le “débouché sur la mer"
du Mali et & ce seul titre doivent &tre tr¥s sérieusement éqﬁipés. Si l'on veut
que ces terminus ou t€tes de ligne se développent! i1 faut les orienter vers une
VScation écon&mique spéciale, Celle-ci, comme b Ambidédi (Mali) et Bakel (Sénégal)
doit 8tre la spécialisation d'ebord dans un fret pauvre supportant difficilement
les frais €levés du chemin de fer sur grande distance (minerais par exemple) |
ensuite dans un fret qui a intér€t A attendre la montée des prix et qui peut .

8tre stocké longtemps, arachides par exemple,
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A 1'importetion, lea vocation de Kayes pourrait Qe trouver dans les vracs solides,

engrais psr exemple, ou liquides tels que carburants.

Voie routidre :

Sur la rive gauche ol se trouve Eayes

vers le nord-ouest existe une piste en direction de imbidédi, la fron-
tidre Mali/Génégal et Kidira ou 3énégal;
; vers le sud-est existe une piste ¢n direction de Bafoulabe, Kita et
Bamako (479 km);
Ces pistes sont difficilement pratiéablgs durant la saison des pluies.
vers le sud existe une piste vers Kenieba (270 km) et Kedougou (295 km)
également inutilisable durant 1'été.
La rive éauche et la rive droite du fleuve sont reliées par un bac durant la
saison des pluies et par um pont=tirreye serv:iit Lut besges ecux, épocue ou il se
Cécouvry, co gui perme% de passer & gué.

Sur la rive droite du fleuve

vers le nord-ouest et vers le nord existent deux nistes qui vont & la
frontidre de 1la Hauritanie;
vers le nord-est existée une piste & destination de Yelimane a 150 kilom:tres.
Comme sur la rive gauche, les pistes de la rive droite ne sont pas facilement
utilisables pendant 1'été et, du 15 juillet au 15 octobre, Kayes dépend du wagon
et du bateau pour son ravitaillement.

Types de bateaux pouvant fréquenter Eayes

Durant la période du 15 juillet au 15 octobre et pendant au moins 80 jours,
. les navires de mer d'un tirant d'eau de 2 m 60, c'est-d-dire ceux qui péuvent fran-
chir la barre & Saint-Louis, peuvent accéder d Keyes, d'ailleurs, des caboteurs de

mer de la SNIE visitent parfois Kayes.
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Kayes

fin réalité des bateaux fluviaux d'un tirant d'esu jusqu'd 4 mdtres pourraient
fréquenter ce port durant la méme période, mais nous avons vu qu'il n'existe pas
sur le Sénégal de tels navires, leur exploitation au-deld de Podor n'étant possible
que pendant les trois mois de crue.

Environ du 15 octobre d fin janvier : les bateaux fluviaux, d'un tirant maxi-

mum de O m 75 peuvent fréquenter Kayes.

environ de la fin janvier 2 la mi-juillet : les bateaux d'un tirant maximum

de Om 65 & 0 m 70 peuvent visiter Kayes, c'est-d—dire pour 1'instant et jusqu'a
ce que des chalands modernes avec pousseurs analogues 3 ceux que i'on rencontre
sur le Niger eient é6té mis en service, surtout des pirogues.,

Il convient de signaler que, par suite des seuils existants,vles bateaux
peuvent avoir plus de difficultés d'eau entre les ports, notamment d'imbidédi i
Kayes, qu'h Kayes méme ol l'expérience prouve qu'il exisbe suffisemment d'eau.

Voie aérienmne

Kayes est doté d'un aéroport.
Irafic de Kayes

Du fait que, depuis quelques années, l'escale de Kayes n'est pas desservie
régulidrement, 9n fait aussi de la rupture des relations par fleuve entre le Sénégal
et le Maeli, la mission n'a pu trouver que trds peu de chiffres sur le trafic de Kayes;

les seules informations regues sont les suivantes :

Marchandises
innée Venant de St-Louis Allant & St-Louis Total
Tx. Kgs Tx. Kgs
1961 601 445 537 316 1 138 526

Les marchandises importées ont été : sucre, sel, fer, ciments, hydrocarbures;’
celles exportées : gommes, peaux, arachides décortiquées, kola, poissons du fleuve

séchés,



-91 -
Kayes

Apergu du trafic merchandises des bateaux i chaque arrét a Kayes

3i 1l'on compte 6 escales au cours de la saison, le tonnage epporté par chaque
navire est d'environ 100 tonnes, celui emporté environ 89 tonnes. Cependant comme
il est rare que les hautes eaux durent assez longtemps pour que leé navires aient
le temps de faire 6 fois 1l'aller-retour Saint-Louis/Kayes, ces chiffres doivent en
réalité 8tre asugmentés de 20 A 30 % selon le cadence affecfiva des visites de bateaux.

Installations portuaires actuelles

Caractéristiques hydrographiques

Tranche de v;riation du niveau des eaux/de 1l'étiage aux hautes eaux : supé-
rieure & 13 mdtres.

Profondeur disponible au-dessous de 1'étisge : mal définie.
Génie civil |

Il n'existe pas 4 Kayes d'installations portuiires proprement dites destinees
& l'accostage des navires. Les seules facilités que 1l'on trouve concernent le

magasinage.

Magasins
Le long de la berge, & une cote IGN supérieure b 33 mdtres, existent deux

hangars dénommés "Le Vieux" et "Le Nouvesu".

Du cfté du fleuve .

"Le Vieux" construit en 1943 par 1la Chembre de commerce de Kayes, qui en
assuma les frais, a une longueur d'une cinquantaine de mdtres sur une largeur d'une
quinzaine de métres; le cdté reéardant le fleuve est muni de deux portes de 3 mdtres
b glissidres devant chacune desquelles se trouve un plan incliné non revétu (faute
de capitaux au moment de la construction) descendant vers la rividre mais s'arrdtent

loin evant le niveau des basses eaux de celle-ci. Aucun engin fixe de manutention.
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"Le Nouveau" construit en 1951-52 et payé per FIDES, est légérement plus long
meis de méme largeur ®t sur le ¢0té regaraant le fleuve, 6qui§6 de 4 portes de
4 mdtres i glissidres; devant la porte située le plus en amont se trouve un plan
incliné en ciment avec escalier sur le cdté descendant vers le fleuve mais s'arré-
tant bien avant le niveau des basses esux. "Le liouveau hangar" endommagé par la
crue de 1958 & été depuis réparé et renforcé. iucun engin fixe de manutention.

Ces deux hangars appartiennent a la Chambre de commerce de Kayes qui, autrefois,
les louait aux commergants. Depuis 196C c'est la SUMIEL - Société Malienne d'Impor-
tation-Exportation qui les utilise.

Du c8té de la terre, c'est-da~dire de la voie ferrée

Une dérivation de la ligne Daker-Bameko longe les deux hangars qui sont ainsi
dans une position idéale, celle de se trouver entre des wagons et des bateaux.

tméliorations & apoorter i Kayes

3i la République du meli désire un accés  la mer, le port de Kayes, de méme
que son annexe Ambidédi doit 8tre réhabilité; 2 cette fin, il conviendra de procéder

aux travsux suivants :

SOLUTION 4
"Wieux hgggar"

Le plan incliné existant devant celui-ci, descendant vers la rividre mais
s'arrétant loin avant le niveau des basses eaux, doit 8tre cimenté et prolongé jus-

qu'au niveau des basses eaux.

Entre "Le Vieux" héqggr et "Le Nouveeu"

Au niveau des hautes eaux, un quai_parallble au fleuve doit 8tre aménagé pour
permettre l'accostage des navires; il doit étre suivi d'un terre-plein horizontal
et perpendiculaire au fleuve, rev8tu et bordé de quais qui servire de plateforme de
travail et d'entrepdt en plein air. Une grue fixe de 3 tonnes y est & prévoir ay sur-

plomb des celes de bateaux.
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Des moyens d'accds pour piétons et engins mobiles de manuteption doivent &tre
prévus des deux hangars d ce terre-plein et de ce terre-plein aux plans inclinés
situés devant "Le Vioux" et "Le Nouveau" hangars; 1l'idée d'un trottoir assezllarge
pour la circulation d'une grue mobile est & étudier A& l'extérieur de chacun des
deux hangars.

"Nouveau hangar™ |

Le plan incliné cimenté existant déja est & prolonger jusqu'mu niveau des
basses eaux.

SOLUTION B

Une deuxieéme solution plus économique mais aussi moins bonne serait d'amarrer
dens le fleuve et & la hauteur de i'intervalle entre les deux hangars, un ponton
flottant sur lequel pourraient s'amarrer les bateaux.

Ce ponton serait relié & la terre par une passerelle montée sur rouleaux aux
deux extrémités, le coté terre roulent sur le plan incliné en ciment situé devant
le hangar nouveau.

" Il convient de signaler qu'un projet d'aménagement concernant surtout les
megasins et entrepdts de carburants dans le Port de Kgyes fut fait en 1950 par
1'Ingénieur Chﬁrtron, Directeur de l1l'entreprise du dragage & Bamako pour lequel un
crédit de 120 millions de francs CPFA fut accordé par FID:SS; les fonds furent malheu-
reusement détournés du but et servirent 4 des améliorations d'urbanisme & Bamako;
c'est cependant avec les quelques millions qui ont pu &tre "seuvés" par la Chambre
de commerce de Kayes que celle-ci put construire "Le Nouveau hangar".

La construction d'installations portuaires & Kayes devra prévoir, & proximité,

1'aménagement d'un chantier naval de réparations analogue & celui tout & fait
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Kayes

remarqusble de Koulikoro. Pour ce faire, 1'idée de transformer le "Vieux hangar™
en ateliers et le plan incliné situé devent, eﬂ slip,‘n'est Das h.éliminer; il feu-
drait dans ce cas construire plus vers l'aval et & la suite du “"Nouveau hangar" de
nouvelles facilités d'entreposages, un magesin tré¢s pratique pour 500 tonnes de
marchendises par exemple.

Colit des études & faire i Kayes

"Vieux hengar"

— Prolongetion jusqu'au niveau des basses esux du plan incliné et
revétement.
- itude d'un quai de hautes eaux et d'un terre-plein eﬁtre les deux
hangars.
Moyens.d}accés - Zngins de levage ~ Zclairage
ou
Ztude de la pose d'un ponton flottant fixe.
- Jondeges - Plans- - Spécifications ~ Devis -

Préparation d'un Cahier des charges. $ 7.500
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I1Téme PARTIE

RECAPITULATIONS - CONCLUSIONS - RECOMi{ANDLTIONS

ho RECAPITULATIONS

Afin de nous permettre de tirer des conclusions basées sur des données sérieuses,
il a paru utile de résumer ici quelques aspects de chacune des escales situees le long

du fleuve Sénégal et desservies par les bateaux.

/ASEECT TRAFIC /

*

Hiérarchie des esegales d'aprés leur trafic

Toutes les esceales ne présentent pas;le m8me intér&t; certaines sont importentes,
il serc donc normal de ne pas lésiner lorsqu'il s'agira d'améliorer leurs installations
portueires, d'autres sont secondaires et vis—h—vié d'elles, il sere permis d'8tre plus
circonspect; leur classement par importance constitue donc une donnée tr&s utile, c'est

pourquoi nous l'indiquons dans les tableaux suivants :

/MARCHINDISES /

I/ Classement des esceles selon le trafic des marchandises qui y sont entrées

(trafic des bateaux & leur montée du fleuve) d'aprés les moyennes annuelles de la

période 1955 & 1961.
Tableau. L.

moyebne mhnuelile:r:

en %

_ T X Kgs
C’ Sa’lldé O P QO P BO PP OISO OP PPN OO NHSPOALLeo 85 287’8 '0’53
Kayes (pour mémoire, données incompl¥tes) 85 920,7 0,53
_Bﬁl:el '0.'0'00.-.0..‘-.l..';c...oo'Q..Ic' 133 '920,7 0,69

Rich&rd-Toll .Q.'......?”..'.I......'.’. 694 754,4 4’28



Tableau 4 (suite)

lioyenne eannuelle
en %
x *fgé
Dagana DR N N N R R N R NI N N N YN NI AP AP 344 756,4 5,21

BOLED sseorareescnsscnssoencesssvessases 1,132 461 6,98
E26di seveoeescsssasosascccssasssansasas 1,998 438,2 . 12,31
POOT sasscassrnssoransasnssacssonsnasss 2.690 295 16,58
Y R O 11 877,7 22,00

ROSSO 86302 LRCEOLORILBSP0POPOLROLBIEBRLOINOINTSS 50011 603,1 30!89

16. 225 315, - 100 %

11/ Clesscment des escales selon le trafic des merchandises qui en sont parties

(trafic des batecux & leur descente du fleuve) d'eprés les moyennes cnnuelles de

la période 1955-1961.

=3
%

bleau ‘B

iloyenne annuelle
en %
Tx Kgs '
Cescas~Scldé .tevveeencrsecscoscssnnnanes 4 024 0,08

Bd{el 0 0 0 0 CO 0PSSO IS PO L SES OOV IOESIOes ‘ 4 118 0’08
Dagma ¢ 0 S0P SO ABL IO PO NP ORT OSSP OEOPOOOLS 60 517,8 1’ 33
Keoyes (pour mémoire, données incomplétes) 76 758 1,69

ROSSO eeesosavsccosssssssssancsasssanssse 126 818 2,78

+

Matom saceseescsacssccccassacsstscaccsnns 143 428
Boghé R A N A AN R N R A AN /f 273 096 5,98

K&édi PO P PO OGP PIEEDOIOADNBOOOCIDIEBNOIOESTPEDNTGSS 414 955’8 9,09

7

POodOr cecescveccccscrcescssesssesscsssacses 554 214 12,14
Richard—Toll .;OIOCOl..."'.....;..ol..‘ . 956 953 20,97

1949 853 42,73
4.57% 735,6 100 %

Trafic entre escales esecsesscsssepAg a0
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I1I/ Classement des escales selon leur trafic marchandises total (Blocoge des

merchandises apportées et remportées par les bateaux) d'aprds les moyennes an-

nuelles de la période 1955-1961.

Tableau C

sWioyenne annuelle en Tx/Kgs %
Mg&ﬁég‘ Descente Totoux
Tx Kgs Tx Xgs Tx Kgs
Cascos—Saldé eeeevenees. 85  287,8 4 024 89 311,8 0,43
Bokel eeeevsencenssanass 111 920,7 4 118 116 038,7 0,56
Kayes (pour mémoire,
données incompldtes) ... 85 920,7 76 758 162 678,7 0,79
DAGENE +evesessenesnnaes 844  T56,4 6¢ 517,8 905 274,2 4,35
MOLEMD vovesvenensnnsnees 10132 461 143 428 1.275 889 6,13
Richerd-Toll eeeevevsees 694  T54,4 956 953  1.651 7T07,4 7,94
Eotre e8CELES aeeennnses - 1.549 853 1,949 853 9,38
Kobdi veenasenocsonenens 1,998  438,2 414 955,8 2.413 394 11,60
POAOT eeavanereecansness 2690 295 - 554 214 3.244 509 15,60
BOGhS +eveeneerarassesns 3,569  877,7 273 096 3.842 .973,7' 18,48
ROSSO sessevssosssensass 5.011  603,1 126 818 5.138 421,1 24,74

16.225 315 4.564  135,6 B790 050,6 100 %

De 1l'examen de ces tableaux, il ressort :

que Rosso tient la tete b 1'importation, 30,89 %, suivi de Boghé, Podor, Koédi
et Matam, R T T

tandis que pour 1l!exportation, cette glace revient a Richard-Toll suivi de Podor,

Reédi et Boghé.

Si 1'on considére le trafic total, les 1nsta11atlons portualres de Rosso, parti-

.............................

culidrement bien congues, sont en t#te. Il n'est pes sans intéret de remarquer que
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parmi les quatre escales les plus importantes, t£ois sont en Mauritanie : Rosso, Boghé,
Kaédi, ce qui prouve & quel point le fleuve est vital pour la République Islamique de
Mauritanie; séns doute 1l'ouverture du wharf de Nuckchott peut-elle modifier cette parti;
cularité, meis en saisous de pluies, les localités isolées resteront toujours tribu-

-

taires du bateau fluvial et le wharf de Nuakchott n'y pourra rien changer.

ASSAGERS.

I/ Clessement des esceles selon le nombre de passdgers qui ont débarqué des bateaux

3 la montée du fleuve - d'cyords les moyennes crnnuelles de la période 1955 & 1961.

Fasscgers/iioyenne ennuelle

Richard-Toll .cceecsoncsscnsscsscssnnnsne 29,2
. FLOSSC sevecssacscssvssovsscsccsosccsasans 217,2
lsaten R ERR R 250,1
DagONg ececsssscssecscarscccgenssnsnces 310,6
Koddi casnveecosscescnsscacssosccansss 346,4
Cescos=Seldé ceeeccscrserccrcancosnces 653,9 .
BOGHE «aeveseersansssasaasnnssennnnnes 716,32
Podor R R AR R L P 1,310,8
3.834,4

11/ Clessement des escales selon le trafic des passagers qui ont embarqué sur des na~

vires descendant le fleuve - d'uprés les moyocnnes annuelles de la péricde 1955-1961.

Fussagersflioyenne annuelle

BAKEL oseverercasasescacoassssssassnss * 0,85
Richicrd-Toll sececssestirsintooetreans . 13,92
ROSSO cacevecanssocssssssscssssanncnes ) 138,28
DEGENE s ersveecsavnerensasssssosasane, 200

JietemM ececevesacessssscossscavsnsssoscas 242,86
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Passogers/loyenne annuelle

Eeédi ecavessnvnoossnsrcossnsnonnnansans 378,43
Cescas~38ld€ ceveecsccoscssrssccncnssse 662,86
Boghé seccacscesececnsconvoncesssaccens 664,50
PodOr cavecseesensansocsssasecssancenne 1.834,86
Trafic entre escales veseasccssecscecss 3.971,36

10.107,92

‘ I1II/ Clessement des esccles d'aprds les moyennes du tr fic total 1955-1961 des

passagers débarqués et embarqués

Moyennes annuelles wuoyennes cnnuelles Blocage des moyennes

DESSagers possagers annuelles

débargqu embarqués
Bakel cvsesenssasecsces 0,85 0,85
Richard-Toll cececncee 29,2 13,92 43,12
ROSSO cocoavocnsaneses 217,2 138,28 . 355,48
[Hotam +eeceveset.ovess : 250,1 242,86 492,96
Dogana sseencesccancss 310,57 : 200 510,57
Kaédi cecesresseaicnes 346,4 378,43 : 724,83
Casca$-Seldé ceoecoves 653,9 662,86 1.316,76
Boghé secsecrsscccnnas 716,2 664,5 1. 380,70
PodOr veseccssccocscen 1.310,78 1.834,86 3.145,64
Trefic entre escales . - 5.971, 36 3.971,36

3.834,4 1¢.107,92 13.942,27

Rosso en t8te comme escale & marchandises, n'occupe icli que la Teme place; ceci
peut s'expliquer par le concurrence que font aux bateaux les transports routiers de

Saint-Louis & Rosso.

Podor, au 3dme reng en tent qu'escale & marchandises, s¢ trouve 8tre la plus

importante des escales & passegers.

Boghé tient la seconde place et Kaédi la quetridme, aussi bien pour les marchan-

dises que pour les passagers.



Si 1’on se bese sur 1’importence du trpfic pour procéder & des investissements,

ceux—ci sont plus particuliérement justifiés & Rosso, Boghé, Podor et Kaddi.

/ _ASPECT GEOGRAPHIQUE /

Par aspect géographique, nous entendons plus particuliérement V1’isolement"”

dans lequel se trouve 1l’escale durant la saison des pluies,

Saint-louis, Rosso, Richard-Toll, Dagana, Podor neuvent 8tre desservis toute
1’année par des navires de mer d’un tirant d’eau de 2,60 m; ces escales ne peuvent
donc 8tre considérées comme isolées et si des investissements étaient faits dans -
leurs installations portuaires, cewt-ci ne pourraient avoir pour ﬁotif la raison
"gider & survivre des populations cernées par les eawx".

 Boghé, -Kaédi, liatam sont jar contre isolés pendant la période des crues,
1’agglomération dépend des ﬁateaux,fluviéux pendant plusieurs mois de 1’année et
il en sera ainsi m&me quand le whrri ¢ Muckchott se sera développé; des investisse-
ments dans les installations portuaires de ces escales sont donc justifies,

Bakel, Ambidedi, Kayes par contre n’ont pas besoin des bateaux fluviaux pour
survivre, puisque la voie ferrée Dakar—Baﬁuako paesse & proximité; 1’aspect géogravhique

ne sera pas ici un argument en faveur de dépenses en installations portuaires.

/ASPECT ECONOMIQUE /

le cBté économique est également important; c'est lui qui détermine si,

pour donner essor A une région, in convient de provoquer la visite régulidre
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des bateaux et si pour eux il faut consiruire des irstallations portuaires. Tout
port donnant & la longue naissance & deé échanges, et le plus sfir noyen de faire
naltre des activités cans une zéne en sormeil étant sans conteste d’en faire wme
escale, si les gouvernements décident de créer des installations portuaires & Dagana,
Dera-Alaiba, Oualalde, Cascas, Thioubalel, Saldé, N’Gpiguilone et Bakel, la mission
ne pourra que ‘les louer, '

C’est encore 1’aspect Seonomique (et un peu géographique aussi) qui déterminera
la vocation du port de transit de Rosso et la création de poits .rancs & Saint~Louis,
Bakel et Ambidedi; enfin, la concurrence du bateau faite nar le camion depuis Rosso
jusqu’a Boghé, et celle faite per le wagon depuis Matam jusqu’a Kayes péseront cer-
tainement dans les décisions qu’auront & prendre les divers gouvernements lesquelles
devront ﬁorter aussi sur un prograrmme de c;o?dination des moyens de transnort et
leurs tarifs.

En résumé, il résulte des considérations précddentes que les installations de
" Rosso, Podor, Richard-Toll, doivent &tre améliorées parce que 1’inportance de leur
trafic le justifie.

Colles de Boghé, Kaddi et Matam doivent 1’8tre non seulement en raison de 1’im—
bortance de leur trafic, mais surtout et avant tout parce qu’elles desservent des
agglomérations qui, sans installations portuaires, risquent d’8tre complétement
isolées durant la période des crues.

Quant aux ingtallations portuaires de Dégana et Bakel dont *traite le présent
rapport, si elles sont améliorées, ce sera pour des raisons éconémique et politique
sur lesquelles la missionvn’a pas & se prononcer nais qu’elle approuve; il en est de
méme pour les escales créées récemment de Dara-Alaibe, au kilométre 355, Oualalde,
au kilométre 4CO, Cascas, au kilométre 425, Thioubaelel, au kilométre 450, Saldé, au
kilométre 475, M’Bagne, .au kilomdtre 489, N’Guiguilone, au kilométre 575 que la mission

n’a pas étudides.
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En ce qui concerne Ambidedi et Kayes, un gros effort doit sens conteste &tre
fait si le Gouvernement de la Rérublique du Mali désire avoir une sortie vers la

ICT o
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CONCLUSION

" Au dire des Messageries du Sénégal, seule compagnie de navigotion importante,
le fleuve est suffisarment équipé en bateaux mécanisés et en pirogues; leé Messageries
elles-mAmes qui transportent 25.000 tonnes armellement pourreient faire face é wm
trafic de 40,000 tonnes si les conditions de chargement et déchargement le long du
fleuve étaient meilleures, ce qui manque donc ce ne sont ni les engins flottants ni
les équipages, ni le fret mais des installations portuaires convenables, un prograrme
de constructions nouvelles et d’aménagement-des installations existantes est donc la
premidre chose & entreprendre. ‘ .

- A Dagana, Boghé, Bakel, Ambidedi et Kayes des faoilités pour 1’amarrage des
navires sont & construire, c’est—‘a-dire des quals adaptés aux différents niveaux d’eau
ot mmis d’un éelairage adéquat pour travail de nuit.

A Rosso, Richard-Toll, Podor, mw, ol les installations sont modernes et bien
éongue's mais .oﬁ’les moyens de levage et parfois d’éclairage sont insuffisants, un
effort sérieux doit 8tre fait.

Partout le long du fleuve les facilités de_mé.ge.sinage doivent 8tre améliordes
et déveloiypées. Pour 1’instant les différentes installations portuaires ne sont que
des "haltes situdes en rase campagne"; la notion de port ou "emporium" c’est-a-dire
de centre de stockage, "entrepot de merchandises pour re-distribution" & une période
ultérieure ou les tarifs de transports et les cours de vente peuvent 8tre plus avan—
tageux, ne semble pas avoir encore été atteinte et c’est vers cette nouvelle étape
qu?il convient de s’acheminer; il faut que petit & petit les escales exiatant.,es de~

viennent des "points de fixation" du futur trafic, des'oelntres de rcserves pour



atteindre peut-8tre un jour le niveau de "marchés"; il faut que grfice & des possi-
bllités de magasinage les pirogues habituées des berges non aménagées n’aient plus
peur des installations portuaires et qu’elles prennent l’habitude 4’y venir pour se
transformer en auxiliaires du bateau fluvial auauel elles apporteront lew. fret, dont
elles redistribueront la marchandise apportée.

Tour réaliser ce programme de magasinage 11 faut : & Rosso et Kaédi ou déja des
hangars existent mmir ceux-ci de fermeture, & Richard-Toll, Dagana, Podor, Boghé,
Matam, Bakel, Ambidedi, procéder 2 des constructions modernes;/£andis qu’a Kayes une
modernisation des voies d’accés du fleuve aux entrepots s’impose. Qui dit magasinage
dit manutention, et qui dit manutenfion dit engins de levage, partout donc des grues
fixes et des chariots élévateurs sont & prévoir; enfin qui dit entrepdt de marchan-

dises dit aussi surveillance et gardiennage de celles-ci, presque a chaque escale,

1/ la’ capacité des hangars depuis Rosso jusqu’d Soghé inclus, c’est-d~dire celles des
escales desservies régulidrement doit 8tre égale a la moyenne totale des marchandises
& emporter par chaque navire & ces escales, plus la moitié de la moyenne des mar— -
chandises apportées par les navires; le but d’un hangar est que les expéditeurs puis-
sent longtemps d’avance y accurmler leurs narchandises c’est pourquoi une capacité
égale & la moyenne totale est recormandée; d’autre part on peut espérer que la moitié
des réceptionnaires sera désireuse de prendre possession des marchandises attendues,
dés 1’arrivée du bateau, ce qui explique la recormandation faite d’une capacité sup—
plémentaire de la moitié de la moyenne des marchandises & 1’arrivée,

la capacité des hangars de Kaedi & Kayes doit correspondre & la totalité &
emporter au cours de la saison des bateaux, dans ces escalss le r8le "emporium"
du port doit 8tre développé et la marchandise doit pouvolir y 8tre accurulée plusieurs
mois d’avance, les divers chiffres calcules au présent rapport faciliteront aux
ingénieurs les calculs de capacité des facilités de magasinage & construire,



ou tout au moins & celles ol des mar.chandina seront entreposdées, il faut donc prévoir
des chefs d’escales chargés de recevoir le fret avant l®arrivée des bateaux et de

le remettre aux réceptionnaires aprés son départ, chargés de surveiller la bonne
u.ftilisation de i’espaoe ou volume disponible et 1s bomme conservation des marchan-
diges en stocks.

Enfin, pour les passagers un sérieux prograrme d’amélioration des conditions
de trensport est a .c‘-.évvelopper, 1’Africain comme tout autre a droit 3 wn minimm de
confort que seuls des ahlris bion congus dans 1’attente des bateaux, pourra leur
donnerl{ | ’ v

En résumé, la modernisation et une meilleure exploitation des installatlons
noﬁvellea avec hangars et abtris nour passagers; la spécizlisation de quelques fono-
tionnaires-dans la gérance des ouvrages portuaires tel est le programre & réaliser
al 1’on veut que .les bateaux en service actuellement sur le fleuve puissent rendre
davantage et travaillent ainsi au développement économique des Ztats qu'il

baigne.

1/ En principe, les passagers qui débarquent d’un bateau ont Bite de poursuivre
leur voyage pour arriver chez eux, le nombre dea passagers & 1’arrivée, indiqué pour
chaque escale dans le présent rapport ne doit donc pas 8tre tenu en compte pour la
construction d’atri, par contre les passagers en partance arrivent souvent plusieurs
heures avant le départ du batesu, c’est donc sur leur nomtre que doit 8tre calculée
la capacité des.abris & construire pour passagers.
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ANNEXE

Coit des études b faire en vue d'améliorer les installations portuaires aux

| différentes escales du fleuve Sénégai.

Dollars .des.

Sénégal . . Etats-Unis
Saint-Louis - voir page ... ' 11.600 §$
Richard Toll - ~ 700
Dagana , 1.000
Podor _ ’ 775
Matam : ' 850

. Bakel , 2.200

17.125 §

Tom Pou le sénégal .?..-......'.....‘....i 17.125 ‘

Mauritanie

Rosso - voir page .;. ; 650

Boghé - ' » . 10.000 .

Kaedi ' . ' 1.950

12.600 &
T0£31 po“r Ia Mauritanie ‘..tol'...t........“ 12;600 s

Mali |

Ambidédi - voir page ... ' ’ 7.000

14,500 &

Total pour le Mali dooococ--ooooo;oocpoo-oon 14.500 s

44.225 %
Ces prix comprennent uniquement les honoraires d'experts au tarif 1962 et le colit
de le présentation imprimée de leur rapport avéc plans et documents annexes; ils ne
- comprennent ni les fraii de déplaceﬁent, diffi;iles & estimer car ils dépendeni des
facilifés-quilpoﬁrront gtre donnée;'par chacun des gouvernements, ni ceux de logement
et subsiétancé:durant le séjour aux eécélgs, sur lesqueisila Mission n'a ﬁas suffisam

ment de données.
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