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L'expert 2 €4€ chargé o'étudizr lss instailations poftEdires des esczles
gituées le lony du fleuve S¢énégals: & cet =ffet du 6 ncvambre au 22 decembre 1962,

Lt

il & visité Sazint-Louis, Richard Toll, Dagana,; Poacr, Boghé, Kasdi, Hatam,
Ambidedi et Xayes. T1 & pu en chague sndroit sz rendre compte des ocuvrages
existants et discuter avec lsurs usagers; Bazkel gqui n'a ru &tre visité faute de
temps fut seulement survolé i besse altituds.

L'expert eut aussi le priviléze de pouveir s'entretenir longuement avec
les dirigeants de la Cle des lessageries du Sénégal, principale compagnie de
navigation sur le flszuve et avec les uirecteurs et ingénieurs des différents
Serviees des Travaux Publies de lz Reépubligue du Sénézal et de la Répupligue
Ialeaigly v Momrdbeemie; 1. svis ods8 sor cus divors.s porsonnclitos fursat precicux

ot i1 ui 8 b€ tonu ec.pgie tout -u long Ju prosent rapport.

Btat des installations

Les installaticns visitées ai

4)]
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o
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sal et en Mauritanie,; gui font heonneur aux
Serviees des Travaux Publics, demment 1'impressicn d'aveir €té bien ccngues et
sérieusement construites, malheursusement les fonds ont souvent mangué pcur les
achever comme les ingenieurs les avaisnt prévues, les cridits, tror scuvent en
affet, sent absorbés par l'entretien des diguss de protection des escales et 1l
n'en reste plus assez pour doter l&s installations portuzires existantes de ces
facilités de magasinage, leva_.e, éclairage et gardiennage dont elles ont tesoin;
4 titre d'exemple er 1961 et pour la Mauritanie, sur us budget Fleuve/TP total de
3.600,000 Frs CFA; le seul entretien des digues a coQité & Kaédi, Francs

CFA 2.0C0.000, & Boihé 1.200,0(0, & Rosso 40C.000, rien n'est donc resté pour

les installations portuaires proprement aites; il est preconisé pour l'avenir



' cpnanir zzns led B rz. distincticy entrs eg= gul est proorement "entretien
dzs diguss =21 ez 3l =85t Veaoy Tio oL unédzsgsneat d'instvallations portuaires®,

icns existantes psuvent se clisssr en deux catégories.

Ceilss "¢ nivsaux diffirents”, ci en escaliers : Rows0; par exemple,

urs u—dessus as 1'étiaze afin de

5 yus scient les hauteurs d'eau; ces yuais

scnt au nomores de dsux : Passes Haux, Zautes Daux, lorsgue crue et décrue ont

lisu rapideszent, ils sent zau nombre de treis lorsgues crue et déerus étant plus
lerntes, il =xiste une période de mCysnnes Saux.

Celles "en plar incliné" ou es rampe. Podor, Matur par exemple, qui arrivent

par un zutre chemin au mZme résultat, l'acecosta.e du batzau quel gue soit le
riveau de la crue, & ccunditior d'utiliser des endroite differents de la pente,

scs z2vantages; un des

inconvenients du plar ineclinée est mobiles n'y peuvent
pas circuler facilemeni.

Quel que secit le systeme agdogte, il faut toujours censtruire trois ports en
un seul, celuli des Basses saux, celul des Noyesanes saux, celui des Hautes eaux et
chacun ds ces ports, surtout aux sscalss au—deld ds Soghé, n'cst appslé i servir

u uslgues semainss par an ce fuil veul dire yus les scumes investies ne seront

Nol

il
o)

Jamais récupérées; les installations re "paisroot" jamais car le trafic total

+
@
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+

est ircp modes trop saziscnnier pour gue 1l'on puisse parler "d'amortissementy

c'sst au méme titre gue des routss, des hipitaux ou des éecles, c'est~a-dire
a titre de "services publics" cue les installations portuaires le long du fleuve

doivent &tre construites ou anclioréss =t si 1l'on avait d'ailleurs pour elles



le m8me souci gue pour les routss, lss hipitous cu lss écecles, aul douts gu'elles
seraiert plus nombrsusss ef meillsures. Cl'est dans l'esprit d'un “"ssrviee publie!

dividende commercial gue le present rapport a &té fcrit.

Remargue générale ccncernant les pircgues

Teut au lonz du présent rapport, il n'a pas €té tenu compte du trafic par
pirosues dont le nowmbrs exact est inconnu, de méme gue le tonnaze et l'activité
annuelle;, de 1'avis géaéral, ce trafic est trop mcdeste (comparé & celui des

Messageries du Sénéaal) pour affectér les conclusions du present rapport.
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Saint-louis

A, SALLIT-I10UIS DU SENEGAL

Géographie :

La ville de Saint-Louis (50.CGG habitants) est batie sur une 1le située a
24 km au nord de 1'embouchure du fleuve Sénégal, la cdte EST de cette ile est
reliée & la cOte ferme, parraléle & 1'Est, par un long ouvrage metallique le pont
Faidherbe (505 métres) qui peut s'ouvrir pour laisser passage & des navires; sa
cote Ouest est reliée par un ouvrage plus modeste le Pont fixe SERVATUIS, a la
Langue de Barbarie, paralleéle a 1'Cuest ou se trouvent la plage et le village des
pécheurs.

Toutes les installations portuaires se situent sur la c®te EST de 1'Ile, celles
situées au Sud du Pont FPaidherbe c'est—a-dire en aval sont considérées plutdt comme
réservées aux navires de mer, tandis que celles situées au llord de ce pont sont

plutdt destinées aux bateaux fluviaux.

Les distances de SAINT-LOUIS aux principales escales du fleuve et par le fleuve

sont les suivantes : A  Rosso ' 132 kilométres
Dagana 165 N
Podor 267 "
Boghé 380 "
Cascas 424 H
Saldé 481 H
Faedi 532 B
Matam 623 "
Sakel 795 "
Ambidédi 880 P

Hayes 524 I



Szgint-Louis

- Communications avec 1l'arriere Havs

Voie farrée
Saint-Louis est relié & DAKAR par une excellente voie ferrée vers le Sud-Cuest
et & 77 TTGRE par une - .tre vers le Sud-Est.

Voie routiere

Saint-Louis est relié & DARAR (272 km) par une excellente route vers le
Sud-Cuest et 2 LINGUERE (156 km) par une autre vers le Sud-Esi. Saint-Louis est
relie vers le Nord-Est Jar une excellente route, au Bac de Rosso (10C km) qui permet
de traverser le fleuve Senégal pour rejoindre du cO0té Mauritanie la route vers
lHouackchott,

Voi eri

Saint-Louis poss®de un aéroport doté de deux pistes revétues dont la longueur
totale est de 2.80C metres.

Saint-Louis est en somme trés bien reli€ & l'arriere-pays, trop bien méme
pourrait-on dire, les réseaux de rails et routes qui le desscrvent ayant provoqué

la disparition des caboteurs autrefois prospéres dans le trafic Saint-Louis/port

de 1'Atlantique.

- Types de bateaux pouvant utiliser le port de Saint-Louis

Navires de mer

Tant qu'il n'aura pas été procédé a de sérieux travaux, le port de Saint-Louis
ne pourra recevolir que des caboteurs,

En juillet, aolt et septembre, les navires de mer pouvant étre admis ne doivent
gutre excéder 45C tonnes de port en lourd contre au maximum 650 tonnes durant les
autres mois. 1l'entrée du port dépend, en effet, de 1'état de la barre or celle-ci ne
peut, 1'été, ttre franchie que par des navires dont le tirant d'eau n'excéde pas

2,60 m contre 3,50 m le reste de 1l'année. Il convient d'ajouter ici que la barre
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Saint-Louis

est mauvaise et pratiquement iniranchissable de 25 & 30 jours par an, plus parti-
culierement pendant la période décembre-avril.

Cette barre constitue le véritable goulct d'etranglement du port maritime et
est en quelque sorte la fermeture du fleuve et sa coupure d'avec le monde extérieur;
pour comble de malchance, c'est cuand il y a beaucoup d'eau dans le fleuve durant les
pluies de juillet, aolUt et septembre, qu'il y = le moins d'eau & la barre; il en
résulte ou que les navires de mer d'un tirant d'eau de 3,5C m peuvent rentrer 9 mois
de 1'année mais ne peuvent pas tout ce temps remonter bien loin sur le fleuve faute
d'eau, ou qu'ils peuvent durant 1'é+é pendant que 1'eau abonde remonter le fleuve
jusqu'a Kayes, mais c'est alors & la barre que 1'eau leur manque pour passer et
rentrer dans le fleuve.

Le phénom®ne est dii & ce que pendant 1'été ou saison des pluies, le fleuve
charrie beaucoup de savcle et boues qui viennent envaser la barre que la houle, faible
& cette époque, ne drague pas suffisamment, alors que pendant l'hiver durant lequel
le fleuve charrie peu, la houle est creuse et se charge de nettoyer rapidement les
passes de la barre.
= Navires de ligne rézuliere

A part le ST. HCNCRAT de 312 +tonnes de jauge brute comstruit en 1941, de la
S.N.I.E. (Société navale d'import—export), qui 9 & 10 fois par an va & Richard Toll
chercher du riz pour Ziguinchor, cacun navire de ligne reéguliére ne touche maintenant
périodiquement Saint—Louis. Le cabotage entre Dakar et Saint-Louis était autrefois
prospére et était avant guerre assuré toute 1'annéde; c'est vers 1957 qu'il disparut
complétement.

C'est le dumping fait par le chemin de fer qui a tué le trafic pour caboteurs
et tant que des accords de coordination des moyens de transport p'auront pas été

pris il en sera ainsi; actuellement il demcure interdit méme & un navire sénégalais



Saint-Louis

- - . * # . f
de prendre du fret de Daizar pour Sgint-Louis ce gui semble un peu etrange car c est
obliger le consommateur & payer plvs cher que nécessaire pour l'acheminement des

marchandises dont il a besoin.

- Javires occasionnels
Alors aque nombreux scnt les chzlutiers bascues, bretons, russes cqui visitent
Dakar, aucun navire de péche hauturiére ne visite Seint-iouis; et & part le putrouil-
leur "Senegzal" qui vient une fois per an, les zgvires de

guerre et les yachts semblent

=]

ignorer 1l'existence de Saint-Louis.

- Bategux fluviaux

Szint-Louis peut 8tre relié & Fodor (267 Im en amont) toute 1'annfe par des
bateaux de mer ou riviére d'un tirant &'eau maxinum de 2,60 m.

Du 15 juillet au 15 octobre, Saiat—Louis peut &tre relif & toutes les escales du
fleuve -par des bateaux d'un tirant a'eau de 4 métres, mais ceci n'est que théorique
car il n'existe aucun batesu Tluvizl en service d'un tel tirant; ne pouvant en effet
franchir la barre ces Daveaux sersient prisonniers du fleuve, or, comme ils ne pour-
raient y @tre exploitds que durant les trois meis de.le périoce des crues, les capi-
taux nécesszires & leur construction ne pourrsient &tre amortis.

Pratiquement les navires usagers du port de Saint-Louis ne dépassent pas le
tirant d'eau maximum de 2,50 m, ce gui leur permet de remonter en amont toute 1'année
jusqu'a Podor et durant la saison ces pluies jusqu': Kayes (924 km), ce qui leur !

permet aussi de franchir la barre et de prendre lz mer.
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Sgint-Louis

Trafic du »nort de Sgint-Louis du Senézal

TRAFIC Migly Ti40

Entrées et sorties. Le trafic de Saint-Louis en tant que port de mer est tres

faible.

En 19€1, per exemnle, 13 navires szulement ont franchi la barre, dans les
deux sens; ils sont : le patrouilleur "Sénégal" de la marine nationale (une fois),
le "St Honorat" (9 fois) et des navires des Messageries du Sénégal (3 fois) se
rendant & Daktar pour carénage.

— liarchandi
En 1962, les sprties de riz (Richard Toll) vers la haute mer se sont élevées

a environ 3.00C tonnes.

TRAFIC FLUVIAL

Le trefic fluvial du port de Saint-Louis duv Sénégel au cours des derniéres
années a été le suivant.

A, March ise



Naturc des marchandises perties de Saint-louls & la montés du fleuve (en tonnes polds

ut, kilm':-umman)

Saint-Louis

“

I

Mabériaux Totaul
Prodults alimentaires Totaux Carburants Totaw de pondral
Annéi construction mont.do
nnees
. Divers (1) — pétrole (2) (3) {1) « (2) + (3)
suere riz Barinp ot mil Tx kig Loty b pas oil | Tx kg Tx ki
1955 1.979.097 T32.756 - 3,331,868 6.043.721 1,231,304 655.520 1.886,02), 2.815.424 10.745.979
1956 2,729,207 934634 - 4348771 g.o12.612 3.033.232 519.158 3.952.390 3.389.602 1A954.694
1957 2.896,332 369,753 663,930 4.739.970 8,669,985 2104664 624,289 R.7264953 2.961.805 14,360,803
1958 3.893.197 7965994 620,218 44329404 9.639,813 899,060 360,619 1.259.679 2,780,958 13,680,450
1959 44652,285 1.520,0648 991.353 6.596.581 13,760,867 555, 184 473 o bdidy 1,020,628 3371245 18.160.740
1960 5900479 2,075,174 1,564,600 6.795.537 16.338.790 5624926 280,253 843,179 3.837.903 21.019.952
1961 6,070,944, 1.290.112 1.520.680 5.935.499 14.817.235 1.038.101 405.879 1.443.930 4.393.372 20,654,587
Totul des 7 années 28.121.541 7.723.07 5.360.781 26,077.630 77.283.023 Dud24..4T1 3.319.162 12,743.633 23,550,549 113,577,205
Moyenno annuelle 4.017.363 1.10%,296 TH5.826 5:153.947 11,040,432 1,346,353 L4166 1.020.519 3.364.364 16.225.315
Pourcentuge par
rapport au total 5 » . At . v
: égﬁ sy 24,764 6,808 by 72% 31,768 68,04% 0,308 2,928 11,22 20,748 1004
annuel moyaen

Avec 68,04% des frets o ls montée les produits alimentaires tiennent la t&te du trafic, viennent les matériamux de construction

a

avee 20,74 — on est dtonné de volr seulement 11,22 % du trafic cn carburant, ce fret utilisant dans presque tous les pays la

vole fluviale la plus éeonomique, Uno politique du navire citerne est certaincment & dtudier par les sociétés pétrolicres,
dans leur propre intérét.



Nature des marchandises arrivécs a

Saint-Louis & la descento du fleuve (en tonnes peids et kilo;rrammng!

Saint-Louis

Total géniral

Froduits alimentalrees Totawx i
(1) Descente
Années (2)
Mil iy Sal Tx kg Gommes Arachides Dois Dverg Tx ki
— B 'n I -—— > — ————— —— S ——— i
1955 748,130 1.368.000 - 2.116.130 1.082.244 46,924 - 1.169,386 Lol 684,
1956 469.946 779.400 4£7.000 1.296.346 699.336 57.525 400.000 1.980.816 4eb34..023
1957 773278 2.542.200 - 3.315.478 954,762 - - 1.020.130 5.290.370
1958 761,220 2.366,500 - 3.127.720 776,683 10.000 - 1.234.370 5.148.773
1959 59.662 2.184.603 - 224,265 432.704 - - 1.3868.110 4.065,079
1960 244200 2,098,000 - 2,122,200 223,236 - = 1.548.036 3.893.472
1961 2594655 2,068,074 - 2.327.7129 1,066,026 - - 1.312.993 ATO6.T48
Total do 7 anndes 3.096,091 13.406.777 47.000 16.549.868 5.234.991 1144449 400,000 9.653.841 31.953.149
Moyerne annuelle 142.298 1.915.254 6.714,8 2.364.266,8 747.855,9 16.349,9 57.142,9 1.379.120,1 4e564.4735,6
Pourcentage par
rapport au total ’
S néra adnents 9,69% 4l,96% 0,13% 51,78% 16,39% 0,362 1,254 30,224 100%
annuel moyen

Comme pour la montée, le pourcontage dos produits alimentaires 51,78 % par rapport au Fret total ost important,
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5 1'entrée, On a 16,225 Tx/315 de moyenne annuelle
parties de St. Iouis ontre 4.5684 Tx T35 arrivées, 78,05 ;» du trafic totaul est dome a
a o A Lo rentrée., Saint-Louis est ua port dlexportation et les

installations portusires le lgne du fleuve sont du type "importatrices'.
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Ie trific tobal du sort =3t sn uugmentation constunte. 81 Baint-Iouis ainsi gue

rous 1'avens ve plus THgut « déE2lins comre port de fsr, puar combre ainsi yue 1!indigue
le tablesu ci-dessous de son trafic fluvinl “otul de 1955 A 1961; il est en pleine
voie dlexpnansgiosn commne zort de riviers st cette position justifie pleinement les in-

vestissements & y faire cur les instw.llstieons portusires yui ont suffi dans le passs
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ne pourrsint pus fuire fuce aux besoin cessité pour lu Républigue

du Iali dlaveir un d3bvouchs sur li —wer,

Trafic totul Larchrndisss fluvisles de 3uint-Iouis de 1955 & 1961

Iinrchundises . Marchoendises Totul
tées ' imperties . Tz kg

1955 | 10.745,879 . 4,414,584 ! 15.160.653
14,954, 562 ' 4,455,023 | 19.388, 717

18./51, 173

20. 654,587 ‘ 4.706,T4s ; 25,861,335

1.3, 577205 ' 14953, 145 ‘ 145,530, 354
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B) Pussigers de Saint-Iouis du Sendgal

le trafie a $t3 le suivant w1 cours des nmnécs ricentes

i - ik Prassagers parcis de 3aint-Iouis | Pussagers arrivés en provenance ‘

F7 e ; par le fleuve | du fleuve TOtdli

| 1955 5.073 | 4.219 | 9.292

| f . |

| 1956 ' 4.519 ! 4.638 | 9,187

r | .

| 1957 | 4.276 ! 3.960 1 8.236

1 \ i i

| {

! 1958 [ 4,185 i 4,406 ! 8,591

} ‘ 5 |

i 1959 | 2.954 1 3.856 ' £.810
i ! |

: 1960 | 2.999 ' 3,224 ! 6.223

/! | t |

i 1961 | 2.834 ' 4.654 | _7.488 |
) | |

R H ' 1

otnl pour | 26,840 | 28.957 | 55,797 |

{ 7 nnnées | i : |

1 $ i | 1

| Moyenne l | v i
| : ! :

annuelle | el

Ie trnfic qui s!éyuilibrs
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nrrivees est, on le voit,
loin d'€tre nézligenble et l'on est 3tonné de voir wu'il n'a $té prévu duns les instul-
laticns portuaires de Saint-Iouis ~ucun umienagenent pour passtagers, tel que abri contre

la pluie, fontaines, JC, qui repriésentent un minimum d'instullations & mettre & 1a

disposition des pissigers et gue l'on trouve dans des gires de chemin de fer ou uutobus

{

dont le trafie totnl n'atteint pis les chiffres indijues iei. Si ll'on veut ramener
des clients au batenu il faut, wvec un peu de confort, commencer par lui redonner le
golt de le prendre.

Installations portuaires nctuslles

Ie port de Siint-Iouis est constitué par de siuples gqunis et terrs-pleins dlune
longueur totiale de 1.700 mé&tres, construits sur L. rive droite du fleuve le

largeur yui vurie de 450 &4 800 métres.
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Aucune vossibilité de stockige.



ae: T o Suint-louis
Il n'existe ni clétures sur les terrs-rleins, ni hangars, ni siles, =ni citernes,
ni pares ) combustiblés ou 3 boisy; les wirchindises sont 3 1 erci dss wvels et in-

tempiries.
Ieviige : Un port Gitscule de 30 tonnes appirtenunt 3 1y chrmbre de commerce est 3 1n
disposition dos usngers, mais il n'existe ni sgrues, ni engins de munutention.

Instnlli:tiong pour pnssigers : Néant, les usangers du bitenu sont livrés nux intem—

péries.

Possibilités de réparations : On ne trouve a Siint-Iouis ni bassin, ni dock. Un

petit Ber, propridté des trivaux publiecs, inutilis:ble depuis 1951 mnis reconstruit
en 1962 griice 4 un erddit de g'milliohs votd en 1960 par 1'assemblée Nation.le, v
permettre de ripurer des chilands jusyu'd 30 metres de long; prés de ce Ber se trouve
un atelier des Travaux Publics chirzé de 1n réparation des baes et qui peut travailler
pour 1'industrie privée.

Pe leur coté, les iiessngerics du Siéndznl posssdent des ateliers de réparation

pour coyluus eb moteurs.

Possibilités de remorgueur : Il n'existe, snpprirtensnt nu port, ni remoryueur, ni
chnland, ni biitiment de servitude.

Les déux vedettes de 1n stition de pilotage peuvent effectusr de petits remor-
quiige s,

Pilotuge de lit barre ¢ Il existe une stntion de pilctsge pour le posauge de 1o barre

lequel ne peut se frnire gue de jour; les tarifs sont les suivants :
A l'entrde pour les nuvires sur lest 5 fr. par tonnes de jauge brute

pour les nsvires en charge : 160 fr. pur tonnes poids de muarchandises
sur m:nifeste.



Siipt-louis

A& la sortie 80 Tr. prir tenne poids de mi-rehandises sur nanifeste.

Pour les revires de peéche et yuchts, le pilotnge est gratuit,
Pilotugs du flesuve, cs truboaux des lessiageries du Sdéndégnl embaryusnt des pilotes
fluviaux dorns lsur Jguipnze.
Pont Faidherbe : Construit au XILEne sgidécle, ce pont dlune lengusur ds 511 métres
sépnre le port de Snint-Iouis en tuni nerd et juni sud et est muni dlune travée mobils
tournante pour laisser oux nuvires un phssnge Gg 28 metroe de large; pour des Tiaisons
techniyues (dilstntion des itciers & 1n chnlsur du jour (ui fiit ue le pont s'ullonge
et se coince) le pont ne peut iw:lasursusument ébrs ouvert yue de trés bonne heure i

1l fridcieur du matin et lloniration revi

pour lequel elle cst effectule.

Droits de guani I1 nVest perge aucun d4r

ce qui est normsl étant donné gue celui-c

nsngnrs, ni g.rdiemnsge, ni

d'esu n'étunt s garnntiss par suite de

Rendement de 1¢ munutention diins le port

efit & 10,000 fr. 0Ffa a 1w chirge du nuvire

oit de guni aux navires utilisant le port,
i ne Tournit nux nuvires ni balistge, ni

unis, ni néme de sccuriti, les hauteurs .

o

=2

l:ibsence de draguge.

de Siint-louis

Ies possibilités de munutention sont

d'un nméme produit tel que sucre, ciment,
fer, sacs] ces possibilités ne sent plus

Ie jour s'entend de du ratin &

~te
et une main-aloguvre d'une uari:ant-.ine 4t

du bord.

d'environ 350 tonnes par jour s!il s'agit
8., Qims le cus des divers (cusses, bnllots,
que de 200 tonnes.

7 h., du soir uvec srrét d'une heure i midi

homes utilisint les mits de churge et treuils
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SMELTIORATIONS 4 LPPCRTER 4 SAINT-LCULS

Améliorations su sort meritime

fménagement de la barre

L'aménegenment de lo barre est & entreprendre ou toute zubre sclution permettent
a Saint-Louis de recevcir cu d'expélier des marchendises par mer. Taut cgue les
navires devant visiter le port ne sourront pas cveir plus de 2 m 60 éde tirznt d'eau
pour passer de lc mer gu fleuve ou vice versa, le port de Szint-Leuis me pourra se

p B

développer; il feut bien se convaincre que la barre constitue pour le fleuve un

2 “

vériteble bouchon et tant qu'or n'oure pas treuvé le moyen scit de

™
]

lteménezer, soit
d'en éviter les inconvénients, le développement du trafic de la vallée et l'acceés &
la mer de la Républicue du Mzli seront c¢ifficiles & réaliser.
es é es cat déjr été faites concerncnt l'améragrement de la barre ner SOGRELH
Les études t d i & ’
Socidté grenobleise A'études et d'aizlicatiens hydrculiques enctle, et nous ne
Société grenchleise d!étud t d'aaplicat drculiques, Grenctle, et nous n

souveons mieux feire cue d'y renveyer.* Lt'étude seule ot 1l'zvant-3rejet de 1lamdne-
& g 5 ' x

gement ont été estimés, par cette Sceidétdé, & 120 millicns CFa.

Constructicon d'un wharf

Nouakchott, qui n'est pas le débcuché de tout um fleuve, va pcouveir bientht
s'enorgueillir d'un wharf ce 300 millicas CFa, par lequcl les importations et ox—
portations pourront transit r, sans souci d'une barre cussi cangereuse.qu't Scint-Louis;
on est en droit de se demander si le scluticn au développement ée la vallée et &

l'acces & la mer du Mali ne résice pas en la construction d'un wherf de m2me genre.

M. Gérerd Dekker, exjert de 1'OWU, traite de cette question dans son rappert :

page.

* Veir : Bxpertise relative aux étules d'eménagemert du Sénégal - Premiére partie.
Etuces du fleuve 3éndgal - Anmexcs. Aménogement de 1'embouchure du Sénédgal -

SCGRIAH -~ 1961.
G£.63-23



St Louis

sHtlicreticss & Sw.orter siux ingtsllcticss getuclles du pord fluvial

Frofordour 2as coux & brois métros le lop: &0 =uci

< .

Il est indispemsable Jd¢ rétablir, le lung du cuai Nord ol accestent les beteaux

5

es Messagerics du Séuépnl, ume profiifeur d'eou e trois mbtres nsu-cdesscus des basses

ru

genx ot il comnvient 'y procéder b cuelgues droycsess Depuis jlusisurs pendes le

flezuve est, en erfet, devenu le {époteir & wriures des juartiosrs avoisiuants et il

ilest pes rerce de voir les letesux s'y dchouer sur dos ravats ocu do lo vieille
literie zu grond dan des cegues.

11 est Sgelenent indis eiissble cue le municialitdé crgarise wi service de wveirie

Tour ces guarticrs désovestesds, feute de juei cn risyue de jeter les crdures seule-

ment un peu plus loin dzns le fleuve ot le ccurant les rameiant, le prebleme ne sera

pas davantege résclu.

Réraraticns aux cuais

dspace cles sur les gueils - Havpors eb abris pour passcpers

Certains endroits du guai Hexrd s'effcndrent et udcessitent des réparations.

Ces quais furent refnits <o 1948 & 195C or 1o Sccidté péuérele de travoux (SOGTRA)
mais n'ont pos depuis, foute de eridlits, regu un -utreticer suffisant.

Sur le jyu=i Nord, 1& cu scecstent les novires rluviaux, cn ost étonné de mne
voir aucune clotlire démarguent la chzussde et le pert proprement dit. Un grillage
de 2 m 25 & 2 m 50 de bhout, porallile su fleuve sur 175 mdtres Ce long et L une dis-
tazce-du droit du juei & dtudier sur iloce ofin de permettre ume chaussée suffisante
zeur le trafic des camiens ost & insteller. Trois srilles d'acces & 1llintérieur de
1'enceinte sont & préveir.

Cet espace, contrllé Lor un gordien, servira d'enmtrepdt em plein air.

I1 conviendrait d¢ foire econstruire, 2 ltintérieur de 1l'espace cinsi délimité,
un hanger cu deux sépards, pour 1l'outreposcge ('un total de 500 tonnes de marchandises

ev 1'sbri de 200 passgers en cttente du bateau.



St Leuis

zZnfin le scl Ce 1'enceinte devrait 8tre rovl@tu de latérite ou tout sutre enduit
faeilitant la eireulatitn de yruss mclhiles.

uclaira: o

Un éclaira.e convenmable des quais e¢st & préveir pour les heures de manutention
(2 nuit et pour emplcher les vols de marchandises pendant 1'obscurité.

- uiins de manutention

Le¢ long du guai, afin de faciliter aux merchandises le parcours cale du bateau/
terre-.lein long cdu bord, une grue d'une force de trcis tonnes sur rails est indis-
wenszlle. Pour que cette [rue puisse commander la manutenticn de deux bateaux sans
aveir & les déplacer, il conviendra que les rails aient une longueur de 125 métres.

Une cu deux grucs mecbiles sercnt en outre nécessaires pour "reprendre" la mar-

chandise du terre-plein long du bord jusgu'au hangar.

Construction d'installetions nouvelles = Fort Sor

L: systime actuel de transit par cemion de la gare au boteau est trés cofllteux
il revient en effet & 350 FCFi la tonne pour des sacs et & 525 FCF~ la tonne pour
des divers.

Le transit direct wagon/cale batesu doit &tre organisé; il y va de 1'intérdt
de tous les habitants de la vallée du fleuve et des Etats limitrophes et du chemin
22 fer lui-m@me. Un prolongement e la veoie ferrée jusgu'au batesu fluviel est done
b dtecier.

mme il paralt difficile pour des reisons technigues de faire passer la vcie

ferrée sur le pent Faicherbe, il semble gue la scule scluticn soit de preleonger la
veie ferrée sur la rive gouche mlme du fleuve ol elle se trcuve, jusgu'®t un point

2éteruiné convenable et 1% de construire ur wharf perpendiculaire & la berge de 15C

g

175 métres de leny cuquel viendrent cccoster lcs navires fluviaux et sur laguel

wassera le prolongement de la wviie ferrée.



St-Leouis

Llemplacemert exazct de ce wharf est & déterminer; nésnmoins, la suggestion
, ur poirt jueleongue en amont du pont Faldherbe.

Réhabiliter sur la rive de Sor l'ancienne gare maritime située en aval, devant

ainsi qu'un wrarf; un exemen plus epprofcondi indigus que le wharf existant est

inutilisable et serait & refaire compl&tement, jue la profondeur d'eau limitée n'est

pas enccurageante et jue de toute fagon le passaze du pont Faidherbe, coliteux et

-

En compensation de certains priviléges acquis, les Scciétés qui jusqu'a ce
jour assuraient le cemionnage zare/bsteau pourrzient 8tre autorisées & avoir le
monopcle de lz manutention sur ce futur wharf.

Changements & apporter dans les habitudes actuelles

Le futur esscr de St-Louis, autant comme port maritime que comme port fluvial,
n'est pas uniguement 1ié & des travaux de constructicn; il dépend aussi d'un certain
nombre de modificaticns & apporter sux habitudes cu & l'organisation présente.
Celles—ci n'auront lieu gque par la création d'une véritable autorité portuaire et

pour commencer due par celle d'une direction du Port; tout port doit avoir une

e ce

(D

Capitaineris du Port, charg et une
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Direction, d'ailleurs placée au-dessus de 1la Cspiteinerie, chargée des guestions
commerciales, financiéres, administratives et techniques. C'est ce gqui manque &
St-Louis.

Si cn jetts des crdures dans le fleuve au point que les nevires s'y échouent,
clest qu'il rn'y a sucun Directeur de Port sutorisé a& rédiger un réglement de Police

avec pouvoirs de le faire respecter, st

[44]
1]

i 12 port est vide e'est gu'laucun Directsur



St-Louis

n'a été invité & discuter en hauts lisux des guestions de coordination de tarifs
Eau-Rail-Route de fagon & garder quelque frét aux navires. Un Directeur avec pleine
autorité pour redonner de la vie au port et au fleuve pour y attirer des usagers,
pour y simplifier la paperasserie, pour en moderniser les igstallations, pour
servir de liaison entre la Municipalité, la Chambre de Commerce, les chemins

de fer, les travaux publics et 1l'Inscription maritime, est & nommer sans tarder

et il y aurait grand intérét & ce que celui-ci ait fait un stage au Centre de
Formation des Directeurs de Ports £tebli & Copenhague per le Comité danois
d'Assistance technique des Nations Unies ol il aura pu étudier la plupart des
problemes B résoudre. le Directeur devra étudier la possibilité de créer une

Autorité portuaire de St-Iouls avec son Conseil d'edministration, d'orgeniser un port

frane, etc...

COUT DES ETUDES A FAIRE A ST-IQUIS

Les études auxquelles il convient de procéder & St-ILouils sont les suivantes:

Port maritime - pour mémoire

Aménagement de la barre

Voir devis de la Société SOGREAH pour études et avant-
projet d'aménagement.

Estimation : F.CFA : 120 millions.

Construction d'un wharf.
Voir rapport de M. Dekker.



St-Louis

Port fluvial
Etude du drazgege 8 une profcendevr de 2 metrss le long du gquail

Scndoges — établisssmeut i'un programme

2 jours dlexperts & § 15C P 300

Frais de Vedette 300
Espace clLos sur les gus.. — Hangars — Salle sttente -
RevEtement du sol - Zelairage

Iesures - Devis - Flans

En cas de reccurs & un Cchbinet d'Ingénieurs conseils 2 500

2Zn cas de mise en adjudiecation gratuit
Installetion d'une grue sur rails - sondage du gquei (type, plen,
devis) 500

10 000

Port Sor - Sondages — Devis d'installations
Sens cofit du forage

$ 11 600
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B. ROSSC (MAURITANIE)

~r

Géographie :
nosso, & une distance de Saint-Louis de 100 kilométres par la route et 132 par

a

ie flcose; 2 une distance de Dakar par route de 378 kilomdtres, est la premiére escale
en Mauritanie sur la rive droite du fleuve.

Sa population est de 1800 habitants mais en comptant l'arridre-pays, le cercle
du Trarza, on peut dire que cette escale dessert un ensemble de 360U habitants de la
Mauritanie de 1'Est.

L'intérét de Kosso est en outre de se trouver au point de jonction de deux voies
de pénétration, la route Dukir/icuzlchott et 1: “leuve Sénéicl, co qui veut
au port une certaine ectivité en tant que transitaire et plateforme de distribution.

Les distances de Rosso aux principales esceles du fleuve et par le fleuve sont

les suivantes :

Vers l'aval : St.-Louis 132 km
Vers 1l'amont : Dagana 37 km
Podor 135 km
Boghé 248 km
Cascas 292 km
Saldé 349 xm
Kaédi 400 km
Matam 491 km
Balkel 663 km
Ambidédi 748 km
layes 792 km



Rosso

rommunications avee l'zrridre—pays

‘oie ferrée

11 ne passe aucune voie ferrée a Rosso; le station la plus proche est Saint-Louis

wi

itué par la reute A 100 km; la2 vrai concuvrrent du batesu est ici le camion.

/oie routiére

Sur la Rive droite du fleuve ou est construit Rosso :

Vers le Nord-Ouest existe une route en plus ou moins bon &tat & destination de Nouakchott
Vers le Nord-Est una2 piste & destirnation de 3outilimit. L'une et l'autre utilisables

toute 1'année.

Sur la REive gauche du fleuve !

Vers le Sud-Cuest existe une route a4 destination de Saint-Louis et Jakar utili-
seble toute 1'année,

Vers 1'Est se trouve uns piste & destination de Richard-Toll, Daganc, Fodor et
Matam; cette piste est coupée per endroits durant la saison des pluies.

Zntre la Rive droite et la Eive gauche :

Un service de bacs a moteur pouvant charger au maximum 20 tonnes est assuré; il
est géré par le Gouvernement de la Mauritanie. Le bac relie exactement les deux tron-
gons de routa Dakar-Rosso et Rosso-Nouskchott, son appontement se trouve a 600 metres
en amont des installations portuaires a2uxquelles il est relié par ure route récemment
améliorée établie en créte de la digus de protection de 1l'escale.

Hosso peut &tre en somme trés bien desservi toute 1'année par camion et les ins-
telistions portuaires n'y sont pas vitales pour 1'agglomération 2lle-mdme, quoique
pour le reste du fleuvz elles jouert ux rdle de redistributior et transit de premieére
importence. Ceci drésente l'avantage que les instellations portuzires pourraient y
€tre organisées pour jouer un r8le de stockage et redistribution mais aussi 1'incon-
vénient que lz camion peut & son tour concurrencer le bateau; la division entre les
deux modes de transport ne peut se faire que sur les "Tarifs acceptables par la

marchandise".
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Voie aérienne

Un aéroport existe 4 Rosso.

Types de bateaux pouvant utiliser le port de Rosso

Les navires d'un tirant d'eau de 2 m 60, c'est-i-dire ceux qui peuvent franchir

la barre a Saint-Louis peuvent accéder au port de Rosso toute 1'année.

Then

BEr réalité des navires d'un tirant d'eau jusqu'a 4 métres pourraient fréquenter
c2 port toute l'amnée mais nous avons vu plus haut & propos de Saint-Louis qu'il

n'existe pas de bateau fluvial d'un tel tirart; ceux-ci en effet, ne pouvent franchir
la barre, seraient prisonniers du fleuve ou ils ne pourraient &tre exploités au-dela

de Fed r qua durant les trois mois de crues ce qui ne justifie pas les capitaux néces-

saires & leur construction.

Trofic du port de Hosso

L2 trafic du port de Rosso au cours des derniéres années a été le suivant :

A, MARCHANDISES

Débarquées Embarquées
Années en provenance de 2 destination de Total
Saint-Louis Saint-Louis
Tx kg Tx kg Tx kg
1955 3 382 826 157 377 3 540 203
1956 6 427 740 243 753 6 671 493
1957 5 730 833 125 350 5 856 183
1958 3162 550 68 064 3 230 614
1959 6 650 851 168 433 6 819 284
1960 5 964 267 57 530 6 021 797
1961 3 762 155 67 220 3 829 375
Total 35 081 222 887 727 35 968 949

Moyenn¢ annuelle sur
s

{ ans 5 011 603,1 126 818 5 138 421,1



Le total des marchandises débarcuées ez provenance de Szint-Louis, gqucique
variable, re semole pas aller en diminuant; on retrouve en 1961 des chiffres supé-
rigurs & ceux de 1955.

Le totel des merchandises embarquées, trés inférieur & celui des marchandises

déberquées, irsit plutdt en diminuant.

Le trafic totel passant par les instellations portuaires est en 1961 revenu au

rythme de 1955.

Apercu du trafic marchandises des navires & chague arrét 4 Rosso

Sn prenant pour base du tonnage merchandises la moyenne des années 1955 a 1961
et pour cadence 2 navires par mois & la montée et 2 navires par mois & la descente,
1l!'ordre de grandeur du tonnage apporté par chague bateau & Kosso, & sa montée du

fleuve, est de 208 tonnes 816 kg; l'ordre de grandeur du tomnage emporté & la des-

cente est de 5 tonnes 284 kg.

B. TRAFIC FASSAGERS A RUSSO
(en places et demi-places)

Aomds SZ?E:fioiis Siii:f;oiis Toust
1955 383,5 147,5 53L;5
1956 336 253,5 589,5
1957 359 61 420
1958 186 23755 4C3
1959 88 99,5 187,5
1960 94 124 218
1961 74 65 1325
152055 968 2.488,5
Moyenne anruelle 217 ,2 138,28 355,48
Il arrive & Rossc rpettement plus de passagers qu'il n'en part,
Le total des arrivées #t des départs va en diminuant. Il s'agit d'un trafic

nettement en baisse; ceci est vraisemblablement dfi & la concurrence de 1l'autobus et

du camion prepant des nassagers.



Losso

hpercu du trafic passagers des navires & chaque arr@t a Rosso

En prenant pour base du trefic la moyenne des années 1955 & 1961 et pour ca-
dence 2 navires par mois & la montée et deux 2 la descente, l'ordre de grandeur
des passagers débarqués » hosso est de 9,05 & chaque arr2t du navire & la montde
du fleuve et de 5,7 & chague arr2t du navire & la descente du fleuve.

Seul le trafic en provenance de, ou en direction de St-Louils, est ici indiqué;

le trafic entre Rosso et les diverses escales de son cOté n'est pas négligeable,

Installations portuaires actuelles

Caractéristiques hydrographicues

Tranche de variation du niveau des eaux/de 1l'étiage aux hautes eaux/
3 m 5 environ de moyenne + marée 3 peine sensible
Profondeur disponible au-dessous de 1l'étiage
3 métres
Génie civil
I1 fut procédé 2 des études de génie civil pour l'aménagement du port de Rosso
dés 1950; les travaux néanmoins ne commencérent qu'en jenvier 1958 pour terminer en
novenbre 1959; les aménagements complémentaires terre-pleins et accés furent achevés
en octobre 196C et le premier bateau i a2ccoster les installations portuaires fut le
"Sou el Magdad™ des Messageries du Sénégal le 21 novembre 1959. Il s'agit done ieci
d‘un“port trés moderne et en parfait état.

Le port se compose des ouvrages suivants :

4L - Un quai en gabions sécants, constitués par des palplanches Runbas 43C G, dont

le pied du rideau frontal est & le cote - 2,50 métres par rapport au zéro de 1'é-

chelle des crues.

Pour permettre l'accostage et des manoeuvres de manutention faciles en toutes

saisons, ce quai en gabions comprend deux parties :



nosso
- une artie constitude @e deux gabions de 20,it métres de longueur tavale
et arasde & la cote + 3,85 (IGN);
- une partie constitude par deux gabions de A ,.0 métres de longueur et
arasée a l2 cote + 2,L0 (IGUH).
La partie & + 3,85 IGN a regu un rev@tement bitumineux, celle & + 2,u0 IGN sous

1'eau en période de crue 2 recu un revétement constitué par une dalle en béton.

B - Un ouvrage d'accts avec deux rampes, l'une pour le guai & + 3,85 IGN, l'asutre

pour le quai & + 2,.C IGN. Ces deux rompes sont limitées par trois rideaux plans de
palplanches et elles se rejoignent pour constituer un terre-plein au niveau de la

; = a i : - ; s
digue de protection qui entoure la ville de Lhosso - le terre-plein a 2.00U m de
surface.

C - Deux ouvrages d'omarrape constitués par ces ducs 2'hlbe de 30 tonnes chacun.

D - Un hangar métallique situé 3 1l'extrémité nord du terre-plein, de 35 x 1lu métres

hauteur libre sous entrait 5,00 métres.
Ce hangar non fermé est destiné a entreposer les marchandises au cours des
opérations de chargement et déchargement.

E - Une route d'acceés bitumée empruntant la digue de RKusso, de 5 C métres de long

et de 6,CC meétres de large et reliant le terre-plein du port a4 la Route nationale
No 1y & proximité de ll'appontement du Baz.
Les installations prtuaires de Rosso, sont dans 1'ensemble d'un excellent

dessin et on les considére comme le prototype idéal pour les escales le long du

fleuve.

Cofit des ouvrages réalisés

Les eménagements du Port de Rosso ont été rdalisés sur les crédits du
budget FIDES (Fonds de développement Sconomique et social) et du budget FaC

(Fonds d'aide et de coopération) selon le détail ci-dessous :
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Rosso
Frs CFA
Qguais, terre-plein - ouvrages d'amarrage
exécutés sur 2me plan FIDES chapitre 1U14 39.0CU Ll
it " 3me plan FIDES chapitre 2014 6 QUL «OBG
Loute d'acceés - hangar - annexes
exécutés sur budget FAC 13,000 o GUL
L " Dudget FIDES - 214 et 2.11 0108 O

soit au total : 63.5.C.000

A signaler gque le hangar de 35 x 1C mitres a colité & lui seul 4.33c.Ucv Frs
CF4; en comptant une majoration de prix de 1C % par année, il cofiterait aujourd'hui
2 o de plus.

hkendement de la manutention dans le port de Kosso

Les possibilités de manutention sont environ les m@mes qu'h St.-Louis soit
35. tonnes par jour s'il s'agit d'un m&me produit tel que sucre, ciment etec.; pour
des divers tels que caisses, ballots, fers, sac etc., elles ne sont que d'environ
2 . tonnes par jour. Le jour s'entend de 7T h du matin 3 7 h du soir avec arrét
d'uiie heure & midi et une mein-d'oeuvre d'une quarantaine d*hommes utilisant les
mits de charge et treuils du bord.

Alors qu'd St.-Louis il est toujours facile de trouver de la main-d'oceuvre,

le nombre ces travailleurs disponibles & Rosso varie essentiellement avec les

travaux des champs.

.&g:.?ment des installations au métre carré

En estimant & 235C m2 la "surface de travail" du port de Rosso (terre-plein
2007 m2 + hangar 350 m2 et en ne calculant les rencements que sur le chiffre des
marchandises & la montée 208 tX 816 seul important, on arrive % un rendement des

installations portuaires en m2 de ¢ tx 89.



hkosso

Améliorations 3 apporter su Fort cde Rosso

ous avons vu plus haut que le trafic total marchandises de ce port ne pré-
sente pes d'augmentation, et que son trafic passagers est m€me en diminution; sur
un plan économique et si les circonstances devaient rester telles quelles, de gros
investissements en améliorations ne se justifieraient donc pas; cependant un wharf
est en construection & Nuakchott gui entrerz en service en 1965, Rosso pourrait
avoir de ce fait une vocation nouvelle, celle de transiter lesmarchandises de ou
pour la vallée du fleuve et le Mali vers la mer, et il paraft sage dans cette hy-
pothése d'améliorer les installations actuelles de la fagon suivante :

Amarrage

Les deux bittes d'amarrage du guai inférieur sont & reculer de 1 métre de
l'aplomb du quai; elles ont, en effet, &td fixées trop en bordure de quai et
lorsque celui-ci est immergé, aux hautes eaux, elles constituent un danger a la
navigation. (Une pale d'hélice du Bou El Magdad a ainsi été brisdée récemment).
Manutention

L'installation d'une grue & poste fixe de portée variable entre 5 et 15 miétres
avec fléeche relevable en charge de T¢ tonnes/métres de puissance, capable de lever
une charge de 3 tonnes & la vitesse de 1 métre/seconde, est & faire rapidement.

L 'escale devrait &tre dotée, en outre, d'une grue mobile auto-tractée de portée
variable entre 5 et 1. m&étres avec fliche relevable de 3. tonnes/métres de puis-
sance et de deux engins Ce levage zuto-tractés aveé fourchettes "genre Manox" pour
les manutention courantes & gquai.

Stockage
Le hangar actuel devreit pouvoir €tre clos; il ne peut pour l'instant jouer

gqu'un r8le d'abri temporaire pour les marchandises alors qu'il faudrait
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osso

g1'"1l devienne un véritable entrepdt sans lequel Rosso ne pourra devenir ni port
d: ransit, ni éventuellement port frane; de larges portes & glissiéres sont donc i
b fixe?.

I1 faudrait cependant en laisser une partie ouverte pour servir d'abri aux
Tasiagers qui sont une moyenne de 1. & 15 par navire.
Zel:irage

L'éclairage des quais est inexistant et il faut 1l'installer rapidement; allumé
le nait, avant l'arrivée du bateau,il servira de balisage & celui-cijdurant 1l'escale
il faecilitera les manutentions.

Etant donné la d istence depuis le bourg de Rosso et le cofit d'une ligne, 1'uti-
lisation d'un groupe électrogine qui pourrait &tre du type LISTER monocylindre

5 k" lowatts est sugpérde.

Che.i ements 3 apporter dans les habitudes actuelles

il a été signalé que les bnateaux ont souvent % attendre l'orrivée des récep-
tion wnires de marchandises, ce qui n'est pas Stonnont, les heures de passage des
batesux n'étant pas toujours les mémes; il o $té é_zlement inliqué que souvent des
mev andises débarquées doivent 8tre réembarquées parce que le réceptionnaire ne s'est
sas rdsentd pour en prendre livraissa; il y 2 12 une fagon de fzire peu économique &
laguelle il convient de remédlier si 1'on veut que LRosso devienne un port le transit et
un contre de stockae (voire m2me un port franc) et X cette fin est.su pérée la créa-

*

tion &'un poste permanent de chef d'eseale.

Le travail de celui-ci consisterait i recevoir jlusieurs jours avant l'arrivée
du hateau la marchandise & expédier et & gorder jusgu'sz sa livraison celle gui
pourrait &tre ddbarquée.

Cette mission sera ('ailleurs facilitée lorsque le hangaer existant serz muni

d'une clBture.



Rosso
Le chef d'esczle devrait &tre en outre charpé Ze surveiller les instzlletions,

2'en faire lz police, d'assurer le contzct entre bateaux et charzeurs, de surveiller

1'éclairage, Ce renlre service aux _:iroguiers gui Jevraient srendre l'habitude de
se servir Ce l'entrepbt » marchandises Zu port, ce qui ddvelozierait leurs chances
de transports, de fret ete.
Les fonetions Ze chei d'escale, fonctionnzire zermanent <u Gouvernement de
Mauritanie, pourrzient &tre réservées i d'anciens conlucteurs Je travaux du liinistére

des T.I., ou ex-sous-—officiers de 1'hArmde, wolice ou douanes.
? ? -F

Cofit des études 2 faire & Rosso

Les études auxquelles il coanvient Ze procéler : fiosso sont les suivantes :
b

Iastallation d'une prue de levage > poSte fixe

Type plan devis 3
(Le sondage du quai n'est pas ici ndcessaire

comme % St.-Louis puisqu'il a ét& achevé

il y a trois ans)

Installation ce portes 2 glissidres au hangar 125

installation c'un systime 2'Sclaira e 225

650
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C. RICEARD TOLL (S:SHEGAL)

:ichard Toll, en Sénéyal, dont la populetion est de 1149 habitents, se trouve
sir la rive gauche du fleuve 2 145 km de Saint-Louis; il fait partie du Cercle de

Diagans

Ses distances aux principales escales du fleuve et par le fleuve sont les

suivertes

Vers 1'aval - Saint-Louis 145 km
Hosso 13 km
Vers 1l'amont : Degena 24 km
Fodor 122 km
Boghe 235 km
Cescas 279 km
Selde 336 km
Keedi 387 km
lnetam 478 km
Bakel 650 km
Ambidedi 735 km
Kayes 779 km

Commu.. cations avec l'arriére oays

Voie farrée
Il ne passe aucune voie ferrée & Richerd Toll, la station la plus proche est

Seint--Louis, située & plus de 100 km par la rcwte; le vrai concurrent du bateau est

ici le camion.
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Voie routiere

Sur le rive gauche du flzuve ou est construit Richard Toll :

Vers le Sud-Ouest existe une courte piste qui rejoint la route Rosso/Seint-Louis/
Dakar; piste et route sont utilissbles toute 1'année.

Vers 1'Sst existe une piste longeant le fleuve en direction de Dzgana, Podor,
Matem, celle-ci est counée cduraat le szison des pluies de Dagzna & Tilogne.

Sur la rive droite du fleuve :

I1 n'existe zucune piste.

Voie sériennc

11 existe un zéroport & Richcrd Toll, sa piste en letérite est c'une longueur
de 1500 metres.

Tyvoes de beteaux nouvant utiliser le port de Richard Toll

Les navires de mer d'un tirent d'eau de 2 m 6C, c'est-a-cdire ceux qui peuvent
franchir la barre de Ssint-Louis, peuvent accéder & Richard Toll toute 1'znnée.

Des bateaux fluviaux d'un tirant d'eszu jusqu'd 4 métres pourrzient fréquenter
ce port toute 1l'cnnée, mais nous avons vu plus haut qu'il n'existe pas sur le Sénégal
de tels navires, leur exploitation n'étant possible que pendant les trois mois de
crues.

Trafic du port de Richarc Toll

Le trafic récent du zort de Richard Toll z été le suivant

A. TRAFIC MARCHANDISES

Fer navire de mer :

Zn 1962, le "St.donorszt'", de 312 tonnks de joauge brute, a touché neuf fois
Richard Toll et y & embarqué un totzl de 3.000 tonnes de riz & destincztion de

Ziguinchor.
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for batesux fluviaux :

Annies Débarquées smberquées Total
en provenznce de 2 destination de
Szint-Louis Szint-Louis

Tx kg Tx kg Tx kg
Y953 L 170.721 971.132 2 141.853
1956 1 009.956 974.892 1 984.848
1957 631.916 1 306.135 1 938.051
1958 740.086 1 871.400 2 611.486
1959 648.933 972.596 1 621.529
1960 445.996 394.240 840.236
19€1 215.672 208.280 423.952
Total 4 863,280 6 698.675 11 561.955
Moyenne
arnuelle 694.754,4 956.953 1 651707

Le totzl des marchandises débarquées v en diminuznt nettement.

Le totzl des marchandises embarguées, guoigque supérieur 2 celles débarquées,

ve 2n diminuant, celles-ci consistant surtout en riz qui de plus en plus emprunte

la voie routidre.

Le trafic total est en baisse.

Anercu du trafic merchandises des navires de mer et batezux fluvicux 2 chaque

escal. & Richard Toll

c

llevires de mer :

4L chaque arrét de navire de mer en 1962 1l'ordre de grandeur moyen du tonnege

emporté a été de 333 tonmes de riz.
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setesux fluvisux

1961 et pour

ol

Zn prenasnt pour base du tonnage la moyenne des ennées 1955

™

cadence 2 navires per mois & la montée et 2 navires per mois & la cescente, 1l'ordre
de grandeur du tonnege z>porté & Richar2 Toll est de :

28 tonnes 948 2 chaque arrét du navire & la montée du fleuve et 1l'ordre de
grendeur du tonnage emporté est de 39 tonnes 873 & chague arrét du navire & sa

descente du fleuve.

B. TRarIC PLSSAGERS A& AICHARD TCLL

(en nlaces et demi--laces)

4innées V?nant dg Allant & Total
Saint-Louis Szint-Louis
1955 17 16,5 33,5
1956 25 1l 36
1957 i 5 12
1958 64 19 83
1955 13,5 13 26,5
1960 28,5 2] 49,5
1961 50 12 62
205 97,5 302,5
Moyenne annuelle 29,2 1392 43,12

11 arrive a Richard Toll nettement »lus de passagers qu'il n'en part.
Le nombre des arrivées wvarie avec chaque analz et il est dafficile de
prononcer une tendance.

Le trefic total arrivées et départs est en hausse.

Avnercu du trafic pessazers des nevires & chague arrét & Richard Toll

£n prenent pour base du trafic la moyenne des anndes 1955 & 1961 et pour
cedence 2 neavires »nar mois & lo montée et deux & le descente, l'ordre de grandeur
des passagers débarqués 2 Richzrd Toll est de 1,2 & chaque arrdt du nsvire & la montée

du fleuve et celui des passegers embarqués de 0,5 2 chzque arrét & la descente du flauve.
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Seul le trafic de, ou our Saint-Louis est ici indiqué, le trafic entre Richarad

Toll et les diverses escales n'est pas non »nlus négligeable.

Instellations zortusires actuelles

Ceractéristiques hydrographijues :

Trenche de variation du niveau des eaux/de 1'étiage aux hautes ezux/
4 m 50 environ de moyenne
rrofondeur disponible su-cdessous le 1'étiage
3 métres environ.
génie Livil
Four protéger 1l'escale contre les crues z ¢té aménagé un qual aux carrctéristiques
suiventes :
- longueur 126 métres
hauteur au-dessus de 1l'étiage 5 mdtres environ
- cote I.G.N. de 1l'arescment 4 m 20 environ.
Une partie veariable de ce quai est utilisée par les navires en visite.
Lmarrcze
2 bittes en état
1 =u centre, brisée.
Ecleircze
DUeane satisfaction.
Terre-vlein
Le terre-plein que délimite le mur cde quai cestiné & protiger l'escole contre

..k . : pe—
les crues, a une superficie de 6 530 m , seule une partie peut &tre utilisde jear les

ncvires en visite.
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iendement de le menutention

2 17

1

fo Tiz, ie ranilement de la meaubestion; zrice &

D

wbarguement des sacs

1'instellation 2'un tepis roulent =u est nas mauvzis et est de l'ordre

de 350 tonnes par jour, cde 7 heures du matin 3 7 heures du soir avec arrét C'unme

midi et une gusrantzine de trevzoilleurs.

M

heur

4]

Au débarquement ce rendement, qui jorte alors zlutét sur du divers, est
moincre et de 1'ordre de 200 tomnes dans les mémes conditioms.

Améliorations & apnorter au —ort de Richerd Toll

Amarrage

Aux basses ezux le guai n'est pas pratique pour les batesux; il est trop élevé.
Il zurzit fellu soit un quzi & étages comme & Rosso, soit un quai incliné wers 1'amont
comme & Fodor et & Mztam.

Le quai actuel qui est surtout une cigue de protection ue 1l'agglomdretion contre

s

les crues est donc a réétudier complitement en ce gui concerne son utilisation comme
port. Une solution nourreit &tre : sur le moitié de la longueur de le digue, construire
vers 1'azmont une pente & 4 % - qui servirait d'izstallations portuaires.

Stockage et clbture :

~

Un magasin & riz ¢'une contenance de 40U tonnes est & coanstruire sur le terre-
plein 2 proximité cdes batesux ou navires; le magesin & riz situé 2 1l'intérieur du
Centre Industriel =st en ef;;t insuffiscat et souvert congestionné, ce qui retarde
le chargement a4 bord. Une cldture sutour <'ume partie du terre-plein qﬁi permettrait
de stocker en plein =2ir ce qui ne jourrzit emtrer dans le hangar est également &
construire.

Réparation immédiate :

Une bitte & 25 métres de l'extrémité amont du quei est & installer. Celle du

centre est & réparer.

Colt des études A Fairs & Aicherd Toll

Les études auxquelles il convient de »rocéder 2 EKichar Toll sont les suivantes:



liodification du quei en vue de 1l'accostage aux
dasses Zaux - Flan. Devis
Construction d'une cldture pour délimiter le

terre-plein et d'un hanger dans 1l'enclos ainsi

construit.

Spécifications et plans.

&

400




Dagana

Géographie :
Dagana, au Sénégal, qui appartient au cercle de St-Louis, se trouve sur la rive

gauche du fleuve, a 169 km de Saint-Louis, sa population est de 4.515 habitants.

Ses distances zux principales escales du fleuve et par le fleuve sont les sui-

vantes
Vers l'aval : St-Louis 169 km
R0ss0 37 km
fiichard Toll 24 km
Vers 1l'amont : odor 9% knm
Boghé 211 km
Cascas 255 km
Salde 312 km
Taedi 363 knm
hatam 454 kn
Bakel 626 km
Ambidedi 711 km
Vayes 755 km

Communications avec l'arriére—pays

Voie ferrée
I1 ne passe zucune voie ferrée & Dagana, la station la plus proche est Saint-Loui-
située a preés de 130 km par la route; le vrai concurrent du bateau est ici le camion.

Voie routiere

Sur la rive gauche du fleuve ol est construit Dagana

Vers le sud-ouest existe une piste qui, par Richard-Toll, rejoint la route Losso-
St-Louis-Dakar; piste et route sont utilisables toute 1l'année et c'est 1la qu'est la

vraie concurrence au bateau.
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Vers l'est, existe une piste longeant le fleuve en direction de Podor et Matam;
cette piste est coupée en saison de pluies, sauf de Tilogne a liatam.

Sur la rive droite du fleuve :

I1 n'existe aucune piste.

Voie aérienne

Il n'existe aucun aéroport & Dagana.

Types de bateaux pouvant visiter Dagana

Les navires de mer d'un tirant d'eau de 2 m 60, c'est-a-dire ceux qui peuvent
franchir la barre de St-Louis, peuvent accéder a Dagana toute 1'année,

Des bateaux fluviaux d'un tirant d'eau jusqu'a 4 métres pourraient fréquenter ce
port toute 1l'année, meis nous avons vu plus heut qu'il n'existe pas, sur le Sénégel,

de tels navires, leur exploitation n'étant possible que pendant les trois meois de crues.

Trafic de 1l'arrét de Dagana

Le trafic récent de 1l'arrét de Dagana & été le suivant

A. TRAFIC ARCHANDISES PAR BATEAUX FLUVIAUZ

annuelle

; Débarquées en prove- Zmbarquées a desti-
e nance de Saint-Louis nation de Saint-Louis AR
Tx kg Tx kg Tx kg
l 1955 ; 629 .845 87.591 717.436
‘ 1956 696,128 : 13299 769.427
% 1957 851.953 45.624 - 897.577
' 1958 | 1,499,074 ; 86.476 * 1:,585.550
1559 ; 587 . 489 ‘ 38.921 626.410
3 1960 ; 897.169 ' 48.541 945.710
‘ 1961 T51.637 ' 43.173 | 794.810
i ‘ iy e ! S
? Total 5,913,295 | 423,625 6.336.920
\ Moyenne . 844.756,4 1 60.517,8 i 905.274,2
‘ :
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Dagena

Le total des marchandises débarquées ne vz pas en diminuant.

Le total des marchandises embarquées semble diminuer.

Le trafic totel parzit constant, on retrouve en 1961 1'ordre de grandeur de 1355.

Le trafic & la montée est toujours tr3s supérieur au trafic a la descente,

Apergu du trafic merchandises des bateaux fluviaux & chaque escale a Dagana

En prenant pour base du tomnage la moyenne des années 1955 a 1961 et pour cadence
deux navires par mois & la montée et deux navires par mois & la descente, l'ordre de
grandeur du tonnage apporté & Dagana est de :

35 tonnes 192 4 chaque arrét du navire & lz montée du fleuve
et 1'ordre de grandeur du tonnage emporté est de :

2 tonnes 521 & chaque arrét du navire a la descente du fleuve.

B. TRAFIC 2ASSAGERS A DAGANA

(en places e? demi-places)

Années Venant de St-Louis Allant & St-Louis . Total
1955 451 | 304,5 755,5 '
1956 3 195,85 540,5
1957 344,5 161 : 505,5
1958 . 310 i 165 ; 475
1959 i 219,5 { 216,5 436
1960 1 284 3 144,5 428,5
1961 i: 220 | 213 | 433

| T - e PRI,

| 2.174,0 1.400,0 . 3.574,0
Moyenne annuelle 310,57 200 i 510,57

I1 arrive a Dagana nettement plus de passagers qu'il n'en part.
Le nombre des arrivées comme celui des départs semble aller en diminuant; ceci

est reflété dans la baisse constante du trafic total.
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Dagana

Apercu du trafic nassagers des navires a chaque arrét a Dagana

En prenant pour base du trafic la moyenne des années 1955 & 1961 et pour cadence
deux navires par mois & la montée et deux & la descente, l'ordre de grandeur des pas-
sagers débarqués & Dagana est de 12,9 a4 chague arrét de navire & la montée du fleuve

et celui des passagers embarqués de 8,3 & chaque arrét du navire a lz descente du

Zleuve.
Seul, le trafic pour St-Louis est ici indiqué, le trafic entre Dagana et les
diverses escales n'est pas négligecble.

Installations portuaires actuelles

Caractéristiques hydrographiques

Tranche de variations du niveau des ezux (de 1'étiesge aux hautes ezux)
5 métres environ en moyenne
Profondeur disponible au-dessous de 1'étiage
3 métres environ
Génie civil
Pour la protection de l'agglomération, il existe une digue gabionnée de 100 métres
environ de longueur utile, 10 métres de large et 6 m 50 de hauteur de gquai au-dessus
de 1'étiage mais, les bateaux ne pouvant s'y amarrer, on ne peut la considérer comme
utile a la navigetion et 1'on peut dire que Dagana ne posséde cucune installation
Dortuaire,
Amarrage
11 existait autrefois deux pontons flottants de 10 m x 5 m auxquels accostaient
les bateaux, ceux-ci ont coulé faute d'entretien.
A l'heure actuelle, les bateaux doivent mouiller dans le fleuve, le long de la

berre, mais & plusieurs métres d'elle; ils se mettent devant le cimetiére pendant la



Dagena

période des basses eaux, et le long du mur de souténement de 1l'ancienne résidence
pendant celle des hautes eaux.
tcleirage

Inexistant.
Magasinage

Inexistant.
Manutention

" Aucun engin. Du fait que le navire mouillé loinde la berge ne peut pas utiliser

avec satisfaction ses mits de charge, aussi parce que le débarquement doit avoir lieu
par "rances" (passerelles en planches), la vitesse movenne de déchargement & Dagana
est des plus basses et de l'ordre de 4 tonnes & 1'heure seulement, quelle que soit
la saison.

Améliorations & edporier a Dagana

Amarrage

I1 conviendrait de réétablir un ponton flottant fixe & 1l'emplacement du mur de
souténement de l'ancien poste militaire. Ce ponton devrait &tre de 30 B 35 mdtres de long
sur 7 &2 10 de large; sa hauteur au-dessus de l'eau devrait tre de 1 m 50 2 1 m 70. Il
conviendrait de Drévoir, soit deux passerelles : une de montée, une de descente, le
reliant & lz terre, soit & défaut, au moins une passerelle double & deux sens unigue.
Zclairage

Un éclairage est a prévoir a4 l'aide d'un groupe genre Lyster, monocylindre de

5 kilowatts ui mourrzit &tre instazllé dans une cabine sur le ponton.
y 9 je

Magasinage

Un hangar pour l'entrepbt d'une quarantaine de tonnes de marchandises correspondant
au trafic des bateaux a chague escale, est & installer scit sur le ponton, soit a

proximité de celui-ci.
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Dagana

Abri pour passagers

Un abri pour une quinzaine de passagers et la famille les accoopagnant est a
nrévoir, soit sur le ponton, soit & proxinité.

ggﬁt des études a faire & Dagana

Les études auxquelles il convient de procéder & Dagana sont les suivantes :

%
Etude d'un ponton flottant fixe de
30 & 35 metres de long sur 7 & 10
de large. Spécifications- Plans 300
Choix pour celui-ci d'un emplacement
dans le fleuve el étude d'un amarrage
extensible au fond de la riviére ou
sur la berge. Sondages éventuels. 250
Eclairage. Etude de pose sur le ponton,
lignes, projecteurs. 150
Magasins et abri vour passagers.
Spécifications et plan. 300

1.000
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Fodor, au Sénépal, se trouve sur la rive gauche du fleuve, & 267 kilométres de

Saint-Louis.

L'ensemble du cercle de Podor cdesservi par les bateaux s'éleve a 85 OCC habitants

avzc les cantons de Dinar, Toro oriental et occidental, Aere-Lao, IR0 oriental et

Irlabes-Ebiabes; la population de la localité méme de Podor est de 3 400 habitants.

Les distances de Podor aux différentes escales du fleuve et par le fleuve sont les

sulvantes

Vers l'aval : Saint-Louis
LOSS0
Lagana

Vers 1l'amont : Soghé
cascas
Saldé
llaédi
Matam
Bekel
Ambidédi
Kayes

cormunications avec l'arriére-pays

Voie ferrée

267
135
98

113
157
214
265
356
528
613
657

kms

I1 ne passe sucune voie ferrée a4 Podor ou a proximité; le vrai concurrent du batoa

aest ici le camion.

Voie frontiére

Sur la rive gauche du fleuve ou est construit Podor :

Vers le sud-ouest existe une piste qui rejoint beagana et Richard-Toll; celle-ci

est difficilement praticable durant lz saison des pluies.
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Vers l'est, existe une piste longeant le fleuve en direction de Matam; celle-ci

t coupé: par endrvits durant la seison des pluies.
Podor est relié a le rive droite du fleuve par un bac pouvant charger un

ywximum de 15 tonnes. Celui-ci est z€éré nar le Gouvernement de la Mauritanie.

Sur la rive droite du fleuve

Vers le nord-est existe depuis Podor une piste en direction de Boghé inutilisable

yendant la période.d'hivernage.
Vers 1l'ouest, n'existe aucune piste.
Podor dépend en somme essentiellement du bateau durant la période d'hivernage et

ceci justifie les investissements faits ou a faire dans les installations portuaires.

Voie aérienne

I1 existe & Podor un aéroport avec piste en latérite d'une longueur de 1 280 mnc.tres

Types de bateaux pouvant utiliser le port de Podor

Les navires de mer d'un tirant d'cau de 2 m 6C, c'est-a-dire ceux quil peuvent
franchir la barre de S.int-Louis, peuvent accéder & Podor toute 1'ennée.

Des bateaux fluviaux d'un tirant d'eau jusqu'iz 4 mitres pourraient fréquenter
ce port toute 1l'année mais nous avons vu plus haut qu'il n'existe pas sur le Sénégel

de tels navires, leur exploitation n'étent possible que pendant les trois mois de

crues.

Trafic du nort de Podor

Le trafic du port de Podor ces derniéres années a €té le suivant :
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A, TRAFIC MARCHANUIS.S Phan BATHAUA FLUVIAUA

Débarquées Zmbarquées
Années en provenance de a destination de Total
Saint-Louis Saint-Louis
Tx kgs Tx kgs I'x kgs

1955 1975 329 864 795 2 840 124
1956 2 369 585 490 159 2 860 344
1957 2 508 555 840 569 3 349 124
1958 2 694 695 628 787 3 323 482
1959 3 444 960 363 707 3 808 667
1960 3 088 152 256 420 3 344 572
1961 2 750 788 434 460 3 185 248

18 832 4 064 3 879 497 22 711 561

Moyenne annuelle
2 690 295 554 214 3 244 509

Le total des marchandises débarquées ne va pas en diminuant, on retrouve en 1961
1l'ordre de grandeumr de 1958.

Le total des marchandises embarquées va en diminuant.

Le trafic totzl parait s'établir zutour de 3 300 tx.

Le trafic & la montée est toujours tres supérieur au trafic & la descentéa.

Apercu du trafic marchandises des bateaux fluviaux a chaque escale a Podor

En prenant pour base du tonnage la moyenne des années 1955 a 1961 et pour cadence
deux navires par mois a la montée et deux navires par mois a4 la descente, 1l'ordre de
grandeur du tonnage apporté par chaque bateau & Podor - sa montée du fleuve est de

112 095 tonneaux; 1'ordre de grandeur du tonnage emporté a la descente est de 23 tx C92.
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B, TRAFIC PASSAGHERS A PODOR

(en places et demi-places)

5 Venant de Allent a
Hnias Saint-Louis Saint=Louis Tetal
1955 1 426 1 6755 3 101,5
1956 1 427,5 1 785,5 3 219
1957 ¥ 33555 1 706,5 3 042
1958 1 498,5 1 754 3 29255
1959 1 107 L T2155 2 828,5
1960 L 281,5 1 686,5 3 613,5
Total 9 175 12 844 22 019
Moyenne annuelle 1 310,78 1 834,86 3 145,64

I1 part de Podor nettement plus de passagers qu'il n'en arrive.
Le nombre des arrivées va en diminuant, celui des départs semble constent,
entre 170C et 1800, avec une hausse exceptionmelle pour l'année 1961.

Le trafic totel semble constant, avec une hausse exceptionnelle pour 1'année

1961.

Apercu du trafic passagers des navires, & chaque arr®t i Podor

En prenant pour base du trafic la moyenne des znnées 1955 a2 1961, et pour ca-
dence deux navires par @ois 4 la montée et deux navires & la descente, l'ordre de gran-
deur des passagers débarqués a Podor est de 54,6 a chaque arrét de navire a la montée
du fleuve, et de 76,5 a chaque arrdt de navire & le descente du fleuve.

Seul le trafic pour Saint-Louis est ici indiqué. Le trafic entre Podor et les

diverses escales n'est pas non plus négligeable.
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Installations portuaires actuelles

Caractéristigques hvdrographicues

Trenche de variation du niveau des ezux (de 1'étiage aux hautes eeux)

€ m B0 environ de moyenne

Profondeur disponible au-dessous de 1l'étiage

3 m environ.
Génie civil

Les installations consistent en un quai en plen incliné de 174 métres de long
sur 10 métres de large.

Ce quai lui-méme est fait de deux plans inclinés de 35 métres de long, séparés
par deux plans horizontaux dont un d'une longueur de 41 métres; la cote supérieure du
quai est de + 6 m 75 IGN.

Gréce & la pente de 6 3 %, 1l'ouvrage peut servir toute 1'année, quelle que soit
la hauteur df'eau. L'ouvrage fut exécuté en 1957, sur un terrain vierge, par ls Socidt’
des travaux souterrains; il e cofité & 1'dépoque 51 millions de francs CFA, il en cofi-

terait aujourd'hui 60 millions.

Amarrage

Les possibilités d'amerrage sont 8 bittes et 3 bollards

Eclairage

Celui de la ville, pratiquement inexistant

Magasinage

Inexistant.

Manutention

Aucun engin. Le rendemeni de 1= m;nutention a4 Podor, peut &tre comparé & celui de

Rosso et de Saint-Louis, soit environ 200 tonnes par jour pour les divers; néanmoins,

nendant la période des récoltes, il est difficile de trouver de la main-d'oeuvre.
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Ameliorations & apporter Podor

Pavage

LDans 1'ensamble, ces installations récsntes nz réclament aucun soin particulier,

Toucefois, alors que l-s plans inclinés du quai sont pavés, l=s plans horizentaux
sont rsstés sans revéte =nt =t il est césirabls ¢ wnir ecsux—-ci d'un zavage ou,
misw., d'un revitement uni sur lscusl dss gruss mobilss pourraient circulsr, ce qu'elles
ne pourraient fair2 sur ls sol actu:zl.
dclaira e

Un &clairag= est & prévoir a l'aide d'un groupe genre Lyster monoecyclinare de
5 kilowatts.
a3-asina: 2

Un harngar pour 1l'entrepdt de lu. & 150 tonnes de marchaniiscgs correspon.ant au
trafic des bateaux & chacus escalz est = installer & proximité du quai.

Abri o passagers

Un abii pour une centains de psssazers et la fanille 1l:s acconpaznant 2st 3 ins-
taller, soit sur 1z quai soit & proximité. Le hangar 2t cet abri pourraient &tre or--
zanisés grics au rachat =t & le t =iusformation :'un des i-neublss ssrvant jadis d'en-
trepbts et maincenant sans utilisation, situés en haut d= la berge

Changemants ;“apporter dans l2s habiuudes actuclles

Les remarques faites page 27 proyos des ro:zso s'appliqusnt également & Podor.

itudes * faire 4 Poder

Les études auxquelles il convisnsrait de procéder & Poder sont les suivantes ¢
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Ltude du pavage dzs plans horizoncaux situés sur le quai
en rlan incliné

Installstion d'un systzme d'éclairace

Générateurs et projecteurs

- sapasinage =t abri rour passagers

ftzcherche d'un imnsuble ® proximité du gquail et

étude de son aménagemsnt ou études de

constructions nouvelles

Podor

200

225

350

775
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Forts n: pouvant Stre frécusntes par 2es navires de mer

gue cuslcuis mois de 1 'année

F/ BOGHx (Mauritanie)
G/ KASLI (liauritanie)
H/ ..ATAM (3énégal)

I/ BAK&L (3énégal)
J/ ABIDIDI (mali)

K/ KAYZIS (iali)

Ces ports, situés sur le biaf czntral Boghe-Kayes qui en amont fait suite
au bief maritime Atlantique/3aint-Louis-Podor, ne sont vraiment utilisables que

pendant la périodc des crues, c'est—-a-dire durant las 3 = 4 nois d'eté,
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F BUzbS (wauritanie)

Gecgraanie

z rive droits du flesuve ¢ 380 kilométrss de

w
ct
=
o
ray
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O
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Soghé, =n ..auritanis, s
Saint~Louis par le flzuvs.

Les installations portuaires cesservent la population du cercl: qui s'éleve &
32 BUC hebitants revartis dans l=s cantorn: <= Toro, Lao st d2s Irlabzs Elisbes
(cOté wauritaniz). L'az:lomération dg -oghé z-mfme divisée en deux bourgades

distinctes: Boghé :n bordures au flsuve et

(k]

oghe Dow, reliéss par une digue, compte

C

2 30C habitznts et joue un role de asrché iaportznt alimenté nar 1z port. Cette es-
cale &st wssentiells .ans 1'économis mauritanienne.

Les distances ce Boghé cux cifierasntes escalss du fleuve et par Lo fleuve sont les

sulivantes:

vers l'aval : 3Saint-Louis 380

rL.osso 248

Dagana 211

Podor 113

vers l'amont : Kaedi 15z

Matam 243

Sakel 115

Ambidedi 500

Kayes 5Ll

Communications avec 1'arriére-pays

Voie ferrée
I1 ne pass: aucune voisz ferrée : proximité de Soghé.

Voiz routiere

Sur la rive droite du fleuve o. est construit Boghé -

Vers le¢ nord-sst exaste une piste reliant Boghé . Aleg; celle-ci est impraticable

i
durant lz szison dss pluies.
Vers l'ouest existe une piste reliant Bo-hé : Podor; cctte piste est impraticable

durant la s:zison dss pluies.
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30,h
Vers le sud-est existe une piste en direction de Zaedi et lsatam; celle-ci
est coupée pendant la saison cdes pluies mais en période séche, sert a acheainer sur

Kaedi situé & 120 !ms les uarchanlises arrivant toute 1'année par bateau fluvial,

Sur la rive gzauche cdu fleuve

court une piste ;arallzle au fleuve et qui va vers Jodor & l'ouest et watam
2 l'est wais qui n'est praticable qu'en saison séche,

Boghé, sans voie ferrée et aux routes inondées pendant les crues, se trouve en
somme tributaire du bateau pendant 1'hivernage., Ses installations portuaires jouent
donc un réle vital pour le ravitaillenent de l'agzlomération et les investissements
& faire pour les améliorer sont pleinezent justifiés.

Voie aérienne

Un aéroport situé & 10 kms au Nord-Est de l'escale.

Types de bateaux pouvant utiliser le port de Bo:hé

Du 15 juillet au 15 octobre : les navires de mer d'un tirant d'eau de 2 &,60

c'est-a~dire ceux qui peuvent franchir la barre de Saint-Louis, peuvent accéder a
J.';
Boghé .
Des bateaux fluviaux d'un tirant d'eau jusqu'a 4 métres pourraient fréguenter
ce port durant la inéane période oais nous avons vu plus haut qu'il n'existe pas sur le

Sénégal de tels navires, leur exploitation n'étant Dossible que pendant les trois

mois de erues.

Du 15 octobre & fin janvier : les bateaux fluviaux d'un tirant waxioum de 0 2,90
peuvent fréquenter Boghé.

De fin janvier au 15 juillet : les Lateaux fluviaux d'un tirant maxioum de

0 2,80 peuvent fréquenter le port.
Du 15 octobre au 15 juillet, les clients des installations portuaires sont
pratiquemient les plus petites unités des riessageries du Sénézal, telles que le

Kerumour & condition de n'8tre pas couplétement chargées et les Dpirogues indigdnes.
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Trafic du port ce Bozhé

Le trafic du port de Boghé, au cours des dernieres années, a été le suivant :

A, archandises

Débarquées en Znbarquées &
Années provenance de destination Total
St.Louis de St.Louis
Tx Kx Tx Ly Tx Kz
1955 1 497 797 194 578 1 692 375
1956 1993 013 274 791 2 267 804
1957 1 960 682 303 739 2 264 421
1958 2 383 280 137 897 2521 Y17
1959 3 986 359 210 347 4 196 T06
1960 5 500 793 320 069 5 820 862
1961 7 667 220 470 250 8 137 470
24 989 144 1911 671 26 900 815
Hoyenne annuelle 3 569 377,7 273 096 3 842 973,7

Le total des marchandises débarquées en provenance de Saint-Louis augaente rapi-
deaent et sérieuseaent.

Le total des marchandises embarquées augaente régulidreuent.

Le trafic total, conséquence des ceux précédents, auyguente constamzent.

Le trafic 2 l'arrivée est tres supérieur & celui du aépart; il s'agit vraisen—
blableicent de produits essentiels conscaonés sur place pendant la période ol les routes
étant . nondées, les installations portuaires jouent pour Bo:hé un r8le essentiel.

Apercu du trafic marchandises des bateaux fluviaux & chaque arrét & Boghé

En prenant pour base du tonnage asarchandises la moyenne des années 1955 & 1961
et pour cadence deux bateaux par wois & la montée et deux par wois i la descente,
l'ordre de grandeur du tonnage apporté par chaque bateau » Boghé & la montée du

fleuve est 148 Tx 744 Kgs, 1l'ordre de grandeur du tonnaze emporté 2 la descente est

11 Tx 379 Kgs.
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Doghé
£. Trafic passagers & soghé
(en places et deuwi-places)
g Venant de Allant &

Anné 4z
Fd Saint-Louis Saint-Louis Tatal
1955 929,5 571 1.500,5
1956 765 661 1 4465
1557 8745 666,5 1.541
1958 722,5 681 1.403,5
1959 620,5 593,5 1214
1960 553,5 509,5 1.063
1961 544 948 1.497

5.013,5 4851,5 9.665,0

moyenne annuelle TLb2 664,50 1.380,70

Le nembrede passagers débarquant est & peine supérieur 2 celui de ceux eumbarquant;
ceci est normal puisque Soshé est isolé pendant les crues et que les services par
route sont coupés.

Le noubre cde passagers débarquant va en diminuant; ceci pourrait &tre signe que
les résidents locaux auraient tendance a attendre la saison s&che pour entreprendre
leur voyage ou leur retour.

Le trafic total, de l'orlire de 1.500, seusle <voluer peu, a trois unités preés
le chifire de 1961 étant celui de 1555.

I1 est protable qu'il s'agit surtout ici de passagers résidents locaux olligés de
recourir au LSateau durant la saison des pluies.

Apercu du trafic passaers cdes navires, & chague arréi a Bophé

En, prenant pour base du trafic la iioyenne des années 1$55 & 19061 et pour
cadence 2 navires par mois & la montée et 2 4 la descente, l'ordre de srandeur des
passagers débarqués & Boghé est de 29,8 & chaque arrét du navire a la nontée cu

fleuve et cde 27,6 & chague arrét du navire a la descente du fleuve.
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Seul le trafic de ou pour Saint-Louis est ici indiqué, celui entre Gozhé et les

diverses escales n'est jas nézligeable.

Installations portuaires actuelles

Caractéristigues hydroxranhicues

Tranche de variation du niveau des eaux/de 1'€tiage aux hautes esux : 9 m. de

moyenne.

Profondeur disponible au-dessous de 1l'étiage : mal définie.

Génie civil

Si la protection de l'agylomdération par une digue fait 1l'objet d'efforts sérieux
de méune qu'un moyen de comunications entre les deux bourgades de Doghé et 3oghé-Dow
par une berge, il n'en a pas été de mBuae en ce qui concerne les installations por-
tuaires qui pratiquemuaent n'existeat pas.

Des 1957, on avait prévu de construire un port, mais rien n'a ¢té réalisé. Les
seuls travaux exécutés ont été, en 1957, 1l'auénagement par terrasseuents ou bulldozers
d'une siuple plateforiie de déchargement et chargecent des marchandises cui colta
alors 3.-0CC-000 de Frs CFa.

Amarrace

Néant; on utilise les arbres.

—clairaze
Héant,
na;-28s ina.ﬁ e

Aucun,

.endement de la canutention dans le port ce Soghé

Par suite du .anque total d'installations portuaires et & cause de la nécessité

pour les travailleurs d'escalader la berge pour y hisser la marchandise, le rendeaent



Bo-hé

—_—
de la manutention & Eczhé est :auvais et inférieur de 40 , au awoins & celui de Hosso
et Pocor. On estize & 130 tonnes seulerent nar jour cde 12 h. les possibilités de

charzeiaent ou déchargement d'un tateau en arrét & Bo hd.

Anéliorations & apporter au sort de Boshé

A part la souzaire plateforme ce décharjement sentionnée plis haut, toutes les
installations porwuaires 4 Boghé sont & construire.

I1 est suggéré 1'édification d'un eusenlle portuaire & trois niveaux dans le
genre de ce qui existe déjk & Podor, ue fagon & pouvoir assurer le chargeaent et
déchargenent des warchandises en toutes saisons et gquel cue soit le niveau des eaux,
Le colt de cet enseble peut &tre estiné & 18C-00G-0CC Frs CFA nais une étude détail-
lée de l'ouvraze est & faire jour en conuafire le prix exact.

La construction de l'ensexble portuaire nécessitera, c'autre part, l'exécation
de la protection des ber_es en amont et en aval, pour lacuelle une cstlication de
4C.000-CCO Frs CF4 a ¢été faite en 1560.

Cl'est donec un total de 220.00C.000 rrs CFA qu'il faut envisager pour doter
Boshé d'installations portuaires cooprenant évicdeiiient woutes faciliuéds d'awarrage,
imagacinage et éclairage.

Chani.e_.ents & asporier dans les habitudes actuelles

Les reuaarques faites pa,e 27 4 Lropos Ge Acsso s'appliguent égalenent 2 Bojhé.

Colt des études & faire & Bo.hé

= Etude d'un ecsemntle portuaire a trois niveaux
Son_age, plans, spécification
Préparations d'un cahier des charjes pour adjucication

Devis approximatif ........ & 10.000
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G. KAEDI (Mauritanie)

Géographie
lnedi, en Izuritanie, se trouve sur la rive droite du fleuve, & 532 km de St-Louis
par le fleuve et 500 par la route. Les installations portuaires desservent la populatic
du cercle qui s'éléve &4 72.300 habitents, répartis dsns les cantons de Nere, Icedi et
Littara. L'egglomération de Kaedi elle-m8me compte 5.800 habitants, c'est une des plus
import.ntes de la Mauritanie; de por sa pesition Kaedi est égslement importante du

point de vue politique, clest une capitale régionale.

Les distances de Kaedi aux différentes sscsles du fleuve et par le fleuve sont les

suivantes

Vers 1l'aval : St-Louis 532 km
Rosso 400
Dagana 363
Podor 265
Boghé 152

Vers l'amont : Illatam 9l
Bakel 263
Ambidedi 348
Kayes 392

Commuiications avee llarrigre-pays

Voie ferrée
Il ne »2sse aucune voiz ferrée & proximité de Kaedi. Le vrai concurrent du bateau
est ici le camion.

Voie routiére

Sur la rive droite du fleuve ou est construit Kaedi

Vers le nord-ouest existe une piste en direction de Boghé (113 km) et Podor;

celle-ci est coupée pend:nt la saison des pluies.
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Kaedi

H.edi sans voie ferrée et avec des routes inondées pendant l:s crues se trouve,
en soit'2, comme Boghé, tributrice du bateau pendant 1'hivernage, ses installations
portuaires jouent donc.un rdle vital pour le ravitaillement de l'agglomération et les
investissements & faire pour les améliorer sont donc pleinement justifiés, non seulement

sur le plan économique meais aussi sur le plan politigque.
S

Voie cérienne

I1 existe un aéroport a Kaedi.

Types de bateaux pouvant utiliser le port de Ksedi

Environ du 15 juillet su 15/20 octobre et &4 peu prés 100 jours par an, les navires

de mer d'un tirent d'eau de 2 m 60, c'est-a-dire ceux gui peuvent franchir la barre de
St-Louis, peuvent accéder & Kaedi.

Des boteaux fluviaux d'un tirant d'eau jusqu'a 4 métres.pourraient fréquenter ce
port dur nt la méme période mais nous avons vu plus haut gu'il n'existe nas, sur le
Scneégal, de tels navires, leur exploitation n'étant possible que pendant les trois
mois de crues.

Znviron du 15 octobre & fin janvier et & peu prés 140 jours par an, les bateaux

fluviaux c¢'un tirent maximum de O m 90 peuvent fréquenter Kaedi.

De fin janvier au 15 juillet, les bateaux fluviaux d'un tirant meximum de O m 70

peuvent fréaquenter le port, c¢'est-2-dire pratiquement les pirogues ou des ci-lands
moderncs spécislement congus.

I1 convient de sigrneler que les bateaux peuvent avoir plus de difficultés d'eau
entre les ports, & cause des seuils qu'ils peuvent avoir a franchir gqu'aux ports mémes

génér-lenent établis 14 ol l'expérience a prouvé qu'il existe suffisamment d4'eau.



Trafic du port de Kaedi

Le trafic du port de Kaedi au cours des derniéres années a

Kaedi

été le suivant :

A. MARCHANDISES
J Débarguées ) Embarquées
Années | en provenance de | &4 destination de Total
| Saint-Louis ; Saint-Louis
|
| ]
1955 | 1.232.513 i 690.004 1.922.522
1956 1.521.399 i 564.779 2.0864,178
1957 | 1.842.343 | 715.386 2.557.729
1958 * 2.016.404 1 482.969 | 2.499.373
1959 1.466.885 | 224..254 | 1.691.139
1960 2.792.748 96.431 i 2.896.179
1961 3.109.771 | 130.868 l 3.240.639
13.989.068 i 2.904.691 | 16.893.759
Moyenne } l
annuelle 1.998.438,2 414.,.955,8 2.413.3%

Le total des marchandises débarcuées en provenance

supérieur au total des marchandises embarquées. Il s'agit vraisemblablement de produits

de Ssint-Louis est trés

essentiels consommés sur place pendant la péricde oll, les routes étant inondées, les

installations portuasires jouent pour Kaedi un réle essentiel.

Le total des mmrchandises débarguées augmente régulidrement; celui des marchandises

emborguées ve en diminuant.

Le trafic total des instellations portuaires va en augmentant.
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Apercu du trafie marchandises des bestesux fluviaux & chague arrét 2 Ksedi

IZn prensent pour base du tonnage marchandises la moyenne des années 1955 & 1961

8t pour codence 6 bateaux par an & la montée et 6 bateaux par an & la descente,

l'ordre de grandeur du tonnage apporté par chagque batesu & Ksedi &2 sa montie du

D

fleuve est 333 tx 0731; l'ordre de grandeur du tonnage emporté & la descente est
69 tx 15¢. Le travail & fournir pour ces installations portuaires est donc relati-
venent izpertant.

B. TRAFIC PASSAGERS A KAEDI

(en places et demi-places)

z Venant de Allant & ' i |
Lom Saint-Louis ° Saint-Louis | RANE,
|
1955 494 .5 462 956,5
1956 567,5 459 1026,5
1957 339 388,5 | 727,5
1958 435 502,5 | 937,5
1959 208 352 | 560
1960 169 210 379
1961 212 275 487
|
|
2.425 2.649 | 5.074
lMoyenne 346 ,4 378,43 ; 724,83 1

Le nombre de passagers débarquant est infériesur & celui des passagers embirguant.

Le nombre des passagers débarquant va en diminuant, de méme que celui des nassagers

eibnrcuant; peut-&tre est-ce dl &4 la concurrence de l'avion.
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Anércu cdu trafic pessepers deés navires & chaque srret & Koddi

Er prenent pour besc éu trafic la mcyernne dcs anndes 1955 & 1961 et pour
cedence 6 betecaux par an & le montéde ot 6 per en & le descente, l'crdre de grandeur

5 3

¢i est cc 28,8 & chaque errit du navire a le montée

n

des passagurs céberqués & K
des fleuves et dc 31,5 2 cheque arrét du navire & sa dcscente,
Scul le trafic de ou pour Saint-Leouis c¢st ici indiqué, le trefic erntre Keédi

et les diverses cescales de sor cdté ='est pas négligeeble.,

Instellations portuaires sctueclles

Ceractéristiques hyirszreonhiques

Tranche dc¢ varizticn du riveau des ecux/de 1'dtinge aux hautes caux
9 m:trcs ou plus dc¢ moyenne

Profondeur 2isponinle s2u—dessous e 1'dtiepgc

mel ddfirie,
Génie civil

Dés 1956 ces études ont té entrecrrises pour 1'eménagement de Keddi et ad'im—

portants travaux débutérent er mars 1957.

Aménagements réelisds
Les ouvrages réalisés comprenncnt : ¥
A - Un quoi constitué per un veile ern bédtcn armé composd de :
- 2 trongons de 18,00 mdtres
- 1 trongon de 10,00 mbtres
- 6 rctecurs cr eile de 6,00 mdtres
Ce voile mesure 2 m 86 de hauteur et 0,12 2 0,16 m d'épaisscur; il repose

sur une semelle armée ce 2,00 x 0,14 m,

Ce voile est renforcé ¢n t8te per unc longrinc de 0,50 x 0,12 m,



«

La butdc e ce veile est assurdc paa remhlai compactd irelind & 30 % sur

Lc niveau supéricur éu voile est 2 lo cote + 13,50 IGH, le fonc de la semclle
est & le e¢ote + 10,50 IGN.

Deux rompes d'aceds en bdton ermé sort plecées symétriquement par repport y
1'axe de l'ouvrage ¢t permettent 1'aeceds aux datcoux stivent l¢ niveau ces

coux; co¢s rompes sent irclindes &L 30 % sur 1'horizentale; ¢lles sont protégdics
au pied por un perafouille en Ba.

Un terre=ileir constitud par unc ploteforme de 43 x 51 metres raccordd & le reute

Ce terre-slein e¢st corstitud par urn remblei & le cote 13,30 IGN; il cst revitu
par un revetement bitumineux tricouche,

Cuvragcs w.apexcs

- Protectior du mur ce quai per ur madrier 8 x 22 cen cimd,

— Protection dcs rampes c'acecds par trois medricrs en Cimd,

nement du mur de gquai.
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I'erdre ¢e¢ procdeur €u tonncse apporté par chaque boteau & Kadcdi (333 tonres) il cst

zar zure ¢'iei pew Ce temps intdrft & Etre cu ¢eubld ¢'un

sceand.,

abri pour wossa; ors

i 2bri pour une trentfiine de pesszcers et la femille 1G¢s scccmpeznent sst &
5 b L L’ 5

privoir soit sur le terre-plein soit & zmreximité,
Manutention
Lis moyens ce levege sint cctuelloment inexistants ¢t unc tclie situation ne
pcut durcr; le gquzi doit Btre dotéd d'unc grue ée 50 temnes/mdtris de puissence &
noste fixe evee fléche relevable; son emplaccment cxact est & déterminer. Cette
srue devre Stre doublde Clune grue mobile auvtetrectie de 20 tennes/métres de puissance

COIVITON,

Chonpgements & gosortecr dens les habitudes setucllces

Les remerques feites ssge 27 & sropos do Resss s'eppliquernt Spalement & Kaddi,
Durant la seison dc trefic des datceaux, il y zureit intérdt :t eveir 1'abattoir
eilleurs qu'i quelques matres du terrc-plein ou s'effectuint les marutentions ces

merchandiscs,

Sofit dus dtudus & faire & Ieddi

Lus dtudes auxguelles il ceonvient dc procéder & Keddi sont les suiventes @
- Prolonpgatior du guei ¢t du toerre-plein vers le fleuve soit

¢, matérisux durs soit & 1'aide A'uno estzceds en beis

cu 2me solutinn

- |

Suppression des ceux rempes C'accds en béton ormé au terrc-ulein

M

inclinécs & 30 % ¢t iude du dragoge su pied &u quai
s ~ - ~ ‘e 1o Ol ahic A ; PR
Visitc, sondage, plen, préparaticn d'un cahier des charges 1.500

- BEelepirage. Cheix d'un emplacement, scus le hanger,

lignes, projecteurs 150
- Cl&dturc c¢u hangear ¢t étude d'un obri pour ucssagers 300 _
1.950
' 4
1
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£, MATaM (Sénégal)

-

Matam au Sénégal se trouve sur la rive gauche du fleuve a 623 kilométres de
Saini-Louis.

.'ensemble du cercle desservi par les bateaux s'éléeve & 98.700 habitants avec
les cantons de Damga, sossea, i'Guenar; la population de la localité méme de latam
s'éleve a 3.400 habitants.

La distance de Matam aux différentes escales du fleuve et par le fleuve est la

suivante

Vers l'aval : St-Louis 623 km
Rosso 491
Dagena 454
Fodor 356
Boghé 243
Cascas 199
Salde 142
Kaédi 91

Vers l'amont : Sakel 72
Ambidedi 257
Kayes 301

Communications avec l'arriére—-pays

Voie ferrée

11 ne passe aucune voie ferrée a proximité de Matam, les stations les plus
proches sont Linguere & 255 km de ou pour Daker et Kidira a 233 km de ou pour
Kayes-Zamako. Le camion est donc ici le véritable concurrent du bateau.

Voie routiére

Sur la rive gzuche du fleuve ou se trouve Matam

-

Vers 1'ouest, existe une premiére piste & destination de Dagana et Kichard-Toll

et une deuxiéme piste au nord de la premidre et parzllele zu fleuve & destinaticen de

Podor;

Q

(%)




- 71 - Matam

Vurs le sud-est, existe une piste & destination de cakel (165 um) et Kidira

(233 dem)y

Vers le sud, existe une piste 2 destination de Tambacounda (265 km};

Vers le sud—ouest, existe une piste & destination de Linguere (255 «m);

tfoutes ces pistes sont plus ou moins inondées, sur la totalité oun une partie de
leur porcours pendent la période des crues.

Un bae pouvant charger 1C tonnes relie ratam & la rive droite du fleuve.
Ce brc sens moteur est géré par le Gouvernement du Sénégal.

Sur lo rive droite du fleuve

kixistent plusieuré pistes vers le nord-ouest & destinstion de Hcédi, vers le
nord-c¢st i destination de M'obout, vers le sud-est & destination de opasel, aucune
cepondunt n'est praticable durant la saison des pluies.

Comme poghé et Kaédi, sans voie ferrée et avec des routes inondées pendant les
crucs, Mmptom bien que jamals totalement isolé se trouve en somme trioutaire du vateau
pendani 1'hivernage; ses installations portusires jouent donc un rdle vitel pour le
raviloitllement de 1'agglomération et les investissements & fazire pour les améliorer

sont donce pleinement justifiés, non seulement sur le plan économigue mals aussi sur

lo plenn politique.

Voi1e pdéricnne

Il existe & Matam un aéroport; sa piste en latérite est d'une longueur de

800 mbtires.

Types de bateaux pouvant visiter Matam

aviron du 15 juillet au 15120 octobre

Les navires de mer d'un tirant d'eau de 2 m 60, c'est-a-dire ceux qui peuvent
franchir la vbarre a Seint-Louls peuvent accélder o rlutom.
Jes bateaux fluvieux d'un tirant d'eau juscu'd 4 metres pourraient fréquenter

ce port durant la méme période mais nous avons vu plus haut qu'il n'existe pas sur
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le 3énégal de tels mevires, leur exploitation n'étant possivle au dela de Podor que
pendant les trois moils de crues.

Environ du 15 octcore & fin janvier

o

_es bateszux fluviaux d'un tirent maximum de C m 80/C m 85 peuvent fréquenter
Matam.

e fia jenvier su 15 juillet

Les bLateaux fluvizux d'vn tirant meximum de C = 7C/C m 75 peuvent fréquenter le
port, c'est-i-dire pratiquement les pirogucs ou des chalands modernes spécialement
congus.

I1 convient de signaler gque les bateaux peuvent avoir plus de difficultés d'eau
entre les ports a ceuse des seuils qu'ils peuvent avoir & franchir, qu'aux ports
memes, généralement établis 12 ol l'expérience & prouvé qu'il existe suffisamment
d'eau.

Trzfic de kMatem

ue trafic de liatam au cours des derniéres anndes & été le suivant

A, mARCaalDISES

Débarquées Embarquées
Années en provenaace de 3 destination de Total
Szint-wouis Saint-Louis
1955 824 34C 3C3-0L2 1.127. 342
1956 894.20C 21C 500 1.1C4-7TCO
1657 762.433 183.91C 943 -345
1958 1.129- 394 . 4L 556 1.169-950
1959 1.220.242 861561 1.3C¢€ 403
196y 2.22C- 554 &l « 237 2 .351.-791
1961 876. 06+ L BV o ] oTT- 679
T, 927 227 1-CC3. 981 8.931-206

lMoyernne annuelle 1.132.461 143,428 1-275-889
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Le total des marchandises débarquées est toujours trés supérieur a czlui des
marchandises emberquées; il s'agit vraisemblablement de produits essentiels consommés
sur place pendent la période ol les routes étant inondées le pateau joue pour Matam
un rtle essentiel.

=2 total des marchandises débarquées malgré les pointes de 1958, 59 et €L semble
constent; on retrouve en 1961 l'ordre de grandeur de 1957.

ue tetal des marchendises emberquées va en diminuant; de 303 en 1955 il tombe a
1C1 en 1961.

Le trafic totzl semble corstant, chiffres de 1961 du méme ordre de grandeur que
ceux de 1957, ce qui est normal si l'on considére qu'il s'agit ici de fournir en
produits de premiére nécessité un marché pendant la période ou il se trouve isolé.

Apergu du trafic marchandises des bateaux fluvisux & chague arrét & Matem

“n prenant pour base du tonnage marchandises la moyemne des années 1955 & 1961
et pour cadence 6 bateaux par an & la morntée et 6 par an & la descente;, l'ordre de
grendeur du  tonnage apporté par chacgue batezu a Matam, & sz montée du fleuve est

188 %x 743; l'ordre de grandeur du tonnage emporté & laz descente est 4 tx 8C4.

Be TRAFIC PASSAGERS & MATARK

{en places et demi-plzaces)

Années Venant de Allant a Yotal
Saint=Louis Saint=Louis
1955 316,5 337.5 654
1956 263,5 445,5 709
1957 225,5 236 4€1,5
1958 274,5 285 55945
2959 2075 164,5 372
196C 265,5 99,5 363
1961 198 132 33C
1..T5L 1. 700 3.452

Moyeunne eannuelle 256,41 242 ,8¢ 492,96
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Le nombre totel des passagers débarquent est & peu prés le méme que celui des
passagers embarquant.

Le nombre des passagers débarquant comme celui des passagers embarquant va en
diminuent lentement, ceci tient & 1'inconfort des bateaux, acceptable peut-&8tre pendant
deux ou trois jours, comme par exemple de Saint-Louis & Podor ou Boghé, mais pénible
sur un trajet plus long tel que celui de bMatam, ceci tient aussi a une concurrence

avion naissante.

Apercu du trafic passagers des nevires & chague arret & batem

En prenent pour base du trafic la moyeniie des années 1955 a 1961 et pour cadence
6 bateasux per an 4 la montée et & per an & la descente, l'ordre de grandeur des passa-
gers débarqués a Matam est de 20,8 & chaque arr8t du navire a la montée du fleuve et
de 20,2 & chaque arrét du navire & sa descente.

Seul le trefic de ou pour Saint-Louis est ici indiqué, le trefic entre Hatem et
les diverses esczles de son c8té n'est pas négligeable.

listellations portuaires actuelles

carcctéristigues hvdropraphicues

iranche de varistion du niveau des ezux/de 1'étiage sux hautes ezux
1C métres en moyezne
Profondeur disporible eu-dessous de 1l'étizge
mel déiinie
Génie civil
Les installetions qui ressemblent exactement a celles de Podor consistent en
un quei, ossature sans remblais, paralléle zu fleuve en béton armé, et précontrazint
d'une longueur totale de 158 métres dont les 150 premiers métres au départ de la
riviére sont en pente & 4 % et les 8 derniers métres en plen horizontal, 2 la cote
IGN de 1C metres et & une hauteur au-dessus de 1'étiage supérieure a 10 métres.
Lz largeur 2du quai n'est que de 7 metres.

ue partie la plus basse du quai regarde

1'amont du fleuve.
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Amarrage
Une bitte a été prévue tous les 25 métres.
Ecleirage
Existe, celui de la wville.
Megesinage
il n'existe aucune possibilité de stockage du fait gue le quai estv trop étroit.

Co0t des cuvrages ré=lisés

Cet ouvrage actuellement en excellent état fut comstruit sur terrzin vierge de
1951 & 1953 per l'entreprise Amarot, pour la somme de 26.40C.CCL frs Cia; sa cons-
truction en 1962 s'éléverait & 60 millions frs CFA.

ltendement de la manutention a Matam

Le rendement de la manutention & latam est & peu prés le méme qu'd Podor (voir
page ) ce qui n'e rien de surprenant, les installations et donc les conditions de
travail dens les deux places étant identiques.

. : ; 2
lkendement des installations au m

' . 2 ’ . ’
LEn estimant & 56 m~ (8 derniers métres horizontaux sur 7 m de large), laz surface
de travail utilissble, et en supposant que les bateaux ne visitent le port qu'ei: pleine
crug, le rendement des installations au m2 est de 3 tx 37 (calculé seulement sur les

marchendises débarquées).

Améliorntions a spporter au port de Matam

Magnsiange

Jes possibilités de magasinage sont a organiser a lztem, d'autant plus que ce
port a'étent utilisé que durant l'hivernege les marchendises en stocxage y sont
toujours exposées aux pluies.

Ce magasinage devrait pouvoir se faire au rez-de-chaussée d'urn des immeubles
situss le long du quai, acheté et transformé & cet effet; a défaut il conviesndrait

de coustruire un hangar bien congu a cet effet.
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wous zvons vu plus haut que 1'ordre de grandeur du tonnage apporté par chaque
beteau est de 188 tx; iencrnt compte des marchandises réceptionnées par les consigna-
tzires dés leur errivée, il semble qu'un hangar d'ume capacité de 150 tonnes devrait
suffire, les marchandises & l'exportation étent ici négligesbles.
fcleirage

u'éclairage actuellement fourni par la ville est insuffisant, il faudrait d'abord
1'augmenter; il conviendrait surtout qu'il soit mazintenu toute le nuit pour permettre
des manuterntions et le départ matinal du bzteau alors qu'il est coupé vers 1 h. du
matin.

L'instellation 4'un éclairage autonome est & étudier.

Changements & apporter dans les habitudes ectuelles

Les remarques faites page 27 & propos de Losso s'appliquent égelement & liztam.

Colit Jdes &tudes & feire i Matam

%
fvecherche d'un immeuble & proximité du port pouvant
servir d'entrep8t - Démarches, visites, projets
d'aménagement 70C
Eclairage
Amélioration du systéme actuel - Entente avec
1'usire électraque ou projet d'installastion
d'uz groupe électrogéne autonome 15C

850
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I. BiIXEL (SENZGAL)

Géoyraphie
Bakel, au Sénégal, se trouve sur la rive gauche du fleuve & 795 km de 3t-Louis,
c'est le derniére escale avant la frontitre du kiali.

Les distances de Bakel aux différentes escales du fleuve sont les suivantes

Vers l'avzal : St-Louis 795 km

osso 663
Dagana 626 n
Podor 328 "
Boghé 415
Cascas 371 "
Saldé 314 "
Raedi 263 "
tietam L2
Vers l'amont :  Ambidedi 85 km
Kayes 129 *

Communications avec l'arriere-pays

Voie ferrée

La voie ferrée Dakar-Bamake passe & Kidira a 68 kilometres; la piste qui y
conduit est inondde pendant l'hivernage; la méme voie ferrée passe également 2
Goudiry, plus prés de Dakar, et la route de Bakel i Goudiry (120 km) est praticable
toute l'annde.

Voie routiére

Sur la rive gauche du fleuve ol se trouve Bakel :

Vers le sud-est existe la piste vers Kidira (68 km) dont nous venons de
parler, impraticatle en saison de pluies.
Vers le sud-ouest existe la piste vers Goudiry (120 km) dont nous venons

de parler, praticable toute l'année.
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Toute 1'annde, Bakel est relide & la rive droite du fleuve par un bac pouvant
chergor 20 tonnes; celui-ci gui est & moteur est géré par le Gouvernement du Sénégal.

Sur lz rive édroite du Fieuve

Vers le rord—ouest existe une piste impraticable en saison dae pluies cui,
par Bouiands, relie Bakel & iztam (156 km).

Vers le nord—est existe une piste, impraticable en saiscn des pluies, gui va
ibaby & 38 km au ncrd de Beutanda.
7ars le sud-est aucun débouché; la frontiére du kiali, le long du Karakoro
n'est d'ailleurs qu'd une quarantaine de kilométres.

Llors que tout le leong du fleuve depuis St-Louis, nous avons constaté cue le
véritable concurrent du bateau était le camion, ici le véritable concurrent du bzteau
devient le wagon, puisque la route de Bekel & Goudiry gui cconduil au chemin ée fer
Daker-Bamako est le seule qui reste praticable toute l'année. Bakel peut done vivre
sans la visite des Dateaux el ses installations portuaires ne sont pas vitales pour
la communauté. 3i l'on veut que les bateaux puissent trouver cuclque intéret dans
un arrét a Balel, il faudra spdcialiser ceite escale dans un fret pauvre sudsos-tent
difficilement les frais élevis du chemin de fer et du camionnase sur grande distance
et dars un fret jouvant 2ire stocké sans inconvénient pendant longtemps, dans l'attente
de ia saison des bateaux - ce qui implique des facilités impcrtantes de magasinagc.

Pour développer Bakel, située aux confins de la Lizuritanie, du lMali et du

971

énigal, la création d'un pori franc est & étudier.

Voie aérienne

Un adroport existe & Bakel, la lecngueur de sa piste er latdrite est de

1 400 métres.
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Types ce bateaux pouvant fréquenter Bakel

inviron du 15 juillet au 15 octobre

Les navires de mer d'un tirant d'sau de 2,60 m, c'est-a-dire ceux qui peuvent

franchir la barre & St-Louis, peuvent accéder & Bakel durant cette période.

ZInviron du 15 octobre & fin janvier

Les bateaux fluviaux d'un tirant maximum de 0,75 m peuvent fréquenter le port.

Znviron de la fin janvier a la mi-juillet

Les bateaux d'un tirant maximum de 0,65 m & 0,70 m peuvent visiter Bakel;
c'est-2-dire jusqu'ad ce que des chalands modernes avec pousseurs aient été construits

pour l'instant, en pratique, uniquement les pirogues.

Trafic de Bakel

Bakel est unz escale tout % fait récente et les seules données mises b

la disposition de la mission sont celles ccncernant 1l'année 1961 cont les chiffres

scnt les suivants :

MARCHANDISES

Débarquées Embarquées

de St-Louis A St-Louis T
Année Tx Kg Tx Kg Tx Kg
1961 , 783-445 28.829 810 274

PASSAGERS

Année Débarqués de Embarqués i

St-Louis St-Louis e
1961 - 6 6



Le total des marchandises apportées est considérable par rapjort & celui des
marchandises emportées. Il en sera sinsi tent qu'il n'y aura pas a Balkel de faci-

lités de magasinage pour permettre aux marchandises d'attendre les navires.

apercu du trafic des bateaux fluviaux & chaque escals 2 Bakel

Ztant donné gue les bateaux ont touché 6 fois & 1'aller & Bakel et 6 fois
au retour (du fzit de la rupture entre le Sénézal et le Liali et la cldture de la
frontiére, Bakel fut en réalité en 1961 gare iterminus des services fluviaux), l'ordre
de grandeur du tonnage apporté par chaque bateau & Bakel & sa montée da fleuve est
de 131 tonnes et l'ordre de grandeur du tonnage emporté de 4 tx 804.

Passagers

I1 serait parti un seul passager & chaque bateau.

Toutes les connées sont évidemment trop réduites pour qu'il soit possible
sur une seule znnée de se faire unc opinion du trafic potentiel de cette nouvelle

escale.

Installations portusires actuelles

Caractéristiques hydrographiques
Tranche de variations du niveau des eaux (de 1l'dtiage aux hautes eaux)
13 métres
Profondeur disponible au-dessous de 1l'étiage
mz)l définie.
Génie civil
Bien qu'il existe quelques moyens de protection de l'agglomération contre les
crues, on peut dire que les installations portuaires proprement dites sont inexis-—

tantes, ce qui est d*azutant plus regrettable que l'accds dec Bakel est difficile du

fait de fortes turbulences aux hautes eaux.



- 81 - Bakel

Améliorations a apporter 2 Bakel

Amarrage

Un ponton flottant d'une longueur de 30 & 35 métres sur 7 & 10 de large avec
une hauteur au-dessus de l'eau de 1 m 50 2 1 m 70 est & installer rapidement; il
conviendrait d'y prévoir soit deux passerelles, une de montée, une de descente, le

reliant & la terrey soit, a défaut, au moins une passerelle double & deux sens unicues.

sclairage

Un éclairage est & prévoir & l'aide d'un groupe genre Lyster, monocylindre (e
5 kilowatts, qui pourrait &tre installé dans une cabine sur le Donton.
lagasinage

Des facilités de mrzasinage permettant d'entreposer pendant plusieurs mois
un fret pauvre qui ne pourrait supporter les frais élevés du chemin de fer sont &
prévoir; la seule chance qu'a Bakel de pouvoir se développer malgré la concurrence
du chemin de fer étant ces possibilités de stockage et de devenir port franc, il
conviendrait de voir grand et de construire un hangar susceptible de contenir la
totalité de ce qu'emorteront les bateaux durant la saison, c'est-a-dire environ

1000 tonnes.

Ce ou ces hangars sont & prévoir aussi prés que possible du ponton flottant.

Changements & apporter dans les habitudes actuelles

Ce qui est dit & la page 27 & propos de Nosso s'appliquera également & Bakel

dés que des facilités de magasinage y auront été construites.
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Cotit des dtucdes & faire 2 Bakel

- DItude d'un ponton flottant fixe de 30 & 35 metres

L

de long sur 7 & 10 de large

Spécifications - Plans 300
- Choix pour celui-ci d'ur emplacement dans le fleuve et

dtude d'un amarrage extensible au fond de la rividre

ou sur la berge

Sondages éventuels 250
- Zclairage -~ Etude de pose sur le ponton,

lignes, projecteurs _ 150
— LEtude d'un magasin nour 1000 tonnes de marchandises

Emplacement, spécifications, plan et étude de l'acceés

2 celui-ci 1-500

2. 200



- B

AmbiZddi

J. AMBIDEDI (MaLI)

Géopraphie

hmbicédi, au Mali, se trouve sur le rive gauche cu fleuve Sénigel, et per lc

fleuve & 880 kilcomeétres de Saint-Louvis; c'est le premier port se trouvant su lali

eprés aveir fronchi la frontidre du Sindgel lorsqu'on remente ecn ament vers Keyes;

sa populetion ne s'éleve qu': quelgues centaines d'hebitents.

Les distences de Ambidédi eux différentes escales du fleuve et par le fleuve

sorrt les suivantes :

En svel : Seint-Louis 88C km
Rosso 748
Dageana T1L
Polor €132
Boghé 500
Kaddi 348
Matam 257
Bekel 85

En amont : Kayes L4

Comrmications evec l'orridre ways

Voic ferrdc

La voie ferrée Dakar-Bomzko passc & ambidédi meme od elle longe les instatle-
tivns portucires, le concurrent Gu batezu est ici, sans conteste, le wagen.
Yeie routidrc

Sur lo Rive pgauche -cu fleuve ou se trouve Ambicéci :

Vers le Suc-oucst existe une piste & destination de le frontidre et cde Kidira
au Sdnépgal.

Vers le Sud-e¢st existe une piste & destinetion de Kayes,

Ces pistes paralldles au fleuve sont inutilisables cdurant la seison ces pluies.



Sur 1= Rive droite cu flcuve

N'existe sucune voie (o communiceticns,

Ambicédi est en somme mel (esservi par reute meis paf cortre se trouve exacte-
ment sur lz veoie ferric Delicr-Bamako, les instellations pertusires n'y jouent dence pas
un rfle fconcmique vital et il semble gu'ltant conné 1'intérét pour le Mali d'avoir accds
direct & la mer, la vocation de cette escale est de servir de port annexe & Kayes.

5 - =

Ambilidi pourrzit se spécicliser, dlsbord, dens ux fret pauvre supgertent difficilement
les freis &levés cu chemin (¢ fer e Ssint-Louis su Mali ou vice versa, et, cnsuite,

dans un frct jcuvent €tre sans incenvinient stecki longtemps en attente du retour des

eaux €t des bateaux; les arachides por eéxemple qui ne sont

)

s prétes & €trc exportdes

hkj

avant mars pourrzient y sttemdre 1'été. Lz créaticn &'une zone franche en ce confin de
frecotiéres peut €tre une deuxieme solution susceptible ce Conner un peu cC'impulsion &
Ambicdédi. Au cas ot le gouvernement du Sinédgel “icicerait de faire de Bezkel uz port
fraenc Jgalcment, unc cntente de ron-concurrence Cevrzit &tre passée indiquent sour
Ambicdédi et sour Bekel des merchendises Jifférentes & zlmettre c¢n franchisc, un des
ports peourreit, por exemple, se spécieliser dens les corburaents, 1'eutre dens les frets

solides,

Veoie cdricanc

I1 n'existe pes d'eiroport & ambidédi,

Types de batescux pcuvent visiter ambidécdi

Enviren Zu 15 juillet zu 15 cetobre ¢t pendant une centaine Ze jour, les navires

Ge mer d'un tiremt J'esu Je¢ 2,60 m, c'cst-t-Cire ceux qui geuvent franchir ls barrc de
Seint-Louis, peuvent zcecéler % Ambidéci,

Des batecaux fluvieux ¢'ur tirant C'eau jusqu': 4 métres pourrsient fréquerter
ce port lurant le mime péricie meis ncus avens vu plus heut qu'il n'existe pas sur le
Sénégal de tels navires, lcour cxpleitation n'étant possible, cu cel: ¢ Pelor, que

pencant les trois meis de crues,




Ambididi

L8

Envircn €u 15 cctebre ¥ fiz jeovier, les batesux &'us tivent dlesu de 0,60 m 2

C,85 m peuvent fréguenter ambildidi,

Inviron de la fin jenvier & lep mi—-juillet, les bateaux d'un tirent dlect (e

0,70 m 2 0,75 m peuvent fréquenter lc¢ zert, clest-h—Cire pratijuement les pirogues

ou des chelands modernes spéciclement congus.

I1 comvient Ce signeler que les bateaux peuvent aveir plus de difficultés C'eau

entre les ports & cause

ran

des seuils qu'ils peuvent avcir & franchir, qu'aux perts mémes,
généralement ¢tablis 1% ou 1l'expdriencce a prouvi qu'il existe suffiscamment c'cau,

Trafic d'Ambiddli

Le pert d'imbidédi e 3tf zbanlomn? il y & une quinzaine d'anndes et les stetis-—

tiques concernent son trafic & cette Spoque n'ont pu €tre retrouvées; e¢'cest parcc que
ce port est doté d'instellations qui pourrsient €tre ovantzgeusement rihebilities que

lo mission = décidé d'en porler dens le présent rapport.

Installaticos =ortusires sctuclles

Caractéristigues hydrograr-hicues

Tranche de veristicns <u npivean des ¢-uxfde 1' ticge sux nautes ecaux @
13 métrces

Proforccur disponible au-desscus de 1l'3tiage

Mzl définie,
Génie ecivil
Les instzlletions actuelles sont extrémement vétustes, ravinées par les crues
successives, et envahies de haute vigdtation; elles compertent :

du c8td du fleuve e

vers l'avel : un quai Ze heutes ecux non revétu situé & 13 metres su—essus

de 1'8tispe ¢t & une cote L.G. M., & 1'arosement, supdrieure

[ (%19

» 2 métres; ls lecnzueur de ce quaei est ce 10 metres,
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ambidddi

vers l'emont : un quei Ce bosses eoux ncn revitu 2'une lengueur de 8 métres.

Le cirivellzticr entrc le quei de heutes eaux et celui Ce basses caux
est de 3,50 m, le profondeur des deux guais vers l'intérieur des terres
est dlenviron 25 metres,

du cdts zere de chemin de fer

Les cuais des houtes caux et basses ezux 3 25 mdtres environ cdu dreit du
guai montent c¢n pente rzile, non revétue, pour rettraper le niveeu de la voie ferrde
emakc-Dekar qui passe : une cinquentaine de metres plus loin.

Amélioraticns & spoorter =su —ort &'Ambilldi

Génie civil
Pour réoctiver les irstellztions portuaires C'Ambidlidi il convient de procéder aux

traveux suivents @

cu c&té du fleuve

-

&) Allczzement du quei des basscs caux de 5 & 8 mdtres vers 1'eamont,

b) En retrait ¢c¢ celui-ci sur le quei des bzsses esux, et & son nivesu, cons-
tructicn <'un terre—plein 2it "Terre-plein inférieur" C'une superficie totele
& Stulier,

¢) hAménczement <'un tecrre—-plein sur le quai Ces heutes ecux dit "Terre-plein
intermédieire”.

du cdté zere 2e chemin ce fer

~

a) 4 unc listence ce 25 3 3C métres “u drcit des queis, construction d'un terre-
plein dit "Terre-plein supdrieur™ au nivecu de la voie ferrde,

b) Constructiorn. d'escaliers permettent Ce passer zisément C'un des trois terre-

vleins sux deux sutres.

¢) Censtruction dc¢ rampes en pente Couce permettent 2 unc grue mobile ou chariot

éliveteur de pesser ('un des trois terre—;leins sux Ceux sutres,




Ambidédi
AMATTried

Des bittes 4'amarrar

(]
1]
O
i
oF
e

préveir,
Mapasinasc

Sur le "Terre-plein supérieur" construction cC'ur large hangar pour répondre & une
politique (e stockage perdant ls seison seéche et pour permettre le megasinage jusqu'aux
départs des bateaux; une cejccité e 50C tonnes semble raisconcble.,
Manutention

Une grue fixe de puissancc 3 tonnes & 1l'intersccticn des guais des hautes caux

¢t basses caux est & insteller,
Ecleirace

Un éclairogze suffisent ¢t indépendant de cclui de la garc est 2 prévoir.
Yoic ferrie

Sur le "Terrc~glein supdricer" il cenviendre d'insteller une veie ferrde de

raccorcement sboutissant su hengar.

Cofit des dtudes & Paire & Lmbifldi

a) Allenzement du quei des basses caux.
Construction du "Terre—p;leirn inférieur", ¢u “"Terrc-
plein interméliaire", du "Terre-;lein supiricur"
et 'de veies d'aceds dec l'un & l'zutre pour pistons
ou gppareils de manutenticn.
b) Facilités d'emarrage et Scleirage.
¢) Constructicn d'un hengar d'une capacitdé cde 500 tonnes.
¢) Raccorcement d'une voie ferrde.
Sondazes, plans, spécifications, préparation

A'un cahier des cherges pour adjudicetion seeecesccss 7 000

— e
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Géographie

Le port de Kayes (au Mali), point terminus de la navigation sur le 5énégal,
se trouve sur la rive gauche du fleuve. La population de l'agglomération est de
23.538 habitants.

Les distances de Layes aux différentes escales du fleuve et par le fleuve

sont les suivantes

Vers 1'aval : impideédi 44 m
Bakel 29 =
Matam 303 »
Eaédi 392 W
Boghé 544 "
Podor 657 "
Dagana Tos =™
Rosso T2 ®
St-Louis 924 0

Communications avec l'arriére-pays

Voie ferrée : le port de Kayes se trouve sur la ligne de chemin de fer
Dekar-Bamako et la voie passe B quelques mdtres du port; comme & Ambidédi, le
concurrent du bateau qui n'apparalt que 1'été est ici sans conteste le wagon;
les installations portuaires ne jouent denc pas A Kayes un r8le commercial vital.
Politiguement parlant, Xayes et Ambidédi sont cependant le “débouché sur la mer"
du Mali et & ce seul titre doivent ftre trds sérieusement &quipés. Si l'on veut
que ces terminus ou tftes de ligne se d4veloppent, il faut les orienter vers une
vocation &conomique spéeiale. Celle-ci, comme b Ambidédi (Mali) et Bakel (Sénégal)
doit €tre la spécialisaticn d'abord dans un fret pauvre supportant difficilement
les frais €levés du chemin de fer sur grande distance (minerais par exemple)
ensuite dans un fret qui & intérft & attendre la montée des prix et qui peut

8tre stocké longtemps, arachides par exemple.




Eayes

4L 1'importation, la vocation de Kayes pourrait se trouver dans les vracs solides,
engrais par exemple, ou liquides tels que carburants.

Voie routiere

Sur la rive gauche ou se trouve Kayes

vers le nord-ouest existe une piste en direction de fmbidédi, la fron-
tidre Mali/3énégal et Kidira ou .énégal;
vers le sud-est existe une piste én direction de Bafoulabe, Kita et
Bamako (479 km);
Ces pistes sont difficilement praticables durant la saison des pluies.
vers le sud existe une piste vers Kenieba (270 km) et Kedougou (295 km)
également inutilisable durant 1'été.
La rive gauche et la rive droite du fleuve sont reliées par un bac durant la
saison des pluies et par un pent=tirrige serv. i . bisses ccux, épocus ol il se
Céecuvre, ce gui permet de passer & gué.

Sur la rive droite du fleuve

vers le nord-ouest et vers le nord existent deux Histes qui vont a la
frontitre de la Mauritanie;
vers le nord-est existe une piste & destination de Yelimane a 150 kilometres.,
Comme sur la rive gauche, les pistes de la rive droite ne sont pas facilement

utilisables pendant 1'été et, du 15 juillet au 15 octobre, Kayes dépend du wagon

et du bateau pour son ravitaillement.

Types de bateaux pouvant fréquenter EKayes

Durant la période du 15 juillet au 15 octobre et pendant au moins 80 jours,
les navires de mer d'un tirant d'eau de 2 m 60, c'est-a-dire ceux qui peuvent fran-

chir la barre & Saint-Louis, peuvent accéder & Keyes, d'ailleurs, des caboteurs de

mer de la SNIZ visitent parfois Kayes.
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in réalité des bateaux fluviaux d'un tirant d'eau jusqu'a 4 meétres pourraient
fréquenter ce port durant la méme période, mais nous avons vu qu'il n'existe pas
sur le 3énégal de tels nevires, leur exploitation au-deli de Podor n'étant possible
que pendant les trois mois de crue.

Environ du 15 octobre a3 fin janvier : les batesux fluviaux, d'un tirant maxi-

mum de O m 75 peuvent fréquenter Kayes.

Znviron de la fin janvier & la mi-juillet : les bateaux d'un tirant maximum

de Cm 65 a 0 m 70 peuvent visiter Kayes, c'est-a-dire pour 1l'instant et jusqu'a
ce que des chalands modernes avec pousseurs analogues & ceux que L'on rencontre
sur le liger sient été mis en service, surtout des pirogues.

I1 convient de signaler que, par suite des seuils existants, les bateaux
peuvent avoir plus de difficultés d'eau entre les ports, notemment d'imbidédi &
Kayes, qu'a fayes méme ol l'expérience prouve qu'il existe suffisamment d'eau.

Voie aérienne

Kayes est doté d'un aéroport.

Trafic de Kayes

Du fait que, depuis quelques années, l'escale de Kayes n'est pas desservie
régulidrement, du fait aussi de la rupture des relations par fleuve entre le 3énégal
et le Mali, la mission n'a pu trouver que trés peu de chiffres sur le trafic de Kayes;
les seules informations regues sont les suivantes

Marchandises

tnnée Venant de 3t-Louis £1lant & St-Louis Total
Tz. Kgs Ix. Kgs
1961 601 445 537 316 1 138 526

Les marchandises importées ont été : sucre, sel, fer, ciments, hydrocarbures;

celles exportées : gommes, peaux, erachides décortiquées, kola, poissons du fleuve

séchés.,
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Kayes

Apercu du trafic marchandises des bateaux a chaque arrét a Kayes

3i 1'on compte 6 escales au cours de la saison, le tonnage apporté par chaque
navire est d'environ 10C tonnes, celui emporté environ 89 tonnes. Cependant comme
il est rare que les hautes eaux durent assez longtemps pour qgue les navires aient
le temps de faire 6 fois 1'aller-retour 3aint-Louis/Kayes, ces chiffres doivent en

réalité Etre augmentés de 20 & 30 % selon la cadence effective des visites de bateaux.

Installations »ortuaires actuelles

Caractéristiques hydrographiques

Tranche de variation du niveau des eaux/de 1'étiage aux hautes eaux : supé-
rieure a 13 meétres.

Profondeur disponible au-dessous de 1l'étiage : mal définie.
Génie civil

Il n'existe pas a3 Kayes d'installations portuaires proprement dites destinees
4 l'accostage des navires. Les seules facilités que l'on trouve concernent le
magasinage.
ldagasins

Le long de la berge, & une cote IGN supérieure & 33 métres, existent deux
hangars dénommés "Le Vieux" et "Le Nouveau".

Du c6té du fleuve

"Le Vieux" construit en 1943 par la Chambre de commerce de Xayes, qui en
assuma les frais, & une longueur d'une cinquantaine de métres sur une largeur d'une
quinzaine de métres; le c0té regardant le fleuve est muni de deux portes de 3 métres
& glissiéres devant chacune desquelles se trouve un plan incliné non revétu (faute
de capitaux au moment de la construction) descendant vers la riviére mais s'arrétant

loin evant le niveau des basses eaux de celle-ci. iLucun engin fixe de manutention.



Keyes

"ie Nouveau" construit en 1951-52 et payé par FIDZS, est légérement plus long
mnais de méme largeur ¢t sur le cdté regaraant le fleuve, équipé de 4 portes de
4 métres 3 zlissiéres; devant le porte située le plus en amont se trouve un plan
incliné en ciment avec escalier sur le cdté descendant vers le fleuve mais s'arré-
tent bien avant le niveau des basses esux. "Le liouveau hangar" endommagé par la
crue de 1953 & été depuis réparé =t renforcé. fucun engin fizxe de manutention.

Ces deux hangars appartiennent a la Chambre de commerce de Kgyes qui, autrefois,
les loueit aux commercants. Depuis 196C c'est la Subilin = Société Malienne 4'Impor-
tation-skportation qui les utilise.

Du c6té de la terre, c'est-a-dire de la voie ferrée

Une dérivation de la ligne Dakar-Bamako longe les deux hangars qui sont ainsi
dans une position idéale, celle de se trouver entre des wagons et des bateaux.

tméliorations a apnorter i Kayes

S5i la République du wali désire un accés i la mer, le port de Kayes, de méme
que son annexe Ambidédi doit étre réhabilité; 2 cette fin, il conviendra de procéder
aux travaux suivants :

SOLUTION A

"Wieux hangar"

Le plan incliné existent devant celui-ci, descendant vers la riviere mais
s'aerrétant loin avant le niveau des basses eaux, doit &tre cimenté et prolongé jus-—
qu'au niveau des basses eaux.

cntre "Le Vieux" hanzar et "Le Nouveazu"

4u niveau des hautes eaux, un quai parallile au fleuve doit &tre eménagé pour
permettre l'accostage des navires; il doit &tre suivi d'un terre—-plein horizontal
et perpendiculaire au fleuve, revétu et bordé de quais qui servire de plateforme de

travail ¢t d'entrepdét en plein air. Une grue fixe de 3 tonnes ¥y est a4 prévoir au sur-

plomb des cales de bateaux.
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Des moyens d'acceés pour piétons et engins mobiles de manutention doivent étre
orévus des deux hangars & ce terre-plein et de ce terre-plein sux plans inclinés
situés devant "Le Vieux" et "Le Nouveau" hangars; 1'idée d'un trottoir assez large

pour la circulstion d'une grue mobile est & étudier & l'eutéricur de chacun des

deux hangars.

"Nouveau hangar"

Le plan incliné cimenté existant déja est & Jrolonger jusqu'au niveau des
basses eaux.
SOLUTION B

Une deuxiéme solution plus économique mais aussi moins bonne serait d'amarrer
dans le fleuve et & la hauteur de 1'intervalle entre les deux hangars, un ponton
flottant sur lequel pourraient s'amarrer les bateaux.

Ce ponton serait relié & la terre par une passerelle montée sur rouleaux aux
deux extrémités, le cdté terre rouleznt sur le nlan incliné en ciment situé devant
le hangar nouveau.

11 convient de signaler qu'un projet d'aaénagement concernant surtout les
magasins et entrepdts de carburants dans le Port de Kagyes fuit fait en 1950 par
1'Ingénicur Chartron, Directeur de 1l'entreprise du dragage a Bamako pour lequel un
crédit de 120 millions de francs CFi4 fut accordé »ar FID.S; les fonds furent malheu-
reusement détournés du but et servirent i des améiiorations d'urbanisme a Bamako
c'est cependant avec les quelques millions qui ont pu &tre "szuvés" par la Chambre
de commerce de Kayes que celle-ci put construire "Le Nouveau hangar".

La construction d'installations Dortuaires & Kayes devra prévoir, a proximité,

1'eménagement d'un chantier naval de réparations analogue a celui tout a fait



Kayes

remarquable de Koulilkoro., Four ce faire, 1'idée de trensformer le "Vieux hangar"
en ateliers et le plen incliné situé devant en slip, n'est nas & éliminer; il fau-
dreit dans ce cas construire plus vers l'eval et & la suite du "Nouveau hangar" de
nouvelles fecilités d'entreposages, un magasin trées pratique pour 500 tonnes de

marchandises par exemple.

Colit des études b faire i Kayes

"Views hengar"

—~ Frolonzation jusqu'eu niveau des basses eaux du :lan incliné et
reveétemend.
~ Stude d'un gquai de hautes ecaux et d'un terre-plein enire les deux
hanzars.
Loyens d'acces - Ingins de levage - Zclairage
ou
Ztude de le dose d'un vonton flottant fixe.
- 3Jondages - Plans - 3pécifications - Devis -

Préparation d'un Cahier des charges. $ 7.500
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II1Iéme PARTIE

RECAFITULATIONS - CONCLUSIONS -, RECOLiiANDLTIONS

4se RECAPITULATIONS

Afin de nous permettre de tirer des conclusions basées sur des données sérieuses,
il a paru utile de résumer ici quelgues aspects de chacune des escales situees le long

du fleuve Sénégal et desservies par les bateaux.

/ESFECT TRAFIC /

Hiérarchie des escales d'aprés leur trafic

Toutes les escales ne présentent pas le mlme intérét; certaines sont importantes,
il serc donc normal de ne pas lésiner lorsqu'il s'agira d'améliorer leurs installations
portueires, d'autres sont secondaires et vis-a-vis d'elles, il serz permis d'&tre plus
circonspect; leur classement par importence ccnstitue donc une donnée traes utile, c'est

pourquoi nous 1l'indiquons dans les tableaux suiveants :

JilARCHANDISES /

I/ Clessement des escales selon le trafic des marchandises gqui y sont entrées
(trafic des bateaux & leur montée du fleuve) d'apreés les moyennes snnuelles de le

période 1955 & 1961.
Jablean. &

uwoyenne thhutlie:

en 70

bi 1 Lgs
C. Saldé R R Rl R I O A T A 85 287,8 0,53
Kayes (pour mémoire, données incomplites) 85 920,7 0,53
Bdlcl TR R R R N I A A 111 920’7 0,69

R,iChard—Toll PSS I B AR AR EATEE NS TSR 694 754,4 4,28
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Tebleau 4 (suite)

Loyenne ennuelle
en %o
Ix Kgs
DEGERT swonmrese s s samseesssnssssrpasess Q44 T56,4 e |

Bl o wasmun s s symamessErs § L snponEswns Ly 130 461 6,98
Balll ssnmasinsissmasansisis s ivsansiensd 1908 438,2 12,31
PodOT sasssavesssosnsmscnanssoonassnnrss 20090 295 16,58
Boghe ssvwvusswsssvawnnees s sssenessesesss w309 T T 22,00

Hosso R I A S S S 5!011 603,1 30,89

16.225 315, ~ 100 %

11/ Clecsscment des escales selon le trefic des merchandises gui en sont narties

(trefic des betecux & leur descente dv fleuve) d'eprés )Jes moyennes cnnuelles de

lz période 1955-1961.

Tablezu B

moyenne zanuelle

en %

Tx Kgs '
Cascas—S&ldé R R T SR R S L G24 0,08
Bd;el L L BB I B B B L A B BT B B B DR AR B 4 118 C,OB
DEEETE. sl 3 v e R eIyl S sh e r i i 60 517,58 1,33
Keyes (pour mémoire, données incomplites) 76 758 1,69

HOSE SRaEAa R st e B A S A R e a e 126 818 2,78

M&tam LR R R I R R I R A N A I B BB O I ) 143 428 3-13

-

Boghe R R T R I I B ) 273 096 5'98

Kaédi LRI A B NI N B B I I I B A R BB I N ) 414 955,8 9,09

Poder I R R R R N I 554 214 12,14

Richard—TOll R R R R e ) 956 953 20,97

Trafde entre GSCELES ceesesniemsssnnszaee 1.949 853 42,73

4.564  735,6 100 %
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III/ Clessement des esccles selon leur trafic marchandises totzl (Blocage des

moerchendises apportées et remportées par les batecux) d'cprés les moyennes an-

nuelles de la périocde 1955-1961.

Tablezu C

wioyenne onnuelle en Tx/Kgs %

liontée Descente Totzux

x Kgs Ix Lgs Tx {gs
Cascoa~8aldd suvevesiias 85 287,8 = 024 89 311,8 0,43
Bl womssposnennninans TEL B9 4 118 116 038,7 0,56

Kayes (pour mémoire,

données incomgldtes) ... 85 920,7 76 758 162 678,7 0,79
DAGENE soverssnessesanse B4  T756,4 6 517,8 905 274,2 4,35
Matem esswasesssnmavises 1:l32 461 143 428 1.275 889 6,13
Richerd-Tell seeevessses 694  T54,4 956 953 1.651 TOT,4 7,94
Entre escales seessccnes - 1.649 853 1.949 853 9,38
RABAT seniidassshaasavsise L1998 438,2 £l4 955,8 2.413 394 11,60
Podor sessassssevesansss 20690 292 554 214 3. 244 509 15,60
BOEHE onsonpvesnenceress %560 BIT,T 273 096 3.842 973,7 18,48
RGOS0 ww suwwammoesssssse 0Ll 603,1 126 818 5.138 421,1 24,74
16,225 A5 4e56% 7§§36_Z¥790 050,6 100 %

De 1'examen de ces tableaux, il ressort :

que Rosso tient la t&te & 1'importation, 30,89 %, suivi de Boghé, Podor, Keédi

et latam,

tandis que pour 1'exportation, cettz pfdéé revient & Richard-Toll suivi de Podor,

Ezédi et Boghé.

Si 1'on considére le trafic totol, les installations portuaires de Rosso, parti-

culidrement bien congues, sont en t8te. Il n'est pcs sans intér2t de remarquer que



parmi les quatre escales les plus importantes, treois sont en Mauritanie : Rosso,; boghé,
Kkaédi, ce qui prouve a quel point le fleuve est vital pour la République Islamigue de
Mauritenie; sans doute 1l'ouverture du wharf de Luckchott peut-elle modiiier cette parti-
cularité, meis en szisons de pluies, les localités isolées resteront toujours tribu-

taires du bateau fluviel et le wharf de Nuakchott r'y pourrz rien changer.

I/ Clessement de

[77]
48
wn

celes selon l¢ nombre de pzssogers qui ont débarqué des bateoux

~

a lc montée du fleuve - d'e.rds les moyennes znuuelles de la période 1955 & 1961.

rassagers/i.cyenne annuelle

RieHEre—1611l sssswvesuss s vesse@eesss§s 2952
HOSS0 wewaesmsmmesssans saaaesaesssses 2T 52
liotell eevsescensssessssstsctscsnacsoas 250,1
DagCna sesssssssssavrcnssvsssssnsnssnns 310,6
Feédl casaveasssnvenssonsenssssessssne 346,4
Casens—BBlde wesawas is vaesaeease e s 5 653,9
Bophe 6is s ad@eid 0058 sansaviE d§ 5 san 716,2
Podor eacecesesnnencsssscencescnsannna 1.310,8

3.834,4

[(¥]

II/ Clessement des esczles selon le trafic des pessagers qui ont emberqué sur des na-

‘vires descendant le fleuve - d'epreés les moyennes acnnuelles de la »ériocde 1955-1961.

Pessagers/lioyenne cnnuelle

Bokel siavvvanessasssssscnsnssanasanne 0,85

21etErE=POlL cewoonn srmammmiess s e e 13,92

ROSSO sacevsesnvesessssnsssasssnnssens 138,28
STCNE «swesswissasenssssbaacssasavens 2G0

CIEEAN s vewwEas ¢ 9§ 8 SOELEEE § § e EeeTeee 242,86
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Pessogers/lioyenne annuelle

RaBA, sirnieas s aammess sp e ewse smismor s o wiee s 378,43
CEscns-0alde ceviamaensd caTmpeeas s s nns 662,86
Boghé sseesassenesasssscnvmsscsssarcans 664,50
POGOT sssnvnvesssnsssesanssscssssssonnen 1.834,86
Trafic entre eSCBleS yvasvwwsvs vesisiansas 5491 15.36

10.107,92

111/ Clessement des esccles d'zprés les moyennes du trafic totcl 1955-1961 des

passagers débaorqués et embargués

vioyennes annuelles Lroyennes cnnuelles Blocage des moyennes

DESSagers possagers ennuelles
débarqués embarqués
Bakel svvesesscssassss 0,85 0,85
Richard-Toll cssvevsss 29,2 13,92 43,12
BOSSY soive s s s s i 2172 138,28 355,48
Metom secesvasss.ssans 250,1 242,86 492,96
DAZONG seenmmsvanes s 310,57 200 510,57
Kaddi .smseainessansens 346,4 378,43 724,83
Cascas-5cldé .ceeevven 653;9 662,86 131676
Boghé cecesvcvsccsnees T16,2 664,5 1.380,70
Podor wessemnsonsnonen 1.310,78 1.834,86 3.145,64
Trefic entre ‘escoles . - 5.971,36 5.971, 36
3.834,4 1@.107,92 13.942,27

Rosso en t8te comme escale & marchandises, n'occupe ici que la Teme place; ceci

peut s'expliquer par lc concurrence que font aux bateaux les transports routiers de
Szint-Louis & Rosso.

Podor, au 3dme rang en tent gu'escale & marchandises, se¢ trouve &tre la plus
importante des escales & passagers.

Boghé tient la saconde place et kaédi la guetriéme, cussi bien pour les marchan-

dises que pour les passagers.
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Si 1%on sz bese sur 1’importance du tr-fic -cur procéder & des investissements,

ceux-ci sont plus particulisrement justifids a Rosso, Boghé, Podor et Xaddi.

/ ASFECT GEOGRAPHIGUE /

Par aspect géograrhigue, nous entendons plus particulidrement "1’isolement”
dans leguel se trouve 1l’escale durant la saison des nluies.

Saint-Touis, Resso, Richard-Toll, Dagana, Podor neuvent &tre desservis toute

)
(BN
@®
]
0]
H
o
a
o
B

1?année par des navires de m mn tirant d’cau de 2,60 m; ces escales ne neuvent

Ny

donc &tre considéries corme isoldes et si des investissements étaient faits dans
leurs installations portuaires, ceux—ci ne npourraient avoir pour metif la raison

"dgider : survivre des perulations ezrnées par les eawx".

Boghé, Xaédi, liatam sont -ar contre isolds pendant la nériocde des erues,

1’agglomération dévend des bateaux fluviaux rendant plusieurs nois de 1%année et
il en sera ainsi méme quand le wa-rl Jo luskeldtt Be sera développd; des investisse—
nents dans les installations rortuaires de ces escales sont done justifies,

Bakel, Ambideci, Kayes par contre n’ont cas vesoin des bateaux fluviaux nour

survivre, nuisgue la voie ferrée Dakar-Bamskc rasse 2 proxinité; 1’aspect géograrchique

ne sera pas ici un argument en faveur de dépenses en installations portuaires.

/ ASPECT ECONOMIQUE /

le c8té économique est également important; c'est lui qui détermine si,

pour donner essor 3 une région, in convient de provoguer la visite régulitre
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des bateaux et si pour eux il fout constiruire des i-stallations nortusires. Tout

port donnant & la longue naissance & des échangss, et le rlus sfir sioyen de faire
naltre des activités dans une zone en scimeil étant sans conteste d’en faire ume
escale, si les gouvernements d#cident de créer des installations nortuaires & Dagzna,
Dara-Alaiba, Oualalde, Cascas, Thioubalel, Saldé, N’Guiguilone et Bakel, la nission
ne pourra que les louer,

C’est encore 1’zs-ect deonomique (et un neu géographique aussi) qui déterminers
la vocation du sort de transit de Rosso et 1o création de prorts francs z Saint-Louis,
Bakel et Ambidedi; enfin, la coneurrence du bateau faite -ar le camion deruis Rosso
jusqu’a Boghé, et celle faite -or le wagon deruis Matam jusqu’z Kayes néseront cer-
tainement dans les décisions qu’auront & prendre les divers gouvernerents lesquelles
devront porter zussi sur un programme de coordination des moyens de tronsport et
leurs tarifs.

En résumé, il résulte des considératicns rrécidentes que les installations de
Rosso, Podor, Richard-Toll, doivent &tre améliorées parce que 1’iiportance de leur
trafiec le justifie.

Celles de Boghé, Kaédi et litam doivent 1’8tre non seulement en raison de 1’im~
portance de leur trafic, mais surtout et avant tout rarce qu’elles desservent des
agelomérations qui, sans instalistions portusires, risquent 4’8tre complétement
isoldes durant la periode des crues.

Quant aux ingtallations portuaires de Dagana et Bakel dont *trzite le présent
rapport, si elles sont améliorées, ce sera pour des raisons économique et rolitique
sur lesquelles la mission n’z pas 2 se prononcer nais qu’elle approuve; il en est de
méme pour les escales crédes ricemment de Dara-Alaiba, zu kilométre 355, Oualslde,
au kilométre 400, Caseas, au kilométre 425, Thioubalel, zu kilométre 450, Szldé, au
kilométre 475, }’Bagne, au kilom2tre 489, 1W’Guiguilone, au kilométre 575 que la nission

n’a pas étudiées.



gl eonesrne
Gouvernerent

i1 et Kayes, un gros effort doit sans eonteste &tre

érubligue du }ali désire avcir une sortie vers la
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COMCIUSICN

Au dire des Messageries du Sénégal, seule compagnie de navigztion importante,
le fleuve est suffisarment équipé en bateaux mécanisés et en pirogues; les Messageries
elles-mémes qui transportent 25.0C0 tonnes ammuellement pourrzient faire face & un
trafic de 40,000 tonnes si les conditions de chargement et déchargement le long du
fleuve étaient meilleures, ce qui manque donc ce ne sont ni les engins flottants ni
les équipages, ni le fret mais des installations porfuaires convenables, un rrograrme
de constructions nouvelles et d’aménagement des installations existantes est done la
preniére chose a entreprendre.

A Dagana, Boghé, Bakel, Ambidedi et Kayes des faeilités pour 1’amarrage des
navires sont 2 construire, c’est-a-dire des quais odaptés aux différents nivezux d’eau
et runis d’un éclairage adéquat pour travail de nuit.

A Rosso, Richard-Toll, Podor, Matam, ol les installations sont modernes et bien
congues mais oll les moyens de levage et parfois d’éclairage sont insuffisants, un
effort sérieux doit &tre fait.

Partout le long du fleuve les facilités de magesinage doivent Stre améliorées
et dévelopnées. Pour 1’instant les différentes installations portuzires ne sont que
des "haltes situées en rase campagne"; la notion de port ou "emporiun" c’est-2-dire
de centre de stockage, “entli'epo‘t de marchandises pour re=distribution" z wme ?él"iCde
ultérieure ou les tarifs de transports et les cours de vente peuvent &tre plus avan—
tageux, ne semble pas avoir encore été atteinte et c’est vers cette nouvelle étape
qu’il convient de s’acheminer; il faut que netit 2 petit les escales existantes de-

viennent des "points de fixation" du futur trafic, des centres de r._serves pour
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atteindre reut—€tre un jour le niveou de "marchés"; il faut que gréce & des possi-
bilités de magasinage les pirogues habitudes des berges non aménagées n’aient nlus
peur des installations portuaires et qu’elles prennent 1’habitude d’y venir pour se
transformer en auxiliaires du bateau fluvial auauel elles apporteront lew. £fret, dont
elles redistribuercnt la marchandise apportée.

Tour réaliser ce programme de magzsinage il faut : & Rosso et Kaddi ou déji des
hangars existent rmmir ceux-ci de fermeture, 2 Richerd-Toll, Dagana, Podor, Boghé,
Matan, Bakel, Ambidedi, procéder @ des constructions modernes;/tandis qu’a Kayes une
modernisation des voies d’accés du fleuve aux entrepots s®’impose., Qui dit magasinage
@it manutention, et qui dit menutention dit engins de levage, partout donec des grues
fixes et des chariots élévateurs sont & préveir; enfin qui dit entrepdt de marchan-

dises dit aussl surveillance et gardiennage de celles-ci, presque 2 chague escale,

1/ la capacité des hangars depuis Rosso jusqu’a Boghé inclus, c’est—a-dire celles des
escales desservies régulisrenent doit 8tre égale 2z la moyenne totale des marchandises
& erporter par chaque navire & ces escales, plus le moitié de lz moyenne des mar-
chandises apportées par les navires; le but d’un hangar est que les expéditeurs puis-
sent longtemps d?’avance y accuruler leurs :.archandises c’est pourquoi une capacité
égale 2 la moyenne totale est recormandée; d’autre part on peut espérer que la moitié
des réceptionnaires sera désireuse de prendre possession des marchandises attendues,
dés 1’arrivée du bateau, ece qui expligue 12 recormandation faite d’une capacité sup—
plérentaire de laz moitié de la moyenne des narchandises & 1’arrivée,

La czpacité des hangars de Kaedi & Kayes doit correspondre & la totalité 2
emporter au cours de la saison des bateaux, dans ces escales le r8le "emporium"
du port doit &tre développé et la marchandise doit pouvoir y &tre accurmlée plusieurs
nois d’avance. les divers chiffres calcules au présent rapport faciliteront aux
ingénieurs les calculs de capacité des facilités de magasinage 2 construire,
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ou tout ou moins & celles ol des marchandises seront entroposées, il faut done prévoir
des chefs d’escales chargés de recevoir le fret avant 1%arrivée des bateaux et de

le remettre aux récepticnnaires aprés son départ, chargés de surveiller la bonne
utilisation de l’espace ou volume dispenible et la bonne conservation des marchan—
dises en stocks.

Enfin, pour les passagers un sérieux prograrme d’amélioration des conditions
de treonsport est a développer, 1°Africain corme tout autre a droit & un minimm de
confort que sculs des abris bien congus dans 1’attente des bateaux, pourra leur
donncrl{

En résumé, 1n modernisation et une meilleure exploitation des installations
nouvelles avec hangars et abris pour passagers; la spéciaclisation de quelques fone-
tionnaires duns la gérance des ouvrages portuaires tel est le prograrre & réaliser
ai 1’on veut que les bateaux en service actuellément sur le fleuve puissent rendre

davantage et travaillent ainsi au développement éconorique des Ztcts qu'il

baigne.

1l/ En principe, les passagers qui débarquent d’un bateau ont BBte de poursuivre
leur voyage pour arriver chez eux, le nombre des passagers & 1l’arrivée, indiqué pour
chague escale dans le présent rapport ne doit donc pas &tre tenu en compte pour la
construction d’atri, par contre les passagers en partance arrivent souvernt plusieurs
heures avant le départ du bateau, c’est done sur leur nombre que doit &ire calculée
la capacité des abris & construire pour passagers,
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ANNEXE

Cofit des études & faire en vue d'améliorer les installations portuaires aux
différentes escales du fleuve Sénégal.

Dollars des

Sénégal Etats-Unis
Saint-Louis - voir page ... 11.600 &
Richard Toll - T00
Dagana 1.000
Podor 175
Matam 850
Bakel 2.200

1T.125 )

Total Pour ]-e Sénégal ® 29 5 8 886 8 E NS S EsE e 1?‘125 s

Mauritanie
Rosso =~ voir page ... 650
Boghé - 10.000
Kaedi 1:950
12.600 %
Total pour la Mauritanie ..sisscisesssssnesa 12,600 &
Mali
Ambidédi - voir page ... 7.000
Kayes 7.500
14.500 §

Total pour le M.a.li ...l-‘u..‘..l.llllc.nllll. 14.500 s

44,225 &

Ces prix comprennent uniquement les honoraires d'experts au tarif 1962 et le coiit
de la présentation imprimée de leur rapport avec plans et documents annexes; ils ne
comprennent ni les frais de déplacement, difficiles & estimer car ils dépendent des
facilités qui pourront &tre données par chacun des gouvernements, ni ceux de logement

et subsistance durant le séjour aux escales, sur lesquels la lission n'a pas suffisam

ment de données.
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