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L'expert - ~ :t esc.:;. les 

Ambidedi et I<::1yes . 

L' exper t eut aussi le pri vil-),;:;;e de pcuvoir s' er..tretanir lor:guGî.i&r1t avec 

l 8s dirigeants d.e.. 13. rie c.es 1-~es..,agerias du Sér:É.ga.l , frincip::ile ccr::?agnie de 

na vigatior: sur le fle.r.;-~ et avec les u.irecteurs e t i!!ç;-énieur s d~s diffé r ents 

S~rvic-=s des Tr av ac;.:.:: Publics de la Republic!t..e du Séné,..al et de la n~:puohque 

ot il 

Ztat des installatior.s 

Servic~=:s des Travaux Publics, c...cnnar.t :;. 'ir.:}?r<?s:o:...::r-. d.' .::..vcir ê 1: É. bie:r. ccr:;:J.es et 

effe"t , sor,: absc r bès :'cl.r 1 1 entret1.e:: des c..::._6.l-:lS de: prct2ct:..or. dss esc::. :'..es s:. il 

n 1 e n r es t e plus ::.ssez ; our è..o t er ::.,:;s ir::;:a.:..12. tiens por"tuaires oxist.::.r. tes de ces 

f acilités de mag::.sina~e, lev~~e , éclair::.~e et gariier:n3ge dent elles on: beso1.n, 

à titre d'ex em;le e r. 1961 et r:;cur lü L.·.lri-c.:tr:ie , S:l.!' "J.... budge-:: ::::.euve/TP t o tal de 

3 . 600 . 000 ?rs CFA, le seul ent re~iet: des dig~es a coût~ à Kaédi , ?r3r..cs 

CFA 2 . OCO . 000 , à Be- ,hé l. 20G . 0 0 , '"'" Rosso 40C . OCG, ri er.. n 1 est donc rest e p our 

les installa ti ons portuair~s p r cprer.:ent .ü "tes; i::. eat p r E.cor:isê :peur ::. • aver.:..r 
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:ao._s:-·, par exemple, 

ces -;, '.13. :.. s 

33.UX, lorsc,_ue "rue e t d€:cr'..:.e o~t 

1 :::.rs:,_·..:e décrue é:3.nt plus 

~ .. r e:: x er;:p le, qui 3..!'::-ive nt 

c~nst rui re :rois ports e n 

colui des naut e s eaux e t 

s::_.::-.es i r.ve sties ne ser ont 

l' en ;·.1isse .,t.~.:lr ler :rd' amortis sem en t ~ 

è..es 6ccles , c'est- à - dire 

à : :.. -r~ :i'3 "s -:- :-·.·i.::: es :ç ·,;."a ::.. ::::s " ~.·..;,e ::..·:s :...::st3.lla:::..ons p or:ua.:.res l e l or.g du fleuve 

à.o:. -.·er!t strs co:::s:rui t es y ..;, a .:e::.. -::. S'3S = 1: si :'..' ::m avait d 1 ai lleurs p our elles 
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le SOLtCi é c _::..ss, (~ ...1! ":; ll <:: s 
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dividende CG:-::oercial que le pr< s e .. t rapport a étÉ t. cri:. . 

Rerr.argue gt.nérale ccncerna..nt les -piro,z:..t& s 

Tout au l on:5: u..u présent r apport, il r.' a pas Ét€ t e!1U :::o~pte du trafl c p:tr 

piro.c,ues dor.t le ncr::bre e;xa.ct est incot.:::u, è.e oêl2!e ;ue 1:::: -.;cm:3.6e et l'ac ti Yi té 

ann:.l.e lle, de l' :1vis g~ .,ér::l-1, ce tr.:J..fic est trop :::ca.e ste (co::Jparé à celui des 

Messageries d.u Sén&,sal) peur affe ct~r les co:::.:::lusions du prE.sent r3.pp ort . 
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Ière ?artie 

PGaTS ?C ù"Y ~~ ZT2~ ::.'::t2::UE::'i'ZS :=.oR DES i,J..VI:l.ES DE l'ŒR 
TGCTi. L' p.;·.3S 

Saint- Louis du Sé n ero al (Sénégal) 

Ross o (hauri tanie ) 

Ri chard Toll ( Séne[;al) 

Da&.a.'la (Se n6f:;a::.) 

? odor (Se n ébal) 

" 
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:' .::!. l LT-Loui s 

A. S.b.LIT- LOCIS DU SE.ŒGAL 

Géo~raphie : 

La vill e de Saint- Louis (5G .CCC hao i tants) est bâti e sur une Îl e située à 

24 km au nord de l' embouchure du f l euve Sénégal 1 la côt& EST de cette Îl e est 

reliée~ la côte f erme , parralè l e ~ l'Est, par un long ouvrage metall i que l e pont 

Faidherbe (505 mètr e s) qui peut s'ouvrir poùi laisser passage à des navir e s; sa 

côte Ouest es t re li~e par un ouvr~e pl us modeste le Pont fixe SERVATUIS , à la 

Langue de Earbarie, p~rallè l e à l' Cue st o~ se trouvent l a pla~e et l e vil lag e des 

pêcheurs. 

Toute ~ les installations portuaires se situent sur la côte ES7 de l ' Ile, celles 

situées au Sud du Pont Faidherbe c ' est- à -dire en aval sont considerées plutôt comme 

r é servées aux navi r e s de mer, tandis qu e cell es si tuées au i:or d de ce pont sont 

pl utôt destinées aux bateaux fluviaux. 

Les distances de S.b.Il~T-LOUIS aux princ i pales escal es du fleu,-e et. par l e fleuve 

sont l es suivantes À rt.osso 132 kilomètr es 

Dagan a 169 Il 

Podor 267 Il 

Bobhé 380 Il 

Cas cas 424 Il 

Saldé 481 Il 

Eaedi 532 Il 

î'iatam 623 " 
3 akel 79 5 Il 

Ambidédi 880 Il 

:~ayes 924 Il 
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S .lot-Louis 

Cornrrunicat.ions avé'c l' c1.rr1e rt: "la v s 

Saint-Louis es-: reliE. à :i},J~AR par une excell ente voie i errée vers l e Sud-üuest 

et à • ·-.:.IS par ULc . : r e vers le Sud- Est. 

\'o1e routie r e 

Saint-Louis est rdiE & :U . .ü'"v.:-~ (27C lm) 1);::.r une exce ll ent..: 1011te vers le 

Sud- Ouest et a LI:JGl.r..d.Z (15L km) :;:>ar t:ne au1: r e vers le Su C: - Zs·, . Sei nt- Louis est 

r e l1e vers l e :~ord.-~st ;ar une ~::xc~~ lënt.:: r ot.:1:e, au 3c..c de Rosso ( lOC km) qui pe r met 

de traverser le fleuw~ Senégal pour rej oindre du côte ~lauri i..L4.nie la route ve r s 

i;ouackchott . 

Voie aé r iennE' 

Saint- Louis possède un aé r oport doté de deu.;~ :;:>istes revêt<.:es dont la lon5ueur 

t otale est de 2 . 8GO mètres . 

Saint- Louis est en somme très '.:>ien reli~ à. l 1arrière-:paj's , t rop bien même 

pourrait-on dire , l es résea~~ de rails Pt roatüs qui le desservent ayant p r ovoqu é 

la disparition des caboteurs autrefois p r ospè r es dans l e t r afic Saint- Louis/por t 

de l 1 Atlanti~ue . 

Types de bateaux p oav ant utiliser lE' por t de Saint- Louis 

:\avires de mer 

Ta;.n qu'il n'aura 2as é t é p 1·ocedé u de sérieux travaux, 1..: port de Saint- Loui s 

ne pourra r ecevoir que des caboteurs . 

En juillet, août et septembre , les navires de me r pouvant être admis ne doivent 

tsuère excéder -+5C tonnes de port en lourd contre au maximum 6 5l- tonnes dur ant les 

autres mois . l'entré e du por t de:;:>enè , en efÎet , de l'état de la barr e or celle- ci ne 

peut , l' e t é , être franchie que par des navires Jont l e tirant d'eau n'excède pas 

2 , 6C rn contre 3,50 rn le r este d~ l 1 année . Il convient d'ajouter ici que l a barre 
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Sa,int - Loui s 

est mauvaise et pratiquement in:ranchissabl 8 de 25 à 30 jo~rs par an , plus par ti ­

culièrement pendant la pér i ode décembr e- avril . 

Cette barre constitue le véritable goulot d'etr angl ement du po r t mari t ime et 

est e n que lque sorte la fe r me ture du fl euve et sa coupure d 1 avec l e monde extéri eur ; 

pour comble de malcha..1ce , c 1 est q:.!and il y a O<h-:.ucoup d 1 eau dc:.ns l e fl euv e durant l e s 

pluies de juillet, août et s e.Qtem~re , qu'il y e. le moins d ' eat:. è. l a barre; il en 

r ésulte ou ~ue l e s navires de mer d 'un tir~t d ' eau de 3 , 5C rn peuve nt r entr er 9 mois 

de l'année mais ne peuvent pas tout ce temps remonter bien l oin sur l e fl euve faute 

d ' eau , ou qu'ils peuvent durant l'été pendant que l' eau abonde r emonte r l e fl euve 

jusqu'à Kayes , mais c'est al ors à l a barr e que l' eau l eur manque pour pas s er et 

r e ntrer dans l e fl euv e . 

Le phénomène est dÛ a ce que pendant l'été ou s a ison des p lui es , l e fleuve 

charri e beaucoup de saà l e e t boues qui v i ennent envaser la 0arr e que la houle , faibl e 

à cette époque , ne drague pas suffis~~ent , alors que pend~1t l'hiver durant lequel 

le fleuve charrie peu , la h oul e est creuse et se charge de ilettoyer r api dement les 

passes de l a barr e . 

~;avi res de ligne r éé;uliè r e 

A part l eST . HCi·lCRb.T de 312 tonnes de jauge brute coust.ruit en 1941 , de la 

S . N. I.E . (Soci été naval o d 1 impor t - expor t ), qui 9 à 10 fois par an va à R~chard Toll 

cherche r du riz pour Ziguinchor, ~~cun navir e de ligne régulière ne touche mainte nant 

péri odiquement Saint- Louis. Le cabotage entre Dakar et Saint -Louis étai t autr efois 

prospère e t était avant guerre assuré toute 1 1 année; c 1 est ver s 1957 qu'il disparut 

complètement . 

C' est l e dumpin~ fait p~ le chemin de f er qui a tué le t r af i c pour caboteurs 

e t tan t que des accords de coor dination des moyens de transport n'auront pas été 

pris il en sera ainsi i actuell emcDt il demeure interdit même ~ un navire sénégalais 



SFtint- Louis 

d2 prendre C:t.:. fré't de D<!..:a.r pour S::..i:1~ -Louis c: (,~i s";nbl\? ~-: peu étran&e car c 1 est 

obliger L: ccüsor-.r.,~t.,ur s. p.:~.y,_r ?l-"' c:1.,.r quP ::.fcess&irfe poë:r l' achemine:ment des 

marchandises èont il a 0eso1n . 

::n· ires oc ca si on..-:e l s 

Alors c:_t.:.e n om:Jr el'.X sent les cho..lutiers ".:>esc_ues , bretons , russes c:_ui visitent 

Daltar , aucun navire rle :;:>êche hr..t:tl..!ril=~re n.:> vi si i.e Sc.int-~ouis ei. è. par t l e p._ t r euil ­

leur ''Seneé,~l " qui vient un"" fois p a an , l--"' .·.,.vires 1.: f:;t!Grrc i:. t l2s yachts semblent 

i15:1orer l'existence c~c Saint- Louis . 

Bat&aw;: fluviï*ax 

Sdnt- Lou1s peut être reli._ ? I-oc::or (~J ... ï ::..r:1 en anond 1nt;iEJ l' :um{e p«.r des 

bateaux de mer ou rivière d'un tir ani. ~' .... au m;::;:12wr d>= 2 , t· 

Du 15 juille:t ::..u 15 octobre , Sai.n-·Lnuis peat êtr~ rel i~ ~: lout.es l e s escales du 

fleuve-par des ~ateaux d'un tirant è'eau de 4 mètr es , mais cee: n'est que théorique 

car il n 1 e:~iste auccn oate<:.c i.'luvir.l ea service d 1 un tel ti r ant, ne pouvant en effet 

f r anchir la oarre ces "J~:::.eau..x seraient p risollili e rs du fleu,-0, or, conune ils ne pour ­

raient y êtr e exploit2s que durant l es trois ~cis de la ~?rj o~c des crues , les cap1-

taux n écessai r es è. leur construction ne pourrc:..i cnt êt.re worLis . 

Pratiquement les navires usa;;ers dù port àe Sc.int - Lot:i s ~e dépassent pas le 

ti r ant è'eat.:. ïT.a.ximllii1 dt: 2 , 50 m, ce qui l•.:U r ;?e r met de remon·(t>r Pll amo:1t to ute l'année 

jusqu'à ?oè..or e t durc.nt la saison c'.es pluies jusqu'è. !~ayes (92-;. km), ce qui leur 

permet auss i de frarv:::ü r la. barre et --~e pr enè..r e 1<:. mer . 
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Saint- Louis 

Trafic du ~ort de S~int-Louis du Sen~ ij al 

Entrée s et sorti e s . Le t rafic de Saint -Louis e~1 tant q ue 1)or t de me r e st très 

faibl e . 

En l 9E- l , ~cr e::ein:;> l e , lJ n avires s:ml ement ont franch i le barre 7 dans l e s 

de ux s e ns ; il s sont : l e patrouilleur 11 Sénégal 11 de la marüie nat i on a l e (une f ois) 7 

l e "St lion orat" (9 fois ) e t de s n avire s de s he ss a.ge r i e s du Sénég al (J f ois) s e 

r e nd ant a ~~ar pour carén age . 

l' onna.H - Lauhanè i ses 

En 1962 , l es s or t i es de riz ( ~icharè To l l ) ver s l a ha~te oer se sont éle vées 

à environ J . GOC t onne s . 

TR.fM"I C ? U.iYih.L 

Le trLiic fluvi al du p ort de Saint- Loui s du Sé~é5al au cours des der niè r e s 

années a é t é l e suivant . 

1.. . V.archandises 



Annt~os 

1955 

1956 

1?57 

195ll 

l'J59 

l')6o 

J'}(>J. 

Total , l~n 7 années 

Moyonn1.' ru-.nuollo 

Pow-conllli!o par 
•·apport au total 
11un6ral montée 
onnuol rnoyon 

Na~ur .. d··s lllllrChandis<S rlil'ti•JS do Saint-Louis à la mon~éo du flc·uvc (,n tonlluO ooldo .,t, kilovrarnr.:.•o) 

Produi~~ ollm"r.tni.ros Totaux <:w-Lurnnts Totaux 

sucrQ riz f t.rinc 
Div er·~ (1) p !trol•• (:>) 
;:t;;;U Tx kt: ~ l t fU S Oil Tx k~: 

1 . '}79 . rJ.J7 7l~ .7'.( - :J . JJ1.8M (, . 0/.J . 7~.1 l . • 'IL:t04 ~>55 . ~;·o .1.8/l( •• :~v. 

2 . ?;") . 207 fJJJ ... f,:v. - 1, . )1,8 . 771 8 . 01~ . 612 J.OJJ . 232 ~l? . l'J!l J . 55;>. J?0 

2 . !396.))2 J6? . 75J 66) . '))0 '·· 7)9. •!70 8 . 61>9 . ?85 2. 1 0/,.(,(;/, 6;>J,. 2P? 2 . ?;>L . 95J 

3 . 893 .197 ?'J(, . 'l<.ll, 6;>0. ?.18 /, . )';Xl . /,01, 9 .(,y) . Ill) fl<)') . 060 J(,O. (>l? 1 . 2!?) . ({/9 

4 . 652 . 285 l. 520 .(,/,8 '.1')1. )53 6 . 5?6. 581 lJ . 760. r67 '155 . JSI. /,7) . I,J.J, 1.020 . 628 

5 . 900. 479 2 . 07('.. 17/, 1. 564 . 600 6 . 795 . 5J7 16. J)8. 790 51>;> . )26 ;>~0 • .2'>3 ll/,J . 179 

6 . 070. 9/.4 1 . 2')0. 112 1. 520. 680 5 . 9)~ . 4<)9 11, . 817. 2)5 1. 0!8 .101 /,05 . 879 1.44) .9:JO 

28 . J;>l. 54-l 7 . 72) . 071 5. ) 60. 781 J!.>. 077 . 630 77 . 28J . 02J '} . !,.?!, . 471 J . )l<J . l(,;> 12. 7t~1.1•D 

4 . 0J? . J6J 1.10) . ~XJ(, 765 .8?6 5.15) .947 11.040. 1.32 l . )t,6 . J5) 471,.1(.,(, 1 .320 . 51'.) 

'21.,76% 6 , 80% 
'· · 72% 

Jl, 76% 68 , 01,% 11, ) 0',1. ~ . 92% ll , 2:?)G 

---- - - --------- - - -- ------ --

Avec 68 , 04% des frets i1 la montéu l• s rroduits alil::<·ntniros t.i onncnt ln tet• 1u trafi c , vi onncnt l on ma~t:riaux d o consLruction 
avc•c 20, 74 - on .. st •' tonné de voir ooul~r;ent 11, 22 %du trafic en corburlir.t, C• l'r ot. utilisant dans presque tous les pays lu 
voio fluvial!' la plus ,;conol'".i1:l' . i-'M r.olit iquo·.· du r.uvire citerne est ccr~ui:J,,r nt ;. Ûtudi<'r rar l"s sociôt.~s pétrolièros, 
dniiS l our pro pro inttrlit . 

Suir;l-LQnin 

M.ott.t~r fllUX To t•ù 
dt' t~t~Jll~r· rLI 

cons t.rtJ~"" t.ion r.fl:mt.,:, . 

L• l (l) .. (.·) .. (1) 
l'x k, 

~. Ill'> . /, 1. 1• ;. '/t, • 17'1 

;l. 'l!l'l . l-". J/,.qr_./, . UJ/, 

:?. 'li•] .81 5 1/, , JI 0 . 11CH 

:>.?OO . 'I'·fl t J. 6HO. /,'i0 

J . J?l.V.~ 1!1 . ](>0. 71,0 
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~.Jlro des marchandises arrivéo·s à Saint- Louis ù la descente• du fleuve (en tonnes pcic.ls ct kilo,•ranmws) 

Produi ~s aliment aizoe ·rotuux 

Années 
(1) 

-
NU lli ?2.! 1'x kg Gommes Arachides !his 

JL._l:llJ.l 

1955 74S. 130 1.368.000 - 2. 116. 1)0 1.082. 244 46.924 -
1956 /,69. 946 779. 400 /,7. 000 1.296. 3/,6 699 . 336 57Sl5 400.000 

1957 773.278 2 . 542 . 200 - 3 .315 . 478 954.762 - -
1958 761.220 2 . J(.6. 500 - ) .127. 720 776.MJ 10. 000 -
1959 59 . 662 ~ . 184 .60) - 2. :!/,4. 265 /J2. 704 - -
1960 24 . 200 2 . 0')8 . 000 - 2. 122 . 200 nJ . ?l6 - -
.1961 259 . 655 2 . 068 . 07/, - :> . rn .7'2!'J 1.066. 026 - -

Totnl ùu 7 &m~os 3 .0')6.091 1J . l,o6 . 777 47 .000 16. 51.9 . 668 5 . 234 . 991 114 . 1.49 1.00. 000 

Moyenne annuelle /.1,2 . 298 l.'Jl5 .254 6 .714 , 8 2 . )61,. 2C.6, 8 747 .855 ,9 16 .349,9 57 .142 ,9 

Pourcontago par 
TSfl>OTt AU total 

9 , 69% I;J.. , ')6% 0, 13% 51, 78% 16,39% 0 , 36% 1 , 25% r.énérul descC'nto 
Mnu~l MOYttn 

- - --

Cotmi(J pour lu mon~éo , lo jlO\U'CO!lllljl• do•B produHs ullmc·n~uirc•o 51 ,78 % plU' rnppor~ uu rrl'~ total ... t importW1t . 

DiVPl'S 

l.1(fJ .J86 

1.<)80.816 

1.020.130 

1.234. 370 

l.)(l8 . ll0 

1.54/l . OJ6 

1.)12.99) 

9 . 65) . 8/;J.. 

1.379. 120, 1 

30, ?2% 

-

Sain t-Lonis 

Total gl;nnral 
o~scentt• 

(2) 

'l'x k(~ 

4 . /;J../, . 1.94 

'· · 4)1, . 023 

5 .~"10 . •70 

5. 11,.8 . 77J 

'· • 0(, s . 07'.1 

U'AJ . 1.'1? 

!, . 7o6. 71,8 

31.953 .11.9 

4 . 56/, .7)5, 6 

lOO% 

,, 
'" 



. ~ -- - Saint-louis 

0::. r. lb . 225 Tx/315 de moyer1.r.e ar:.nuelle 

_;n!':i~s -.::~ :::: . :::...:·..:is .-:::-.:.::--=- !...~.::4- :'z -3s ;.;.r:::-i·:0es, ~:: , os iJ du trRfic totnl est donc à 

l'. sc r: i .. _ cc!'".:::-:; 

r. .. , . ... u .. ,l_!_l 

1 c.::: 
·-- J ~-

.. .. ~ .. . 

., --· 

sur 1: . 

J. ... · ; :-~r: ·!ne.:. ses :.: irc::1..nd_;_ ses 
ir.:~crt.Jes 

•..:.:; pc:-t, d 1 export••tion e:t les 

Si &lint-loui s a insi lj_ue 

-;.'..16 l ti ndiy_ue 

To"t·ü 
Tx kg 

---------------------------------------------------------------------------------------~ 

! 
4. , 4-14- . 52 4- 15 . 160. 5">3 

L. • .:.:: . • 023 l9 . 38b . ll7 

5 . 290 . TO 19 .:',51.173 

1955 13. o8:J . ~::;0 18 . 329 . 223 

le . lfG, -t.Q .: . CF·: , ,~g 

'21. 019.9 52 "' - .. ~-
) . _;. ':......, " ....._ ._ 24 . 913 , tr:;...4-

-,.. .. - . ---
- L . ~ :.:.,. . :::·c., z: . 3f-l. 335 

..... - o-,.., ., . ,... 
...)_ .. ;,;.._...) • ..:...""t" ':J l<15 . 530 . 35ll 



S;.ü::t-L::: ..:.i s 

P:lss,:gers pur.:.is G.e 3:tint-l.ouis 'F<!SS'1r:.ers r-trriv-ds en proven1-1nce•. An11.;e s r- 1 ~ 
r---------------------~p~:J~r~~~e~~~~=l~e~u~v~e~------- · du fleuve 

Totul 

1955 5o073 t.- . 219 9 . 292 

1956 4 . 519 4. 638 9 . 157 

1957 4.276 3 . 960 8 . 236 

1958 4 . 185 4 . 406 8 . 591 

1959 2 . 954 3 . 856 6 . 810 

1960 2 . 999 3 . 22<;. ... . 223 

1961 2 . 834 4 . 654 ~ . 4-o8 1 

Tot:ü pour 
26 . 840 éo . 957 55 . ~97 

7 ::nn.)es 

:i:vioyenne 
7 . 971 

annuelle 

est, cr.. 1;:; \oit, 

loin dlêtre r,égli;e; lblc et l'or. est .5-:.or:ns de -:;oi!' :__l:lil J:l n Ota _;::.r.;vu d.1HS les ir.St.<..l-

l:1ticns portuilires de s.·i~t-I.ouis ucur. ·~.:..:r..·Jt;s .. :"'::t po'..lr ; .1 s:"·rgers , tel c,.ue 'lbri ccr.tre 

ln pluie, font ni nes , .~re , ~ui reprjs~i1ter..t ur: .. :iYli-:u..~ d' i::s"Lallutions à net1;,re à ~:1 

dis;?osit i o n des p:1ss::gers et ..;_ut. 1 1 c r. trouve :i•t:-.s des b .res de che::-.i:-. è.t. :~é::' c.:. L"J.t.oo·..:.s 

1 

dont l e trnfic tot.ü n' ntteint ~:,s 2.es chiffre:: i~dL~·-I<Ss ici. Si 1 1 on -reut r•ll":ener 

des clients nu b:rte: 1U il faut , avec ur. peu de cor:for t , co:-.rr.0ncer p:;r lui redonner le 

;oût de le prendre . 

Instnllntions -:>ortu.lires ·rct'-.lelles 

Lê po!'t de .:;.,i~t-louis est co:lstitu.§ ,)ll r ae si:.;l~s '1.u·.is et terre-pleins d 1U!:.a 

longuour t.or..·JlE.o de 1.700 mètres, cor.struits sur :!: . ri\e 1::-ci:;t.: rl·..:. fle~-.-~ le~.uel · 1 '...l.::.e 

lnrgeur ï.,.Ui vnrie de 450 à 800 :::.ètres . 
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0 
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~ . ste c:: ç. . <::. . 



. ..., 
- l.' - S:· i :'.t - Louis 

ni r tr es ,_ cc.-::~·.:stit :::.s.3 o-:..: l tcis; lt .. :: :· .. re:: •r. ::"!:i!:-ès ::--::r.t. }. 1 .. :s:::-:::i t·-3 vols et i r.-

t err.p,iri<- s . 

Lev·11.;0 : Un por.t. iJ tscule dE:: 30 tor..r:Gs .:piJ :rté-!l .. r.t. à 1 1 c::.·'!:'lbr~ à.e corrtr::t::rce est à l n 

disposition dt s us·1go r s , :r,:üs il nt e xistt- r.i gr ues , ni e::gir:s de ~:·· r:uter.ti"ln . 

Inst:tll:·tions pour p:,ss !gers : :Jé•mt , les us:~gers d•.;. b t ;·:t.: sont livrés :'UX inter;J.-

p~ries . 

PossibilitJs dL. r.Sp:Œ tions : On ::.t.. trouYe à S•.int-Lot.:is ni b. ,ssin , ni do:::k . Un 

p0tit nur , propri.Sté des tr .. v:J ux :::molics, i::1Utilis .ble à.t:::puis 1951 ..-... is r.::construit 

en 19 n<' ~r::ce 3. un cr.S:iit è.e a ·mi:i.lions vot.~ t:.r: 1960 p.,r l' ....... ss.:mtl.8e l~Tt:.ioru . le, ,-. . . . 
JX.rr.letLr..:: ·le. r .Jp·:r er dc;2 ch 1l·:r.ds jus.~'..l 1 à 30 :netres è.e long; ] r ès de :::e Ber s e trot.:ve 

un rttuU·~r cics Tr'tV'!UX Put lic.3 c11.r"~::} da 1· rJp.: r 1ti:::n des b-ics tt. ~ui peut t.r lV<I ille r 

pour llindus trie priv~e . 

pour co• 1 11~,;s et moteurs . 

PossibiliL~s de remo r yueur Il n'existe , .pp· rt e!: .:::t :t'..! po:rt , ::i r c:::::-,or--_ueur, ë.i 

ch:ünnù , ni br,timent de servitu~e . 

L.s déux Vt.;dettcs de 1 ·1 st•:t ion de pilot·1ge pèu-...-..,::1t effect.u;;:r de po0.tit.s reRo r -

PilotHge de L1 bnrre : Il existe une st :1t.ion de p ilet :go ~ur ls p. s::;:tge de l'' bnrre 

leque l ne peut se f:~ire (iue de jour ; les t nrifs sont les sui v 1r.t s : 

A 1 1 entr0ù pour les n:tvires sur lest 

pour l é s nrwire s en ch.trge 

5 fr . ~1r tonn6S de j 1uge brute 

160 fr . p:œ tonnes poids de .:.:·JTch:l:r.è.ise:s 
sur >iv.r.i f este . 



5 --- -i­............ _-:; 

Pilet ,~;:; i:.r 

::-.r 

- L -

è.es pilot t.:s 

~ i ~- .... , .:.. ___ .... .,_...; ' cc :pont Q.lur.<: lon·-~m-ur dE. 511 net r es 

s:::;,·:r~ le ]o:-r. ds S i"::.- Lo·...:.is tor. ,_t:.'li r.crè. et lU:ü sud .:;t, est mur.i è.: une t r .. vée mob i le 

technL1ues \d:::..:•tTLion :..:..s ·c i -::rs ;~. ~. ·i t _·1<... lt: pont s 1 :, l l onge 

t:t se coi::ce ) :6 pc~t. r.c st::- ~ c ·.:.-.--:;.:-t 1~ tres bonne heur E: à 

1:. f r :.ic::"'ur ::·..;:-.·.t i :: et ll c:>::-·~-cic::: :-evü.:::t J. 10 . 000 I r . C.J .... 1 l·1 ch . . rge du n:1vire 

pour le'iuel e l le est effectu.Se . 

Dr o i ts de uu· :i : Il :r:. 1 •~st. p~;::; r ç,...:. ·:ucur1 dr o i t de ,p :i o.ux n:~vircs util i s;,nt l e port , 

CE.: l~Ui est r:or·1·:l .;t·:r:r. 'lor::::.: ~ua cc.lui- c i n;; ::·our:!i'L ·:ux .1·tvirl:s ni t·.lis .ge, :ü 

t:ng .r s , n:.. .:, .. rdier..r. : t~c , n i .Jcl' i::- !:i .. ê~ne dû s :curit~ , L:.:;; b:mt e urs 

S'li te a.e l 1 ,'J s e:::cc de drn 

Rer.G.e:nent dE. l·• r.J::::J.utc:::"L i o::: d: r:s le nort dE: S: i :::t-Loui s 

lés po s sibilité s de !';1'1!1Uter.t i or. sor:t. d 1 enYiror: 350 t.OIUléS p tr j our s ' i l s ';lgi t 

d'un nâr.e proè.,üt. te l Ç:.<.,; S:J.cr~ , ci...--.::-.t , ~t.:: . , d ::s lt; c s d"'s d i vcr c (c uisse s, b·1llots , 

f e r, s:1-::s · ces ;J0ssi!::L .. it~s ne scr..t. :;;l·...:.s .::,_'J.t:. de 200 "Lc::r:es . 

Le jour s 1 ent. c r:d de 7 L d·..:. r:,t :.. :: 3. 7 ~ . du soir ,v .. c •.rrêt dlune heure à midi 

et une :r.:ür:- a.'o:o:uv r c d 1 une ._u·1:- :.t .i~c:. d'hor.u~s ut. ilis tnt le s mî.ts de ch:.rgc et t r euils 

du bor d . 
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St Lc uis 

.hll.;l i orc.ti (;P..S c.u ·:;o r t mc.ri ti me 

L'nmdnn~ement ~a l~ ~c.rr e e st h entr02ren~rc ou t oute c..utre so luti o~ ?& r mettant 

a Sn.illt- Louis de r ecevoi r cu ~ · cx:;_-;Sè.ie r ~es r:1.:.rch::-.r:.è.is es ?C.r mer. Tru.t çue l es 

nn.vires devant vi si t e r l e i:ic rt r.e ~-curront ~.:-.:: s ::Y~ ir _;: lus è.e 2 m 6C ~e tirc.I1t <~ 1 ..:2-u 

~>our JO.ssc r cie l c. mer c.u fl euv~ ou ri ec verse., l e :JCrt L.e Ssi::t- Lc uis ~e :;_)curra s e 

è.évc l oh;er; il f e ut biei-:. se convc.i::!cre qu e 1 :;. barre consti tuc :;_.ou !' l e fl e uve un 

vérité'..blc bouchon ct t c.nt c,_u 1 or. ~1 1 ::urc.. :_:c.s trcU\'O l e raoyer:. s oit c'.o l 1 c.nér:.:;.0 C: r 1 soi t 

ù ' ~n évite r l es ;_nconvénients , h : è.ove l o:;:;:Jenont è.u trafic de l e Vü.llée et 1 1 c.ccès L 

l a me r de l a Ré:;:mblic,_ue ~u h::li s~ror:.t c:.ifficiles è. r éc.l is<:: r . 

Les é tu~es ont èé j~ été f u ites c once r n::r.t l 1 emé~ü.cement ~a l :;. b~rre ~er SOG~~ , 

So ciété ~rer,o~l cis e d 1 étu~~s et (~ ' ".._);?li cc.tic r.s ~1y~rculic~ues 7 G renc~ l e , e t nous r..e 

?Ouvons mi eux feire ç u e è 1 y r er.vc ycr . * L 1 étu~~ seul e 0t l 1 ev~t-~ro j et è.e lf ?n6ne-

f:.Omcnt o nt é t G estimés , ?Cr c ett ... S c.ciJté , !::. 120 Iilill i ons CF.n . 

Constructi on d 'un whn.rf 

Nouakchot t , qu i r... 1 e st pe.s l e èé:Kuché de tout u::. fl euve , v:: :;çuvcir b i ent~t 

s 1 eü o r gueillir è 1u:1 wherî èe 300 mi lli e-::s C?h 7 ?.::r l c:c;u-::1 L ..- s io:._.;.ortet i oc.s <? t ox-

porta ti ons pourror..t trensit ::- 7 so.r..s s ouci è.'une bc.rre c.ussi è.c.ng.:: r euse.çu 1 è S ~.int-Louis; 

on est en lir a it de se èemc.n der si l e s c luticn nu è.év e l o?:;:;ement è.e l e va llée et à 

l ' a ccès è. l a mer du ~i~li n e r é sièe ?US en la constructio~ è 1un whc.rf èe m~me ~eLre . 

M. Gé r a r d Dekker, ex:;ert è.e l' Ol~U , t r :::.ite de c ette qu estion è.ans s on r c.:;l_)c rt 

* Voi r : Sx~ ortise rel ~tiv~ ~ux é tuèes è 1 emé~~gemeLt è.u Sécé5~l - Freniè r e ?C.rti e . 

SCGfi.z..ili 

GE . 63- 23 

1961. 
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St Lvui s 

'l' . ' --~.:-- l~l·_tl~=--5 ~ 

1<. L:-. :.u u::.i 

li t -:riG -.u .._r::.:.è. t'.:-..:.1 -~'"s c.:. ... u.::s . 

:: ris ,,u<: -~" j " t ... r l..s c r .. -'..ur e s s eu l e-

Rd;nr aticns a ux su~is 

Ce:rtc.il:s ~r.2.r0 i t s c'.u è.vs rS~~['..r O. ti or..s . 

Sur l e iu::.i No r 2 , l è. cü ~cc,.ste::t l e s c.~.vires r'luviaux , en e st 6t c nr.é de n e 

de 2 r.1 25 ?-. 2 r.1 50 è.c :1:::.ut , 1---r c.ll :. l .:: au fl ~uv ... su:r 175 :-:1ètn~s è.c l 0i·t, c t ... un e è.is-

tc.r:c .) è.u d r oit <.lu :.._ur.i è. étu~i t=r sur :;_. 1:-..c..: ::f il: c:c ~-.: rmcttrc li:"JU chau ssée su f fi s::wt c 

~;cur l e tr::.fic è.c s cc.nio:~s e st L i•:ste ll.:!r . Tr ;::, is ~ri l l G s è. 1 :::.ccvs r. l 'inté ri eu r è.e 

l ' enc e i nte sont è. ~ rs~c ir . 

Cet Es:;_.cco , cc1:tr~l~ ~.::.1· ur. c..::.r.:'.iGr.. , s e rvir.:-. d 1 e:1:tr e~ ~t e~ ~ l Gü. a ir . 

Il c .:.t:Yiv:-tè.r~it è.c r:>.i r c c::;r-.struira , ::. l 1 ir..té ri cur è.c l 1 es:;_.c.ce ::.i nsi è.é limitci , 

et 1 1 ct r i ~-~ 200 p :-.sscL.::..rs cr. c.tt..:::t ... 2.u ~:c.t G=:.u . 
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St L l U1S 

--~-.îi r. le sel c'.c l ' c:::c v ir.t ~ èevr o.i t 3tro:? r 2v~t1..< c:.:: l at~ ri tl. ou t ._. ut ::.utr"' ~::-- ~ui t 

f ~cilitu.i.~~t le circulati .. 1: c~2 bruas rr: : :.: il a s. 

Ur. ~claire.ee c c nvcr.c.b l e è..& s <~uais 0st G. pr~ vcir j_)OUr l es h eures G.'" ::Ju.nutcntion 

c~ nuit et ;>Our eo:::; ~cher l es vc ls è.ç mo.rcha r:è.is es :;,_.<:nG.n.:::.t 1 1 o'J scurité . 

.. . ,sins de r.1o.nutenti oi! 

L u l on ES t:.u ç_uo.i, a fin d.: f a cilit e r c.ux oerclw.n <lise s l e ~<:..rc ours cal ~.: è.u t ~t e!!.u/ 

tcrrc-4 ,lein l on G du bord , une g rue d'lli"e f e r ce èo trc is t onne s sur r ails est inè is-

_,c;;:-_s::.' l e . Pour çu e c ette .:,ru '" puiss e cor..r.Jm.è.er la mc.nut e:1ti cn è.c deux b[-l t eaux s c.ns 

~vc. ir L l es è.ÛiJlacer , il c onviendra çu c l e s r a ils ni c::t w1e l on 5u eur de 125 oètre s . 

U;:"~e ou deux g rues o obile s s e r ent en outre né c essa ire s ;:our "r l?l~ renè.re" l a L1D.r -

chanè i se è.u t err e- :;:>l e in l or.e è.u bord jusc~u' e.u hc:.ngar . 

Constructi on d 1 installetions n ouvell es - Fort So r 

L ,: syst~oe c.ctue l de transit p~~ cami on de l a gar e a u ~ateau e st tr~ s c oûteux 

il r evient en off et è 350 .FCF .. l e. t o;.m<; peur è.es sacs e t c. 525 FCF_,_ l a t onne p our 

l.o s clive;rs. 

Lu transit è.ire ct wagor-/ cal& bc.tc!!.u c~c i t ~trc c r ganis.; ; il y \Cl è.e 1 1 intJ rât 

de tous l es habitants de la vall ée du fleuve et des Etats limitrophes et du chemin 

·~ 2 f vr lui-m~oo . Un .._) r o l or:seocr.t è..e l e voie f crr.:&v jus: ... u' au ::at e ::..u fluvi c l est c~onc 

;-ame il ~-aratt c'.ifficil e pour è.os ::-c.isons t cchnic.1ues è.v f air<: pas s e r l e \'Ci e 

fe rr6c sur l e pcnt Po.ililicr'j ë) ' il scmb l G çu c la soulG sc luti cn soit è.e :-; r c l oné;ê r l e 

vc i e I vrrée SUr l ~ rive 8~Uch~ m~r;,<; GU fl euv e OÙ elle Se trc..uve , jusc.:.u' è. Uü ?Oint 

è.Jt c r u iné c onveno.ble et l è. d e construire ur. who.rf pc r~<mè.iculairo ~ l a te r Le è.e 150 

~- 175 mÈ: tres è.e l en tS c.u çu c l vi endrc~t accoste r l os navire s fluviaux ct sur l e •j_ue l 

jnsse r a l e ~ro loncocent è.e l n Vl i e f e rrée . 



- c:? -

St.- Lct:.is 

:_r ::::r.:;:lec~r:.e:-.t- exe. :::t. :le :;,;; ·,;i:erf cs .; è. ié1:er:-.:i.::e::- ; néer_moins, le se.ggesti on 

::;•..:.i ast. :-a:.t e -::.::, : su~ ::..e :-:.7:: ~s s-:-, •_;.r_ ;,cir.t. ~~e::..::cr.;'..le S!". e.J":Or..t 1u pont. Fai dherbe . 

::té!.ai::ilitar S1J.:' le ri·:e de Scr ::. 1 c.:-.cier..ne gere maritime située en aval, devant 

::._r ate.t.:ci:- , :ç,e:-eît à :r;.r-:-r-.iè:-e \-.:e at-::-ey?.r.-: per-::e 1_u 1 une ·ro ie ferrée y existe déjà 

ai~si :::'...:.:ur. ,_-,_er:'; ·J.I: exe!T.e!"c :çlus s·:r-yrcfcr.di ir.èi::_u? q_ue le w~.arf existant est 

i~·_;_t_li.3able ët s erait à :-efaire ccm_rlète:r.e::::-.t, ~ue :::..e profondeur d 1 eau limitée n 1 est 

limi -'cé a·.:x !".e".lres matinal9s, serait. un sérieux ir:.cor..vénient aux avantages que 1 1 on 

re ::tercte . 

3:r.. ccmper.set.ior:. è.e ::ertair.s ;ri-rEèges acqt<is , ~es Sociétés {ni jus qu'à ce 

j our ass~aient le camionnage ga:-e/be teau pourraient être autorisées à avoir le 

mor.cpcle è.e ::..e. manuter:.t.ior:. sur ce :'11tur •.,;r.arf . 

Ctengemer.ts à aopcrter dar.s les habi tudes actuélles 

Le f ut.ur essor de St. - Louis, autant corm,e port rr:aritime :.J,Ue comme port fluvial , 

r.' est :;:as ...:.r..i1·.:e:1.sr.t lié è. -:es travaux è.e :::cr..str•..:ct.ior.; il cé;.:E:·t'Cl r1uss i j 1un certair. 

nombre de modifications à aprorter aux fia bi tudes cu à 1 1 orgar. i sCJ U on présente . 

Celles- c i r. 1 au~ont. :ie'...:. 1_ue oar la créetio~ è. 1".lne véri~able aJtvrit6 ~ortuaire et 

pour ccrr:me:r.cer q_ue par ce::..::. e d 1 ,..ï.ne directic r. au Port.; tout port :ioit avoir une 

Direct.:.or:} i: a:lle-.::-s ;:acée e~..-d.ess..;s .:e _a ':;s; i t.e.:.r.erie, cl:e:!:l ;ée des Q.uestions 

col'Tlr.er.::ie:es , !'inar:cières , aè.r.iListre.t.i ,_-es et tecr.r:.iques, C 1 est ce qui manque à 

St- :!:..C'liS . 

Sic:: je~t.s è.es c r è.:nes éi.E.r.s le f::..eTv-e a' .. pc in:. 1_1.!8 ::..es r.e·;ires s 1 y échouent, 

c 1 est qu 1 il r. 1 y a E.:lcun ~irect.eur de Fort. eutcrisé è. rédiger un règlerr.ent de Police 

e·:ec pcu\-ci::.:.'s de le f a ire ::-cs:;:ect.er , .:.; t. .:;: _ _ ;c:-t. est. ·; ide c 1 &s-1;. ::;_u! auc"JL :Jirect eux 



St-Louis 

n'a ~t~ invit~ ~ discuter en hauts lieux des que stions de coor di nation de tarifs 

Eau-Rail-Route de façon ~ garder quelque frêt aULx navires. Un Directeur a vec pleine 

autorité pour redonner de la vie au port et au fleuve pour y attirer des usagers, 

pour y simplifier la paperasserie, pour en mod~rniser les installations, pour 

servir de liàison entre la Municipalit~, la Chambre de Commerce, les chemins 

de fer , les travaux publics et l'Inscription maritime, est h nommer sans tarder 

et i l y aurait grand int~rêt ~ ce que celui-ci ait fait un stage au Centre de 

Formation des Directeurs de Ports ~tabli ~Copenhague par le Comit~ danois 

d'Assistance technique des Nations Unies ob il aura pu ~tudier la plupart des 

probl~mes ~ résoudre . Le Directeur devra étudier la possioilit~ de cr~er une 

Autorité portuaire de St-Louis avec son Conseil d 'administration, d ' or ganiser un port 

franc, etc •• • 

COUT DES ETUDES A FAIRE A ST-LOUIS 

Les ~tudes auxquelles il convient de procéder~ St-Louis sont les suivantes: 

Port maritime - pour mémoire 

Am~nagement de la ba rre 
Voir devis de la Société SOGREAH pour études et avant­
projet d 'aménagement . 

Estimati on : F. CFA : 120 millions. 

Construction d'un wharf . 
Voir rapport de M. Dekker . 
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.S"L - Louis 

Pert. fl u-rie.l 

::::....è.e 1t: :.:-!'-.gPge à J.:C:.':l pro:~cr.:E:t:r 'ie 2 rr.ètr5s le let:€; dt: ~'.ri 

Scr::.c.ges - éte.b: i sseffie .. t 'i 1 t:.r. :çrogr<:m.T"le 
2 jot:.rs è 1 e~e:-ts à ~ l5C 

?rds de Veèet te 

Espace cios st:.r l es quL~~ - ~acgers - Selle att ente -
Revêtener.t. du sol - ~cl~ircge 

I·:es'.:res - revis - FlE:r.s 
Er. cas de :-eccu:-s à~ C~tir:et d 1 ~r:génieurs co~seils 
3r. cas de ~ise e~ ~dju~ i~ctior. 

InstBll atior: d'uLe grue sur rails - sondage du quai (t ype , pl on , 
devis) 

Port Sor - Sondages - Devi s d 1 ir.stal l at.ior.s 
Sans coût ju f or nge 

300 

300 

2 500 
gr atuit 

500 

10 000 

Si. ll 600 
======== 
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B. ROSSO (MAURITANIE) 

Géographie : 

r.osso , à une distance de Saint-Louis de l OO kilomètres par la r oute et 132 par 

le f lv . e ; à une distance de Dakar par r oute de 378 kilomètres, est la première escale 

an Hauritanie sur la rive droite du fleuve. 

Sa population est de 1800 habitants mais en comptant l 1a rrièr e -Pays, le cer c l e 

du Tr arza, on peut dire que cett e escal e dessert un ens embl e de 3600 hab i tants de l a 

Mauritani e ~ 1 1Est. 

L 1 intérêt de Ro s so est en outre de s e trouver au point de jonction de deux voies 

cle pénétration, l a rout e D;..kr_.r /i c u:: ' chott et L .:' leu-;e Cé:-.é.:_::-.1, cv qui v <..ut 

au port une certaine activité en tant que transitaire et plateforme de distribution . 

La s distances de Rosso aux principal es escel es du fl euve et par le fleuve sont 

les S\:iva.ntes : 

Vers l 'aval St. - Louis 132 km 

Vers l'amont Dagan a 37 km 

Podor l35 km 

Boghé 248 km 

Casco.s 292 km 

Sal dé 349 :un 

Kaédi 400 km 

l'1atam 491 km 

Bakel 663 km 

Ambidédi 748 km 

!~ayes 792 km 
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}omrnunic~tions ~vec l 1 2.rrière- pays 

ou: fE>rrée 

Il ne passe aucune voie f~rré ~ à Rossoj l~ ste~ion le plus proche est Saint-Louis 

5i tué ~c.r lu r oute "'- l OO km, l J vrai conct•rrent du betecu est ici l e c2.mion . 

ioi~ 1 •. utière 

Sur la Rive droite du fleuve ou est construit Rosso : 

Vers le Nord-Ouest existe une route en plus ou moins bon état à destination de Nouakchott . 

Yers l e ::ord-Est un8 piste à. desticntion d~ ;3outilimit . L'une et l'autre utilisables 

toute 1 1 anné~. 

Sur la Hive gauche du fleuve 

':ers l e Sud-Cuest existe une route à destination de Sr..int.-Louls l~t J~t.cr utili ­

seble t oute l' nnnéa , 

Vers 1 1 Zst s z trouv2 un a piste à destination de Richerd- 'J'oll, D;:go.n::: , Fodor et 

Matr~ ; cette piste est coupée par end r oits durant le saison des pluies . 

::O.:ntre la Rive droite et la :t.ive gauche : 

Un servic e d.:: b:>.cs à moteur pouvant cha.rger au mc.ximum 20 tonne s est as suré; i l 

est géré po.r le Go~vernement de la ~io.uritani~ . Lo bac relie exactement l es deux tron­

çons de rou~ a Dakar-Rosso et Rosso-~ouckchott , s on eppontement s c trouve à 600 mètres 

en amont des installations portuaires auxquelles il est r elié par une route récemment 

améliorée établie en crêt0 dE la digue de protectior: do l'escale. 

Kosso p~u~ être en somme très bien desserv1 tout e l 'anné e par camion et les ins­

tc.L etions portuaires n 1 y sont pas Yi te.les :_:>our 1 1 agglomération elle- même , quoique 

pour l e reste du fleuv ? alles j ouent ~ rôl ~ de r edi stributioL et transit de premièr e 

importnnc e . Ceci :_::>résente l 1 c.vantage que l ~ s installations por tuaires :pourrai ent y 

être oygcnisées pour jou2r un rôle de st ockage et redistribution mais aussi l'incon­

vénient que l e camiœ1 peut à s oJJ. tour c01.currer.c~r l a butea.u 1 l r.. di,·i.sion entre l es 

deu..-::. mod~s de tr:::.nsport n~ paut se faire qua sur les "T:::.rifs acceptables par la 

rnarch~dise". 
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·,r 8ie eérienne 

ûn aé r oport existe à Ross o. 

~r7es de bat eaux pouvant utiliser l e por t d e Ross o 

Les navires d'un tirant d'eau de 2 rn 60 , c 1 e st-à-dire ceux qui peuvent franchir 

l a b~rre à Saint-Louis peuvent accéde r au port de Rosso t oute l' année . 

E~ r éalité des navires d 'un tirant d' eau jusqu 'à 4 mètr e s pourraient fré quent e r 

ce ,art toute l' ~nnée mais nous avons vu plus haut à propos de Saint-Louis qu'il 

!'l t e;(ist e pas de bateau fluvia l d'un t al tiract ; c eux- ci en effet, ne pouvant franchir 

la '.Jer :.:e , sera i er..t prisonniers du fleuve où ils r:e pourraient être expl oités au-delà 

de Fo~ ' r que durant l es trois mois de crues c e qui ne j ustifi e pas l e s capitaux néc es -

sai r es <~ l eur construction. 

Tr cfic du port de Ross o 

Le trafic du port de Rosso au cours des dernières aP~ées a été l e suivant 

A. MARCHANDISES 

Débarquées Embarquées 
Années en provenanc e de à dest i nation de 7ot a l 

Sai nt - Louis Saint - Louis 

Tx kg 'fx k g Tx kg 

1955 3 382 826 157 377 3 540 203 

1956 6 427 740 243 753 6 671 493 

1957 5 730 833 125 350 5 856 183 

1958 3 162 550 68 064 3 230 614 

1959 6 650 851 168 433 6 819 284 

1960 5 964 267 57 530 6 021 797 

1961 3 762 155 67 220 3 829 375 

Total 35 081 222 887 727 35 968 949 

hoyerc-:0 annuell e sur 
7 ans 5 Oll 603 ,1 126 818 5 138 421,1 



::., ss o 

Le t ot.al da s rr.arcncndises débarcuées a:-_ _:>r e> v~r.ence de Saint.- Louis, quoique 

vcric ble , Le se~~l e ~cs all er en dimi~~ant ; oL r et rou~e en 1961 des ch iff r es supé-

ri .; urs à c e u.'<. èle 1955 . 

Le t ot.al des o archa.-"dises embarguées1 très i nférieur à celui des marchandise s 

dé0cr~uées, ircit plutSt en diminuant . 

Le trafic Lotal pa ssant par les instcllati o~s portuaires est en 1961 r evenu au 

rytlune de 1955 . 

Aperçu du trc.fi c rr:archandises des navires h chaque a rrêt à ilosso 

Zn prenant. pour bcse du tonnage mcrchcndises la moyenne des années 1955 à 1961 

et pour cadence 2 navires pcr mois à la montée et 2 navir es par mois à l~ descente , 

l' ordre de gran&eur du t onnage apporté par chaque b ateau à Ross o, à se mont ée du 

fl 2u,:e, est de 208 t onnes 816 kg ; 1 1 or dre de gr::!.ndeur du tonnage emporté à l a des-

cente est de 5 tonnes 284 kg. 

Anné e 

1955 

1956 

1957 

1958 

1959 

1960 

1961 

Hoyenne anr.uelle 

B. ~hAFIC FASSAG~RS A ROSSO 
(en place s e t demi-places) 

Venar.t de Allant à 
Sai nt- Louis Sai nt- Louis 

383,5 147' 5 

336 253,5 

359 61 

186 217' 5 

88 99,5 

94 124 

74 65 

1.520 ,5 968 

217,2 138,28 

Il a rrive à Ros s e n ettem2nt ?lus de passagers qu' il n'en part. 

Total 

531,5 

589,5 

420 

4C3 

187,5 

218 

139 

2 .488 ,5 

355,48 

Le t otal des arriYées ;>t des déperts va e n diminuant. Il s ' agit d'un trafic 

n~t.te~ent en baisse ; ceci est vraisernblablaoent dû à l a c oncurrence de l 'aut obus et 

rln cl:!.rni on pr ;:ment de s :!Ja ssagers. 
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E.osso 

hperçu du trafic passagers des navires à chaque arr~t à Rosso 

En prenant pour ~ase du trafic l a moyenne des années 1955 à 1961 et pour ca­

denc e 2 navires par mois à la montée et de ux à l a de scente , l' or dr e de ~randeur 

des passa~ers dé~arqués ~ ~o sso est de 9,05 à chaque arr~t du navire à l a montée 

elu fleuve et de 5,7 ù ch~que arr~t du navire à l e descent e du fleuve . 

Seul le trafic en proy enance de, ou en directio~ de St- Louis, est ici indiqu~; 

l e trafic entre Rosso et l es diverses escales de son côt~ n'est pas n~gligeable. 

Instal l ati ons portuaires actuel les 

Caractéristiques hydr ographisues 

Tra nche de variation du niveau des eaux/~e l' étiage aux hautes eaux/ 

3 m 5C environ de moyenne + marée à peine sensibl e 

Profondeur disponible au-dessous de l' é tiage 

3 mèt res 

Géni e civil 

I 1 fut procédé à des études de génie ci vil pour 1 1 aménagement du port de Iio sso 

dè s 1950; les travaux néanmoins ne commenc èr ent qu 1 en janvie r 19 58 pour t e r o iner en 

noveQbre 1959; l e s aménagements complémentaires terre- pleins et a ccè s furent a chevJs 

en octobre 196C e t le premi e r bateau à a ccoste r l es installati ons por tuair es fut le 

11nou el Hagdad"" des Messageries du SénéGal l e 21 novembr e 1959 . Il s 1 at:;it èonc ici 

d 'ml ?ort trè s moderne et en parfait état . 

Le port s e compose de s ouvrage s suivants 

h - Un gua i en gabi ons sécants , constitués par des palplanches Runbas 4VC G, dont 

le pied du rideau frontal est à la cote - 2,5C mètres par rap?Qrt au zéro de l'é­

chell e des crues . 

Pour pe rmettre l' accost age e t de s manoeuvres de manutention faciles en toutes 

s a i sons, ce quai en gab i ons comprend de ux ~rties 
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F.o s so 

- l4"'"le ~rtie c ::mstituJe ~P leux Lc..!J ions è.e 2'.: , ~·\. ml:: tres è.e l onf,ueur t a_-r,a le 

et a r a s Je h le cot e T J , 85 ( I~~) ; 

- une ~rtie constituée par è.èux LC~ions èe 2L 1 ~v mètr~s ùe l onGueur et 

arasée O. l ~ cot e + 2 1 l-0 (IG.n. 

La partie à+ 3,85 IG~ a reçu un r evê t ement ~itumineux , celle è + 2 , ~0 IGN s ou s 

l 1 eau en périoèe de cru2 a r eçu un r e vêtemeat c onstitué par un~ dal l e en bét on . 

B -Un ouvraee è 1 acc~s avec de ux r ampes , l 1 une pour l e quai à + 3, 85 IGN , l' a ut r e 

1-our le qua i à + 2, \,.·C. IGl~ . Ces ùeux r am·t'es s ont limité e s :;;ar troi s r i deaux pl ans de 

~al:pl anche s et elles s e rejoi bncnt pour c onstituer un t e rre- pl e in au niveau de l a 

2 
èihue de pr otection qui ent0ure l ô ville de ~o sso - le terre- ::;::;lein a 2. v~v rn de 

surface . 

C Deux ouvra0es d 1c.marrar-.e c onstitués l-'ar è.es è.ucs è 1J..l!.>e de 3.:. t onnes chacun. 

D Un hanha r mé t a lligue situé à l 1 extrJGJitJ nord è.u terre- pl ein, de 35 x l v mèt r es : 

hauteur l ibre s ous entrait 5 ,~c GJètres . 

Ce hangar non f er mé est destiné à entre~oser l es mar chandises a u cours de s 

opé r ations de cha r 1_sement et d2cha.rt:,ement . 

E - Une r oute d ' 'a ccè s bitumée empruntc..nt l a die:;ue de Rosso 1 de 5l~ mètres de l ong 

et de 6 , CC mètres de lare e et rel iant l e terre- pl ein du po r t à l a Route national e 

No 1 1 è proximité de ll ap?ontement du Ba: . 

Les instc..llations~rtuaire s èe Ro sso, s ont è.ans l 'ensembl e d 1 un excellent 

dessin et on les considère comme le pr ot otype i èJal pour l.es escal e s l e long du 

f l euve . 

Co~t des ouvrapes r éalisé s 

Les aménagements du Port de Rosso ont é t é réalisé s sur l e s créèi t s du 

bud5e t FIDES (Fonds de èével o~pement J conomique et social) et du !Judbet F4C 

(Fon~s d 1aièe et èe coo::;::;ération) selon le ùét a il ci- è.e ssous : 
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Quais , t erre-pl e in - ouvrabe s è 1amarrage 
exJ cuté s sur 2me plan ~IDES cha?itre 1Ul4 

" 11 Jme pl an FI DES chn.pi tre 21.-14 

Route d ' accè s - han~ar - annexes 
exécutés sur budget FAC 

11 
" budget FlDES - 2Cl4 et 2~... 11 

soit au t otal 

0 

Frs CFJ... 

J9 . C.C:v • '--' '-''-' 
6 . 0L ~ . v~"-

lJ .eve . :,o( 
5 . 5 ~..-~ . G~\.. 

6 3 • 5~ C • ùOC.• 

fi.osso 

A signa l e r que l e hangar de 35 x 10 mètres n. coüté à lui seul 4 . )3 .... . u. v F rs 

CFA; en c omptant une ma j or at i on de prix de l ~ ~ par a nnée , il c oütera i t auj ourd 'hui 

X ;o de plus. 

fi.e nQement de l a manutention dans l e port de &osso 

Les possibilité s de manutention sont environ l es m~mes qu' à St .-Louis s oit 

35~..- t onnes par j our s'i l s'agit d 'un m~me produit tel que sucre , ciment etc . ; pour 

des divers tels que caisses, bal l ots , fers, sa c etc ., ell es ne s ont que d 'environ 

Â~ t onnes pcr j our . Le j our s ' entend de 7 h du matin à 7 h è u soir avec a rrêt 

d '~te h eure à midi et une main- d ' oeuvre d 1 une quarantaine d thommes utilisant l es 

rn~~~ de charge et treuils du bor d . 

alors qu 1à St .-Louis il est t ouj ours facile de trouver de l a main- d 1oeuvr e , 

l e nombr e è es ~ravailleurs disponibles à Rosso varie essenti ellement avec l es 

trn.v-:J.ux des cham)!s • 

. fi.e : ~ment des installations au mètre c a rré 

En estimant à. 235C m2 l a 11 surface de travail" du port de Rosso (te rre- pl e in 

2((', m2 + hangar 35~...1 m2 et en ne ca l culant l e s r endements q_ue sur le chiffre de s 

marchandi ses à l a montée 2C8 tx 816 s eul important, on arrive ~ un r endement de s 

2 installations portuaires en m de ~ tx 89 . 
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ftosso 

~oélioratio~s à atporter au Fort è e Rosso 

:~ ous a,-ons vu :;,>lus heut que le trafic tot3.l rïler chandises C:e ce ~ort ne ; r é­

s ent e ~es d 1 augrïlentiti on, et que son trafic passa~ers est même en diminut i on; sur 

un pl an économique et si les circonstances devai ent rester telles quelle s, de 6r o s 

investissements en emé lior~tions ne se justifier~ient donc :Jas; cepend~nt un wharf 

est ea construction è. ~\u::J..kchott qui entrera en service en 1965, Ro e80 1-ourra i t 

a voi r de c e _fait une vocation aouvelle, celle ~e transiter lesm~rchandise s de ou 

:;,>our l a vallée du fleuye et l e l'tali ve rs le m2r , et il par a it sa~:, e ù.ans c ette hy­

; othè se d 1 amalior e r l es insta lla tions actu elles de la f açoa suivcnte ; 

Ama r ra&e 

Les de ux .bittes d 1amarrnBe du quai infé rieur sont ~ r ecul er Je 1 mèt r e de 

1 1 aplomb èu qua i ; e l les ont, en effet, ata f ixées tro:._:> en bo r dure de quai et 

lorsque celui- ci est immerbé , aux hautes eaux, elles c onstituent un dan~e r à l a 

navigat i on . (Une pale d 1h é lice du Bou El Ma~dad a ainsi é t é brisée ré c ~mment ) . 

Eanutention 

L'installation d 1une ~rue ù poste fixe de ?.Ortée va riabl e entre 5 e t 15 mètre s 

avec fl è che relevable en char ge de 7 ::_ t onnes/mètrœ de :ï_:>uisso.nce , capabl e de l eve r 

une char5e de 3 tonnes ~ la vitesse èe l mètre/ seconèe , est è fa i re r api dement . 

I ' esc a le devra it ~tre dotée , en outre , d 1 une g rue mo~il e a uto- t r act ée de portée 

variable entre 5 et l _ ;nètres avec fl è che releve::, l e de 3'- tonnes/ mètre s nP. puis­

sance et de èeux ent,i n s Ce l evat:,e n.uto- tractés avec f ourchette s "ge nre Manox 11 pour 

les manutention c ourante s à qua i . 

Stockai",e 

Le hangar actuel ~evrait ~ouvoir ê~re cl os; il ne peut ?our l 1 i nstant j ouer 

qu 1 un rôle d 1 abri tem:._:>orr>.ire i_)our l es marchandises alors qu 1 il faudr ait . 
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fi.osso 

~p 1 _. l è.evienne un véritabl e entrepôt sa ns lequel Rosso ne pourro. deveni r ni :;Jort 

G. " ra;J.sit, ni éventuell ement port franc; de l arges portes è c;lissières sont donc ~ 

J' fi; .. e r . 

Il fauèrait cependant en l aisser une partie ouverte pour servir d ' abri aux 

1: .:~...:; : :::.rse rs qui sont une moyenne de 1 · à 15 J?3r navire . 

~.f!. uat;e 

L'éclairace des quais est inexista~t et il faut l'install er r api dement; al l umé 

l~ ~~it, avant l' a rrivée du ~ateau,il servira de balisage à celui- ci ; durant l 1 escal e 

il ~.:~.c ilitera les manutent i ons . 

Etant èonné la d istance depui s l e bour t de Rosso et l e coût cl 1une ligne, l 1uti­

l iso,tion d 1 un gr oupe é l ectrobène qui ~ourra~t être du type LYSTEn monocylindre 

5 kç_-"lovatts est sugr,éde . 

Ch~~ ements à a?porte r do,ns les h~b itu~es actuelles 

il o. é t é si8nal é que l 0s bn Le~ux ont souvent è ~tten~re l 1 :::.rrivée des r éce?­

ti0;J. laires de m~rchandises , ce qui n' est :ns Jt onn~nt , les heures de ~~ssale des 

ba:(;E;:ux. n' é t ant pas t ouj our s l es mêmes; il c. é"ta éc ::.lement inè.içua que souvent èes 

meY ·. J.ndises dabn.rquées elo i vent ôtre réem~arqu<Ses pn.rce que le r é c e:;?tionn3.i r e ne s 1 est 

- ~::.s ~ r ésent3 :pour en pr emlr c livro.is .:; :J., i l y o, l è une f a çon <le fc..ire 1-eu économ~que à. 

l ~qu( lle il convient de rcmalier si l 1 onveut que ~os so devienne un ~ort 2e transit et 

~! ~ ·ntre de stockaLe (voire même un ~ort f r anc) et ~ cette fi~ est-suLt~rae la c r aa­

tion è'. 'un ::;ost e j_)e rmn.nent C..e chef <.l 1escc..le . 

~e trava il cle celui-ci c onsister~it ~ recevoir ~lusieurs jours avant l' a rrivée 

(lU ' )ateau l a marchandise à expédi er et c 2,ar ll.e r j u squ ' à sa livra ison ce ll e qui 

~ourrait être clé~arquée . 

Cette mission ser~ è. 1a illeurs f acilitée l orsçue l e han~ar existant sera muni 

G. 1 
lL.!C:: c l ôture , 
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lios s o 

Le chef è'esc~le devr~it être en outre c~erL~ ~e surveiller l es inst~llctions, 

~'en faire 1~ ~olice , è'~ssurer l2 cont~ct entre ~~teaux et cncr~eurs , ~e surveill er 

l' écln.ircc,e , ë..e r enCre service aux ~-ir o:.::.ui ers ~ui 2-ev r c i en-:: ~:renèr e l 1 h~:JituJ.e C:e 

s e s e r\ir èe l 1 entre~ôt ~ ~archanèises è u ?Ort, ce çui dJvelo~~erait leurs c~ance s 

~e trans?orts, èe f r et etc . 

Les f onctions -:'_e che1 è 1 escale 1 i' onct i on...J.aire ~~e rr:~anen~.::, ..:u G :J uvcrnement G.P. 

!'~auri t~nie , ?Ourr~i ent être r é servJes è_ 2.. 1 anciens c .:m ..:ucteurs ~c travaux du iünistère 

èes T.Î., ou ex- s ous - officiers ~e 1 1 ~rmée , ~al ice ou èouanes . 

Coüt èes étuèe s è fai r e à ~o ss o 

Les é tuèe s auxquelles il cnnvient èe ~rocJ..:e r è ~osso sont les suivantes 

IJstallation Q1une Lrue èe leva~e ~ ~oste fixe 
Ty-)e 1:-lan è..evis 
(Le sonè..a~e è u ~uai n 1est ?:l.S ici nac~ssaire 
c oQffie ~ St .-Louis puisqu' il a é ta achevé 
il y a trois ans) 

Installation C:e portes ~ ~lissières au nancar 

Installation è 1 un sys·tème è 15clairaL_e 

125 

225 

6 5~ 
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C . RICRJJID TOLL ( Sû-2G.h.L) 

.ichard Toll, en Sénégal , dont l a popul~tion est de 1149 habitants , se trouve 

s Lr l 1: rive gauche du fl euve à 145 km de So.int-Louis; il f ait parti e du l. e rcle de 

Dr.g '1l1 r 

Ses distances aux principales escales du f leuve et par l e fl euve sont l e s 

s u iv<:: . te s 

Vers 1 1 aval 

Vers l 'amont 

Saint-Louis 

Ro sso 

D2.ga.na 

Podor 

Eo~he 

CE-sc a s 

Se.lde 

I'.aeè.i 

hat am 

àa.k.el 

Amb i deè.i 

Kayes 

Comr.m:..: cati ons av e c 1 1 arriè r e ·oay s 

Vo i e î ~rrée 

145 km 

13 km 

24 km 

122 krr. 

235 kre 

279 kre 

336 km 

387 km 

478 km 

650 km 

735 kr:; 

779 km 

Il n e p asse aucune voie f err ée à Richard Toll, l a station l a p lus proche est 

Saint- -Louis, si tuée à J.Üus de 100 km par l a r c t t e ; le v r a i c oncurr ent du b a t P.e.u est 

i ci l e crunion . 
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Yoi e r outiè r e 

Sur l e rive ~euche du fl euve o~ est construit rtichar d Toll : 

Vers l e Sud- Ouest existe une courte ?iste qui r e j oint l a r oute Rosso/ Scint- Louis/ 

Dake.r; ? ist e et route sont utilisc..b l e s toute l'année . 

Vers l' Zst existe une pist e longeant l e fl euve ~directi on de D~gana , Podor, 

}.atar.., cell~-ci est c ou~ée èureùt la scison ~a s )luies de Dagcna è Tilogne . 

Sur l a rive dr oi t e c u fl euve 

Il n ' existe aucune piste . 

Voie cérienne 

I l existe un aéroport a Rich~rd Toll, se ~iste en l ctarite est ~ 'une longueur 

ce 15CC mètres . 

Tr)es de bat eaux Douvant utiliser le port de Rich~rd Toll 

Les navires de mer d'un tir~~t d'eau ce 2 ~ 60 , c 1 e st-à-rlire ceux qui peuvent 

fr anchir la barre de Sr int- Louis, peuvent accé~er ~ ~ichard Toll t oute l' année . 

De s bateaux fluv i aux d 1 un tirant. d 1 eau jusqu 1 ù. .:, r.1è tres pourr c.i e r..t fr équenter 

ce port toute l 1 c.nné e , mais nous avons vu pl us h aut qu 1il n' existe :>as sur l e Sénégal 

de tels navires , leur exploitation n'étant ? Ossibl e que pendant l e s trois mois de 

crues. 

Trafic du por t de Richar~ Toll 

Le trafic r~ce~t GU :or t ~e a ichG..r d Toll G.. ~ té l e suivant 

·Fe.r ne.vire de me r : 

~n 1962, l e "St.:ionor c.t" , é!.e 312 tonnes de jau6e brute, a touché neuf fois 

Richar d To ll et y c. embar qué un totcl de 3 . 000 t onn e s de riz à dest inG..tion de 

Zi guinchor. 
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:F r.r be.t ee.ux f1uvi ~ux : 

.n.nr. ies Totd Débar quées ~mbe.rquée s 

1956 

1957 

1<}58 

1959 

l 96C 

1961 

Totc..l 

r•;oyenne 
ar..=:tuelle 

en pr ovené:.nce de ' a 
S<:.int- Louis 

Tx k & 

1 170 .721 

1 009 . 956 

631.916 

740.086 

648 .933 

445 . 996 

215 .672 

4 863 .280 

694 .754 , 4 

dest iné:. ti on de 
S::.int-Louis 

Tx kg Tx k g 

971. 132 2 141.853 

974 . 892 l 98·.:. . 848 

1 306 . 135 l 938 .0 51 

1 871. 400 2 611. 486 

972 .596 1 621. 529 

394 .2.:",0 840 . 236 

208 . 28ü 423 . 952 

6 698 . 675 ll 561. 955 

956 . 953 l 651.707 

Le total des mar chandises débarquée s v a en diminu~1t nettement . 

Le t ote.l ~es marchandises embarquée s , ~uoique su?éri eur & celles èébcr quaes, 

v e. 2~ diminuant, celle s-ci consistant surtout en riz qui de plus en ~lus empr unte 

l ~ v0ie routi~re . 

Le trafic t ot al est en ba isse . 

Aryerç~ du trafic marchandises des navir es de mer et bet eaux fluvi cux ~ chaque 

esc al · h Richar d Tol l c 

llavir es de mer 

h chaque arrêt de navire da mer en 1962 l' ordre de grandeur moyen du tonnege 

emport é a été de 333 tonnes de riz. 
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~et e~ux fluvi ~ux : 

~n pr e:1ant ~our b~s e -=.u tonnc.~e l a :;;oy .mne des r.nnc;e s 1955 È:. 1961 et pour 

ca~e::1ca 2 navires pe.r mois È. l a mont ée et 2 ncvir e s pc.r mo is à l e C:.e scenta 1 l 'ordre 

~e Er~deur du t onnage c.~port é È. Richer~ Toll est Jé : 

28 t onne s 948 è chc.que errêt du navire È:. l a montéa du fleuve e t l'ordre de 

gr endeur du to&~a~e e~port ?. e st de 39 to~ès 873 à chaqua ar r êt èu ncvir e à sa 

de sc ente du fleuv a . 

;Ulllée s 

1955 

1956 

1957 

1958 

1959 

1960 

1961 

B . TI<.Ai'IC P l.SS ...... Gi.a.S A a.ICH.h?J) TCLL 

(en ~laces et demi-·~ lac e s ) 

Ven~t èe 
Saint- Louis 

l7 

25 

7 

6 4 

13 ,5 

28 ,5 

5G 

li.ll e..nt S. 
Sr.int- Loui s 

16,5 

ll 

5 

19 

l3 

2J 

12 

97,5 

hoyenne annuell e 

205 

29 ,2 l3' 92 

J.'otd 

33,5 

36 

12 

83 

26 , 5 

49 ,5 

62 

302,5 

43,12 

I l arrive à Richard Toll nett ement ? lus de passat;ers qu 'il n 1 e ;:1 :>art. 

Le nombre de s crriv ées v ar i e avec ch~que ann &e et il est d1ffici1e de 

prononc er une tenè.anc e . 

Le tr afic t ot al arrivée s a t départs est en hausse . 

A'Jer ç u è.u trafic uas s aé;er s è.e s navires È:. chaqua arrêt à Richard Toll 

Zn pr e~ant your b a s e du trafic l a QOyenne des ~>ées 1955 à 1961 et ~our 

caù.anc e 2 navir e s ] Cr rr.ois è 1 ~ rnont .:e et cleux à 1 ~ desc ente, l'ordre clo 5rcndeur 

cle s ]assa5ers clébarqué s ~ ~ic~~rè Toll est èe 1,2 ~ c~aque arrêt du ::1avire à la montée 

è.u fl auv e et c el ui des passa~er s 8Qbarqu~s ~e 0,5 ~ cha que errât ~ l a ~e scente du f.œuve. 
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Se ul le trafic èe , ou ~our Saint- Louis est ici i nd iqué , l e trafic entr e Richtlrè 

Toll at l es diver ses escales n 1 est pas non ?lus négli~eab le . 

I ï!stdletions -;?Ortuaires actuell es 

Ccructéristigues hydrogr aphijues 

Tranche de variation du niveau des eaux/de l' éti age aux hélutes e~ux/ 

4 rn 50 environ de moyenne 

~rofonèeur èi s~onible ~u-èessous è e l' ét iage 

3 mè tres environ . 

ù~:üe l> ivil 

Four i'rotéger 1 1 escul e contr e l es crues a ét é amJnagé un quai aux c c,r ··.ct;;ristH]U .:JS 

sui ve;J.t,e s : 

lonbueur 126 mètre~ 

hauteur au- dessus èe l' éti age 5 mètres environ 

c ot e I.G. H. de l'ara s ement 4 rn 20 environ . 

u~e ~arti e v eriabl e de ce ~uai e st utilisée ~ar l es navires en •isite . 

2 ~ittes en état 

1 au centre, brisée . 

Eclai n :..., e 

Dc:me satisfacti on . 

Terre- :Jlein 

Le terr e~~l e in ~ue è~limite l e mur èe quai èestiné à ? r ot 2ger l'esc~le contre 

l es cra~ s, a une superfici e èe 6 530m
2

, seul e une ?artie ~eut êtr e utilisJe j2.r l es 

:1.c..vir es en vi si t e . 
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l' i::st e.ll z.tio:: :: 1u :1 t LTJi s r ou l e.:1t c:.u r:.cc:.e. s i."l , n ' est )ê. S n:::tuv:: is e t esi de l 'or é'.r e 

èe 35C t o~ï~ S ~e.r j our, ~e 7 h eur es LU ~ati :: ~ 7 heur 2 s é'.~ s 0ir ~ve c e.rr ~t è 1 une 

.nu è.ébar queme:1t ce r e nê.emeîlt , qui )Orte c-.l or s :_:, l utôt sur du -~ iver s , e st 

no ir: -r e et <le l' or d r e è..? 2vv t onne s ~ar!S l e s o ên:e s co:1è.i ti on s . 

.nr.1é l i orations a a·,nor ter au -.o r t è.e rt i che.r c~ Tol l 

Ame-rra ge 

Aux b~ss e s eau x l e qua i n ' e st p a s pra tiqu e p our l e s b ate~ux; il e s t trop é l evé . 

Il aur~i t f a l l u s o i t un qua i ~ Gt a ge s c or.~8 à Ro sso , s o it un qua i i nclin 6 v er s l 'amont 

comme 2.. Fc.Jor et è. 1-.e.tam . 

Le qu e-i a ctue l qui e st surtout une è.i t,:le de prot e c tion L.~ l ' ë.(sg lomér ation c on t r e 

l es c r ues e s t d onc à r éétuè i e r complète~ent en ce qui c on c8r ne s on ~tilisati on c o~e 

:;_:>or t . li:1e so lutio~ ~ëourr ai t être : sur 1 <- mo i t i é C'.2 l e. l o::--.6 ueur è.e l é. è i c;;-l e , constr uir e 

Yers l' 2l!l0:1t une :;>e ::--.te à 4 % - qu i s 2r vi r r..i t è. ' i:lst a lla tions :;:>or tu:::.ire s . 

~tockage e t c l ôture : 

li:: rna.5asin ~ r i z é!. ' une c o;::te nance c·.e 4GC, t on:1es est 1:-. c o:1stru i r e sur l e t e r r e­

:;>l ei:l 2. ::œoximi t 6 è.es bate a:.L'< ou ru:sir es, l e ma.:sas i n ~ ri z s i tu .; ?. l' int~r i eur du 

Ge:2t r e Iadustr ie l ast ea eL.:'2-t insuffis::.:li: e t s ouv e::t cong'" sti o:w~ , c e qui retar d8 

l e che.r~Sement à ü or è. . Une c l ôture é:.Utour r: 1 ur.e :;_::. ::::.rtl.e .:'.u t e rr e- -;_:>le i n qui per mettr a i t 

è.e s t ocker e r: :;> l e in ::::.i r c e c;ui :J.e ; ourr s i t e r:.tr er è.e-:J.s l e h :...î&,ar e st éga l emen t à. 

c on s truir e . 

RépRrat ~ on immédia t e : 

Ui.le bi t t e à 25 mètres èe 1 1 ext r émité 2X10n t du quai e st à. inst::.l l e r . '-' Ûl (> •Ju 

centre e st à. ré~ar er. 

CoGt d es ~tude s à f e ira ~ ~ichard Toll 

Lt:> s é tud es auxque l l es i l c on,· i ent d e ::_::ro c 6é'.er e.. Eichar .= Toll sont l es sl.!ivant es : 
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l1odification du q_ue.i en vue de 1 1 accoste..ge aux 

àas s es 3~ux - ~l an . D~vis 400 

Constr~ctio~ d 1une clôture ~our délimiter le 

terre-plein et d 1un hangar dans l'enclos ainsi 

construit . 

Spécifications et plans. 300 

~ 7GO 
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Dagana 

D. DAGANA (Sénégal) 

Géographie : 

Dagana , au Sénégal, qu i apparti ent au cercle de Si- Loui s , se trouve su r l a rive 

gauche du fleuve, à 169 km de Saint- Loui s, sa population est de 4.515 h abitant s . 

Ses d i stances aux princi?ales escales du fleuve et par l e fleuve sont l es s ui-

>antes : 

Vers l 1 2xal St- Loui s 169 km 

1osso 37 km 
!" .ichar d Toll 24 km 

Ve r s 1 1 anont _'odor 98 kr.l 
Boghé 211 km 

Cas cas 255 km 
Sal de 312 km 

.:a.edi 363 km 
i,;a ter.J 454 lr..m 

Bakel 626 km 
Anbidedi 711 km 

:~ayes 755 km 

Communi cations avec l' arriè re-p~s 

Voie fer r ée 

Il ne pas se eucune voie f e rrée à Dagana , l a st~tion l a plus p r oche est Saint-~ouj ~ 

s i tuée à p rès de 130 ~J ~ar l a r oute; le vra i concurrent du bate au est ici l e caoion . 

Vo i e r outière 

Sur la rive gauche du fleuve où est construit Dagan~ 

Vers le sud- ouest existe une p i ste qui, pa r Richa r d- Toll, rejoint l a r oute ~osso-

St- Louis- Dakcr; piste et r oute sont utilisab l es t oute l ' année et c'est là qu 1est la 

vra ie concurrence au bateau. 
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Dagana 

Vers l 1 e st , existe une piste longeant l e fleuve en .direction de Podor et Eata.rr;.; 

cette pi ste est cou?ée en saison de pluies, sauf de Tilogne à ~atam . 

Sur la rive droite du fleuve 

Il n ' existe aucune piste. 

Voie aé rienne 

Il n'existe nucun aéroport à Dagaua . 

Types de b ate aux pouvant visiter Dagana 

Les navire s de me r d'un tirant d'eau de 2 rn 60, c'est-à-dire ceux qui peuvent 

franchir la barre de St- Louis, peuvent accéder à Dagana t oute l' année . 

Des bateaux f luvi aux d' un tirant d 1eau jusqu'à 4 mètres pourraient fréquenter ce 

port t oute l' année, mais nous avons vu plus haut qu'il n'existe pas, sur le Sénégal, 

de tel s navires, leur exploitation n'étant possible que 'endant les t r ois mois de crues . 

Trafic de 1 1 arr~t de Dagana 

Le trafic récent de l' arr~t de Dagana a été le suivant : 

A.. TAAEIC i:I:AR.CHANDI SES PAR BATEAlfÂ ?LUVIAUX 

Années 
Déba rquées en p r ove- Embar quées à desti - Total 
nance de Sai nt- Loui s nation de Sai nt-Louis 

Tx kg Tx kg Tx kg 

1955 629 . 845 87 .59 1 717 . 436 
1956 696 .128 73 . 299 769 .427 
1957 851.95 3 45 . 624 897- 577 

1 1958 1.~99 .074 86 .476 1.585.550 

l 1959 587.489 38 .921 626.410 
1 1960 897 . 169 48.541 945 .710 

l 1961 751.637 43 .173 794.810 

! 
1 Total 5 . 913 . 295 423 . 625 6 . 336 .920 

l t--_o~.renne j 844 . 7 56,4 60 . 5l"f ,8 905 .274 , 2 
annuelle 

1 
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Dagana 

Le t ot a l des o~rchandises débarquées ne va pas en dioinuant . 

Le total des 2ar chandises embar quées semble di~inuer . 

Le trafic total pare.ît const ant , on r et r ouve en 1961 1 1 ordr e de g r andeur de 1955 . 

Le trafic à l a o ontée est t oujours tr~ supé rieur au trafic à la descente . 

Aperçu du tra fic c a rcha ndises des bateaux fluviaux à chaque escale à Dagana 

.Sn ?renant pour base du tor.nage l a moyenne des années 1955 à 1961 et pour cadence 

deux naYire s par o ois à la ruontée et deux navire s par mois à l a descente , 1 1 ordre de 

grandeur du tonn~ge apporté à Daganu est de 

35 tonnes 198 à chaque arrêt du navire à la montée du fl euve 

et l' or d r e de grandeur du t onnage emporté est de 

2 t onnes 521 à chaque ~rrêt du navire à l a descente du fleuve. 

B . T::l.:.?IC 2A.SS.AG:Z2S A DA.ÇTANA 

(en pla ces e· demi-places ) 

Années Ve nant de St- Louis .à.llant à St - Loui s rot a l 

1955 451 304,5 755,5 
1956 y.-5 195,5 540 ,5 
1957 344,5 161 505,5 
1958 310 165 475 
1959 219 ,5 216,5 436 
1960 284 144,5 428,5 
1961 220 213 433 

2.174, 0 1.400 , 0 3 . 574,0 

Y.oyenne annuel l e 310,57 200 510, 57 

Il arrive à Dagana nettement plus de ?2.ssegers qu'il n'en part. 

Le nomb r e des ~rrivées comme celui des départs semble alle r en diminuant; ceci 

est reflété dans l a b a isse constante du trafic total . 
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Dagana 

Ape r çu du trafi c ~assage rs des navires à chaque a rrêt à Dagana 

En pr enant pou~ base du trafi c l a moyenne des année s 1955 à 1961 et p our cadence 

deux navires p a r mois à l a montée e t deux à l a de s cente , l' or d r e de g randeur des pas ­

sage r s déb arqué s à Dagana est de 12,9 à chaque arrê~ de navire à l a montée du fl euve 

e t ce lui des p ass agers emb a rqués de 8 ,3 à chaque arrêt du navire à l~ descente du 

~leuve . 

Seul, l e tra:ic ?our St-Louis est ici indiqué, l e trafic entre Dagana et les 

diverse s escales n 1est pas néglige able. 

Install ~tions portua ires actuelles 

Ca ractéristiques hydrogra? hiques 

Tranche de va riation s du niveau des e aux (de l'éti age aux h autes e aux) 

5 mètres environ en moyenne 

Profondeur disponible au-dessous de l'étiage 

3 mètres environ 

Génie civil 

Pour la protection de l 1 agglo~ération, il existe une digue gabionnée de l OO mètr es 

environ de longueur utile, 10 mètres de large et 6 m 50 Qe hauteur de qua i au-dessus 

de ·l'étiage mais, les bateaux ne pouvant s 1y amarrer, on ne peut la considérer coffi@e 

utile à la navigation et l 1 on peut dire que Dagana ne possède aucune installa tion 

~ortuaire . 

Amarrage 

Il existait autrefois deux pontons flottants de 10 m x 5 m auxquels a ccostaient 

le s bateaux, ceux-ci ont coulé faute d'entretien . 

A l'heure a ctuelle, les bateaux doivent mouiller dans le fleuve, le long de la 

berce, mais à plusieurs mètres d 1elle; ils s e mettent devant le ciDetiè r e pendant l a 
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période des basses eaux, et le l ong du mur de soutènement de l'ancienne résidence 

?endant celle des ~autes eaux . 

êclairage 

Inexistant . 

t.lagas i nage 

Inexistant . 

Manutention 

- Au cun engin . Du fait que le navire :nouil lé l oinde la be r ge ne peu t p ns utilise.:;:­

avec satisfacti on ses mâts de charge , aussi perce que l e débarquement doi t cvoi .L lieu 

par "rances" {:_:>asserelles en planches), la vitesse r:10y enne de déc ha r gemen t à Dagane 

est des p lus basses et de l'ordre de 4 t onnes à l'heure seuleQent , quel le que soit 

l a saison . 

Améliorations à e:J;:>o r ::.e r à Daga.'"la 

Amarrage 

Il convi endrait de réétablir un ponton fl ottant fixe à l' empl aceoent du mur de 

soutènement de l' a~cien poste militaire . Ce ponton devrait être de 30 ~ 35 m~tres de l ong 

su r 7 à 10 de large; se hauteur au- dessus de 1 1 eau devrait ~tre de l ï.l 50 à l rn 70 . Il 

convi endrait de ~ révoir, soit deux ~asse relles : une de montée, une de des cente , le 

reliant à l ~ terre, soit à défaut , &U moins une passe r elle doub l e à deux sens unique . 

Eclairage 

Un éc l a irage est à prévoi r à l'aide d 'un groupe genre Lys ter, ~onocylindre de 

5 kilowatts, qui pourrei t être instellé dans une cabine sur le ponton . 

Magasinage 

Un hangar ?our l'entrepôt d 'une ~uar~"tain~ de tonnes de ~archcndises corr es)ondant 

cu trafi c des bateaux à chaque escele, est à i nstal ler scit sur le :_:>onton , soit à 

proximité de celui-ci . 
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Dagan a 

Ab ri p our passagers 

Un abri ::?OUr une quinzaine de pass age r s et l a f ar.1ille les acco .. ::._n .. gnant es t à 

prévoi r, soit sur l e :;_:>onton, soit à p roxio ité. 

Coût des études à f aire à Dagana 

Les études auxquelles il convient de procéder à Dagana s ont les suivante s 

Etude d 1un ponton flott ant f ixe de 
30 à 35 mètres de long sur 7 à 10 
de l ar ge . Spécifications- ? lans 

Choix pour ce lui-ci d'un eQplacement 
dans le fleuve e·~ étude d 1u.-·1 amarrage 
extensible au f ond de l a r iviè r e ou 
sur la berge . Sondages évent uel s . 

Ec l airage . Etude de pose sur le ponton , 
lignes , ? roje cteurs. 

Magasins et ab ri :pour pass age rs . 
Spécifi cat i ons et p l an . 

300 

250 

150 

300 

1 . 000 
------
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fodor, au Sénégal , se tro~ve sur la r1ve ~auche du fleuve, à 267 kilomètres de 

Sa1nt- Louis . 

~ 1 ensemble du cerc l e Qe ?odor desserv1 par l es bateaux s 1 élève à 85 OCO habitants 

avec l es cantons de Dinar, 7or o oriental et occ i dental , Aere- Lao, Lao ori ental et 

Irlabes- Ebiabe .6·; la popul atl.on de la localité même de Fodor est de 3 400 habitants . 

Les ~1.stances de ?odor aux diîférentes escal es du fl euv e et par l e f l euve sont les 

su1vantes 

Ver s l 1 aval Saint-Louis 267 kns 
_·,os so 135 
.l.Ja&&.na 96 

Vers l 1 amont ~oghé 113 
va scas 157 
Sal dé 214 
!( aéà.1 265 
1iatam 356 
Bz.ke l 528 
Ambidédi 613 
Kayes 657 

~o~~un1cations avec l 1 a rrière-pay s 

Vo 1e f e rrée 

I l ne passe aucune voiG fe rrée à Podor ou à yr oximité; l e vra1 con~urrent du b2+ ~~u 

es t i c i l e camion . 

Voie frontière 

Sur la rive 5auche du f l euve oi.:. est constr uit ?odor : 

va r s l e sud- ouest existe une J iste qu1 reJOlnt u~bana et ~ichard-1o l l ; cell e- c i 

est dlff i ci l emGnt pr a ticao l G durant 1~ saison des 2 l uies . 
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Vers l 'est, existe une piste lon~eant l e flauv~ en direction de Matam ; ce lle-ci 

t coup~" par endroits durant l a saison d2s plui-es . 

Poàor est relié à la rive droite du fleuve par un bac pouvant charger un 

1.ximum de 15 tonnes . Celui- ci e st 5éré ::_:>ar l e Gotivernement de la 1-iauritania . 

Sur la rive dr oite du fleuve : 

Vers l e nord- est existe depuis Podor une piste en d irect i on de Boghé inutilisable 

>endant la période.d'hiverna5e . 

Vers l'ouest, n'existe aucune piste . 

Podor dépend en somme essentiellement du bateau durant la période d'hivernage et 

ceci justifie les investissements f a its ou à faire dans les installations portuaires. 

Voie aérienne 

Il existe à Podor un aéroport avec piste en latérite d'une l ongueur de l 280 ~ ~tres 

TyPeS de bateaux pouvant utilise r le port de Podor 

Les navires de mer d'un tirant d' eau de 2 m 6C, c'est-à-dire ceux qui ~euvent 

franchir la bar~e de S~int-Louis, peuvent accéder à Poàor t oute l 'année . 

Des bateaux fluvia ux d'un tirant d 1 eau jusqu'à 4 m ~tre s ?Ourraient fréquente r 

ce port toute l'année mais nous avons vu plus haut qu'i l n'existe pas sur l e Sénégal 

de tels nav ires, l eur exp l oitation n'étant possible que pendant l es trois mois de 

craes . 

7rafic du port de ?odor 

Le trafic du port de Podo~ ces derniè r es années a été l e suivant 
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A. TRAF I C l>'~i.Cf-l.AND IS~ P&i llAT.MU.A FLUVU.U.A. 

jJ~barquées &nbarqué~ s 
Années en provenanc e da à d.~ st ination de 'l'o tc..l 

Saint-f,oul.s Se.int-Louis 

Tx kgs Tx kgs Tx kgs 

1955 1 ·975 329 864 795 2 840 124 
1956 2 369 585 490 759 2 860 344 
1957 2 508 555 840 569 3 349 124 
1958 2 694 695 628 787 3 323 482 
1959 3 444 960 363 707 3 808 667 
1960 3 088 152 256 420 3 344 572 
1961 2 750 788 434 460 3 185 248 

18 832 4 064 3 879 497 22 711 561 

Moyenne annuelle 
2 690 295 55 4 214 3 244 509 

Le total des marchandise s débarquées ne ve pa s en diminu~t, on r etrouve en 1961 

l'ordr e de grandettr de 1958. 

Le tota l des marchandis es emba r quées va en diminuant. 

Le trafic tota l paraît s' ét ablir ~ut~ur de 3 300 tx. 

Le trafic à la montée est toujour s tres supérieur au trafi c à l a desc entë . 

Aperçu du tre.fic marchandises des bateaux fluviaux à chague escale à Podor 

En prenant pour ba s e du t onnage l a moy enne des année s 1955 à 1961 et pour cadenc e 

deux navire s pa r mois a l a montée et de ux navires pa r mois à l a desc ente , l' ordre de 

grandeur du t onnage apporté par c ':laque bat eau à Podo r ~- s a monté e du fl euve est de 

112 095 t onneaux; l' ordre de grandeur du t onnage emporté à l a de scente e st de 23 tx 092 . 



Années 

19 55 
1956 
1957 
1958 
1959 
1960 

Total 
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B. TRAFI C PASSA.G& S A PODOR 

( en pl~ces et demi - p l ace s ) 

Venant de 
Sa i nt-Louis 

1 426 
1 427 ' 5 
1 335 ,5 
l 498 ,5 
1 107 
l 281,5 

9 175 

Allant à 
S &.int- Louis 

l 675 , 5 
l 785,5 
l 706,5 
l 754 
l 721, 5 
l 686 ,5 

12 844 

Moyenne annuell e l 310,78 l 834 , 86 

Tot a l 

3 101,5 
3213 
3 042 
3 252,5 
2 828 , 5 
3 613 ' 5 

22 019 

3 145,64 

I l part de Podor n ettement plus de passage r s qu'il n' en arr ~ve . 

Podor 

Le nombre des a rrivées va en diminuant , c el ui das daparts s emble c onstant, 

entre 1700 et 18JO, ave c un~ hauss e exceptionne l l e pour l 1 annae 1961. 

Le trafi c t ot a l s emble constant , avec une hausse exc ept i onnelle pour l'année 

1961. 

Aper çu du t r afi c pas sagers des naYi r e s , à cha gue :lr r @t à Podor 

En pr enant pour ba s e du t r afi c l a moy enne des cnnée s 1955 ~ 1961, e t pour c a-

d ene e deux navires par moi s à l a montée et deux navires à l a de scent e , l 'ordre de gr!Ul-

dour de s pass ager s dé ba rqués à Podor est de 54 , 6 à cha que a rrêt de n avi r e à l a montée 

du fl euve , e t de 76 ,5 à chaquo arr~+, de nav ire à l a descent e ùu f l euv .: . 

Seul l e t r a f i c pour Sa int-Lou i s e st i c i i ndiqué . Le trafic entre Podor e t l es 

d i v er s e s escal es n ' e s t pa s non pl us n égl igeabl e . 



Instal l ations JO rtuaires actuelles 

Car~ctéri stigues hvdrog r anhiaues 
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Tr enche de var iat ioa du nivea u des ecux (de l 'étiage ~ux hcutes eaux) 

é rn 80 environ de moyenne 

Pr of ondeur disponible au- de ssous de l'étiage 

3 rn environ . 

Géni e c ivil 

Podor 

Le s installa~i uns con s istent en un quai en plan incliné de 174 mètr e s de l ong 

sur 10 mètre s de l a r ge . 

Ca quai lui-même est f a i t de deux pl ans inc linés de 35 mètres de l ong, sépar és 

par deux plans ho ri zont~ux doat un d 1une longueur de 41 mètres; l a cote supérieure du 

quai e s t de + 6 rn 75 I GN. 

Grâce à l a pente de 6 ! ~' l' ouvrage peut s ervir t oute l 1 année , quelle que soit 

la hauteur d r e~u . L'ouvrage fut exécuté en 1957, sur un t e rra in vierge , par l e So~i 6~ ~ 

de s travaux souterra ins; il a coùté à l' époque 51 mill i ons de francs CFA , il en coù­

t erait auj ourd ' hui 60 millions . 

Amarra ge 

Les possibilité s d 1 ~crrage sont 8 bittes et 3 bol l ards 

Ec l airage 

Celui de l a vill e , pratiquement inexi s tant 

~agasinage 

Inexistant. 

Manutention 

Aucun engin . Le r endement de l a manutention à Podor, peut être compar é à cel ui da 

Ro s so et de Sai nt-Louis, soit envi r on 200 t onnes par j our pour l es divers; néanmoins , 

~c~dant l a pér iode des r écol t es , i l est di f fi c il e de trouver de l a main-d'oeuvre . 
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~~eliora~ions ~ a~porter rodor 

Pa vape 

Dans 11 ë: r.se:abl e , c _;s inst~llations rac~ntc s n J r écl om.mt 3:1cun soin particulL r . 

rou c.efois, alors QUè L ·S plens inclinés è.u qu;•i sont. .,Javés , 1--s plans horizontaux 

sont r .~stés sc:.ns r e·1ê:.e "nt. 2t il -=St. C·ts irable ..:: .unir c-;;ux- ci d 1un _:avage ou , 

.niçu., , C: 1un r;;v€l\.,e::1.=nt uni sur l;:;r·ù-=l ci,_s g1 u~ s ;obil-3s pourraient circul :: r , ce qu 1ell es 

nê pour raiènt fair ~ sur l~ sol actu~l . 

i:claüe. e 

Un :sclairag- esL. ~ prévoir à l 1aida C: 1un c-roupe genre 1.: st..::r ·.:onoc.rclinor e de 

5 KilOI·:at.ts . 

.• a asina e 

Un har.~ar pour l 1entr epSt _e lv. & 1 50 tonn~s de ~archa n1is.s correspon Bnt au 

tr2fic des bateaux 2 cha( ua escala est.~ insvalle r ~ proxi~ité iu qua i . 

Ab r i c;. passagers 

Un a bi i pour u~e c~ntain~ àe p~ssa;ers 2t 1~ f a-ille l~s acco~pa~r.an~ ~s t. à ins­

t.alld r, scit sur 1~ q~ai soit ~ ~roxD~ité . Le han~ar ;t cet abri pourrai~nt êtr e or­

·?,dnisés g r âca au rachat .~t 6 12 t , ,~sfor::-tation . 1un ... es i ::eucl-=s sarvant ~acis d 1en­

tr-:)Ôt.s et. r:~a in~enant sans '.ltilisation, situé.s en haut .l~ la berge . 

Changer,ldnt.s i:." appo r ter d::.ns l~ s habiuud<Js actualles 

i es re~a rques faites paqe 27 proro s d'" s : o.::so s 1appliqu<ont éë;al::rJent c ?odor . 

~tud~s : faire à Podcr 

Le s études aux:quc::ll ::s il cor.vi3Lrait. de proceder: b. Podor sont les suivantes 



- 54 -

- =..t.u·:..e i•.1 pavag-: C:.::s plans ::orizon~.aux. sü.u~s sur le quai 

en ;lan incliné 

~ér.é~at.ëurs et. projec t.eurs 

- .·:.a;asina:;::: -::t. abr i ··our passagers 

~echërchs d 'un i~n~uble ' proximi té du quai et 

étude àe son aménagëment ou étude de 

const-ructions nouvellès 

?odeT 

200 

225 

350 

775 



a 
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IIè:ne Partie 

Forts n.;; pouvant ~tr<.. fréc.u;:;nt-és par -::.~ s navires u.<: :-::a r 

qu e ouèlcu~s moi s de l'année 

F/ aoc-;-....., (t•iaur itani e) 

G/ ~.JI (riaur itani e) 

H/ - -r.l' A.J."• (Sénégal) 

I/ Z,Afu:-1 (Sénégal) 

J/ A..J3El~DI (,·.ali ) 

K/ K;:.Y..:;s (i:ali) 

Ces po1ts, situés sur le biaf c~r-tral oogh~-Kayes qui en a~ont fait suite 

au bief .!'laritima i.tlant i quejSa i nt- Louis- Podor, ne sont vra:Lnc:nt utilisables que 

pendant la pé r iode cies crue s , c ' est- à- dire ciur ant l2s 3 & 4 .nois d 1eté . 
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G.::c<.:ra :!ü.:; 

,:)ogh.:; , =n . .auri te.ni e , s~ tro'.lvc :sur l& riv.:: d r o it..= du .:·::..-.uve <' 3é(; kilomèt r 3s de 

:Les L·.së.allat.:..or.s ro~ t·J.airas .:.esse-rvu:t. la population du cdrcl;:; c:_ui s 1 él~va à 

32 cùC h2.b::. tents :;., :~artis ::ians l ~ s c:..:.tcr: . ~e l'oro , Lao .ot ( ;s Irlab::- s Eliabes 

(côl.é . ...aurit.anie) . L'a3 l o:T~éraLlon ë-_j ..:cghé ll.s- :nê:na diviséê an cieux bou r gades 

.iistinct.ës ; .Doghé _n oor :mr o: .. u fl ;:;uva at E:oghè ::.o .. :, reliées ~ar une d i gue , co11pte 

2 3v(. !:ab:.to:nt.s 5 t. jow; u.r. r ôl:= è.a .::: rcr:f L!portsnt ali;-Lnté ;)ar l; port. Cett e;; e s -

cal~ ,;st -sser.tieL.e ~ar.s l' écono.:.:;.: ; ... mri tanier:ne . 

~vs ~:::.s:.ance s . e !::oghé aux o i flerzr.t.as èscal::;s ciu f leuve at .. 'ar 

vèrs l 1avz.l 

ve rs 1 1 a:nont 

3aint- Louis 
r.ossc 
Dagan a 
Podcr 

Kac;;di 
!'lat21!1 
Bakel 
A.nbi :iedi 
Kayè s 

CQn'!lunications avéc ~'arrière-pays 

Voie !'ê;rree 

360 
248 
2ll 
113 

15.2 
243 
415 
500 
544 

Il ne pa s s. aucune voi ~ f è rrée p roximi té de 3cghé . 

Voi e routière 

3ur la rive d r oite c.u fleuv8 0 • . cSL construit Boghé 

flt::uve sont l e s 

1.'1:1rs lé: nord- ;st. eTI.stc un..; pis tè 1 eliant Boghé c. .Ueg; celle-ci est iroprat. icable 

Va rs 1 1 ouest existe une piste raliant 5o hé ~ Pooor; cettè pist.e est ü.1p1 a ticable 

ci~rant. la s : ison dss pluias . 
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Vers le sud-est existe une :;:: iste en direction de Kaedi et l.'Jataw; celle-ci 

est coupée ?endant la s~ison ~e s )l~i~s wa is en p~riode sèche, s ert ~ achewiner sur 

Kaedi situé à 120 lms l e s .üarchanè.is es arrivant toute l'année ?ar bateau fluvial. 

Sur la rive 6auche G.u fleuve 

court une ?iste ;arallèle au fleuve et qui va vers 2odor à l'ouest et wataw 

à l'est • .lais qui n'est praticable qu'en saison sèche. 

Bo6hé, sans voie ferrGe et aux r outes inondées pendant l e s crues, s e trouve en 

som;:}e tritutaire du bateau pendant l'hivernage. Ses installations portuaires jouent 

donc un r$le vital pour le ravitaillei·Jent de l 'a~iSlomération et les investissements 

à faire pour les améliorer s ont pleine~ent justifiés. 

Voie aérienne 

Un aéroport situé ~ 10 ~s au Nord-Est de l'escale. 

Types de bateaux p ouvant utiliser le port de Boêihé 

D~ 15 juillet au 15 octobre : les navires de ~er d'un tirant d'eau de 2 ~ ,60 

c'est-à-dire ceux qui peuvent franchir la barre de Saint-Louis, peuvent accéder à 

Bo!Shé. 

Des bateaux fluviaux d'un tirant d'eau jusqu'à 4 wètres pourraient f r équenter 

ce port durant la i~~we :,?ériode wais nous avons vu p l us haut qu' il n'existe ?as sur le 

Séné~al de tels navires, leur exploitation n'étant ?OSsible ~ue pendant les trois 

mois de crues. 

Du 15 octobre à fin janvier les bateaux fluviaux d'un tirant ~x~~ de 0 n ,90 

peuvent fréquenter Boghé. 

De fin janvier au 15 juillet : les ~ateaux fluviaux d'un tirant oaxi~uo de 

0 ~,80 ~euvent fré~uenter le port. 

Du 15 octo~re au 15 juillet, les clients des installations portuaires sont 

pratique~Jent les plus petites unités des ~essa~eries du Séné~al, telles que le 

Keri.:lour à condition de n 1 Hre pas co;::.plètei11ent char iSées et les :?iro5ues indigènes. 
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Bo5hé 

~rafic du port ~e Bo0hé 

Le trafic du p ort de Bo6 hé , au cours des derniè res années, a été le suiva nt 

J.. . _,fu.rchandises 

Débarquées en ~'!:>à.r(iuéeB à 
Années :;:>rovenance de destination Total 

St . Louis de St.Lollis 

'l'x ~ Tx !{~ ·rx K6 
1955 1 497 797 194 578 1 692 375 
1956 1 993 013 Z7 4 791 2 267 804 
1957 1 960 682 303 739 2264 421 
1958 2 383 280 137 897 2 521 177 
1959 3 986 359 210 347 4 196 706 
1960 5 500 793 320 069 5 820 862 
1961 7 667 220 470 250 8 137 470 

24 989 144 1.911 671 26 900 815 

Moyenne annuelle 3 569 877,7 273 096 3 842 973,7 

Le t ot a l des ~archandises Gé barquées en provenance de ~aint-Louis au~mente rap i-

de~ent et sérieuse~ent. 

Le t otal des marchandis es er.Jba.rquées aueulente r é,:;ulière.Jen-t. 

Le trafic total, conséquence des èeux :;:>récéftents , au~Qente consta~ent. 

Le trafic à l'arrivée est très su:;:>érieur à celui du ûé~art; il s 1 a~it vra is eo -

blabl e.~ent de ?reduits essenti els conso~és sur place pendant la :;:>éri ode où l es r outes 

étant . 5nondées, l es i nstallat i ons portua ires jouent pour Bo~hé un rSle essentiel. 

J..p erçu du trafic ~archandises des ba teaux fluviaux à chaque arr~t à Bo§hé 

En prenant :;:>our base du tonna~e Jarcha ndises l a ooyenne des années 1955 à 1961 

et pour cadence deux bateaux par ~oi s à l a contée et deux par mois à la descente, 

l' ordre de 6r andeur du t onna6 e apporté par chaque bateau à Bo5hé ~ la conté e du 

fleuve est 148 Tx 744 K~s, l' or dre de 5r andeur du tonna~e e~porté à la descente est 

11 Tx 379 K!Ss • 
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Années 

195) 
1956 
1957 
1958 
1959 
19(;0 
1961 

1110yenne annuelle 
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L. 'lrafi c ?assa5ers à .ûo2;hé 
(en places et de.Ji-j? laces) 

Venû.nt è.è h.lhnt à 
Saint- :Lou is Saint-1.-::>c~ is 

929 ,5 571 
765 6&1 
87'-., 5 666 ,5 
722,5 681 
620,5 593,5 
553,5 5C9 ,5 
)4(:, 949 

5. GU , 5 <- . 651, 5 

716,2 664 , 50 

ToJ.:.al 

l. 5CD , 5 
1, L~Lr6 
1.541 
l , t.C3, 5 
l. 214 
1. 063 
1 . 497 

9 . 665 , G 

1.330,70 

Le ucmbr~ de passa6 ers débar quant est à p eine supérieur~ ce l u i de ceux e~~arquant ; 

ceci es t nor:·:,al :,:>Uisque 2o_sh é est isol & ;J ené!ant l es crues et que l es servi ces ;;>ar 

r oute sont cou~és . 

Le no~~~re è.e :,?ass:..5e1·s è.é!..arquant va en di;:}i nuant; ceci :.;>ourrai t être signe que 

l es r és i dents locaux a uraient tendance à attendre la s~is on s~ che 2our entre]rendre 

l eur vo.fotie ou l eur retour. 

Le trafic total, ~e 1 1 -::> r Cre de 1 . 50G, se~~l e ~voluer )eu, à trois unités ~rès 

l e chiffre de 1961 étant celu] de 195 5 . 

Il est ~ro~a~l e qu 1 il s 1a 6it surtout ici de ?ass~6ers rés i dents l ocaux o~li~és de 

r ecourir au ~a~eau dur ant l a saison des ?lui es . 

Aperçu du trafic ?assa~ers de s navi res, à chaque arrêt à Bo 5 hé 

En. :._:>r enant pour tase du trafic l a 1:1oyenne des années 1955 à 1961 et )OUT 

cadence 2 navires par ~o is à l a aontée et 2 à l a descente , l 1 ordre de brandeur des 

passa6 ers dé~arqués à Bo5hé est de 29,8 à chaque arr~t du navi re à l a oontée du 

fleuve et de 27 , 6 à chaque a rrêt du navire à l a descent e du f l euve . 
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Bo,{hé 

S eul l e trafic èe ou ?OUr Saint- uoui s est ici inéiçu~ , celui entre 5o~hé et les 

diverses esc~l es n'est ;as n~5li5ea~le . 

Installa~ions p ortua ires actu el les 

Caractér istisues byGr o5ra?hi~ues 

Tranche èe v~riation du niveau des eaux/de l 1 ~ tia~e aux hautes eaux 

8oyenne . 

7rofondeur dis?oni~ l e au- dessous de l 1é tia 5 e :.1a l définie . 

Gan i e civil 

9 m. de 

Si la ? r ot ection de l 'a56 l o.:;;é r at i on ?ar une d iè;ue f a it l 1o!J jet d 'effor ts sé r i eux 

~e :Jk1e qu'un u10yen de co,..;ounications entr e les deux ~ourcsades de :Oot.Sh~ et 3o5 hé - Dow 

par une ~er~e , il n'en a pas été èe :J ~~e en ce qui concerne les installations p or ­

tuaires qui pratiquec~ent n'existent pas . 

Dès 1957, on avait ? r évu ~e construire un port, oa is rien n'a é t é réal i sé . Les 

seuls travaux exécut(s ont été , en 1957, l 'a.Jéna~Se::lent :i_)ar terrasse,aer:ts ou bul l dozers 

d 1une siüp l e -;:>lateforwe de décharc;ement et charè;e..:ent des .;Jarchandises clui coûta 

a l ors 3· OCC· 000 è.e Frs CFil . 

Awarra11 e 

N~ant, on utilis e l es ar bres . 

_::; claira<:.e 

A.ucun • 

• ;.enè.e~ent de la uanutention dans l e p or t è.e :3o 5 hé 

Par suite GU .-anque t otal d 'insta llations portua ires et à cause de l a nécess i t é 

pour l es travailleurs d ' es ca l a der l a ber~e pour y hisser l a carchandise, le rende.;)ent 
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ùc l a <Janutention ::. Eot)1é est . :a.uvais et inf~ri eur c~e ~0 ;o au. .Jo i ns <.., celui è.e nû SS O 

e ·~ P vC:or . On estL2e à 130 tonnes seule._ent "Jar j our d.e 12 h . l es ? OSs i c ilités de 

charc:;e •. Hmt ou déch:!.rê;eDent d 1'.ln !:ateau en a rr êt à. B:::,)1;:: . 

A.!:lé liorations à a·e?ort e !' au ·;o:rt ù.e Boôh~ 

A :_.,art l a so:2:.·.:aire ~latefor:.: e è.e è.é char 6 e;.ïent .:..:::nt i onnée :..~ l .ls ha '..lt, t out es l e s 

ins tallations por~uaire s ~ Bo~h~ s ont ~ construire . 

Il est su~~éré l 'édification d 'un eus e~~ l e p ortua ir e à trois niveaux dans le 

~enre de ce qui existe déj~ à PodorJ u e faç on à Jouvoir assur e r l e char~e~ent et 

ùécha r ;5e:.1ent des :·J8.rcnandis e s en t outes saisons et quel e:ue s oit l e niveau des eaux. 

Le co~t de cet ense:~'.:>le ;;e·c1t être e stiiJé à l 8C · OOG -000 ? rs CFA :Jais une é tude dé tail ­

l ée de l'ouvraci e est è. faire ?OUr en corü~aLr 2 l e ' rix exac t. 

La construction d e l' ens e:.:è. l e portuair e n écess i -t. e r a , C:' autre :.,->a :. ·~ , l' e xécution 

è.e l a ~not ecti on d es t.er :.,e s en aoont et en a~l, :.,->our l a c;.uelle une cst i..a ti on ùe 

4C.OCO·CC0 Frs CF~ a ~té faite e n l~bO . 

: 1 est àonc un total Ù:? 220. occ -000 r'rs CFA qu 1 il faut env i sa.:,er ?OUr doter 

Botih é d 'insta llations portua ire s co.:.;prenant é viè.e;......:;ent ·~out.es facili· ... as d'a.Jarra5 e , 

Chan•s(Lents à a·2?o:- ·~er dans l es ha~i tucles a c·c.u e ll e s 

~es r e .. 1ar qu e s fa ite s .:?a...,e 27 b. :;:. r o;;o s de ~ios s o s ' a:.:>)liquen-r. é.sal ecJent b. Bo_,h é . 

Coût de s études à f a ire à no ~hG 

Etude d 'un ecs e~~l e ;;ortua ir e à trois n iveaux 

Son_a~ e , :.:> l a ns, S)éci f icat i on 

?ré~arations è. 1 un cahier des char~e s }OUr adjuèic~tion 

~evis ap?r oxiwatif •...... • ~ 1 0-000 
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Kaedi 

K.4.EDI (!.;auri tanie ) 

Géogra'lt.i e 

~ ;:.'ledi, en Lnritanie, se trou"v·e sur la rive droite du fleuve, à 532 km de St-Louis 

par l e fleuve et 500 par la route. Les inst8llations portuai res desservent la populat i o 

du cercle qui s'élève à 72.300 habitants , répartis d~ns les cantons de Nere , I::C.edi et 

Li t te.:-:2. . L 1 cgglomérati on de Kaedi elle- même compte 5 . 800 habitants, c 1 0st une des plus 

i:::port ~ ::1t es è.e la r:S.uritanie ; de po r sa positi on Kaedi est également importante du 

point de vue politique , c'est une c~pitale régionale . 

Les distances de Kaedi aux diffé rentes esc3les du fleuve et par le fleu7e sont les 

suivan~es : 

Vers l'aval st-Louis 532 km 
Rosso 4-00 
Dagan a 363 
Podor 265 
Boghé 152 

Vers 1 1 amont Hat am 91 
Bak:el 263 
Ambidedi 34-8 
Kayes 392 

Co~ications avec l 1arrière- pays 

Voie ferrée 

I l ne ~;asse aucune voi '3 ferrée à pro xi mi té de Kaedi. Le vrai concurrent du bateau 

est i ci le car.ion . 

Voie routière 

Sur l a rive droite du fleuve ou est construit Kaed i 

Ve~s le nord- oues t existe une piste en directi on de Boghé (113 kn ) et Podor; 

celle-ci est coupée pend :1nt la saison des rluies . 
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Kaedi 

l~ cdi sans voie ferrée et avec des routes inondées pendent j~~ s crues se trouve, 

en soï.c. ~8 , cor.une Boghé , tributrice du batea u pendant l'hivernage, ses installations 

portunires j ouent donc un rôle vital pour le ravitaillement de l'agglomération et l es 

invcstisse~onts à f a ire ~ou~ les amélio rer sont donc pleinement justifiés, non seuleme~t 

sur le :ù<~n économique mais aussi sur le plan poli tique . 

Voi e a.éricnne 

Il e::iste un aéroport à Kaedi. 

Types de batea ux pouvant utiliser l e port de Kaedi 

Environ du 15 juillet en 15/20 octobr e et à ;peu près l OO jours par an , les nu vires 

d e ï.ter d 1 un tirant d'eau de 2 rn 60 , c 1 est- ?l.- di r e ceux qui peuvent franchir l.J barre de 

St-~o~is, peuvent accéder à Kaedi. 

Des bùteaux f luviaux d 1 un tirant d 1 eau jusqu ' à 4 mètres.pourraient fréquenter ce 

port dtèr nt l a même péri ode mais nous avons vu plus haut q_u 1 il n 1 exi ste ::>élS , sur le 

S~n8~ol , de t els navires , leur exploitation n ' étant possi bl e que pendant les t r ois 

mois èe crues . 

~nviron du 15 octobre à fi n janvier et à peu près 1~0 j ours nar an, l es bateJ~~ 

fluviaux c~ 1u n tirant maxi mum de 0 :ii1 90 peuvent fréquenter Kaedi . 

De fin janvier au 15 juillet, les bateaux f luvi aux d 1un tirant r.1a.ximum de 0 rn 70 

peuvent f r éCl_uenter le po:-t, c ' est - 2- dire pratiquement les pirogues ou des c :~ ·lands 

mode1~cs spéciulement conçus . 

Il convient de si gGala r que l es bateaux peuvent avoi r pl us de difficultés d'eau 

entre l es ports, à cause des seuils qu 1 ils peuvent avoir à f ranch ir qu 1 aux ports mê~es 

gén8r ·le:·èent établis l à où l' expérience a prouvé qu 1il exi ste suffisamment d 'e..1u . 
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Kaedi 

Tr3.fi c du port de Kaedi 

Le ~ra~ic du port de Kaedi au cours des dernières années a été le suivant 

A. r1lL"RCHAND IS:SS 

1 

1 
Débarq_uées 

1 

Embarquées 
~'umées en provenance de à destina ti on de Total 

Sai nt-Louis 
1 

Saint- Loui s 

1 l 1955 1. 232 . t: l a 1 690 . 004- L 922. 522 
1956 1.521.399 5 64- .779 2 .086 . 178 
1957 

1 
1.842.343 715 .386 

1 

2 .557 . 729 
1958 1 2.016 .4-04 4-82 . 969 2 .4-99 . 373 
1959 1 .466 . 885 224. 254 1 1. 691.139 
1960 

1 
2 799 .748 96 .431 2.896 . 179 1 

1 
1961 3 .109 . 771 130 .868 3. 24-0 . 639 

13 .989 . 068 2.904.691 l6 .U':I3.759 

I·:oyenne 
annuelle 1 . 998 . 438 , 2 4-1.1..955 , 8 2. 4-13 .394-

Le total des ïï!B. r chandises déb .31'Quées en :provenance de Saint-Louis est très 

supérieur au t otal des ~srch~ndises embarquées . Il s'agi t vraisemblablement de pr oduits 

essentiels consommés sur place pendant la pér i ode où , les r out es étant i nondées , les 

installati o~s portuaires jouent pour Kaedi ur. rôle essentiel . 

Le total des :::na rch-mdises débarq_uées augmente régulièrement ; celui des 1:1ar cha ndi ses 

e!1b2rquées va en diminuant . 

Le trafic total des installat i ons portuaires va en augmentant . 
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!-\.}1erçt du trafi c r.arcbmdises des botezux flJviaux à chaque arrêt è. 1\aedi 

~n jîrenent pour base du tonnage r.:arch,mdises la noye!"...r.e des a..y-ées l955 à lS61 

Gt ~)oc;. r C:..'dence 6 bateaux par an à ln nor.t6e et 6 bate.-::ux par ar: è. le desce~lte, 

1 1 ordre de grandeur du tonnage a:p})orté par cr.aque bateau à Kaedi <> sa rnont ·~e d'..'. 

f leuve est 333 tx 0731 ; 1 1 ordre de gra.'ldeur du tonnage emporté à la descente est 

60 t~~ 15<;;. Le t r avail à f ournir pour cos installations portuaires est donc rela ti -

VPi1ont i?:ll'lortant. 

B . TR•\FIC P ASSAGERS A K<ŒDI 

( en places et de~i-places) 

1 

Ann6es 
Venant de Allant à 

1 Total 
Saint- Loui s Sain t - Louis 

1 1 

1 
956 , 5 1955 4-94- , 5 4-62 1 

1956 567 ,5 4-59 l 1.026,5 
1957 339 388 ,5 1 7'Z7 ,5 
1958 4-35 502, 5 937 , 5 
1959 208 352 560 
1960 169 210 379 
1961 212 'Z75 4.'37 

2 .4-25 2 . 64.9 1 5 . 074. 

l'Ioycnne 346 ,4 378,4.3 
1 

724.,53 1 

1 

Le nombre de passagers débarquant est inférieur à celu i des passagers e!'lb...:. :r.:-_u~• nt; . 

Lo nombre des passager s débarquant va en di minuant , de même que celu i des Jessage r s 

c.,:b;, rc:u ... mt ; peut- être est- ce dû à la concurrence de 1 1 avi on . 
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Kaéè.i 

Er: p r a.E'.nt pGur b~sc è.u tn:fic le r:1~.:y ... r:::.::. è.c.s cr.n;;e s 1955 8. 1961 et pour 

cadE r.c & 6 bctç~ux par cr. ~ le montJ~ ct 6 ~cr a~ ~ le è~sc Ente , l' c r è.r e d& grandaur 

~~s passag~rs è.J be rqué s ~ KaJèi Gst èc 28 , 8 è chaque a rrê t du naviYc à l a montée 

de s fl cuvos &t èc 31,5 è chcqu~ ~rrêt èu r:~vire ~ sa Gc sc&nto. 

Seul 1& tra fic de ou ucu r Saint- Louis 0st i c i indiqué , l e trafic er:tr e Kaédi 

e t les èivcrs~ s es ca l e s de sor eSté ~ ' e st pas né gliaccbl e . 

I nsta l l a tions portuc ircs cct\.:.(o ll Gs 

Cc: r ecta ris tiquas hy( r r: !,. r :-uhigu <) s 

Tranche c:. ... vr.ricti cn (~U r i v&au cli:: S ce ux/de: 1 1 at i C[.C. aux hautes caux 

9 m~trcs ou plus è.c moycnc~ 

Prof onè.cur èisuoni~ l 2 e u- dessous è.E l'~ticgc 

mel défirüe . 

Gé ni e civil 

Dès 1956 è.& s é tude s ont JtJ entrc.F ris c s pour l'aménagement d0 Kaéd i et d' i m­

po rtants tra va ux è.J butèrcn~ er m&rs 1957 . 

hmJna~ements réalisé s 

Les ouvrc&, ~;;s réalisé s compr ennent : 

A Un qua i cor:st i t ué par un vo il e cr: bétcn crm~ compo sé de 

2 t r onç ons de 18,00 màtrvs 

l tra nç()n è.e 10, 00 mèt r Gs 

6 r ctcurs cr. a il e dE 6 ,00 m~trc s 

Ce vo il e me sure 2 rn 86 è.G hautèu r c: t 0 , 12 à 0 ,16 rn d'épaiss eur; 

sur un e s emel l e armJe èc 2,00 x 0 , 14 m. 

8c vo il e e st r enfo rcJ en tvt~ pcr u~c l ongrin~ ~c 0 ,50 x 0
1
12 m. 

il r epo s e 
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L;-. b-ut J~.- è.c c'- vc il e (;; S i:. P.ssud'- p~r u~ rL:m':J l ~.i c~mp8.ctJ iJ.clinJ ' )0 % sur 

l'ho rit.. ntt.. l c . 

Le nivt.au supé rieur è.v vc il c ~: st ._ l e co t e + 13 , 50 lG:.; , l o f-:-nc~ ck 1<~ s cm, ll~:. 

0st à l e c~tG + 10 , 50 I GN . 

Du.:.x r <'-m-p~: s è. ' c:cc';s e r;. ~Jton crmJ s 0 r.t plcdL.s symStr i quïë.mect pe.r r "..?port [è 

l'c.xo ~c l' o uvrcec ct permettent l ' ccc ~ s aux ~c.tcc.ux suivent le n ivec u fc s 

c aux; ces r cmpes s ent irclinJc s ?. 30 % sur l 1 h 1rizc ntn l c; vll -- s s ont r r o tJg0cs 

nu p i ed pc r un pcrafoui l l e t n 3h. 

- · Ur. t~ rr c~l.-ir: c ons ti tuJ p n r u.r..c ::;> l r.te: f o rmc d'- 4) x 51 rr.ètn:.s racco r è;3 è. l t ro ut~:. 

C~.- t~:.• r re-TJl o in ~:.st c on s t i td per un nmblci [, ln co te 13, 30 IG"N; il e st re v~ tu 

~ar un r~vêtcmGnt b i tumine ux tricouchc . 

C Guvro.e,c s Lnne:xcs 

P r otfctior_ (l u mur ê.c qua i par un mcdri t: r 8 x 22 en èim"!:> . 

Pro t e ctio!! ~cs rampe s è 'o.ccè s par tro is mcè.r i t. rs ..:n 
' . . 

L l ffiù , 

12 o r~e.n~.-!'.ux ccns t ituJ s pcr lie: s c.r:· .. caux Îo r :;J s 11 30 scdl~s è.ans l f: cc u r o r. -

nvment d u mur c'.c qua i . 
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.n..Jv<> ir so it scr l G tLrrc- ;;: l c ir. s o it ::.. ::; r c ximit..J . 

L,_s moy~.:Es è:.._ l cvr..E,c s --. :-.t o.ctuclL. m'-~:t ir .. -. x ist::-.r:ts 1.: t un '- t e lle situatior: n<. 

so~ ~r.~lac vm~nt 0x~ct ~ st t CJt~ rmincr. 

u l'\ " <! . \T:'. ctr-. c'oubl Jo C~ 1 :.;.D.G t,l'U L m·•bil c ::'.t.:.tC' tr<:.ct§e de 20 t c nncs/mètrcs è.~ ?UiSSé'.llC e 

8lmn, .. · m ~.: r.t..s è.. r.·y;o rt .... r è:.c:1 s l e s h o.bitllè.c s ::..c tul-lL: s 

lJur:\.!>1. l o. s r.is.:..n 2..: tre.fic è Gs Jr.t c.é'.ill~ , il y C'..t.:rc.it int~rLt è.. e.vo ir l' c.bo.tt o ir 

::-. iJ l ~.:urR qu't quolqt:c· s m~tn. s è.t.. t e:. rn. - ) l c i r. où s 1 .:: ff -. ctt.: -. r:t l e s r.1~r:uter.tio r .. s c~1.. s 

mc. re hnnc' i sL s . 

L1.s ..!tucL s r.t:x.qt.: c lle s il ccnvi er:t è.c pr0cJ ë~c r Z.. K~è.i s o r.t l e s suive.nt.::s 

" 

l•n, ' .o ne,ati or. d.u q-.u:.i &t du t .... rr '- - ? l c in v e r s l e fl m;.v ._ s o i t 

lt me.t.:ri::.ux 2.urs s o it è l' aic~e: c'_l un o c s ·;;.ê.c c.c',_. o:.n bc is 

l. U 2m c· s o luti ~ n 

Surpr vssion <3.c s è.C:t~~ r e.mp e s c~' c.cc~s e:n bJtc :: c.rmé o.ü tcr r c- :ll e i n 

- Ec lo.irc.6c . Ch0 ix è ' u~ Empl e.ccmcnt , s ous l e h nngc.r , 

lign1..s , ~ro j~ctcurs 

Cl 0tur.:. èu. ho.ngr.r ct ~tu.ù, c"\ 1 t.:r: r.bri pour ';:-.ssr.g<. rs 

1. 500 

150 

300 
1. 950 

==== 
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r. . ,·L~T&·l (~énégal) 

:·latam au Sénégal se trouve sur la rive gauche du fleuve à 623 l{ilomètres de 

Sain1.- Louis . 

',J 
1 ensemb l e du cercle desservi par les bateaux s 1 élève à 98 . 700 habitants avec 

les cantons de :ùamga, .oossea, ~\ 1 Guenar ; l a population de l n localité même de hat~ 

s'élève à 3 . 400 habita~ts . 

La distance de hatam aux diffé r er.tes escal es du fl euv e et p~r le fleuve est la 

suivante 

Vers l' aval St- Louis 62 3 km 
Ro sso 491 
:ùagana 454 
Fodor 356 
Boghé 243 
Cas ca s 199 
Sal de 142 
Kaédi 91 

Vers l'amont il axel 172 
Ambidedi 257 
Kayes 301 

Communications avec l'ar riè r e- pays 

Voie f errée 

Il ne p a sse aucune voie fe r rée à p r ox imité de hata.m, les stations l es plus 

proches sont Linguere à 255 km de ou pour Dakar et Kidirc à 233 km de ou pour 

Kayes- Bamako . Le camion est donc ici l e véritable concurrent du bateau . 

Voie routière 

Sur la rive gauche du fl euve où se trouve ~~tarn 

Vers l'ouest, existe une premièr e piste à desti nation de Da.gana et Ri char d- To l l 

et une deuxième piste au nord de l a première et para llèle au fl euve à l osti nati0n de 

Podor; 
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\1·rs le sud- est, existe une piste à desti ne.t i on de ;:.e.kel (165 ~Uï:) et I:idira 

( 213 Lm), 

Ve r s l e sudy existe une p i ste à des tinati on de Tambacounde. (265 km), 

Vers le sud- ou est , existe u ne piste à des"tiné!.t i on de L1.ngce r -= (255 ill!!); 

toutes ces pistes son t p l us ou mo i ns inondé e s , s u r l ~ total i té ou une p~rt i e de 

1 our [H ~r cour s p endent la période des c r ues . 

i l11 bé!.ç p ouvent cher ge r 10 ton nes r elie r•iat3.JTI à l a rive droite du fl ouve . 

Co br:c SEn s moteur est gé r é pe.r l e Gouver nement du Sénégal . 

Sur l a rive d r oite du f l e uve 

E~ i stent p lus i eur s pi s t es ve r s l e no r d- ouest à destinc.~ion d e ~cédi, vers l e 

no rd-e:; i ù. dest i nation de H' oout, ver s l e sud- est à destinati on de .baKel, au cune 

cu pu nu r1nt n ' e st pr~ticabl e dura nt l a sai son des p l u i es . 

Comme ooghé et K:aédi, sans vo i e ferrée et avec des route s inondées p e ndant l ës 

<.: l'Il l ' ~, l'rr: t c.m b i en que jamai s totalement isolé se t r ouve en somme tri .)ute.i r e du ue.t eau 

1h· rHi n n i. l 'h i ve rnage ; ses instal l ations po r tue i r e s jouent donc un rôl e vital pour le 

t·rw 1 !. :1 t l ll'm<.mt de 1 1 agglomé r a t ion et les investissements à fe.irc pour les amé lio r l? r 

so rr L donc p l einemen t justi fiés, non s e u l ement sur l e p l e.n économique m::1.s aussi sur 

l o pJ n:1 politique . 

Vo ,, . IL\': r i onne 

I l ex i ste à l•iatam un aéroport ; sa pi s t e e n l atéri te est d'une l ongueur de 

800 1110Lrvs . 

'l'y))P:.> ela br\teaux p ouve.n t vi s i ter hate.m 

_!::: 1V Jr O!l du 1 5 jui l let au 1 5/20 octobre 

.. ~.: ~; nuvires d G mer d 'un t iran t d ' eau d e 2 m 60, c' est-à- di r e ceux qui p e uvent 

fr :wc'd ,. t n i.>arre à S$i nl.-Luu i s p~UH.ut a~c.~d.er ci. ,·!:;.l. -.r.J . 

,)( s u u t oaux fluvi e.'.lX d 1 un tira;:-.t d 1 8aU jusq_:..t 1 à 4 mètres pourra i ent fréquent.er 

cc p0rt dur ant l e même pé r iode mais nous nsons vu p l us he.ut qu ' il n' existe pas sur 
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le 3èn6b~l de t&ls r.~vires, leur exploitation n'étant possiole au del~ de Podor que 

pendcilt les t r ois mois de c r ues . 

Environ da l5 octcbr e à fin janvier 

_,es bcteaux ilaYiaux d 'ur. tirc:.nt r:1aximtL11 d.e C rn 80/v rn 85 peuvent fréquer,ter 

J~ fi~ janv1er au 15 juillet 

.... e s uat.euux fluvi<:..ux d 1 t•r, tirant maxi.-;mm da e t;; 70/C rn 7 5 p~uvent fréquenter l e 

p or t., c ' est- 'L-dire pratiquement les pirogu0s ou il.es chc.l c.~~ds modernes spécia lement 

conçus. 

I l convi ent de signaler qua l e s bateaux peuYent avoir plus de difficul tés d 1 eau 

entre les ports à ccuse des seuils qu'ils peuvent avoir ~ franchir, qu ' aux ports 

m~mes, généralement établis l à où l'expérience c prouvé qu ' il existe suffisamment 

d 1 ea•.1 . 

Tr a fi c de J·mt c.m 

:..e trafic de l'JC.tao cu cours des dernières ar..nées c été l e suivent 

1955 
l95é 
19 57 
1958 
1959 
l96v 
1961 

l'loyer.ne annuelle 

en 

A. 

Débarquées 
provenaùce 
Sc.int- Louis 

82 4 · )4(' 

894·20\: 
762 -433 

1. 129- 394 
l. 220. 242 
2.22l-· 554 

876. G6-~ 

7 -927-227 

l. 132.461 

l'LAJ\.C!-....1\l:!HSES 

Embarquées 
de 3. destination de 

Saint-Louis 

3C3 · LC2 
2ll~ · 5Cl 
18J- 9lC 

4..; 556 
86· 101 
[ 1 .::.37 

El . él. 5 

l -C03. 981 

143 . 428 

'.l'etal 

1 .127 - 342 
l. 1(;4. 700 

943 -343 
1. 169 -950 
l . 3Cé -403 
2 - 3-:11 - 791 

977-679 

8 - 931-20& 

l · 27 5 -889 
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!Je ·t.otal des r.~archa.ndises débarquées est toujours très supérieur à c alui des 

marchandises embcrquées j il s ' agit vrci semblab le~ent de produits esse~tiels consommés 

sur pl ace pendent la période oè les routes ét~nt ino~dées le oatea.u joue pour hatum 

un rôle essentiel . 

~3 total des marchandises débarquées malgré l es poi~tes de 1958, 59 et E~ sembl e 

constants on retrouve er- 1961 l 1 ordre de grandeur de 1957 • 

..,e tctal des marchandises embarqué es va en dimi nuc.r.·~; de 303 en 1955 il tombe à 

l Cl en 1961 . 

Le t rafic tot~l sembl a cocstant, chiffres de 1961 du même or dr e de grandeur que 

ceux de 1957, ce qui est nor mal si l 1 on considère qu 1 il s 1 agi t ici de fournir en 

produits de première nécessité un mar ché pendant l a période où il se t r ouve i solé . 

Ap8rçu du t r a fic mar chandises des bateaux f luvi aux à cha.que arrêt à. i';atc.m 

~~ pr enant pour base du tonnage marchandi ses l a moyenne des ar~ées 1955 à. 1961 

et ?O~r cadence 6 0atecux par en à la mor-tée et 6 pa r an à la desce~te , l'ordre de 

gr:::.nùcur du t onnage apporté pa r chcqu e bateau à 1-iatam , à sa montée du fleuve est 

188 ~x 743 ; l 1 ordre de gr andeur du tonnage empor té à la. des cente est 4 tx 8~4 . 

1955 
1956 
1957 
19)8 
-~959 

l 96C 
1961 

iv10ye:u~e annuelle 

l:l . ·.~.' ii.r..2IC Fhl>SAGEfiS à i-.ATAI·l 

1 an pl~c(:s et deoi-pl~ces) 

Venant de .n.llar.t à 
Sai r..t-Louis Saint- :.ouis 

316,5 337' 5 
263,5 445,5 
225,5 236 
274,5 285 
207 ' 5 164,5 
265,5 99,5 
198 132 

1 -751 l. 700 

250,1 242 , 86 

'1'ot'"'l 

6)4 
7l'9 
461,5 
559,5 
372 
365 
33C 

3 -452 

492 , 96 
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Le nombre total des passagers débarquent est à peu pr ès le même que ce lui des 

passagers embarquant . 

Le ~om~re des passagers ~ébarquant comme celu i des passager s embarquant va en 

diminuent lenteme~t, ceci tien~ à l'inconfor t des b~tecux, acceptabl e peut-être pendant 

deux ou t r ois jours, comme par exempl e de Saint- Louis à Podor ou Boghé, mais pénible 

sur Ul! t r ajet plus long te l c;_ue celui de I'Jatrun, cec i tier:t aussi à u:1e concurrence 

avi on naissante . 

Aperçu du trafic passagers des navires à chaque arrêt à Hat:?.!ll 

En prenant pour base du t r afic la moyeru1e des années 1955 à 1961 et pour cadence 

6 bateaux par an à la montée et 6 par an à la descent e, l' ordr e de grandeur des passa­

gers débarqués à Mat~ est de 2C,8 à chaque a rrêt du navire à l a montée du fleuve et 

de 20, 2 à chaque arrêt du 1:avire à s a de sc cnte . 

Seul l e trafic de ou pour Saint- Louis est i ci indiqué, le tr:::.fic entre i-iate.m et 

les d i verses escal es de son côté n'est pas négligeable . 

lastallations portua ires ac tuelle s 

Carc.ctéristigues bvdrographigues 

~·r anch<~ de variation du niveau des eaux/de 1 1 étiag~ aux hautes ecu-'< 

l ü mèt re s en moye~.:.ne 

Profondeur d ispoLlbl e au- dessous de l 'étiage 

mc.l déi 1nü 

Génie civil 

Les instal l ati ons qui r essemol ent exactement à ce lles de Podor consistent en 

un quai, ossature sans remb l ais, par a llè l e cu fl euve en béton armé, et précontr a int 

d'une l ongueur totale de 158 mètres dont les 150 premiers mètre s au départ de l a 

rivièr e sont en pente à 4 ~et l es 8 derniers mètr es en plan horizontal, à l a cote 

IG~ de l C mètres et à une hauteur au- dessus de l' éti age supérieure à 10 mètres. 

Le largeur ~u quai n'est que ~e 7 mètr es . ~a partie l a plus basse du quai r egarde 

l' amont t.lu fleuve . 
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Amurrr-.ge 

Une bitta a été prévue tous les 25 mètr es . 

Eclt~irage 

Existe, celui de l a v ill e . 

l"lc.ge.sinMQ 

il n ' existe aucu~a p oss i bilité de stockage du f a it ~ue le quai es·c trop é t r oit . 

Co ü t des cuvrages r~~lisés 

Cet ouvrage actuellement en exce llent état fut construi t sur terr~i~ vierge de 

1951 ~. 19 53 p a r l' entreprise Amarot , pour l a somme d& 26 . 40C. CCL frs C}A , sa cons-

truction en 1962 s ' é lèverait à 60 millions frs CFA . 

fto ndement de la manutenti on à I"latam 

Le rendement de l a manutentio::. à r'tatam est à peu près le môme qu ' à Podor (voir 

) ce qui n ' e. ri en de surprenant, l e s i~stallations et donc les coc ditions è e 

trnvni l dens les deux places étant i dentique s . 

2 
ltonùcment des insta l l at i ons au rn 

b:1 estimant à 56 m
2 

(8 derniers mètres horizontaux sur 7 rn de l s rge ), l e surf~ce 

d.c Lr n.v:ü l uti l isable , et en supposant que les bat&aux ne visitent le port ou' e ;. . p l e ine 

2 
c ruo , l e rendement des i nstallations au m est de J tx 37 (calcul é seuleme nt sur l e s 

m11r c h r.nc.lise s débar quées) • 

J,m{> ll.Qrnt i o.Ls à z..pporte r au port de r-.ata m 

t'Irq. 11 s 1 .;r:.g-e 

.Jos possibili t és de magasinage sont à organi ser à ~--ictam, d 1 cuta!1t plus que c-e 

port . 1 ' éte.nt utilisé que dur ant 1 1 hivern age les marchaï~di ses er. sto c~~age y s ont 

touj ou-::-s exposées a ux pluies . 

CP mo.gasi:",age devrait pouvoir se faire au r ez- de- chaussée d ' u:. cle s immeubles 

-
si tt! ~ s 1 e long du quai, acheté et transformé à cet effet; à défaut il cor.\iendrai t 

de c01.struire lln hangar 'oien conçu à cet effet . 
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.,oùs c.vc:::~s vu plus hc.ut que l'ordre de grc.r;è.et:r du tor.na.ge apporté par chaque 

~c.te:1t: est le 188 tx; :.er.c.r.t compt-e è.es :;,c.rchandise5 réceptionnées par l e s consigna-

tcir es dès leur errivS8, il sembl e qu'un henga.r d 1 urre capacité de 15C tonne s devr ait 

suffire 1 les march:::..-:è.ises à l'exportation étant ic i négligeables . 

~c l air::5e 

~ ' éc l airage actuelle~ent fourr.i per l a vill e est insuffisant, il faudrait d ' ab or d 

l'augmenver; il co~viendrait sur tout qu'il soit maintenu toute la nu~t pour permettre 

des manuter.t i ons et le départ matine! du bateau a l ors qu'il est coupé vers l h . du 

J • 
me.c, ~n . 

L' iLstal l ~tion 1 'un éclairage autorrome est à é tudier. 

Changements à ~.pporter da~.s les he.bi tudes ac·tue lles 

Les r emarques faites pa ge 27 à p r opo s de ~;.o sso s'appli quent ége.l ement à i':atam . 

CoO.t è.es étuC:.es à f aire à i.v.atam 

~ccherche d 1 t: H iwrneu0 l e h proxim~té du po r t pouvant 

servir d ' entr epôt - Déu1ar ches, vi si tes , projets 

d ' arnéüagement 70C 

Ecl airage 

Amélior ation du système actuel - Ente~te avec 

l ' usir.e électr~que ou projet d 'installa tion 

d '~: groupe électrogèue auto:::~ome l5C 

850 
------
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i3akel, au Sénér,al, se trouve sur l a rive gauc he du fl euve L 795 ko de 3t- ;:..ouis , 

c'est l a dernière escal e ave.nt l a fr ontiè r e du r.:a li . 

Le s è.isJ~ances de Bakel aux diffJ r ent e s escal es du Îleuve sont l e s su ivan-~es 

Vers l 'aval 

Vers l'amont 

Corrununications avec 1 1 a rrière- "0ays 

Vo i e f err ée 

St- Louis 
=-.osso 
:!)aga na 
Podor 
3o,sh .& 
Cascas 
Saldé 
Kaedi 
Le.tar:J 

.hmbidedi 
Kayes 

7 9 5 km 
663 ., 
626 ,. 

528 " 
415 " 
371 " 
314 Il 

263 Il 

172 Il 

85 km 
129 Il 

La voie f e r:;:- ée Dakar- Bamako :;>as:;e à I~ic:ira à 68 kilomètr e s i l a p iste qui y 

conduit est inondae pendant l' hivernage; la même voie ferrée passe éGal ement à 

Gouùiry 1 plus près de Dakar , et l a r oute de Bak e l à Goudiry (1 20 km) est 2raticable 

tout~ l'ann,;e . 

Voie r outiè re 

V c: rs l e suC:.- est existe l a piste vers Y..idira ( 68 km) dont nous v e nons de 

par l .... r , im.Jr2:l>ica0 l e en saison de :;:>lui es . 

V0rs l e sud-ouest existe l a ?iste vers Goudiry (120 km) do nt nous venons 

d e parler, ?rat icabl e t oute l' année . 
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'l ou te l' 2.nn::?e , Bake l e s-t reli S.:: L l a n . Yc dro ite du f l euve ]2.:L un bac ]Ouvant 

c~- r~ r 20 tonn2s: celui- ci çui e st a ~oteur est ~2ra ~ar le Gouverneme nt du Sén6[al. 

3ur l e:.. riYe èro i t~:: elu fl.euvo3 

,-crs le r_Cl r è.- ou est {;;Xist.; unè ) i ste ir:r?raticable e n saison ias j:>lu i es c.;_ui, 

:;:>a •· E-:; m .. a n da , r e lie Bake l à i'.a t a'TI (156 kr.1) . 

Yers l e n orè.-est existe une j:>iste , il:Jij)ratica ble ~n saison è.es p luies, c;ui va 

à Se libab)· à 38 km au ncrè. cle Bcut&nda . 

e rs l e sud- est aucun d6oouchJi la fl· vntière du i1lal i , l e l on.; du Karakor o 

n'est ~'aill eurs qu'à une ~ua.rantaine de kil om~ tres . 

!.l or s c:.ue ~out l è l e n t; <lu fl euve è.e)uis St- Louis, nous avons const a t é çue l e 

v~ri ta'ol e concurrent è.u ba t eau é t a it l e car.Ii on , i ci l e véritable concurre nt elu bateau 

de,-ient l e "-a~on , )Ui sque l a rou~.;e è.e lkke l à Goudiry qui c cndui-~ au c h e min 
, 
c..e fe~ 

D2.k2..r- :Samako est la seul e cu:!. res t e :._)raticab l e t oute l 'anr:.;e. Bal{ e l :._)e ut donc vi-.-r e 

sans l a vi si~e des oat eaux e ·~ s~s insta lla ti ons )Ortuaires ne sont :;:>as v ita l e s :;:> ou~ 

l a cor:JTIUnauté . Si l' o n veut c;_ue l es b2.tee.ux puisse nt trouve r <:_ucl qu e inté r êt clanz 

un arr ê t à ~a!~e l, i l f audra S)Jc i ali se r ceite e scale dans un fr e t :;:>auvre su);o~tant 

diff i ci l emen-t l .:;,s fr a i s é l evSs c'.u ch emi n è.c f (; r c t du car:-,i onm ... 5 c sur ;;rande è.is-~c..nce 

e~ da~3 un fret )OUva nt 2~rc siocké sans inconvénient penda nt l ongtemys, è.ans l' attente 

de La saison des bateaux - cc ~ui imyli~u0 des faci lité s i mrcrtantes de magasineGc . 

Pour déve l o:;:>:;:>er Bake l, si tuée aux confi ns de la i.:a.uri t a nie, du :li!ali e t è.u 

SéP5çal: la c r éation d 1un ? Ort franc e st è é tud i er. 

Vo).e e.ér i enne 

Un aéroport existe à 3akel, l a l ongueur de sa pi s t~ e n latJrite e st de 

l /:00 mètr es . 
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Types è.c bateaux ;>ouvant fr ég._u_e3t er Bake l_ 

:2nviron du 15 juillet au 15 oct obr <:. 

Le s navires de mer d 1un tirant è 1 eau de 2,60 m, c'est- à-dire c aux qui }auvent 

franchir la bar~e h St-Louis, ~euvent accéd~r ~ Bake l durant catte ;>éri ode . 

2nviron du 15 octobre à fin janvier 

Les bateaux fluviaux d 1un tirant maxioum de 0 1 75 rn ;>euvent fréqu enter le }Ort . 

~nviron de l a fi~ janvier à l a mi-juillet 

i.,cs bateam: d'un tiran·c maximum da 0 1 65 rn à O,ïO rn peuvent visi t er 3akel ; 

c'est-~-dire jusqu'à c& que des chalands modernes avec ;>ousseurs a i ent été cons t r uits 

J OUr l'instant, en pratique , uniquement l es ;>irogues . 

Tr2.Ïic de Bakel 

Bakel ~st una escale tout ~ f a it r écente e t l es seul e s données mises a 

l a dis;>osition de la mission sont celles c oncernant l'année 1961 èont l e s c~iifres 

s ent l es suivants 

Année 

1961 

imn<fe 

1961 

1-i.ARC!-ih..'ID I SZ S 

Débarquées 
de St-Loui s 

Tx Kg 

783 · 445 

Embarquées 
à St-Louis 

Tx 

28·829 

PASS.h.GE1S 

Déb2.rqués de Embarqu és 
St-Louis St-Louis 

6 

Total 

Tx 

81 0 274 . 

à Total 

6 
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L~ to~al èes mârchandis~s ap;ortées est consid~r~bl~ ?ar r a;Jort à ce lui des 

oar chandises emJcr-tci..,s . Il ... n sera sinsi t~nt qu 1 i l n 1 y aura ) a s à Ba~-;.e l de faci ­

li t 6s de nagasinag~ ? Our ~errnettr e aux rnâ rchandi ses d 1 a ttendre l es navires . 

rl~e r çu du trafic des bateaux fluviaux à cha~ue escal~ à Bak el 

~archandises 

:i::tant donn~ qu...! l es bateaux ont t ouché 6 f ois à l 1aller è. .aak e l e t 6 f ois 

au r e t our (du f ait de l a r uJture entre l e SanS.:Sal e t l e ÏJ.ali e t l a c lôture de la 

fr ontiè r e , .aake l Îut en r éa lité en 1961 gar e t er mi nus des services fluviaux ), l 1ordre 

de gr andeur du t onnage app0rté ?ar chaque bateau à Bak e l ù sa montée d~ fleuve est 

de 131 t onnes et 1 1 or dr e de grandeur du t onnage emporté de 4 tx 804. 

Pas sa gers 

Il s erait ~arti un seul ? assa5er à chaque ba t eau . 

Toutes l es èonnées sont év i demment tro? r éduite s pour qu 1 il soit possible 

sur une seul e ~nnae de se f a ire une op inion du tra fic po t e ntiel è e cett e nouvelle 

escal e . 

Installations portu~ires actuel~e~ 

Caractéri s_t_~s~es hydrogra?_h_i_q_~ 

Tra nc he de variâ tions du ::1iveau des eailx ( de 1 1 étiage aux haute s eaux) 

13 mètres 

Pr ofondeur di s?onibl e au-dessous de l 1 étiage. 

mal défi nie . 

Géni e c i vi l 

Bi en qu 1 i l e::ds t e que l ques moy ens de p r otection de 1• agglomér ation contre l e s 

crues, on peut dire que l es installations portua ires pro?r ement dites sont inexis­

t ânt e s, ce qu i es t d ' autant p l us r egrettabl e que l' ac cès de Bak el est difficile du 

fait de f ortes turbul ences aux hautes eaux. 
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Amar r age 
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Un ~onton flottant d'une l ongueur de 30 à 35 mètres sur 7 à 10 de l ar 6e avac 

une ha uteur au-dessus de l' eau de 1 rn 50 à 1 m 70 est à installer ra?idement; il 

conviendrait d'y ~révoir soit deux ?asser elles, une de montée , une de descente, l v 

r e liant à l a terre, soit, à défaut, au moins une passerel l e double à deux sens uniçues . 

Zclairage 

Un éclairage est à ~révoir à l' a i de d'un grou~e g~nre Lyster, monocy+inè r e t2 

5 kilowatts, çui 2ourrait être installé dans une cabine sur l e ?onton. 

!a~asina~e 

De s f acilités de or~asinage ?~rmcttant d'entre~oser ?endant ) l us i eurs mois 

un fr e t pauvre çui ne ?OUrrait SU))Orter l e s frais él evés du c~emin de f er sont à 

prévoir ; l a seule chance ~u'a Bake l de ?OUVoir s e dévelo)~er mal gr é l a concurrence 

du chemin de fer étant ces )OSsibilités de stockage et de devenir ~ort franc, il 

conviendrait de voir gr anè et de construire un hangar susce?tibl e de contenir l a 

t ot a lité de ce qu 1 ecr2orteront l es bateaux durant la saison, c'est-à- dire environ 

1000 t onnes . 

Ce ou ces hangars sont à ? r évo ir aussi pr ès que possible du ponton fl ottant. 

Changement s à npporter ftans l es habitudes actuelles 

Ce qu i est dit à la page 27 à p r O) OS de ~osso s ' ap~liquera égal ament :. Bakel 

dès que des facilités de magasinage y aur ont été construites. 
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Coût èes étuèes à fair e à nakel 

Ztude ~' un ? Onton fl ottant fixe de 30 ~ 35 m~tres 

de l on~ sur 7 à 10 de large 

Spéc ifications - Plans 

Choix pour ce lui-ci d'on ernplacenent dans le fleuve e t 

étude d 1un amarrage extens ible au fond de la rivi~re 

ou sur la berge 

Sonda6es éventue ls 

~clairage - Etude de ?OSe sur l e ponton, 

lignes, 2rojecteurs 

Etude d 1un magasin ~our 1000 t onnes de mar chandises 

Empl acement, spécifications, pl an et étude de l'accès 

300 

250 

150 

à celui-ci 1· 500 

2. 200 
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J. h.l'ïBID2DI ( i'·~nLI) 

G&or r ::~.phi e 

.hmbi è.0C:.i, cu Iviali , s~: t r ouv e sur l 2. r i v & é,E:.Uchc (.u fl euve SJ r.Sgcl, e t :;?Cr l e 

fl euv<:, à 880 kilomè tres <le Se1int- Lot:. i s ; c' e st l e n remicr port se trouvant au Hcli 

e prè s avoir fr~nchi l a fronti8 r~ 2u S~~6~cl l orsqu 1 c~ rtmor.tv cr. e mcnt v e rs Keyes; 

sa po:pulatio::. n e s' é l ~Yé qu' <;-. qu~lquo s c entainé s è. 1 he.bite.n ts. 

L ee s dister.c -=.s d e Ambiè.Sè.i eux è.ifi'Sr ente s es cel e s è.u fleuve ~;t par le fleuve 

s or. t l e s sui ve11.tes 

En cv e l : Sa int-Louis 880 km 
Rosso ~( 48 

Daaan a 711 
Poc"'..or 613 
Bogha 50G 
Ka~ di 348 
Na t arn 257 
Bc.kd 8) 

En amont Kt''-Yl. s 44 

Comr·.micct:..or.s a v e c l' ::..rriè r ~ -:-e.vs 

Vviv fc rr6c 

L~ voie: f e rrae Daker -B::...mc.!w :;?C.ssc È:- .n.mbi ~J2.i mêm<:; où elle l cnat- l es i r.s t e 1lc -

t i•J:1S portuc..ir<..s , l b con current ;:u bete::.u est i ci , s ens cont~..-s tc , l e ".-e[scn . 

Sur l e. Rive ge uche -C:.u fl ~:uvt ou sc trouv~ Amb iC:éèi : 

Ve:rs l e: SuC- ouust existe ur.e pi ste ?-. <l~os tine.ti on è.e l e fr ontiè r e &t è.~ Ki è.i r e 

a u S.:?négal. 

VLrs l e Suè-Gs t ~xi stc une ~ i ste ~ destinc..ti on è.e Ka y e s . 

Ces p iste s per allèli:s au :'l uuve sont ir.uti 1isa bl e: s durent l a s e i son c'~e s p lui e s. 



• 
- u-r -

Sur l ~ ~ive èr c it~ ~u 1l~uve : 

~\' ~:.xist-. c.ucun .. ,-s i c (_~ ccmr:n.u:ic r~tiç::s • 

. t-.r.1bi .. -1'-i e st cr. s ~mm ... wc..l l ~s s ~ n-i :~ ~r rcut~ mc.is ::;JCr c cr:trf: s e trouvç oxact~­

m~:.nt sur l ~ vc i ~ f~::rrC: ._ D~Lc. r-1kmako, l <.. s instc llc tiGL.s p ortucirc s n'y j ouent L.cnc pn.f' 

un r êlf: Sc o:r.omi ç u t; vit :-.1 e t il se;.mbl€. (1 t,;. 1 .;t.:nt c~onn5 
~ 

l'intérêt pour le Mali d 'avoir acc~s 

direct à la mer, la vocation de cette escale est de servir de port annexe à Kayes . 

..:.mbi ~~ë.i ~ourr~it s e SiJ.; cidis€-r, ê 1['. b or L. , J['.r.s u:: fr e t p~uvre su:;:::;. c rte.r:t c1_ifficil c.m~nt 

l~:. s frcis J l çvJ s (_u chemin ( ._ î ~;; r ~'.10 Sr.int-Louis c..u Hcli ou vice verso., e:t , ensuit~ , 

~an s un frc t )Ct:.vc..Lt être sc..ns incc:!vJn i cr:. t st::: c!-\..; l on[. t em::;J S er: n ttE:nte è u r e tour è es 

ecux ct :.c.; s bc..t~;e.t,;.x; l t:s arc.ch i è<:. s -;:>~ ex .. o;lt qui ne s ont ;:~s ;::rÊ.te.s 5. Ê.trc e:x:;_:>ortJes 

(l.v :mt ma rs 1-ourr::.i cr. t y a tt<;,r:L.r ~:: 1 1 JtJ . Le. cr6atic;:: ::: 1 un._ z on G fr eLche: &n c e: con fin de 

fro1ti È: r .. s :;:H.ut Ê.trc un e è.cuxièmc solution susce,;?tible èe: ~-..onn~ r un p&u è. ' i llll?ulsion è. 

Ambi è..?cl i. i-.u cc..s o~ 1 ::. ~ouvc rneme:nt è.u S ~ né E;c.l .-'.S ci c"..creit :'.€: feir<> è.e 6ekel m:. :;_Jort 

franc JE;c..lc.mor:t , lliïc ~r:te.~te. ~e. r:on-c oncurrcr.c~:. L.e:vr~it ~tre )Z..s sS c inè.i qucr.t ~our 

J.unbiè.Jè.i L:t :;::our Bc..kd 0..t: s Dê.rchc..;-,~ s c.s ~iff.; nnte: s 2~ ê.Ùn&ttn:. c;1 fre.nchisc , lli"l è.& s 

p c rts ;:curre i t , :_::cr ~:.xt:m:_:; lv, s c. Sj)~ ciclisér è.c.ns l e s c :.rèurc..i~ts, 1 1 a utr<.. ic~s l &s frets 

soli G.~:. s . 

Voit: c..; ri..:::.r.e: 

E.nvirc:: u 15 juillet cu 15 -:.. ctobr<- ~t ? cnè.e11t un e Ct::1tain ~:; è.e j our, l es n~virt'::; 

m.:; r j 1 Wî tircr;t ,_' 1 ecu '·"" 2 , 60 rn , c' cst~-t' ir c Cf,. UX qui ;cuve;:~ t franchir 1 ~ b e rre de 

Se int- Lo uis, )vuvcnt c..cd.'.~.- r .. ..:.mbi ::'.,L~i. 

Des b etce.ux fluvieux :. 1 m: tircr,'t ,~ ' ecu jusqt:.':. 4 mè tres :;:>OUrrcio.t froqu_(;r:t (; r 

C E:. çort c~Ur<..r.t l e ffiLffiE: J'_; ri ::l.:_(: mais r.CUS cvcns nl ::- lus hc ut qu 1 il n 1 €Xist~:: :;:>CS SUr l e 

s.;n~gc..l .:: .. ü.ls ne.vir E: s ' h .ur L X~loi tc ti or: n 1 .:i ü:.r.t :;:JOSSible , c.u è.elè.. ·~L P cl.or, qu t-

pçnè.en t l(:s tro is mcis 2& cruè s . 

t 
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Envirc rl ~u 15 cc t c brc 2 î L-. j r_:.vic r, les bu t <:.ct::;,: ~ 1 t:;-: tir :_.., t .'.. 1 cc.u ::...., 0 , 8C m c. 

0 , 8 5 m l'euv....,nt fr~çu~:::-tt ... r .-.mbi -~.::.i . 

l<.nvi r on Je l a. fin jc~vier è. l r. mi-juill e;t , les b c.tcaux è 1u.;. tirent C:. 1 ec..t: ëf: 

0 ,7 0 m ?:-.. 0,75 m ::_:>euvent fr~ quenter L .. :;_:;c rt, c 1 ~st-r. -<'.ir e .;> r ati : u emer: t hs ::;i r ogue s 

ou clc s chcl c.nC:s mo<lt;-rnes s.;>S ci e..l em~~t c onç us. 

Il corwiE:r.t èE'. sif;r:e.l t;- r quE; l e s b c.t E:uux fE Uvei! t c.vcir p lus C:e c1.ifficul t a s è 1 euu 

cntn. l Es por ts à ce.use :::es st.uils ç_u 1 il s peu•nnt avcir è. fre...1chir , qu 1 c.ux ports même:s , 

ténSra.l ement ~tcblis E:. où l 1 ex:;:2r i c;:~ ct. a p r ouv_; qu 1 il exi stE'. suffi sernmE:ct c'. 1 cc.u . 

Trufic d 1 Ambi el8~i 

L E: p ort ::: 1 i~bidéèi c. §t2 c..bc.n~o~~ il y c ~~e quin z u i r:E: ~ 1 c..nnSes c t l es ste..ti s ­

tiques conc~::rr.r.::~ t s on tra fic è. ce:tt;:; ~pOC]_l,;.€ n 1 ont :;:>U ttre r c trm.:v .?c s; c 1 ~.- st :;:>uc c qu .... 

c~ .;>ort est èot _; è 1 iestc..llati çr:s qui )Ourrc.i ~nt ~ tre c..vrxtc.Gcusemc~t r5 hc..~il it~~s ~ue 

Instc.llatic~s ~ortuaires e..ctu clles 

Cc.rnctSristigucs hyèro~rc..~hicu~ s 

Tr;:~nchc :..e vc ric.ti cn s ~-.U n iv~C.l,;. ~-_ ... s ~-.ux/ ::.c l 1 ~ ti c...:_E: ?.UX nc..ut ... s u:.ux 

13 mètres 

Pr0for:~cur Qisponibl e a u - è .... ssc u s C:c l 1 Stic.ge 

Md c1~ îinü . 

Gé nie ci vil 

Les instclle ti ons uctu~lles s c~t ExtrÊmemen t vJ tuste s , r c vir:6e s pcr l e s crue s 

succtssiv&s , e t env~ie s dt. hc.utt. vJ B~ tcti on; e ll es ccmpcrte~t : 

è.u c ôt3 C..u fleuve 0 

vers 1 1 c.v n l : un qu c.i ~E'. h c.utes E'.C.UX non r evêtu situ~ ~ 13 m~tres c..u~'..e ssus 

,'_c 1 1 ~ tiG·.~e: c i..:. un~: co t C; I.G. i·l ., è.. l 1 ;:r r.sE'.mcnt , su:;:::.; ri r:ur E: 

2 r.1è t r cs; l e. L::li:_UE:. ur èe; ce çu c i E:st C:.e 10 mètr e s . 
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vers l 1 ~rn8nt : Qï quc i èe b~ss~s e~ux r.cn r~vêt~ è 1 ~'c l c~6ucur èc 8 rnètrés . 

L~ L~~ivell~tic~ ~~~r~ le ~uai ~é h~ut~ s ceux ~t cE:lui ~e besses ceux 

est Le 3,50 m, l e ~rofon~c~r ècs ~~ux qucis v ers l'ir.t~ri eur èes terres 

~..st 2 1 crxir-Jn 25 mètres . 

L0s ~ucis ~t s h~utes ceux ct bessts é ~UX ~ 25 mètr e s e~viron èu è r cit du 

qu2.i n ::mt cnt Cr! ::_JC:'.~E: n: .. i ..:c , no:1 r evê tu E- , pour rettr~pcr l c niv..,eu èt le voi e ferrée 

Bennkc -Lc..ker c;ui pesse 2. u.:.c cinquc.-ïk .. ir..c c~ e mètr es ::_Jlus l oin. 

Amé li or a ti ons '- ~p~o rtf:r " .. u -~crt è. ' ... mbi -__::: i 

Génü civil 

Pour r~~ctiver l es i~ stell ~tior..s ~crtualrts è 'Ambi ~:C:i il convient ~e pr océdtr eux 

trevcux suiv~:.ts : 

~u cêt~ è.u fleuv~ 

a) AllC:.J.2, Ci:lê::lt 2-u qu~i c-..cs b~ss c. s oeux l:L 5 Z. 8 r.18tn.s v <: rs l 1 2l!lont , 

b) En n : treit ..:c c~;;lui-ci sur l e qu~i c'.~ s b~sscs E:c.ux , E.t è s on nivec.u, cons-

t rc.cti c:-. ; 1 u:: t c·rrc - :;l l.. i :-. 2i;, 11 T ~;;rr e:: -pl~ir.. ir!fSrü.ur 11 
..: 1 une su~E. rfici E: t c te.l c 

è. .;tu.:.ür . 

c) b.mùn~c.emc<.t :'_ 1 ur~. t crre- pl cir.. sur le quai è.c s hc.utE.s ec.ux J.it 11 Tcrre- plei n 

a) A ~l.. ~ist~, c~;; ~e 25 ~ J C mètrcs -..u è r cit èes queis , ccnstructior. è 1un tE.rre­

pl cir, ü t 11 Terre-:;; l ~.; in SU:JSrieur n eu nivec.u è€ l e v oi e f errJe . 

b) Ccnstructi or. 2. 1 E.s cc.li ers ?E.r mçtter.t è.e p~sser ~isJment è. 1un è.es t r ois terre -

;l ei~s eux è.eux autres . 

c) Ccc struction è.~ r~Jes ~n ::_Jentc ..:ouce p&rmettcnt à unc grue mobile ou chariot 

é l ; vc.t cur è.c ;?Csser è 1 un ècs tr~is terr ~ -;l c ir.s eux Leux eutr E. s. 
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D1..s bi t t e s é:. '::.me.rre .=:, ;;. s ont ~- :;:r Sv oir . 

Sur l c- 11 Tt:rre - p l e in s u? é r iet;.r 11 c onstruction c'.. 1 un laree hêZ-cS c.r p our r .!:;?or..û.re à une 

politi~ue Ce stock e g e p cnèe~t l e seison sèche et p our ~~rme ttr e l ~ ma6as ine~e jusqu' a ux 

,[.Jpnrts <le s b :::.tec.ux ; un e c a1-.:::.ci "W ,_-_8 500 t ·mn€.s s embl \:: r~iscnnc..ble . 

Mo.n u t on ti on 

Unt: ê;ruc f ixe Ù.€ puiss r1-nc c 3 to~ne: s è 1 1 intc-rsc ctic n <.'.. Es qu a i s <les h aute s c.aux 

<. t b l'.sse: s <:a.ux e:st è. in stc.ller . 

Un .;clé'.irc.é:,e suffisent ~:t i n . .::S; t:nè.a :-. t c'.. E. c elui è..'- le 2 c.r c e;s t è. _l::r é v oir. 

Voie fc.rr .l t: 

Sur l E. 11 T crr<. -:pl~i:;1 su::_.,J ricur 11 il cc r:.vü.n L. r e L. ' ir.stc.llc r t;..-: 1.. v c i E> fc.rr .5 \; 2..:: 

n'.ccor èe;ment c.boutissent eu hc.n~r1.r . 

Co\lt ~~:..s u tuc'..es e fairt: r . .t.moi :::..J ... '..i 

o. ) All cr..~cment du quc.i è.t:s basse s caux . 

Co~~s tructi on c'..u "Tcrr .; - f l bir. i n1'Sri t:Ur 11
, c'.u " Terr e: -

ct "è.e v oi e s C 1 accè s è.c l' ur: h l' .:::.utre 1 our pi~ tons 

ou .:::.p?c.reils de manutent i on . 

b) Fa.cilit~s d ' emarre.Gc et Scle.irage . 

c ) Constructi on è 1 lli~ han~er J' un\:: ce~aci~ è..e 500 t onnes . 

C: ) Ro.ccorèement d 'une vo i e fe:rr6e . 

Sonèc~es , ? lens , S:;?é cificati on s, préparation 

~ 'un cahi e r è e s che r i es ~our o.è..judication •••••••••• 7 000 
-----
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Géographie 

Le port de aayes (au :.iali), p oint t<rminus de la navigation sur le Sénégal, 

se trouve sur la rive 5auche du fleuve . La 'opulation de l 'agglomération est de 

23 . 538 habitants. 

Les distances de hayes aux différentes escales du fleuve et par le f l euve 

sont les suivantes 

Ver s l'aval .Amb i dédi 44 ::.n 
Bakel 129 " 
ilia tao 302_ tl 

Raédi 392 " 
Boghé 544 Il 

Podor 657 tl 

Dagana 755 , 
Rosso 792 n 

St- Louis 924 " 
Communications avec l'arrière - pays 

Voie ferr~e : Le port de Kayes se trouve sur la ligne de chemin de fer 

Dakar-Bamako et la voie passe ~ quelques mètres du port; comme ~ Ambidédi, le 

concurrent du bateau qui n'apparaît que l'été est ici sans conteste le wagon; 

les installations portuaires ne jouent do~c pas h Kayes un rôle coMmercial vital . 

Poli tiq_uement parlant, :<ayes et A.rJbidédi sont cependant le "débouché sur la mer" 

du Mali et ~ ce seul titre doivent ~tre tr~s sérieusement équipés . Si l'on veut 

que ces terminus ou têtes de lig~e se développent, il faut les orienter vers une 

vocation économique spéciale . Celle-ci, col!lme ~ Ambidédi (Mali) et Bakel (Sénégal ) 

doit être la spécialisation d 'abord dans un fret pauvre supportant difficilement. 

le~ frais élevés du chemin de fer sur granâe distance (m:.nerais par exemple) 

e~suite âans un fret qui a intérêt ~ attendre la montée des prix et qui peut 

être stocké longtemps, arachides par exemple . 

----------------------- ----
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r~ay e s 

A l 'importation, la vocation de K~es pourrait s e trouver dans les vracs so lides, 

engr ais par ex emple , ou liquide s tels que carburants. 

Voie routièr e : 

Sur la rive aauche où se trouve Kayes 

vers le nord- ouest existe une piste en directi on de hc~idédi, la fron­

tière Mali/3énégal et Kidira ou 3énégal; 

vers le sud- est existe une piste en direction de Bafoulabe, Kita et 

Bamako ( 479 km) ; 

Ces pistes sont difficilement praticables durant la saison des pluies . 

vers le sud existe une piste v ers Kenieba (270 km) et Kedoug ou (295 km) 

également inutilisable durant l'été . 

La rive gauche et la rive droite du fleuve sont reliées par un bac durant la 

saison des pluies et par un ~cn-t-b .. ~-r<-._,e SE"r~· :_·; .. u:: C[..SS&!J c~u.x, ~?OC;.Ué' où j 1 SP 

C:~cc \:.VT ~, ce (iUi :,;.errreJ~ èe passer c.. f, l.?.é . 

Sur la rive droite du fl euve 

ve~s le n~rd-ouest et vers l e nord ex i s tent deux l istes qui vont à la 

frontière de la Mauritanie; 

vers le nord-est existe une piste à dest ination de 1elimane à 150 kilomètres. 

Comme sur la rive gauche, l e s p istes de la rive dro ite ne sont pas facilement 

utilisables pendant l'été et, du 15 juillet au 15 octobre, K~es dépend du wagon 

et du bateau pour son ravitaillement. 

Types de bateaux pouvant fréquenter Kayes 

Durant la p'riode du 15 juillet au 15 octobre et pendant au moins 80 j ours, 

l e s navires de mer .d.'un tirant d'eau de 2 m 60, c'est-à-dire ceux qui peuvent fran ­

chir la barre à Saint-Louis, peuvent accé~er à K~es, d'ailleurs, de s caboteurs de 

mer de la SNI:G visitent parfois K~es. 
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Kayes 

.:.n ré&.lité d.::s bateaux fluviaux d'un tirant d'eau jusqu'à 4 mètr es pourrai ent 

fréquent.::r ce port durant la mêma périod~, mais nous avons vu qu' il n'existe pas 

sur 1~ 3énégal d~ tels naYires, leur ex:;> l o i tation au- de l à de Podor n 1 étant possible 

que pendant les trois mois de cr ue . 

Environ du 15 oct ob r e à fin janv i er les bateaux fluviaux, d'un tirant maxi-

muro de 0 m 75 peuvent f réquenter Kayes . 

environ de la fin janvier à la mi-juille t_ : l es bat e aux d'un tirant maximum 

de 0 rn 65 à 0 rn 70 peuvent visiter .Kayes, c'est-à- dire pour l' i ns tant et jusqu'à 

ce que des chalands modernes avec pousseur s analogues à ceuA que l' on r encontre 

su r l e ~ïger aient été mi s en serYic&, surtout des pirogues . 

Il convi ent de signal er que, par suite des seuils eAistants, l e s bateaux 

:.:>euvent avoir :;>lus de difficultés d'eau entr e l e s por ts, not a.ïll:Jent d 1J.mb i déd i à 

Kayes , qu'à Layes même où l'expéri ence pr ouve qu' il existe suff isamment d'eau . 

Voie aérienne 

Kayes est doté d'un aér oport. 

Trafic de Kaye s 

Du fai t que , depuis quelque s années , l' escal e de Kayes n' e st pas des ser vie 

r égulièrement, du fait aussi de l a rupture des r e l ations par fleuve entre l e Sénégal 

et l e Mali, la mission n 1 a pu t r ouver que très ?eu de chiffr es sur l e trafic de Kaye s; 

les s&ules informations r eçues s ont les suivantes 

J.nnée 

1961 

\"enant de 3t-Louis 
T.-: . Kgs 

601 445 

Marchandi ses 

Al l ant à St-Loui s 
rx . Kgs 

537 316 

Total 

1 138 526 

Les marchandise s i mpo r tées ont été : sucre, sel, fer, ci~ents, hydrocarbure s; 

ce lles export ées : g omme s, peaux, arachides décortiquées, kola, po issons du fleuve 

séchés, 
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Kayes 

Aperçu du trafic marchandises des bateaux à chaque arrê"t à Kz.yes 

3i l' on compte 6 escales au cours de l a sai son, l e t onnage apporté par ch aque 

navire est d'environ 100 t onnes , ce lui emport é environ 89 tonn~s . Cepe ndant comme 

il est rare que les :1autes e aux durent as sez longt emps :;:>our ~ue l e s navires aient 

l e t emp s de faire 6 f ois l 'aller-retour 3aint-Louis/Kayes, ce s chiffres doivent en 

réalité être S.Ug!!lentés de 20 à 30 ro selon la. cad€.nce effectivz d(;:S Yisites de bateaux . 

Installations 2ortuaires actu~llas 

Caractéristiques ~droRraphique s 

Tranche de variati on du niveau des e aux/de l'étiage aux hautes e aux 

rieure à 13 ~ètre s. 

Profondeur disponible au- dessous de l'éti~e 

Génie civil 

mal déf inie . 

supé-

Il n'existe pas à Kayes d'installations portuair es propreillent dites destinees 

à l'accostage des navires . Le s seules racilités que l' on trouve conc~rnent l e 

magasinage . 

fiagasins 

Le l ong de la ber ge , à une cot e IG~ supérieur e à 33 mètres 1 exi stent deux 

hangars dénommés "Le Vi etU 11 et "Le Nouve au 11 • 

Du côté du fl euve 

"Le Vieux" construit en 1943 par l a Chambre de commerce de Xaye s, qui en 

assuma l es frais, a. une longueur d 1 une cinquantaine de mètr es sur une largeur d'une 

quinzaine de mètre s ) l e côté r eg ardant l e fl euve est muni de àeux porte s de 3 mètres 

à glissières devant chacune de squelles se trouve un plan incliné non r evêtu (fau t e 

de capitaux au moment de la construction) descendant v ers la riviè r e mais s ' arrêtant 

l oin e.vant l e niveau des basses eaux de celle - ci . J..ucun eng in fixe de manutenti on . 
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1\.a,y~ s 

" i..e l':ouY e au 11 construit t- n 1951-52 et payé :::>ar FID.::.S, est légè r ement plus l ong 

:-Jais de m&:nt: largeur t: t sur le côté r cg a.rua.nt. l e fl euve, équi)é de 4 _;Jortes de 

4 mè tr t: s à ; lissiè r e s i devant la porte s i tuée le ~ lus ~n amont se trouve un plan 

incliné en ciraent avec escali ~;; r · sur l e côté descer.dant vers l e fleuve mais s 1 arrê­

tant bien avant l e niv<: au d~ s basses ec:.ux . 11 Le : :ouveau h angar 11 endorrunagé par la 

cr u e de l95S a. été de_.:>uis réparé 2t r enfor cé . i_ucun éng in fixe de manutention. 

Ces dellh hangars a~p arti ennent à l a Chambr e de commer ce de K~e s qui, autref ois, 

l e s l ouait aux co!llr.le r çants . Depuis l 96C c' e st la :suttil..:...., - Société Malienne d'lmpor­

tati on-~~ortation qu i les utilise, 

Du côté de l a t ~;; rre , c'est-à- dir e de l a vo i e f errée 

Une dérivation de la ligne Dakar-Bamako l onge l es deux hangars qui sont ainsi 

dans une position idéal e , celle de se trouver entre des wagons e t de s bate aux. 

J.méliorations à apuor ter à Kaye s 

Si la a.épublique du tcJal i désir e un accè s à la mer, le port dt: Kayes, de même 

que son annexe Amb i dédi doit être réhab ilité ; à cett e fin, il conviendra de pro céder 

aux travaux suivants 

SOLUTI ON A 

11Vi eux han5ar 11 

Le p lan incliné existant devant celui- ci , dt: scendant vers la riviè r e mais 

s'arrêtant :oin avant le niv~;;au des û~sses eau~, do i t êtr ~;; ciwenté et pr o l ongé jus­

qu'au niveau de s basse s eaux . 

:ë.:ntre "Le Vi eux 11 iLangar et 11 ÎJe t~ouve au " 

Au niveau des haute s eaux, un quai parallè l e au fl euve doit être aménagé pour 

permettre l'accostage des navires ; il do it êtr e suivi d'un terre - plein horizontal 

et per pendicul&ire &u fleuve , r evêtu et bor dé de quais qui se r vir& de platef orme de 

travail at d' entr epôt en p l ein air. Cne gr ue fixe de 3 t onnes y est à prévoir au sur­

plomb des cale s de bate aux. 



- 93 -

Kay e s 

Des inoyens d 1 z..ccès pour p i étons et eng i ns mob i lt:s d..: ::1anutention do ivent êtr e 

~révus des d~UA hangars à ce t erre - p l e in et de ce t e rre - plein Z..UA plz..ns incl inés 

situés dev ant 11 Le Vi etU" et 11 Le Nouveau 11 hangars ; l'idée d'un t r ottoir assez large 

pour l a cir culat i on d'une grue mobile est à étudier à l' eAtérieur de ch~cun des 

deux hangar s . 

11Nouv<!au h angar'' 

Le ? lan incl iné ci~e nté existant déjà e st à Jro l onga r jusqu 'au niveau des 

basses eaux . 

30LUTION B 

Une deuxième solution plus éconowique mais auss i moins bonne serait d'amarrer 

dans l e fleuve et à lz.. hauteur de l'intervalle ent r e les deux hangars, un ponton 

f l ottant sur lequel pourrai ent s'anarr er l es bateaux . 

Ce pont on se r ait r e lié à la t erre par une passer e lle montée sur r ou leaux aux 

deux extré~it és , lP. côté terrE roulLUt sur le 'lan incliné an ci ment s itué devant 

l e hang ar nouveau . 

Il convient de s i 5naler qu'un projet d'a~énagenant concernant surtout l es 

magasins et entrepô;, s de carbur ants dans l e Port de Kayes l'u-~ fait en 1950 pz..r 

l'Ingénieur Chart=on, Dir e cteur de l' entreprise du drag ag~ à B~ako pour l e quel un 

cr édit de 120 millions de f rancs CF.~-_ fut accordé ~1c.r PID-J3; l0 s fonds furent malheu­

r eusement détournés du but et servirent à des ~~élior at ions d'urbani~e à Bamako; 

c 1 est cependant _&.vec l es que lques millions qui ont pu êtr e 11 sc.uvés 11 par la Chambre 

de conuner ce de Kayes que cel l e - ci ~:mt construire 11Le Nouveau hangar 11
• 

La construction d'installations ~ortuaires à Kayes devra ?révoir , à pr oximité, 

l ' aménagement d'un chantier naval de r éparations anal ogue à celui t out à fait 
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r t-mr.rquc..bl<! de Kou lil~or.J . F ')ur cc: fair é: , l' idé-: dt.! transfor me r l e "Vieux hangar" 

en at~-olie r s a t le _plU1 incl iné situé devr.nt r.? n sl ip, n' e:st ·Jas à élLnin•Hi il fau­

drr_i t. dal'ls CE< cas construire _;> lus vers l'aval e t à la sui te du "!\ouve au hangar " da 

ncU\· .. lles fe.cilités d 1 c: ntrepo sa.ges . un magasin trè s pratiquE: )OUr 500 t o nnes de 

~archandises ~c..r e:xem~le . 

Coût d~ s étude s à faire ~ K~a s 

"Vi éli::~-~1-~11 

Fr o l on5at i o n jusqu 1 nu niveal<. des basses ec..UA du ~; lar: inc liné e t 

.:tuda d'un quai de: hautt=s eau..-: et G.' un t :-=rr.::-) l ..: in er.tre les d <-' UX 

hc..I15ars . 

~ .. oyens d 1 accès - : ng ins dt::: l evage - .=clair ag e 

ou 

J tude da l e ?ose d'un 2onton fl ottant fixe . 

- Jo ndages - Plans - 3?écific ctions - Devis 

Préparation d'un Cahie r des charges . $ 7 . 500 
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IIIème PA...~TIE 

REC.AFI TULATIO:~S - CONCLUS I ONS - r?.ECOJ.f.t.;.ru\lh_T I ONS 

1-.. RECAP ITULJ:.TIONS 

Afin de nous p er mettre de tirer des conclus1ons basées sur des données sérieuses , 

il n ~aru util e de r éslli~er~i çue l ques as?ec t s de ch~cune des es c ~l es s1tuees le long 

du fl eu~ e Sénégal et desservies ~ar l es bateaux . 

/hSP~CT T?..D IC / 

Hi~rurc:üe des esc~les d 'après l eur trafic 

Tout<!s l es esc~l es ne pr ésent ent. pas l e m~me intér ~t; certaines sont im:::>ortant es, 

il s~ r ~ donc nor Qal de ne pas l ésiner l ors~u 1 il s ' agira d 1 wnélior er l eurs i ns t allat i ons 

portuair es , d ' autre s sont secondair es et vis-à- v i s d ' ell es , il ser e per mis d 1 ~tre plus 

c ircons?ect; l eur c las seme~t par impoitcnc e ccnstitue donc unv donné<! t r às ut il e , c'est 

pourquoi nous 1 1 indiquons dans l es t abl eaux suivants ; 

,/iliJ.RCHANDI SES / 

J / Clcssement des escal es s e l on l e trc:.fic des mu.r chc.nd i ses qui y s ont entrées 

(traf i c d e s bat eaux à l eur wont ée du f l euve ) d ' apr è s l es r;10yennes cnnuell .;s de 1 ~ 

?ér iode 1955 à 1961 . 

Té:.i.b l eau.L 

C. Sa.l dé ......... .... .. . .. . ... . .. . . . . .. . . 

Kc.yes (?our mémo ire , données incomplè~es) 

Bel: cl ... ........ ....... ..... ..... ...... . 
Richc..rd- Toll ............ . . ... ..... . . · . • · • 

J.J.oyenne t..nnuel i e· 
en 

'IX 
85 

8 5 

lU 

694 

~ ... gs 
287 , 8 

920 ,7 

920,7 

754,4 

0 ' 53 

0 , 53 

o, 69 

4,28 
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........ ......................... . 
K::..édi 

P o:ior 

Boghé 

Rosso •••••••••••••••••••••••••••••• 1 ••• 

.• oy .. :111e c.nr..uell;:, 

1. 132 

1 . 998 

2. 690 

3. 569 

5 . Oll 

16. 225 

en 
AfJS 

756 , 4 

461 

438 , 2 

295 

877,7 

603, 1 

315 , -

5, 21 

6, 98 

12,31 

16,58 

22, 00 

30 , 89 

l OO 7o 

II/ C 1 c.ss.Jr:~e nt des escc.les sel on l e t r af i c des ::n crcho.ndi ses q ui e n s ont pcrti&s 

( t r .:.fic ddS b r.t e::..ux a l e ur descente d\' Îleuve) d 1 <.pr ès ] es moy e nn e s ::.nnuell e s de 

le ?ériode 1955-1961 . 

'1\.o.b l ecu ·B 

Cr.sccs- Scld& ......... ' ...... .......... . 

Dr...gw!c.. ..•• • • • • ••••. 

Kcyes (pour mémo i r 2 1 do~1é os incomp l à t es ) 

.ëtosso 

uic.. tül!i ••••••••.••••••••••••••••••••••••• 

Boghé 

Kr..édi .................................. 
Po der 

R.ic~crd-Toll 

Tr c.f i c en t r e ~ sc é:.l e s . • • • • • . . . . • . • , • "'\ • • •. 

,,,oy enne c:.nnuelle 
e n 

Tx 
4 

60 

76 

126 

143 

273 

414 

554 

956 

1.949 

4 . 564 

I\:gs 
02~ 

118 

517 ' S3 

758 

818 

428 

096 

955 , 8 

21:4 

953 

853 

7 35 ' 6 

0 , 08 

0 , 08 

1 , 33 

1, 69 

2, 78 

3 . 13 

5, 98 

9 , 09 

12 , 14 

20 , 97 

42 ,7 3 

l OO ~o 



- 97 -

III / Clc.ssement des e scc.l es se l on leur tra.fic P.lë:XcLandis es t otd (Blocc.ge des 

~c.rchc.ndises appor té es e t r emportées par l es bc.t ec.ux) d 1 ~près les P.loyennes an-

nuelles de l a ?ériode 195 5-19 61 . 

Tabl eu.u C 

Tx/r(gs 
itiont ée Descente Totc.ux 
~ Kgs '.L'x ~Cgs Tx ICgs 

C :1scc.s- Saldé ........... 85 287' 8 ~ 024 89 311 , 8 0 , 43 

BC:.-tel .................. lll 920,7 4 118 116 0 38,7 o, 56 

Kayes (pour némoir e , 

données inc om-_.;,lè t es ) 85 920 ,7 76 758 162 678 ,7 0 ,79 

Dagc.nr. .. " ...... ........ 844 756,4 6(; 517,8 905 Z7~';., 2 4 , 35 
. . ' . . . . . . . . .. . 

i>iatzm .................. 1.132 461 143 428 l. 275 889 6, 13 
. . . . • • • 0 

Richc:..rd-'I o 11 ............ 694 754 , 4 956 953 l. 651 !07 , 4 7 , 94 
. . . . . . . .. . . 

Entr e esc al es .......... 1. 949 853 l. 949 853 9 , 38 
. . . . 

Î.'~o.édi ......... ...... .. . 1 . 99 8 433 , 2 41Lr 955 , 8 2. 'Tl) 39.:. 11,60 

Podor .................. 2. 690 295 554 2g 3. 2'T4 509 15,60 

Bo~hé .... .. .... ,. ....... 3. 569 877 '7 273 096 3. 842 973 ,7 18,48 

Rosso .................. S. Oll 603 , l 126 ol S 5. 138 ~21,1 24 ,74 

16 . 225 315 4 . 56t; 735' 6 al790 050 , 6 lOO % -- - . --

De l' examen de ces t abl eaux, il r essort: 

que Rosso ti ent l a t~te ~ l'importation , 30 , 89%, suivi de Boghé , Podor, Kaédi 

et Mat run, 

tandi s que pour l' ex~ort~ti on, cett ? ? l ac e revient à Richc.rd- Toll suivi de P0dor, 

I;: s.éd i et Boghé . 

Si l 1 on cons i dè r e l e t r c.f i c toto.l, l ~ s instc.ll~ti ons portuaire s d~ a osso, parti-
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parmi les quatre escales l es plus i mportantes, tr o1s sont en ~tauritwrrie : Rosso, Logh~, 

h.aédi, c e qui prouv~ à quPl J_:o int le fleuve cs1: vi·cal pour la !i.&pub lique Islamique de 

t-iauri tanie; sr.ns dou·c.e 1 1 ouverture dt\ wharf de :\uckchott peut- elle modif i er c e tte part i ­

cularité , m~is en sr.isous de p luie s, les l oc[.lités is o l ~a s resteront t oujours tribu­

taires du bateau fluvic.l et le whc..rf de Yuakchott r:' y pour r c.. ri e n che-ng e r , 

fP.t'·.SSl..GERS / 

I / Clc..ss0:::.mt è.as d Scc.L:s Sd l on l .: DO;:Jbr E: d <-; ;;.::.ssr..g•;;;r s c;ui unt ù.?bcr c u é des bat..;cux 

à le. :.wnté a elu fl ;;;U7C - cl ' c:.,..r às l .;s woyenn;:s UL.mellés è.e l a pé r ·i oûe 1955 ~ 1961. 

rasscgers~.cyenn~ w~nuel l e 

Rie~"! ::.re:- 'i'o ll 

.d.ossc 

Dagc..nc.. • •••.••. • ••••.•••..•••.•••••.•• 

I.:cédi . • •••••••.• • ••.....•.....•••.•.• 

Ccsccs- Scldé 

Boghé 

Podor .. ...... .... ........ ............ 

29 ' 2 

217 ' 2 

250,·1 

31{),~ 

3~6,4 

653 ,9 

716 , 2 

l. 310 , 8 

3. 834 , 4 

II/ Class emant dds esccl es s e l on l a trufic des passager s qui ont emo crqué sur de s Dû-

v ir es d e sccndn.nt L:: f l e uv e - d' ~!Jrès L::s r.1oy0nnes c.nnudl es de l a ?ériode 1955- 1961. 

rLSsu.ger sjÎioyenne WlllUcl l e 

BcJ.cel • . . •• . . • •• . ..••.••• • ••.•• • .•.••. 

?.. i c~~u-d-Toll ..... .................. .. 
rt.osso •••••• • ••••••••••••• • ••• • ••• • ••. 

D::.6c.n[... • . . . • •• •• • • • . • • • . • • • •••.••• . •• • 

t.;e,. t cr:l • • • •••••• • • •••• •• • • • ••••• • ••••• • 

0 , 85 

13 ,92 

138 , 28 

20C 

242 , 86 
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Keédi .....•...........•............... 

Ccsccs-Sald~ •••••.•.••••.•• •••• ••••••• 

..................... .) .......... . 
Podor ................................. 
Trd i c entr t) esc~l a s ..•..... . .... .. ... 

Pcsscger s/? .. oyenne cnnu~lle 

378 , 43 

662, 86 

664 ,50 

1. 834 , 86 

5. 971,36 

10.107,92 

III/ Cl css ement des e sc cl es d 1 c~rès l es moye nnes du t r &f i c tot~l 1955-1961 des 

~~s saeers d~bcrgués et 8obarqués 

Bél.lt.e 1 •••••••••••••••• 

Richc.r d- Toll ......... 
n ossJ ................ 
itlctnm .......... ~ ..... 
Do.go.nn. ................ 
Ko.6di ................ 
Case o.s- Sc.ld é ........ . 
Boghé ................ 
Podor ................ 
Tru.fic e.:rtr0 ·esc u.les 

îttoyen.\1e s o.nnu~::ll c s 

?<-Ss t..;:;er s 
dé'ùc.r~ u~s 

29 , 2 

217 ' 2 

250 ,1 

310,57 

)L~61 ~ 

653 , 9 

716, 2 

L 310, 78 

) . 834 , 4 

LOy ennes c.nnuel l es 
:Jcsscger s 
embcrgu~s 

0 , 85 

13,92 

138 ,28 

242 , 86 

200 

378, 43 

662 , 86 

664 ,5 

l. 834, 86 

5. 971' 36 

lGl. 107 ' 92 

Bl ocage des moyennes 
cnnuelles 

0 ,85 

43 ,12 

355,48 

492,96 

510,57 

72~ , 83 

l. 316 ,7 6 

l. 3~0 , 70 

) . H-5,64 

5. 971,36 

13. 9 L,2 1 27 

Rosso en t~t~ c om~e èsccl e à mcr chê..I1dises , n 1 o cc u?~ ici que l e 7ène ) l ac e; c eci 

;eut s ' eXj_)liquer _t>rll l e. concurr enc e que f ont o.ux batet..ux l es tr n.ns:t:-or ts r outier s de 

Scint-Louis à Rosso . 

Podor, au )ème r ang entent ç u' ascal e à merchandi ses , s & trouve ~tr è la p lus 

i mpor t ante des escal es à pass ager s . 

Boghé tient l a szconde ;? l<::.c e et 1\aéè.. i le quetriène , o.uss i bi en :;?Our l es marcban-

di ses que pour l es ?assager s . 
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Si l'o~ S:} b-so Sill' l ' ir:JC rt-é::-~ce: du t;r.·.fic -r,~t' ;:r:Jc..:der à. des investisserrents , 

ce-u; :- ci sent ~,1-~s ::::Ttict:li :: r er..ent just.ifi-3s à Rosso, Bcghé , Podor et :<:aédi. 

1 ASPECT GEOGR:.PHIQUE 1 

?ar as::ect géc;-ra;:hique , nous er:tendons ~lus i.~articulière:1ent 111 ' ïsol ener.t " 

d~~s lequel se trouve l'escale dur~~t la saison des ~luies . 

Sai!~t-Louis , Rosso , Richard-Tell . Daga11a . Podor ::->euvent être è.esservis toute 

l ' 9...~n-2e :;:ar des navir es cl.e ]~er d ' 1.:n tirant d' eat: è.e 2 ,60 m; ces e sc&le s ne :;euvent 

donc !':itre c c:-.siè.Lr ies c of.'ne :ï.sol-Scs et si c~es i nvestisse!:1ents étaient fait s dans 

leurs ir:stê.llat:·.ons :-o:ctuaires , ceux- ci ne :;ourra ient avoir pour mot i f la r a ison 

"âider : survi\T"' des :-oiulat::..ons cernées f..:l.r les eaux" . 

Bozhé , ::aédi , l:atcr. sont _ 2.r contre isolis -enC:: . .::>.nt lr>. ·~ériode des cr ues , 

1' agglOï~ération dé~end ë.es ~te a tL"'< fluYiaux rendant :;lusi eurs aoi s de l ' année et 

i l el! ser ?. ainsi m~n:e qu:1.."'1d le ·.1:-1· ::·.:. -·-~ :u<œh)~,t ee sera dévelo:;p8; des invest i sse­

ments dans les installations r:o:ctuaires de ces escales sont donc justifies . 

BeJcel , .Ambi dec.: i. Eaves par contre n'ont ~:as 'ce soin des bateau:.;: .:'luviaux ~")our 

survivre , ~'l..li sque la v oie fe:c-::-eç Dnlce.r- Ï3a.r1.-a.kc ~2.sse à ;;roxi:ùté ; l ' as:;•ect géogr a ;::hique 

ne ser a ··)as ic i un argument e!'l :~:tveur de c~éDenses er, i nstaJ.lations ·Jortuair es . 

f ASPECT ECONOI1IQUE j 

Le côté économique est é~a lement impo!'tant; c •est lui qui déte~~ne si , 

nour ::lonner e ssor ~- unr.: r é gio'1 , in convient de provoquer la vi si te réguli~re 

• 
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des batee.ux et si pour eux il f :.ut cons Lrtüre des i .. stc:-clla.tior:s ·-crtuc..ires . Tout 

port don.,.wnt à l a l onQ-18 naissn..nce ~ des écl:c.nges , e t le r-lus sür : ,oyen de fr..ire 

naître des activit é s (:-,ns une zone en sœ:-:cil ét2nt sn.."ls conteste è. ' cr: f ::ür c rme 

escc:l e , si l es g:mvcrne!!1er.ts è·~cià.cnt de c.:.-3e r dG s i nst':'.llJ.tions 'îOrtua ire s à Do.t;:~na , 

D2ro.- Alaiba , Ouo.lalde , Co.scas , Thioubo.l e l , So.ldé , l1P Gui&Uilone et Bakel , l a ~.ri.ssion 

ne pourra q~e l es loue r . 

C' est encor e l' as-ect 5~onor.ique (et '..1!1 :_;eu géogr21:hi que a.ussi) qui dét erni nere. 

l a voca t ion du ·;or t de trans i t de Rosso et 1 :>. création de ;--orts fr='-.ncs ' Sai nt-Louis , 

BeJcel et .AJJbidec1. i ; enfin , l e. concurrence du batem'. faite :-ar le cai:lion de:--uis Rosso 

jusqu ' à Boghé , et celle f a ite :~.:'.1' le Hagon de:uis }eta':l jusqu ' 2 Kayes )ès er ont cer ­

t o.ine!7lent dans les décisions qu ' c:.rront à pr endre l es divers gouvcr::1eï '.ents lesque lles 

devront :)orter aussi sur un ~JrOé72I.IDe de coor d i nation des ::oyens è.e t1-.:-.l1 s:~ort et 

l eurs t arifs . 

En r é stllné , il r é sulte è.es consic'.ér aticns >:·r éc iâ.G::ltes que les bstallations de 

Ros :.;o , Podor , Rich2.rd- Toll, doivent être ruélior ées :;;::rce que l'iè:)ort2nce de l eur 

trafic l e justifie . 

Celles de Boghé , Kaédi et 1-.l:ttan doivent l ' être non seulenent e::'. r :lison de l ' in­

~ortuncc de l eur tr~ic, nai s surtout et avant t out :-erce qu'elles desservent des 

ag[;l omér ab ons qui , sans instrJ..:~_tions ~:ortuc.ires , risque!!t d ' être c-:::~plètenent 

isoloes du~nnt l a p~r Lode des crues . 

Qucmt aux iJvtcll o.tions :~ortuair'3s de D2.gana et &kel do!!t -':r2.ite le u é sent 

r apport , si e lles s ont amél i or ées , ce sern. po·JT d'es r ::üsons écono~.lique et :;:olitique 

sur lesque lle s l a miss i on n ' :, ) C.S à se !'r enoncer :1ais qu ' e l le c.::;;:r ouve ; il en est de 

nl)mc pour l es escales cr éées r~cer.unent de Dara- Ab.i ba, :lU kil onè t r e 35S , Oud . .c.lde , 

au kilomètre 4CO, Co.sc3.s, ::;.u kilor1ètre 1:.25 , Thioubalel , c.u kilo:-:ètre L50, Sc:l~é , ~,;. 

kilomètr e 4 75 , E' Bagne , au kilor:ètr e 489 , !PGuiguilone , au kilor.èt.r e 575 que 1:::. :-:issior. 

n' a pas étudiées . 
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:2:: ce -: __ c -~:c -:: ry:e _:.,: t: i c.x!i et Ks.ye:s , un gres e ffort doit s ~::: s c -nteste être 

ù .i't si l e 2.:::::uve r :-Jc::-er.t d-:; 1 -:. ?.d- -:Jbli:;t:e du L:.üi d : siro QV c ir ·.:..110 sor tie ver s l a 

!:".Gr . 
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Au dire des Less3.geries du Sénégal , seule compc.gnie de n2..v i g:-.tior: ir..rorb.nte , 

le fleuve est suffisar::r.1ent équipé en bateaux r.:.;cc.n:!.sés et en pirog-c:.es ; l es kess.:1gerias 

elles- nêmes qui t~ansportent 25 .000 t onnes ~nrruellement pourrc.i ent f~ire f ace ~un 

trafic de 4 0 . 000 t :nnes si l es conditions de:: chaTgement et déchcrge::1ent le long du 

fleuve éto.i ent me illeures , ce qui r.1o..nque donc ce ne sont ni les engins flottants ni 

l es équi pe.ges , ni le fret mais des installations ;;ortuaires conver.e.bles , un :--r ogr2.nne 

de constructions nouvelles et d ' aoénagenent des install~tions exist~ntes est donc la 

prenière chose à entreprend~·s . 

A Dagana , Boghé , Bakel, Ambidedi et Kayes des facilités pour l ' arnrrage des 

navires sont à. construire , c ' est- à.-<l.ire des quais c.da~tés aux différents nivec.ux d'eau 

et r.runis d ' un éclairage adéquat pour tra.v.:'..il de nuit . 

A Rosso , Richexd-Toll, Podor, Yat an, oÙ l e s installations sont ~odernes et bien 

conçue s m~is où l es moyens de levage et parfois d ' écl airage sont insuf:isants , un 

effort sérieux doit ~tre fait . 

Pu.rtout le l ong du fleuve les f acilités de !'"!B.gé.l!inage dcive!1t ~trc anélior ées 

et dévelop~ées . Pour l ' instant l e s différentes insta.llations portuaires ne sont que 

des 11 h.::ütes situées en r ase cru:1pagne 11 ; l a notion de rort ou 11en~oriur:11 c ' est- ::--<iire 

de centre de Btoct<;:agc , "ent~epot è.e ::-:2.rch::>.ndises pour re-distribt:t:.Ç~!1 11 2. tmc :-ér iode 

ult3rieure ou l es t2..rifs de transports et l es cours de vente !~uvent être rlus avan­

tageux, ne senble pas avoi r encor e été atteinte ct c ' e st vers cette nouvelle éta~e 

qu ' i l convient de s ' acheminer ; il faut que ,~tit à. petit l es escales existantes de­

viennent des 11points de fixat ion11 du futur trafic , des centr es de r serves rour 
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attebà.re ::eut~tre rm jour l e :::_ven.u de 11r.:~chés 11 ; il faut que grë.ce à des possi-

bilités de nagasL~age l es ~irogue s habituées des berges non ~énagées ~ ' nient ~lus 

:;::eur des instnlletions por <.ueires et qu ' e lle s ;:>r ennent l'ha bitude d'y venir pour se 

tr.n.r.sfor::1e r sn auxilia ire s du bateau f l uvial auauel e lles apporte r ont 1eu: fret, d ont 

e lles r edistribueront la ~archandise nppcrtée . 

:':mr réaliser ce pr ogr él.ll1ne de nagasinc.ge il f aut : à Rosso et Kaédi où déjà des 

ha.Tlgars existent ::runir ceux- ci de f er:-1eture , è Richard- Toll, Dagana, Podor, Boghé , 

Eat~.:, Ba.kel , k--::bidedi, pr odder è de s constructions mcderne)/ t ".ndis qu 'à Kayes une 

~dernisation des voi es d ' accès du fleuve aux e~trepots s ' inpose . Qui dit r.~gasinage 

àit r.~utenticn , et qui dit r.~utention dit engins de l evage , r artout donc des grues 

rixes et des chari ots é l évateurs s ont à pr év oir ; enfin qlü d it entr erat de ICJ.archan-

dises dit auss i surveillance et gardier,nage de celles- ci , !1r esque 2. chaque escale , 

]} la ca;:acité des hangars depuis Rosso jusqu' à 9oghé inclus , c 'est-à~ire celles des 
escal es desservie s r égulièr enent doit être égale à la noyenBe totale des marchand i ses 
à e::!porte r par chaque navire ~: ces escales , plus l a ::10itié de la n::Jyenne des nar­
cha.Tldises arportées par l es navires ; l e but d ' un hangar e st que l es expéditeurs puis­
sent l ongtemps d ' av211ce y accunuler l eurs · ..:œchandise s c ' e st pourquoi une capé'.cité 
égc.l e à la moyenne t otal e e st r econnandée ; d ' autre ;:--:u:-t on r eut espér er que 1 <::'.. uoi t i é 
des r écer.>tionnaire s ser a désireuse de pr endre possession des n :ll'chandi ses <:'..ttendues , 
dès l'êiTivée du betenu, ce qui e~lique l n. reco~dation f aite d ' une ca~acité suP­
pl énentaire de l a r.:oi t i é de l a r.oyenne des ;:.qrci13.l1dises ~- l ' arrivée . 

la c 2.pacüé des hangars de Kaedi à Kayes doit correspondr e à l e. tota lité à 
emporter au cours de l a sa ison des bat eaux, dans ces escQlcs le rOle 11er~poriw!l11 

du por t d oit ~tre déve l oppé et l n raarchandise doit pouvoir y êtr e a ccur.:ulée pl usi eurs 
nois d ' avance . Les divers chiffres c~lcules au ?r é sent r apport f a ciliteront aux 
ingénieurs l es calculs de cauaci té des f c.cilités de nag~sinage ~construire . 
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ou tout :::u r.oins à celles où des :1Q.I'cha1îdi ses ser ont entr c?os8es , il fo.ut donc or évoir 

des chefs d ' escal es ch~rgés de recevoir l e fret ~vant l~arrivée des bateaux et de 

l e rer.~ttre aux r écepticnno.ires après son dép~t, ch:::rgés de surveiller l a bonne 

utili sation de l ' espace ou volume disponible et l a bonne conservati on des rnrchan-

dises en stocks . 

Enfin , pour l es passnger s un sér i eux ~rogranne d ' anélioration des conditions 

de tr~.ns;-.ort est à C::.éveloprer , 1 ' Africain coL1r.'le t out ~utre a droit à un r:'.ini r.rur.1 de 

conf ort que seuls des abris bien conçus d~11s l ' attente des bateaux, ~ou.~a l eur 

dor1ne~ 

En r ésumé, l n modernisation et une r::eilleure expl c i t atien des installat i ons 

nouvelles nvoc hangars et abris ?Our passager s ; l a spécinlisation àe quelques f ono-

tionnaires dm1s l n gér ance des ouvrages portuair es tel est l e pr ogr::l.l':1r:.e 2. rénliser 

si l'on veut quo le s bateaux en service actuellenent sur l e fleuve puissent r enère 

davantage et t r a.vnillent ainsi au dével op?ement écononique des :;t.~.ts c;u. 1 :..1 

baigne . 

1/ En princi pe , l es passagêr s qui débarquent d'lm batee.u ont hâte de poursuivr e 
léur voyage pnur arriver chez eux, le nombre des passager s à l'arrivae , indiqué pour 
chaque escnle dans l e pr ésent r apport ne doit donc pas ~tre tenu en compte rour l n 
construction d ' abri, par contr e l es ~assngers en partance arri vent s0uvent pl usieurs 
heures avant l e déport du bateau, c ' est donc sur l eur nonbre que doit être calculée 
l a capacité des abris à construire pour passager s . 
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ANNEXE 

Coût des études ~ fa ire en vue d ' amélior er les installations portuaires aux 

différentes escal es du fleuve Sénégal. 

Sénégal 

Saint-Louis voir page . • . 
Ri chard Toll -
Daga na 
Podor 
ltia t am 
Bakel 

Mauritanie 

t.ial i 

Rosso 
Bogbé 
Kaedi 

Àlllbidédi 
Kayes 

Total pour l e Sénégal 

voir page •.. 

Total pour l a 1auritanie 

voir page ••• 

Tota l pour le 1iali 

Dollars des 
Etats- Unis 

11.600 
700 

1.000 
775 
850 

2 . 200 

17.125 s 

650 
10 . 000 
1.950 

12.600 ~ 

7 . 000 
7 . 500 

14.500 $ 

17.125 

12.600 

14. 500 

44 . 225 s 

• 

Ces prix comprennent uniquement les honoraires d'experts a u tarif 1962 et l e coût 

de l a présentation imprimée de leur rapport avec plans et documents annexes ; ils ne 

comprennent ni l e s frais de déplacement, difficiles à es timer car ils dépendent des 

facilités qui pourr on t êtr e données par chacun des gouvernements, ni ceux de l ogement 

et subs istan ce dur ant l e séjour aux escal es , sur l esquels l a Miss i on n' a pas suffisam-

ment de données . 
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