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ET DES PORTS DU FLEUVE SENEGAL
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DONNEES PRELIMINAIRES SUR LA NAVIGABI;,ITE DU FLEUVE SENEGAL
ENTRE SAINT-LOUIS ET KAYES

Suité 4 la décision du Comité de Coordinc.ion lors de ses ré aions
4 New-York en Octobre 1968 on a procédé & une app: dciation préalable des
tlrantesd'eau navigables entre Saint-Louis et Kay=2s aux déh.ts de 200 &
/s & Pakel.

, Les conditions de la navigation avec le débit de 130"13 /s n'ont
pas été émdides en raison de l'absence dcsdonnées, Compte tenu (2 ce qui

sera exposé ci-dessous o~ varra que ce débit ne peut assurer la navigation
sur le fleuve.

Pour fair cette appréciation on s'est s ervi des lavéds dz 26 seuils
exécutés par le BCECM en 1966, et des donndes des observations des tirants
d'eau sur les 18 seuils réalisées par le Prejet pnrdu..t la crue de 1968.

Deux varientes ont été considérées ; tirants d'eau en état naturel
du fleuve et tirants d'eau aprés des travaux d'aménagement,

1, Appréciation des tirants d'eau probables an éiant naturel
euve

Les tirants ¢'eau navigables ont étf Aéfin‘s comme lz différence
entre les cotes <=s plans d'eau sur les seuils aux ¢ébits detern inés et les
cotes des bosses des sonils sur l'axe du chenal,

Les Plans d'=au aux débit: déterminss ont 3id oris sur les
courbes de tarage établies pour les s' iicns du fleuve,

Les résultats des calenls sort donnés dans le Tableau n® 1,
5 -

Les tirants d'eau de trancsit nar secteurs contenus 4are ce tablean
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¢ dek A g Saotauas L Cestauils
sont également mentionnés dans le tableau, 1I est & noter qua ces données ne
sont pas définitives et ne présentent que l'approximation pr#alable des tirants
d'eau probables aux débits indiqués dans le tableau.
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Tableau n® 1

Données préliminaires des profondeurs navigables sur le fleuve

Sénégal de Saint Louis & Kayes a Q = 200 - 600 m3/sec 8 BAKEL

Nombre de Seuils

* profondeurs probables (m) aux

" débits différents (m3/sec a 1'échelle

e 4w

: TRONCON ! Longueur Total ) Observé | de Bakel ' Seuils
: T . en 66/68’ - . " Limitants
: ‘ : : ;200 500 450 * 600
1 : Saint-Louis - Kaédi: 532 : 17 B s 1,8 & 106 v 24t £33 Diolilad Biabs
2  Kaédi - Matam A, # oo " Y e S 2,6 ! 3,3 © Matam, Koun-
: : : : : : : : del
3 * Matam - Bakel SR T T . TR P, A O T 2.9 | f Bg. T Mouderi,
: : : ; : ; : ;  Ouacundé
4 : Bakel - Ambidédi : 87 : 7 : 5 DR o N T o SRR 31 g i : Kadou,
: ~ 3 s 3 . : :  Goutioubé
5 * Ambidédi - Kayes @ 43 ° - S RN o Mg T 0,7 ' 1,3 Tous les seuils
: Saint-Louis Ambid.: 882 : 49 .3 b7 TS O o 7. ST S WOt (g o A A L
S Belome - Reves . 95 F B3, f 29 % eni Y BEC et a3

E s

e e




On peut voir qu'au débit de 300 m3/s les tirants d'eau de transit
sur le secteur Saint-Louis - Ambidédi seront de 1,20 m et sur le secteur
Ambidédi - Kayes, ils seront de Om50,

Le fait que sur ce dernier il y a 4 seuiks limitants rocheux rend ce
secteur extrémement difficile et dangereux pour la navigation.

Au débit de 600 m3/s les tirants d'eau augmentent sur toute la
longueur du fleuve et sont de 2m, 10 sur le secteur Saint-Louis - Ambidédi et de
1m,30 entre Ambidédi et KAYES,

2. Appréciations des profondeurs probables pour la navigation
apreés l'amélioration des seuils,

I1 a été noté déja que les prévisions plus précises ne peuvent
étre données qu'apérs la fin des observations en exécution et 1'établissement
des mesures d'amélioration des seuils., A pdésent on ne donne gqu'une apprécia-
tion générale d'amélioration possible des profondeurs d'eau navigable, en
améliorant des seuils de 0,40 m & 0,50 m, L'appréciation est fondée sur
1'étude des documents existantsset sur l'expérience des travaux de ce genre
sur les autres fleuves,

Les seuils limitant le navigation qui devraient &tre améliorés les
premiers sont dans le tableau N2,

Le tableau 2 montre que sur le secteur Saint-Louis - Ambidédi
soit une distance de 882 Km, il sera nécessaire d'améliorer 10 seuils, dont
9 seuils sableux, sur les 49 seuils pour avoir une augmentation des tirants
d'eau de 0,5 m environ, L'aménagement des seuils de sable peut se faire
par le draguage ou par le construction des ouvrages d'amélioration tandis que
sur le seuil Diouldé Diabé on doit procéder & l'enlévement des rochers.

Pour l'augmentation des tirants d'eau sur le secteur Ambidédi
Kayes, soit 43 Km, il sera nécessaire d'enlever des rochers sur les seuils :
Ortogotel, Dia Kadapé, Tamboumané et Ambidédi, d'une longueur totale de
quelques kilométres. Cépendant, méme a cette condition, les tirants d'eau
restent inférieurs de 0,70 m a 1,10 m & ceux de l'autre secteur du fleuve,

En conclusion il faut noter gu'au débit constant de 300 m3/s a
Bakel et aprés 1'aménagement de 9 seuils ci-mentionnés il est possible d'assure:
la navigation annuelle sur le secteur Saint-Louis - Ambidédi seulement,

Pour assurer la navigation annuelle des bateaux d'un tirant d'eau
de 1 ma 1,10 m entre Saint-Louis et Kayes, il faut augmenter le débit constant
a Bakel jusqu'a 600 m3/s. Dans ce cas-la on peut envisager la navigation
annuelle pour les bateaux d'wn tirant d'eau de 2 m 20 entre Saint-Louis
et Ambidédi.

Ces données ne prennent pas en condiération les volumes et les
emplacements des prélévements d'eau pour le Projet Hydroagricole,

Saint-Louis, Décembre 1968

V. KAMMERER V. IVANOV
Directeur du Projet Expert Hydrologue
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Tableau 2

NOMBRE DE SEUILS A AMELIORER POUR AUGMENTEK
LES TIRANTS D'EAU NATURELS EXISTANTS

. Nombre de seuils

: Trongon Longueur Tota_?. des | & améliorer Noms des seuils & améliorer
. ; Km, Seuils -
; ; . Rocher @ Sable
1 | : Saint-Louis - Kaédi : 532 {30 s vy 2 Demet, Diouldé - Diabé, Mafou
2  Kaédi - Matam I SR TR e SR Matam, Koundel
3 . : Matam - Bakel : 172 17 g - 3 3 Moeuderi, Quacundé, Guildé
4 * Bakel - Ambidédi fl gy B 1A Kabou, Goutioubé
5 : Ambidédi - Kayes (R 4 - 4 3 - : Tous les seuils
: Saint-Louis - Ambidédi . 882 S B e
: = Saint-Lonis - Xayes ;925 53 gl e
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