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1 1 N T R 0 D U C T 1 0 M 

Les études portuaires à Saint-Louis et K2yes, objet du contrat 

passé dans le cadre du Projet d'Etude de la i ~avi gabilit ~ et des Ports du 

fleuve Sénégal entre les 'Nations Unies et le Groupement Surveyer Nenni ger 

et Chenevert du Canada en association avec Osten feld et J onson du Dane-

mark~ devraient être présentées en trois phases. 

Au cours de la premi~re phase, le contr~ctant s présenté, 

dans son rapport n° 1 "Projets préliminaires", di vers es variantes possi­

bles d'installations portuaires à Saint-Louis e t à Kayes et Am bidédi. 

Lors de la deuxième phase, le rapp ort pré limi naire a été 

étudié par 1 1 Cl1VS et les Nations Unies. 11 a é té dégagé panni les v ariantes 

proposées, celle dent 1 • 2tude devra être pours uivie dans la troisHme 

phase ainsi que divers observations et c~aen taire s à transmettre au 

contractant. 

La troisi~me phase consacrée 3 l' ét ude des p r ot otypes de port 

à Saint-Louis et à Kayes n abouti à l'él~borstion p a r le contractant 

du rapport n° ?.. "Rapport d~fini tif". 

II RESUNE DES ETUDES DE L\ PHASE 1 

2.1. - Port de transbordement à Saint-Louis. 

Les études entreprises ont montré qu 1 il est techniquement 

possible de construire des installations portuaires abritées pour le 

transbordement des marchandises entre océanique s et chalands par : 
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- La constructio~ d'un port abrit~ pour long courrier sur la 

côte ouest de la l angue de Barba~ie, ou 

- En excavant un nouveau chenal d 1 e~tr4e ve r s l'estuaire du 

fleuve , :;>rot&g<f.. contre l'ensnblement par des jet ées e t en 

situant l es insta llc tions de transbordemen t A l'int, rieur 

même ci2 cet estuai r e . 

De.ns les deu:< c r:: s, il ~s t proposé ~;..1e les trnvaux portua ires 

sur l a côte oc(ani ~ue so i ent situés ~u Sud de Saint-Louis à cause des 

gr aves probl ~mes d' ér osion qu i se produirdient à l a h~uteur de la ville 

si ces insta lla tions étaient l ocalisPes n une distance rela tivement courte 

au Nord de Seint-Louis. 

Troi:.> var:i .:mtc:; de port de t'!."ansbordement on t ét ·5 é tudiées 

dont deux sfu.técs dans J. 1 estua L ·e et l a troisi~ue sur l a cô t e . 

Les deux varian~cs si tuées dans l 1 8stu2i r e sont l ocal i s ées sur 

l a rive est du fleuve~ E:les sent conbinées avec l ' étublissement d 'une 

nouvelle entz-ée à l'estudr~ proté-gée :"u mo~ren de j et€e s it~J ée à 3,5 km 

au Sud du cimeti~re sur L ~ l~nguc de B~rb3rie . L!empla cement de l a vari an te 

du port cotier se s ituG un peu p l us aa sud d~ l a la~gue de Barbarie. 

Chacune des v<:.;.·irm.tes comp r end sept postes d' araarr"lge pour 

océaniques, cinq ~ six postes pour chalends , des qunis pour des vai sseaux 

de service et des inst2ll2 t ions d'cntrepos2ge re~uises pour l a manutention 

du volume spécifif de ;narc:handises (290 000 tonnes pé:r an) . 

Le coût de C071 st:rt:cti cn d·.J po::t: cot ie:-, co:np r enan t des i nsta l­

lations peur chala~d sur l e côt6 int~rieur de 1 ~ l angue de Barba rie é t ait 

estimé à environ 18 , 9 ' ~ illio~s de Dollars US en F{vrier 1972, équival.:~nt 

à 4 76 2 , 8 t1 illions de Frenes CF!. .• 
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Le coût de co~struction d'un port e~ eau profonde dans l'es­

tuaire, y compris 1~ nouveau chenal d'entrée étcit estimf à 19, 9 Millions 

de dollars (US), soit 5 014~8 Mi llions de Francs CFA. 

2.2. - Port de Pêche à Saint-Louis. 

Quatre agenc~~ents du port de pêche de Saint-Louis ont Ét é 

présentés dans les &tudes pré liminaires. Une vari~nte a ét~ localis ée sur 

l a rive droite du fleuve tandis que les trois autres sont combinées avec 

les variantes de ports de transbordement dans l'estuaire et sur l a côte. 

Le port de pêche comportai t 300 m de quai environ, un bâtiment 

de vente à l'encan et une usine et entrepot frigorifique. 

L'évaluation des coûts des variantes du port de pê~he variait 

entre 3,1 et 3,5 Hillions de dollars US, soit respectivement entre 7ü1,2 

et 082,0 Uillions de dollars en f~vri er 1972. 

2. 3 . - Observ~tions sur le Pont Faidherbe . 

Des observations f dites sur l e Pont Faidherbe qui constitue 

un obstacle l l a navig3tion, il res sort qu'il serait ntcessaire, à défaut 

de r énovation compl~te de 1 ~ superstructure ou de l 2 reconstruction du 

pont, de procéder au remplacement du syst~me d'ouverture de l a travée 

tournante par un mécanisne électrique efficace p.:· r l equel le dé lé!i d'ou­

verture e t de la f e rmeture pourrait êtrG r éduit ~ une ou deux minutes. 

En outre, la conduite d'alimentation en e~u de 1 ~ ville plac€e actuel l e­

ment sur le pont devr~ être remplacée pa r une conduite submergée. 

Le coût de l e r énovation ds 1 ~ superstructure du pont ou 5 2 

recor.struction compHte varierait entre 1,3 c t 7 :allions de doll ~rs (!JS ) 

(327, 6 ~ 1 764 Millions de francs CF~). 
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2.4 . - Port Provisoire pour cha l ands a Gandiole. 

Sn attend~nt que l e dfveloppe~ent du tra fic justifie l ê cons~ 

truction du port e n enu profonde ~ S<:!.int-Louis, il ::1 é t é envi srrg~ la r~a­

lis~tion d'un po rt provisoire pour ch~ l a:"ld :1 Gcmdiole, le transbordement 

des mnrchandises se faisant entre les oc(Saniques ancrés au large de l'em­

bouchure e t l es chalands au moyen d'all 3&es. 

Le coût des i :-~s tû lations proposées s' él evait .3 1, 2 ·d ilUons 

de dolla r s US soit 302,4 ~ illions de francs CFA en f 6vri er 1972. 

2.5. - Port fluvial de Kayes ou Am bid8di. 

Pour le port t erminus amont, deux variantes d' aménagement ont 

ét é examinées. Les qua is des deux vari~ntes son t conçus comme une plate­

f orme en b(~ton fond ée sur pieux, construite <!U•d€ssus d'un t~lus protégé. 

Comp te t enu des vari an t es importantes des niveaux d' eau, il est recommandé 

que l a m~nutention des car gaisons soit effectu6e au moyen de grue mobile 

pl acée sur l e qu~i. 

Le coût g loba l de 1' anfnagemen t p ropos é EStait en f évrier 197?. , 

de 4 >.H llions de dolla rs US soit 1 l H'. :·: illions de fr ancs CF,\ . 

III RES'Œ·iE DES ETUDES DE L\ PHASE II 

Cette phase comportait l' analyse d~s r ésult at s et conc lusions 

des travaux de l a phase I par 1 ' Agen t d' exécution et p<!r l es Gouve rne .. 

ments membres de l'Cl:':vs. 

/1 cet effet, une r éunion d'expert s des Et ats ~·.:embres de 1 'O. ~VS 

a 6t~ orsanis~e ~ Daka r les lC et 19 Jui lle t 1972 . 

Des conclusions de cette réunie~ d'experts approuvées par l a 

Résolut i on n ° 9. 72/Œ-SD du Cons eil de s ~i ini s tres de l'Q:V8 lors de sa 
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r 2union c~ session ordinaire tenue à Dak3r du 7. 1 au 74 Juillet 1972, il 

s'est d~g~gf les reC01.ù~ondations suiv~ntes 

3.1. - Pour le Port de Stiint-Louis. 

3.2. 

- L'implantation du port salon l r variante T2 F2 82 localis~e 

dans l'estuaire a ~t( retenue sous r6s erve cu'une 6tude men~e 

sur l a possibilit~ de son implan t a tion ou Nord du Pont F8i• 

dherbe n '~boutisse à des conclusion s plus avantageuses, 

Une zone d'hydrocarbures devra êtr2 ;>rf-vue pour compléter 

l'infrastructure port~aire, 

- La r éa lisa tion d'infrastructures plus modestes à Gandiole, 

dans l'étape intennédiairc, devr2 ~tre recherchée au cas o~ 

l'intégration de ces insta lla tions d3ns l e futur complexe 

portu~ire s'~v~rera it écon~~i é-Uement non vi ~ble. 

Des 0tudes complémentaire s dcvroGt être ~enées sur mod: le 

r~duit pour t ester le comportcm2nt du chenal et pour détcr• 

miner les con:; ,~q•Jcnces de l' ouverture du c~n,:l sur 1 ~ rerJon­

t ~e d'eau de mer dans le fleuve. 

Pour le Port de Kayes. 

Les é tudes sur le port de K~yes 6t an t j ug2es incompl~tes, il 

n ~ t é demendé d'envisager dans le cadre des i~frastructures portuaires 

un ch;;mtier de répara tion et de constructio:. de b2.tenux, une darse et une 

zone d'hydrocarb~res. De ~ême il a ét é recomn~ndt d' ~ntreprendre des 

recherches portan t sur l2 topographie et l'hydrologie pour compl é ter les 

données nécessaires à 1' étude de l a deuxi '~ne v"' ri6r:te. 

Les observa tions et comment2ires sur les é tudes prélimincires 

des port de Saint-Louis et Kayes ont f t é transmi s er: l >oût 1972 à l 1.i\gent 

d' e xécution (ONU) qui devrait en tenir CO!:lpte pour l' établissement des 
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spécifications r e l a tives aux études à effectuer par le contractant au 

cours de lti phase III des études. 

IV PRINCIPALES CŒJCLiJSIONS DES ETUDES DE Li\ PP.i\SE III. 

4.1. - Possibilit( d'ir~plantation d' un port nu No rd de Snint-Louis. 

Compte tenu des probl 3mes d' é r osion côtiè r e qui se produi­

raient à. la hauteur de la ville, le seul emp l acement suffisar:w~ent é loigné 

pour une implanta tion possible du port au l''ord de Saint-Louis es t situé 

sur la côte au droit de l'ancien bras fluvial Tia lakt à 18 km environ. Le 

chenal de Tialakt devra être u~-lisé pour relier le port .~u fleuve Sénégal. 

Mais l'implantation du port è cet endroit nécess iterait 

l'aménagement d'une cité à proximit é du port ct l a cons truction d'une 

route reliant l a cité et le port au réseau infras tructure! du Sénégal. 

En outre , cette solution entrainera des frais de dragage 

dans le chena l Tia l ak t pour accéder au fleuve Sùnégal . 

Les coût s additionnels estiwés approxima tiv~ent à 7 ~ illions 

de dollars US sont difficiles à justifier. 

En effet, s'il est vrai que cette so lution élimine le pa ssage 

des cha lands fluviaux sous le pon t Faidherbe, il n 'en demeu~e pas moins 

que ce passage pourrait être effectivement ~élioré en apportant des 

changements au mécanisme d'ouverture de la travée tournante pour un coût 

estimé ~ 200 000 dollars. Ce coût comprend l e remplacement de 1~ conduitE 

d'aqueduc placée sur le pont pP.r une conduite submergée. 

4.2. Port dans l'estuaire 2u Sud de Saint-Louis. 

4.2.1. -Agencement modifi é du Port dans l'estuaire • 

.. / .... 
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La V'1ri nnte T2 F?. B2 de 1 'étude pr&limin:'! ire , r etenue par 

le Conseil des Uinistres de l'Œr/S en Juillet 197 2, dans la perspective 

d' implantetion du port ?.U Sud de Saint-Louis, a ét f modifi -2e dans le but 

d'y incorporer les équipements de transbordement des produits pétroliers. 

Cette modification se traduit pa r 

la suppres s ion d'un poste d'amarrage en eau profonde r~enant ainsi le 

nombre tota l de ceux-ci A 6 postes au lie~ de 7 

ln r gduction de l a surface d'entreposage à ciel ouvert de 25 % e nviron 

pour tenir compte de la zone sp €ciale des hydroc <.! rbures 

- l'utilisation du quai mauritanien par les pôtrolier s ; 

- l' addition d'un quai de chargement pour l es pétroli ers fluviaux ; 

- l'addition d'une zone de s tockage d'hydrocarbures au Nord-Est de la 

zone remblayée du port, placée de manF;r e h ne pas compromettre les 

possibilit éD d'expansion du port ni ve rs le t~ord ni ver s le Sud . 

Ainsi, le complexe portueire pr0vu ~ Sai nt-Louis comprendra 

- un pert de transbord~ncnt de marchandises entre des .long-courriers 

e t des chalends f luvi nux, 

- un port de pêche disposant de près de 300 m de quni, un ba timent de 

vente à l'encan e t une usine et entrepot frigorifi ques . 

- une zone d'hydrocarbures d'une capacité de stockage ésa le à 50 =;, du 

tonnage annuel transporté sur le fleuve estimé à 47 000 tonnes environ. 

- un chantier de r~paration des chalands conçu pour un total de 15 

chalands. 

L'acc2 3 des océaniques aux i nstall~tions portuaires situées 

dans l'estuai re sur l a rive guuche du fleuve ser a assuré p~r un chenal 

creusé à tr~vers la langue de Barbarie e t protégé p~r un moyen de jet2es • 

... / .... 
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1+.2.2. - Estima tion des coûts de l e v:1ri an te T2 F2 B2. 

Les cha!1gements apportés à cette vo;rio.nte entrainent d cs 

modifications correspondantes des coûts de construction. 

Les coûts indi qués ci-apr~ s conprennent les ccû~s de cons­

tructio~ m~jor6s de 20 % pour couvrir les i mpré-vus et les fr2is d'hono­

raires d 1 ing~nierie et de surveillance des trav~ux d'exécution. Les fr nis 

de financc::~ent r.e sont pas comp ris dans ces est inn tions qui sont basées 

sur l'index des prix de 1971. 

Port dans l'estuaire T2 F2 B2 Coût en Lillions de dolla rs. 

-Nouvelle entrée ••••••••••·•••••••••••••••·••••••••••••••••••• 7,20 

-Port de transbordement T?. y compris zone d'hydroc~rbures.... 14 , 00 

- Port de Pêche F2 • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 3 , 40 

-Chantier de réparation des chalands B2 ••••••••••••••••••••••• 1,80 

COUT TOTAL ••••• 

- Liaison ferroviaire possible .......•.........•...........•. 
26,40 

0,30 

26 ,70 

avec un taux de convertibilité du dolla r en 197! Ç g~ l à 252 F . CFA, le 

coût ~tal serait de : 6 7~9 Uillions de francs CF~. environ. 

4 .3. Influence du nouveau chena l d'enrr€e vers l'estu?.ire . 

4 .3.1. -Remont ée de l'eau salée dans le fleuve. 

Il est reconnu pzr le contr~ct~nt que l a construction du 

nouveau chenal d'entrée à l'embouchure ~u~nentera sensibl ement, e~ période 

d'étiage, la remontée de l'eau sal ée dans l e fleuve par suite de l a r éduc­

tion de la résistance hydr~ulique à l' em bouchur e . 

../ .... 
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Au cune f valua tion exacte des e f fe ts de la nouvelle entr~e 

vers l e fleuve sur l u r emont ée d'ea u s a l se n' a pu ôtre f aite , f aute de 

conna issances préci ses de l' ~ydrographie du t ronçon enti er de p énétration 

d ' cau sa l 6e ainsi que des mesures continues de 1 ~ salinit ~ ct du d~bit 

du fleuve pendant une p ériode de plusieurs mois. 

Cependant, dan s de s conditions i d( a li s 5es de d6 bit cons t ant 

de surface de la coupe tran sversa le con st c:mt e , du lit hori zont ;1 l et d'am­

pli tude de l;o. marée consta:1te, i 1 p eut être ca l cu l é :::pproxi mati vement 

l a distance de remontée d' e au de mer. 

Il a pu être d ~dui t que l a remoil t ~e e st proportionne lle 
1,5 

à Pt Ot l Pt est l e pri srae de marée à 1 ' embouchure . L'\i nsi, si le prisme 

de marée est augmenté de 30 %, il s'en suit que l a distance de p énétre tion 

de l 1 e 2u s a l ée au~ente d' e nviron 50 ~~ . Or, l e contractant e stir:te qu' i l 

r é sulter a une augpent2tion de 30 % dan s l e pri Sr:te èe l n mar ée en construi­

sant une nouve lle entrée vers l' e stuaire. 

Ainsi, de ce s considér a tion s , il c ét é déduit que pendan t 

la s 2ison des pluies , les effets de l a nouvelle e ntr0e seront f aibles et 

sans importance. Par contre, pendan t 1 ~ s a i son s ~ c he, la distance maxL~a le 

de remont ée de l' eau s a l ée, de 200 km dan s l es conditions actue lles, peu t 

aug;:nen t e r jusqu 1 à 300 km . 

L' au~?fi!en tation de l a remont i';e d 1 e2u sa l ée ne peut ê tre 

évitée que par l a constr~ction d'une barri ~re p l acée en travers du tron~on 

inférieur du fleuve (le barrage du Delta pa r exenple ) . 

Re no uve lleme nt de l' eau d2ns l' e stuaire. 

Apr?= s la cons truct ion de l a nouve lle entrf e de l' océan vers l'e s­

tuaire, l' embouc hure actuelle du fl euve se: fc r.ne r e . 

Cette fe rmeture conduira Œ une s i tuation dans l aquelle l a p artie 

de l' estuaire au Sud de l a nouvelle entrée constituera une l agune reliée 

à l' océan ~niquement pa r l a nouve lle entrée. La l ongueur de cette lagune 

... / .... 
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s~ra d' e~viron 20 km~ sa largeur de 1 ~il G~viron ot 5 3 profondeur moyenne 

sera d' environ 4 m ~ tres. 

Les e sti.;;,.::!tions effec.tuées p a r le contr.:J.ct:-;n t donne;1t une période 

de r e t enue de l'eau dans l a lagune de 50 jours c:r: l.:! considér o:1t cœtrnc 

un bassin monodimensionnel :1vec •.me h.Juteur d 1 0Lu co::st i'1:1 t e ct en suppo­

sant ~ue l 1e é'.u est changée seulement p t:l r l' effet ds 1.:, :nm: ée. 

~~ ais il est prob2t l c que la pfriodc de r etenue moyenne de l'e au 

dans 1? l agune sera plus courte p arce que l '~~plitude de l a mar~e apr~ s 

la cor-,struction de lD nouvelle er:. trée vers 1 'es tu:üre s e r a plu s ~ levée 

que dans le cas d'une emboucl-.ur e nc ture l le d 'u:-:c pcL't, e t que l a variation 

de la snlini t é: donnera lie'J à de s cour:::nts d:: ècnsi t .:. amen r.mt un chan-

gement tr \ s i mportant de l' a.::u c1 1 8.Utre p .::: rt. 

Ces consid€r.:! tions o::: t pennis -'lU co·,;. tr :>.ct~,:î t de conclure qu'il 

e st improbabl e qus le change~e~ t de l'eau d&n s 18 l~gune future sera 

insuffisa~tc ct que des conditions nui s i bl es de po llution se produiront 

d'autant plus qu'il n'existe p es de s sources de po l l utions i mportan tes 

dans cette l ceune . 

4 .3.3 . - Es sais sur ~od~ l s r~duit. 

Les es s&is sur mod~ lc r 6duit :1 1 o~t pa s 6t l Ef f e ctufs pa rce que 

cons id6r 6s en dehors de l a port 6e du contra t du contractant. 

Le contr8ct an t estime çu 'il :1 1 es t p2s n~cessaire de r ecourir 

aux essais sur mod~ le r~duit pour obte:1i r des r fp onses aux cuestions de 

l2 remontée de 1 'e ~u s r, l €c daus l e fl euve ê t du ch.:::r,ee~~nt de l'eau dans 

la lagune de l a partie sud de l' e stuaire . Il estine que ce s probl~es 

peuvent être .~ tudi és plus efficacf' oent e t i moi:1<!res coût s 3 l'aide de 

calculs hydrauliques basss sur des obscrv?.tio:îs suppléoent aires sur le s 

lieux. 

• •• 1 • •••• 
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Ccpcndnnt:, il esti:nc que des ~ss~ic s;.;r :aod :o l e -3 échelle 

r f..dui te pour 6tudier l es dft<1ils de 1 1 egenccme:1t d·~ 1;:. :10m:clle entrée 

vers l' estueirc sont n6ces s nires. 

Il recommande r:;ue ces ess eis sc.ieEt effc.ctuf s sur mod~ lc 

~vec lit mobile construit avec une distorsion qui pc~ettr~ d ' é tudier les 

effets de différ en t s agencements des jcté.cs p r otésc-:'.r.t 1 'entrée contre 

l'ensableraer:t, les effets d' érosion locale au bout des jet( es et dans 

l'estuaire et l' enver8ure des mesures de protection contre de tels phdno­

mènes d'érosion. 

En outre, pour l e concept définitif des jetées dont l e stabi­

litf des ext r 6:1ité s constitucrc. un probHmc criti <Jue , il est recounnandé 

d'effectuer èes ess ais de stabilit~ sur mod~ le 2 plus R,r3nde échelle et 

sens distorsion . 

Po rt de Kayes. 

Dnns le s sp écifications sur les é tudes ~ effectuer lors de 

la phnse III, l' ag~n t d' cxécutio!l a dem .:mdé nu Contractant d' 6tudie r dans 

l e cadre des installa tions portuaires à Kayes , 1~ ?Ossibi li t{ d ' y 6tnblir 

un chantier de r~paration et de construction èc b~t~aux, Ginsi qu ' une 

zone de stockage d' hydrocDrbures. 

4 .4.1. Chantier de construction ct de r ~par~tion de 

batenux. 

La solution proposée consiste e~ un~ c a le tr2nsversale qui 

pourr a être construite avec une pznte assez forte de sorte oue son p l a~ 

i ncliné puisse sui~re ~ peu pr~ s la pente ~atura lle de la ber ge rlu fleuve. 

/dnsi, l es c'b.e l 2.nds seront ali gn és par<~ll \ l er:-,ent :'lU cour2nt, f a cilitant 

ainsi leur montage sur l e cherio t de h~ l~gc . 

L 1 e!Uplacernent de l a ca l e est pr/ vu sur l e: rive è r oite que 

longe le cours du fleuve ~ 1 '.f,ti age de :-:1<::ni ~ re -~ pouvoir 1 'utilise r même 

•• 1 ••• 
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<J.ux niveaux d 1 ecu tr·~ s b.;s ct oii un ::1iniml:-r,1 d~ drt:f2.t;c n ' es t rec;uis que 

pour l e pe rtie l e p lus basse des r a il s . 

La c a l e projct(e comprend un plon i~clin( construit sur l a 

berg~ e~ pen t e et une p a rtie horizonte l e s~r l e terr2.i~ en bordure du 

fleuve. Elle est cor:çue pour recevoir r v8ntut::llemE: n t 1.2 ch::'.l ê.nds à l a 

fois. 

Se prêté.::! t bien ~ un d (:·;e l oppe;-;;e:·, t ; r ;::duel, il :-~ { t é esti~é 

qu' i 1 ser.?.i t <:.v r:,:-. t ageux de construire il li tL: l eme:-.t une i ns t a lla ti on d'une 

capacité no i:J.dre • . \ cet effet~ le coût estit:.12.tif d'u::tc insta lla tion pou­

vant accor.1oder 3 chalands é~ .: t é p r épar é . 

~ .4.2. - Stockage des hydrocarbures. 

Les L1stall2 tion!:: de tr<:nsbordenen t e t d·2 stock~ge des hy­

drocarbures .\ Kayes ont .:t é: détercün ées ::>our un tr:;, fic :::nnuel de 29 000 

tonnes. 

L n ccp l:!cit;'. de stock<:t>,C ?1 Kayes est d~ tcr:~ i>1 é e pour un 

tonnage 6quivGlen t ~ 50 ~ du t onnage ~nnucl tr ~nsport{ sur le fleuve. 

:~ cet effet, il est prt vu trois r ,:ser voirs de /.1 ~.: cle clian ~trc et trois 

réservoilS de 15 ' ,1 
-· ~ Il 

Il es t envisngf: ~g.dc;-:-;en t des i ns t ;: ll.:: tions pour le charge-

nent des vrp,3ons-citerncs e t pour les c::Jmions ci te r "les. 

Agence-:~ent ;:lOd i fié du Port de ~(~yes. 

L' ar·.:onagenent d 1 une zone d 'l-lydrocarbures c:-, de!:lors des ac ti­

vi t é s portuaires a donn é lieu à diverses c:\Qdific~ticns \ l' agenc~ent 

du port propos~ dans les ( tudes pr::lir-1 i:1'-'!ires. : i~si 1.: nouvelle varLmte 

K3 comporte : 

••• 1 •••• 
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trois postes ~·~qarrase pour l e secteur de c~rgaison 

g6;·,f r a l e . Les troi s qu --.i s pLni fi (s L:.di v iduc lle:Jcnt sont 

pourvus ch2cu~ d'un h&ng~r e t d'une ~ire d ' en treposage 

~-. ciel ouvert f: l.:: c_..~ entre les ':;<è;:-:gç rs et oo.ux ext r 6nit é s 

de l a zone portu2ire. 

- un qu.::-i p(trolier r,tten.::::t 3 L". zone d 1 ~-:ydroc .:; r bures l OCi'\• 

li sée sur ~;.1 e::.p l c;ce::ïei!t a s sez loh: c·,, ~v:ü èes autres 

<~t:;uipe-,;Jents portus ire s , 

- u:1 cha:1 ticr de co<.structia~t et de r f..?<::. r,·. tion de bat eaux 

l ocf!lisf: en amon t d~s i:1st r: l l a tior: ::; portu~ires sur l ë 

rive droite. 

1; . • !:. . • {;. - Estimc tion des coûts. 

Les coûts i ndiqu{s 2u r~pport pr t lin i naire ont é t ( r f vis6s 

pour t enir coup tc des modi f i cntions suiv:.mtes : 

- i\ddition d'un quc: i p étrolie:r, 

- 1~duction de l a surfa ce d ' cntrcpos2~c ~ cie l ouve rt , 

- .\ d.è.i tion d'une zone d 8 stockq;:e d 'h~;droc :': rbures , 

- ~ddition d' un e c e le de r ndoub . 

Les coûts de construction b~sfs sur l'i~dex des p rix de 

1971 e t qui ns tio~.nent pas comp te des f r ;Jis 6ve:n tuc ls cle fi ~271cement 

s e r ésument cor.:ne suit : 

Variant e K.~ . 

Port de trnil.sborde::le ::-. t y cor.;p r is 

l 2 Z O!!C de stoc:"'r:8e d ' hydr ocr.r bures 

- c a l e d e r Qdoub pour 12 cha l ~nds 

~oût t o t 2 l asti~ati f 6 , .30 

.. / .... 



_\vec ur-. tcux de convertibilité du do lla r ée:.~ l .~ 252 F.Cfl, 

en 1971, l e coût t ot a l ser ait de 1 713,6 ~: i l l icn s de ~ . C~~ . 

~vcc une c a le de r adoub d'une c~p~cit( de 3 ch~lands dont 

le coOt est estirn& ~ 0,7 ~illions de doll ars US (soit 176, 4 Millions de 

F.C?A), le coût total de 1':1 variante K3 senit de 6, 1 ::illions de dollars 

US soit 1 537, ?. ~ allions de frn ':",cs CFA. 

-R EU !~ RQ UE 

I l convient cl 'observer que 1 'agencer:w n t proposé et le 

devis estir.12ti f de cette variante, ne reposan t p2 ~ sur des données topo­

graphiques, hydror,raphiques ct des conditions de s o l suffisa~ent pré­

cises, ne doivent être considérf s que CDr!me une i llustr~ tion i n dica tive 

des possibilités d ' agc·o.ce2en t e t des coût s de r ( .; li s;-: tio:o . 
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