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6tudc s ~ n~rtir d~ ~ s Avr i l ~96" . 

L : dur;0 des opfr ,c. t:;. o·: .::; , èo;1 t 1 1 c x <? cutio ~;:: ~ t f: c o:1f i fs -~- l 1 0r f',2rii­

s:c tio·-:, dc c ;· :> t i.o·::.s th. i~::; (c::-;;) ·.n co ll ~bor ,._ ti o:-' :: t ro :'. t " :-v-2c l 1 C~!..S , i r. iti ...- l e -

- l 1 f tude , l ee r eche rche s e t l es tr ~veux de dfmons tr & t io~ oi l o t e en v ue d~ 

dfve lo:)penle:·.t de l ;:: n c-.v iB2 ti o·.J. s ur l e tro:1~on du f l c u ve ~ -':tf [:;E. 1 é\ ll 2nt de 

1 ' e··nbouc hu r c -~ Ké' yes ( S' t+::- l::iè.S ) . 

- l ;;; c r Pation de l i;:; i son ent:r:e l es t r ;;;ns~o!"t s fluv:ü,<.:x e t :•t:: r i t i mes 

- l' or;:~.2nis2ti oo-• des tr2:! opa ::t :> fluvi 2ux- r::.ë'. r itim::-:c ,,vcc 1 ' uti lis :::; t ion de s 

1. ? . Fin2nce:nent 

Le f L-,:;;ncer:te nt d~s o!)!r 2.tions du P r o j e t d ev.:::i t ê tre con j o i n t e<11ent 

ci - des s au!>, .:>.p r \ s 1 1 D. jus tene·,--. t i":l ter ve::-,u l e ::_:;_ Ffvrier 1S 70 • 
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- Allocatio~ du fonds sp~ci a l oeos•••6o•o 1 31~J 000 us ~ 

camp renc.n t 

- l a contri bution du Fonds Sp~ci e l •••••••• 1 ?7 4 400 us ~ 

- les contributions des Gouverne;:':lent s 

aux d~penses loca les d'ex~cution •••••••••• ~8 ~00 us ~ 

- les contributions de contreparti e en 

n~ture des Gouverne·:·nents •••• o o •••• C» •••• "' 576 000 us t 

pour un total de •••• • ••••• 1 919 000 US ~ 

2n fait, les d~penses r~e lle s d'ex~cution du Projet, don t cer­

taines op ~rations sont encor~ e~ cours, auront certaine~1ent un montant diffé -

rent. 

Il ETUDES ET TP.AVAUX 3~~~CUTES 

Au cours de s ~ période d'activité, le Projet a effectué un cer­

t é'.in nœ1bre de tra.v s>. ux è' P. tude et de recherche qui ont f ait 1 'objet de rap­

ports dont la list8 e s t co~ll.nuni<;u~e en 2nnexe. Ces r 2.pports ont ét~ saurais 

à l'OE RS , aux 3t.sts t~ er.1bres e t à l'ùgence d'ZxÉcution l'Oî.JU. 

Les travaux ex~cutf s portent e ssentiellement sur les t tudes de 

préinvestisse:r~ent concernant l es donë! i nes de l'~conomie du tr e.nsport fluvial, 

des recherches hydrologi ques, des ports et escales portuaires, de l e flotte 

et dP.s 0,uestions juridiques. 

2.1. etudes ~conomicues. 
---------------~ 

- Calculs pr~ c l ables concernant les pronostics des fonds nevi gab les sur le 

fleuve pour les différentes variantes de l a r égularisa tion du cours 

principal, a insi que 1'4va lua ti on du coGt du trensp ort des marchandises 

e • • o / • • • 



se l on ces v .::1. r i.:::: n tes (;1;.-,p ~ort ,, o 1 de l ' 3nr.e xe) . 

") 
0 -' 

Des observations ont ~ t ; fa i tes d&ns l e sec t e ur cœ~ ri s entre 

Sain t-Loui s et Ké!yes d J.n s l' i1yp o t :h ~. ss d 'une r éguh.ri s n t i on :.:s sur2.n t des 

d~bits const pnts de 700 ~ 600 rn3 /s ~ B~ke l. 

- Dt? te rmi n .?.tion d'un trnfic q ,:.; rchandi ses écono::liouene·;~ t r ?. tioa nel à court 

et moyen tet"ï\e o u~epport 0° 3 d e 1 1 .~n:1eX'2 ) o 

Dé tennin;: tion des c ;:: r,...ctét:i s tiques des î:yp8s d2 bat~ s.ux les ;:1 ieux adapté s 

pour l a navi gGtion su r l e fle~1ve l o r s de 1::. p r e;.li ': r e é: t c.p e de son 

gement. ( Rapport n° 7 de l' 2nnexe) . 

' ar~l.e:n ti -

- 2tude sur l e d~velopp eë.'.ent ; ventuel du tr2.fic p ;.·.ss ege r s sur le fleuve 

S~n~g2 l ( r appo rt n° 13 d e l' s nnexe) . 

~ ... 
./. Cl L. • Etude s e t Reche r c he s Hydrolo?;iques. 

- Lor s de 1 ~ c:~r.1p2.g>~e 196<~- - 1S6(' , le d époui lleme:1 t des st 2. tistiques et d :::;s 

donnfes dis? onibl es sur l e fleuve a ~tf e ffcctu~ . 

Des 90 s t es d ' ob servat io~s on t ~tt orc2ni sfs e~ vue de r e cueil l ir 

des r en sei gn enen t s comp 1 P;n~n t ?.i res. 

Les lev~s effectu é s on t perrü s d ' r tudi e r e t d ' o r.;1 l y se r d ' une p.-.rt, les 

d é fom .; t i ons des seuils, d ' -"u tre ;,>;:::·t , l e s d 6. fom .::. t ion s de l <: l a ngue de 

Bé\ rba rie e t l e s va ri <: tion s de s haute urs de l <~ houl ~ d ::; 1 ' cc{::-,:: dan s lo. 

zone c6ti ~ re. (Rapport n° 2 de l' ~nnexe). 

- l es donn6es con cernant l es fonds~ l e b~rra o~ t f2 it l' objet d ' un dépoui l­

l ement sp é c i a l. ( C<>ppor t n° 6 de l'2.n:12x.: ). 

En 1970, les l evf s hydrocr ?tphic:ues e ff ec tu .;s su r 3 seui lr, ont permi s 

d'obtenir des donnies plus pr~ci s es ut i lis~b les l o r s de l' ~ l~boration de 

l e urs schém~s d· ~~tn~gement. 

. .. / ... 
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Il a ét f.. p r océd é ?'. l <. o·::iss <'.U noint d 1 1J:ï syst ~:1~ de b.--, lis .:gc pour le 

fl euve S f~fg~ l et l' or~anisGtio~ d 'un s e rvice d~ b~l~s ~ge (~?pport n ° 9 

e t 10 de l ' nnnexe) . 

l e schémt~ d' mi1 f·n 2.ge!iicnt d e 1.~, voi e ;1evig -:-.bl .:: du f l -zuvc ~ f :i t l'ob jet de 

l' ~tude contenue da ns l e r ~pport n° 15 de l'~nnexa . 

Cette 6tude ~ no t 2';rrr. c:n t pc::mis d~ d~fin ir l e s tr .--,v ~ux d 1 :!:n f.! lia-

r~tion du -::hc n.::-1 n -:- v i z .::,b l 0. ( 2m6 1.ior 2ti. on de s s :~ui l !; , <?v~ l u2 tior. q>p ro xim.:::.-

tive des ::.::vc s ti ssc:.lc r.ts e t du coût d~~ tr -..v::!U): c t d <2 l' é c;ui ?~rtoen t n~ce ss :~ irc 

p our leur exécution). 

-les documen ts dev2:: t servir ~ 1 ~ r l:: édition de l ' !. tl.::.s -.<::- uti r:u·a du tron.-

ço:-t Embouchura - i3o3l1.f ( 400 kn çnvi r on) o:-: t ft { prfp~'.r f S e t tr ('.n S:nis 3 

l' I . G.!:. ~v2c l e r:tie l un sou s - cont r a t c ( t ~ o a~ s ~ . Le s tir~ses s ont ~ t-

tendus d~ns l e s j ou r s qui vi ~nr.0nt . 

2 t udcs de s 0 orts e t Zsc a l os Po rtu~ ires . 

L ' ~bs snc~ d g d{bouch~ m~rit~~c v~ l ~ b l c e t i ~suff i s ~nce des ~qui-

pernz:nts ;~ux :: s c ç-. l c; ::; portu~i r~; s cons titue nt, c;î tr<:: ·".utrc s~> de s f c c t e urs 

d 6 f ?.vo r ~bl 2 s ~u dév;;; l o:_Jpement du tr,: f i c f l uvi "1 1. :\.u s si l e Proje: t .-:: e n tre ­

pri s l e s ~tuda s suiv~~ t c s : 

- ;:n ~bor :- t.i o:-1 des ,~v.;.~t-~ ro j c ts d ' u:-: co•1p l ex·J portu .:. in.:s ( commer-

c e c t pêch·::; ) d c.n s 1 ~ r ùgion de S:-: i n t-Lou is e t d'un 1) 0rt de 

co:~2rc s à K::.ycs . Cé:1ttc .. . une ~!..rme Cc: na do -

d~no i se s ur l~ b~se des spici f i c~ tion s p rfp~ r ~ o s pa r l e Pro jet. 

L~ fir.-.K sou s-contr~. c t -.- nt e ::. d é j à d ~p o s p son r ;~?port int é- r i -

r:>::ire pr f.s cnt ::.nt p lusieurs scb/ n a s d' or g:;nis c. tion du tr~nsbor-

d~1cnt des 8~rch ~ndiso s de 1 ~ n o r EU f l e uve a t vice vers~ ninsi 

oue ceux rcl.:.>.tifs :::u tr .-:: ns bord(C::)e:l t o n :.-r.-.o<1t ( iC~yes 2 t 

A-nbi d"'di) . (r é'ppor t ;; 0 19) 
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- Lcv~s t opopr ::1plü Qu :;s c t hydro r; r .:;phiqucs d~ s csc :.l ss de 1 Ro sso, 

Rich:"lrè-To ll, D:·:gr; :1 :' , Podor, Bo :?;:,f. , t': é~~d i, !L: t -::a, Ik.kcl, bmbi­

d f di a t ~r yc8 , ~ins i ~u~ l e s p r ospsc t ions gfo l ogiques sur G 

d'entre elles . Lus r!sult2t s de ces ftudc s s ont con tenus d~ns 

l es r~pports n ° 11 et ~? de l' ann ~ xo . 

- Les f. tudc s prfcf dc :-ttc s o:< t p s rrniG l' é l::,bor o tion d ::s schér•.:: s 

d' ~nflior:' t ion a t de d ~veloppemcn t des esc~ l c s de Rosso, Richard­

Tell, D.:-.g~.n.:l , Podor, Eoeh~, l<:<~d:i. , i:1~ t .:-:-a e t 3::.kcl (!:b pport n° 1'!· 

d f.' l' ,.-_rmcxs ). 

? , l~ . • ~tudos Ju~idiqucs . 

J..,;: n .~vi g t. t ion e t l es tr .c: ::spo:rts sur L : fl ouve ;:e p c uvcr:t sc 

d 4v e loEJp c: r de "''- 'î i ~:: re r .:~ ti o ;1nc l l~ s2n s u:-; CQdrc juridioue h ;:: rmo<lisé p our 

1 ' cnsc~b l o des Et .-: t s co,1c~:cn é s . i·. c e t ::ffc t, un ?roj.z:t de Co d e: r c L ·,t i f à 

1.:. .,,.,vi r:-.c: tio n ct <' UX tr.-:tlspo r ts sur le fl e uve: S/n s (!.;: l r·. At f p r ~p .~ rP. : 

(R.cpport n ° F~ d-s 1'.:-,nne xc). Cc pro jet d0 Code tr ;cit ~ e SS2Tlti c llC>.mcnt de 

l D navigetio~ , dos tr~nsport~ fluvi ~ux o t d o 1 ~ j uridiction . 

:·, cgui si ti on, li vr ,:. i s o11 c t exp l o i t :-, ti o ·.: e xp éri;ac nté'.lc 

d €,s br: tc ::ux. 

Le s conditions optim~ ~u2 doivent r~unir l as b ~ te~ux d2stin ~ s 

à L~'. n ,:.vi [:"t tion sur 1<: fl ::uvc lors d;; 1.:. ::>rcn i .~ r;:; r: t ~pE de son 2I:l~nc.r,c::t<::nt 

ont ~t f d ff i n i cs . L a s sp ~ci fic~ tions de s t~t~ ~~x r~ t ~nu s ont ~ t ~ trc.ns~is~ s 

à 1 'ONU qui .~ rGcruté un ~rchit cc.tc -~ .:..v.:. l pour 1' f l :~. bo r~~ tion dc !i schén1r: s 

correspondr1nts. L' ~tude dr-! ces sch~.TL::s se poursuit ::-. ctue llerr,Bn t. Les t ypes 

r e tenus de vront f ~ire l'obje t d 'un ~ppc l d' offres i n te rn~tion~ l. ~Ris il 

es t à cr<èindrc c;u ·~ l e :nr-n que de c rfdit d r:::1s le c r1drG du Pro j e t .:- ctucl ne 

conduise f:v cntucll ::!m<ent à l' t!cc;ui s itior• d'ur"! seul b :- t e2.u. 

III ::lSSULTt.TS DZS ZTUDES 

En dépit d '<! 1::-_ p:~ rt t r ·~s f:~ib lc qu'n;surc ::1 ctuE:ll •?r.1~:1t l 2 n :w i­

s~tion sur l e Sfnfg :. l d~ns le s tr ~ fics i~t6ricurs c t i nt~r-Et~ t s , l e 
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tr~vc rs~cs , c c ~ui rcpr~se~ tc un ~to~ t co~ s id ~ r ~ b l s ~our t outes l e s r~g ion s 

r i VE: r:ün~ s !Z! t e:1 ?':-. rti culi cr p our- l e :: d i q!.li ;:1.:: dispos ç:; ? <:C d 1 :: cd;s di reet 

' 1 a .::1 mer o 

L 'utili s;-:t i O<i. d u f l r.:.: uvc cor•J;,: :. voi2 de t r :.: ,:.soor t (;~;t ua 1aoyc:1 

coûts de t ron~ports, 1 ' i n t-c;PSi f ic .~. t i on d .:s 6ch:-: ~1 ;-; .::s c t 1 .~.~ ~~~ i s~ Ci! '2Xp loita-

tion de no uv c llet rcssourc~s m ini ~ ras o u de ?reduits d e f ~ it l e v~leur ne 

pouvant support or d o s c oûts d~ tr2n spo r t f l cv~ s . 

Perspoctiv~s de d~vc l opp encnt d u tr~fic sur l e 

doit p~ovoqucr u n d 0vc lopp 8'1Wnt f:c ono,:üc:u::;, i'ï,dustrie l 2 t ::'(·:ri co l c des 

régions r i vc r :-.i.::.es ; c ::: qui p.::;rr:w t tr <>. uns intcnsif i c ,-.tion des é. chc,n gc s 

de fr~is de t= ~nsp ort ~ui doi v en t GC rf sult~r . 

_D f v e: l o ppe:ac::: t du t r .~. fi c 

3.1 . 1.1 . - Le tr~fic ~ctu2 l s ur l e fleuve ne d 6p ~sse 

19 53 à 25,000 Tonn8s a~ 19 61, il ~l ~fon~o dc~ui s l or s 2n t re 20 e t 

25 .000 TomKS Qvc c p .-_rfcis une t cnd:-- r;c -o ~' 1-, ::.- cg r ~:~.s icn. 

Co ttE st~z . .-•. ::>.t i o n c s l: duc c sscnticl l .::::~~n t <~ l ' .;.bse n c (": de débouché 

de s b~tenux, oux n~uv~isc s l! s i sons cntr ~ 1 ~ f l ~~v~ 2 t l es : utros ~odes 

de tr ::n sport t c rr2!:'·tras ,; t S. 1; s t ruct'Jrc d1..: co,:Jzacrcc Lî t sric ur c t e xté­

ri e ur des !.':t.".ts. 
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~:~is lorsçu~ c ~rt ~inc s dis?ositions ~uc ncus ve rrons p lus l oin 

e: t pourr-. ?. tt·::i ::ldrc /OO.OGO Tonnes d.:> :-:s 1 .:-. r- r cn i '::c :::; :::-s :.: ~; t J SO . OOO T. 

C::l seconde ?t~s Q . Le t~~n sport d e s n i ncr1i s ~rovo qucr~ it u~ tr~ fic be~u-

b .:-. sc. 

Le volœ1~ du tr~fic de ~2rch~ndi sos c~lcu l ~ ? ~r l a Proje t es t 

l e suiv~nt : (1) 

--- ------ --- -------~ - ~--------------- - --- ~-- - ---- - --- - - - ---- ---- ----- -----! ! ! 
".To l u:,,.~ du Tr.::-f ic e•:1 T. o:otn c s 

---------------------------------------------
Fin de l ~ l ~ r ~ Ph~s ~ :Fiu de 1 ~ 2; ?h~sc 

p L;. . OOO 

l~. :-..TJJ.l !:AtJI ~: ~s . r;oo Si~ . 000 

LLLI 1C5.000 ~- ::: 5 .ooo 

TOT.',L ?. ;7.7JO 373 .ooo 

Lors que l e f l e uve s e r ~ dotf de b~tc~u~ - cln?t{s ~t plus r np i dcs , 

l ~s c2t cul s cfféctuf s pc~~ettcnt d ' c spfro r pour l e s ~~n6es ~ v eni r un 

t r 2fic t\nnuc l d 2 p .~ s~ ~gc rs ci '" l' ord r .:: de 75 . 300 voy."'scur::: e n p rcCTl i ~ ro 

?h~ se pour ~tteindrc 60.000 voy~gcur s l o ~s d a 1 ~ second~ ph~s~ ; l 2 s 

st~tistiaue s d~ 1066 rc l~vcnt un t r~ fi c d2 11.SOO p ~ss ~~~rs. 

ports s ur l e fl Guvc S6~~c~ l . 
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L'uti l is ~tio~ d~ f lot~2 p ou~ 1 ~ tr-~s~ ort d~ s vo l~~~s de m~r­

cha~di sc s pr~vu s :x~rc c~ " do~ ~f f~t s /cc~Œ!iru~~ i0port~~ts ~ou~ l c n p ~ys 

d C! 1 1 0 .~: • V • S • 

tr ~:-:.sport du Pro j ·: t 2s t donn·~~ "'u t .:. bL~ :-. ': ci - -~p ;:-: :::: (1) . 

-- - ------------------~--------- --------- - ---- ------------------------------! l ' ! 
;Fin d~ 1~ 1 ~ ra ? h~ s ~ ; Fin d a l 2 2 ~ p h~s~ 

! 
;, ·.-~rch-~.ndi s2s ~·tt-~·ur ~ t ';"-~~ i 2·~-:~1c~:! 

Vi:!UX o 

76C ,O 

16S' ' 0 

l:-70' 0 



l'.~ cr:!uisitio;; do 1 ~ flott :: a o:1 cc-.1;;ri s ..: :} . 

? ., 
_. • . J . 

~ ~ . 
.. :.~olo :: t :-.t 1-.ctuc l d·:. 1.: flott~ 

(' . ' 
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ï --- ------ ------------;-- -------r-------- ï --- - ----- ï- - - ---~ -- - - ---- - -;--- --- -- - ï- - ----- · 
· ;::~.!i5~ :: !.i C: !.:.: ; c:~.~~ -""":.~ .. tf; -~:;-_~ ,: c i. t -l: ; Di·-..c ·:~.cior~~ ;til"':"'·.ii t d'~ Cr -:ux 
,1 d·.·t " · c~ ,· P~ss~ - ·,J~ ch ~r - 1' - - - --- - -1 -- --- --- - ,:~ ~ u 2n ! iom _ 0nt2 ~u c 2 

:~·vQ · fJ~:-s !~~c ~ . !Lo~~~ ;:: o ~ l. :; r f_:_;; ~u ~ ! C ~l::': J:" f:O:: e:. ·."i.! .: ~ 
._ .. , 

!---------------------!--------- !----- ---!--------- !---··---!--------- !---------!--------

! -

! -

! -
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Cette flott2, souvc~t ~~ad~ot&~ n~ rf~o~~ p~s touj ours ~ux condi -

tians optimn que doivent r6unir les b~t~~ux d~stin(s A ln nnvis~tion sur l e 

Les c~lculs cffcctu6s p~r l'Exper t en transports fluvi~ux du Pro~at 

- lG bctü::u de n ~;_vigt: t:! on 1:tixt2 (fl2uv2-zon3 cG ti ). ;:-·.;: de 1 1 cc.:nr:) dGVr :'. 

dcvrr: A 

ctr -2 cnr2 ct6ris~ p ar une grnnde vit~ss c 

d e cro i s i 2 r c (de l' o rd!:'c è2 ~,o km/h) ct UOJ. f:::.ibk tirnnt d'eau ( 0 , ~-0 rn ) 

pouv.o:,nt transpo rte r 50 à GO p'"ss .:gcrso 

devront être exp é l'ime ;,té s sur l e flcuv2 

pour permettre d<: dég::gcr l ss r::::co:mTt ·> •dc: ti ons ~l é finitivc so 



L'in~or t ~~cc de l ~ f l otta ~t s on coût. 

C ~r20S fluvi ?UX ~y,nt ~nç c~p~ci t: 

d~ ch~rgc de l' ordre de 2~0 ~ 30C ~. 

B~ t~cux d~ ~~vig?tion ~ix t ~ ~y ~nt 

une c ~p~citf a~ ch~rra de l' or dre de 
/!.00 T. 

'• 
ê. 40 55 

• ~- 7 

65 

7 

Lo c o ût ::-cp;:> TO}:i",'r: - ::if d' ··,ccu i.s i t i o:: d·:. l.-:> f l c t t :- s ' /bvcr :.:i t 

t e r 500 ~il lio~s pour 1- ? ~ ; ~ ph? s a. 

~ /t __, • . - 0 

3./+o~ . • 

L' ~.bs·2~1 CG cl~ dé bouc.hf · ï :-~ ri tir-t ::: v : l ~_ t· le es t t.El h::-. l1di c .~~ s ~rieux ::'.U 



bi li t ( s d' Qcc ~ s de l ' oc~~n ~u f leuve . :, effet l es ~~ut~urs d'eau 7 

vice vers a , l' ouverture de l a tr~vtc tcur~~Gt se f ~ ~s2nt uni cuenent l 2 

nuit et ~vec o r !~vi n en r uiscn d2 l 'interrupt ion de l' ~ l1,ent ~ tion en eau 

de l s vill e . 

!.u f ur e t · mesure du df.velc:::ve:"ent du t r ;:-, (ic (fi:-, de L: p rec'li~re 

d.:.ns un por t ~ l' 2'.1bouchure du f l .2UV t:! . C~t te r 6.~. l:L3 <J t io·:1 ~ec·. non seuler,>ent 

ju sti fi ~e p~r l'i~parta~ce d~ tr~ fic ru2 rch~nrli s e s m:io ~u s s i du f~ i t de l e 

g r .?,nde richesse en pc i.s so:-'S des e2ux litto<.·2 l es de S .;, i :1t-Lo u i s. 

Les ~ tudes en tre?rises ~ cet effe t sontrent ~u ' il e s t tech~ique -

~e~ t pos si ble de constr~i r~ dens 1° =~gion d~ 3 ~ in t-Loui ~ de: i~st~lletions 

vires de me r et les ba t eaux fluvi 2ux. 

eSte en le s abritan t de l ~ ho ule , sci t en co~s t ~ui~ nnt un nouve~u chenc l 

d'entr~e ~ tr~vers 1 ~ l~n~ue de B~rb~rie ~vec les i~st= ll ~ tions de trens­

borden en t p L~ cfe::; 2 1' in t {riel.!r mêr:'e de l' ~s t;.~ ?. i re . 



(!Uenen t o 

:~."'. i s elle 

~ 1 , :""'.~0 a L .• . 1-- -

1 1 -~.11 i ~·.'···~ t j_ o :·~ du ;: r :::.fic f l: ~v i ·~:. !.. ., 

te rres ·:.:;::es o 

h ' l f . se ~urte ~ 2 o1s ~~x coût~ de :-

c:~ tr.~ .1 sp o rts 

r u:.Jtu::-es et 2. 1 ' i;.1 ~ -

l a rive geuche a l or s qu e l es i~ st~ ll ~ t i~n s po rtu ~ irc s sc trouven t 2c t uel -

l c~ent ~ur l'ile de SR i~t-Loui s sur ! ~ ~ive droi t e . 
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Le coGt des n~~ute~t io~s ?TO~ibit~f ent~s l es w~rons 2 t les 

route, ~s~c si cette derni ~ rc s oluti on e st p l us o~!reus e ~ lors que l e 

chen-,in de f2r ct l = flotte fluv i <:': l e o ffr~r. t à?.s cqFci t és ds tr :·;1sport 

i n2r.1p loyhs. 

L!~ 1 S cette f o is , 1 ~ ~ifficult ( es t d'ordre t~rif~ire c~ r 1 ~ t ~ r i -

_:, ol.!.o?e1o Liaison :vcc 1 ~ r ou t e . 

Toutes l es 2utres csc~ l c s ~c so~t ~ ccassib lcs ~uc p~r des pis t e s 

oui s on t p~rfois bap r~tic ?b le3 ? Cnd ~nt 1 ~ s ~ison de s plui8s . 

Les princip~lcs csc~les sur l e fl e uve 3/n~g ~ l ss c~ r ~ct~risent 

p ~r l'insuffis~nce d e leurs ~~u ip c~cnts. 

poss3dcn t des qu c> is CIUi pCITitCtts T.t l' ~cco s t ::r;e tout ·~ 1':-.::n~ ,;: des b :-. t e ::-.ux 

"ctucll ::mwnt e xploités sur l e fleuve. ·, '::is ~ucuac s:;c ~·-102 :12 p os.:> ': dG d' en-

sont trè s f~iblcs . 



Le t ~blc~u ci - epr ~ s donne une indic2t~o~ 3~~1cire des insto ll~ -

tions exist3ntes 2ux pri~cip~ les esc~lcs. 

;--------------------ï-----------;-------------------ï-------------------------------i 
· ;nist~~ce de;Tc rri tcire de l'e3- ; · 

• n4 • • • 1 • 
Non de l'esu:le , .. >l. - LO Ul.S ~ë.r: C-:1 e. I·1st.:.:.lJJ: t :Lo'"! d2 l'es c2l e 

;1e ~ leuve · 
· en b . 

- ;;.osso 132 

IHcherd-To 11 

Dé\ gan~ ! 65 

- Podor '/67 

! - Boeh~ YO 

- t:l::d:e.n 6?3 

- Br.~·<e 1 7C: . / .5 

- P-r1biclédi eco 

ç ?l:. 

' ! 11p . du S8-~'1Ëga l 

t 
; 1p . du Si.né[:a l 

! '"'r ........ 0 du sr.-~ f gr, l 

' 
! 

T:p 0 d· • S'~nf-?.d 

! r.p . du : __ -_ .;~ ... LI 
! 
! ].p du i<t.-\LI 
! • 

t 
; ~u~i et ~a2rsi~ , 2telier de 
; ~~paration e t sli? en ~~uvais 
. f t -· <-! - ç •_ '- 0 

~ua i a deux nive~ux ct magas i n ! 

Pas d'ins t 2llet ion 

t 

Quni 3CCeèsi t l s en hautes eaux; 
terre-p l ein ~t ~~gas 1.n. 

I' .:: s d ' i ns têll :- tior: 

Pente douce et deux m~gasins . 

Le schém2, cl ' (};·J l ior'.l tio:·· e t de df:ve loppe:Je~: t d~s es c:! les por-

tu4 ires p r €voit : 
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1 ~ constructio~ d ' i~st~ll2tio~s p or tu~ircc ?~x esce l es qui en 

son t d /. ;Jour v ues ( D:·.:; o: .·: .:-· ~ Bo:.=;hr:, e t i>r:.: ~c:; l). 

::!ich::rcl-Toll , !.?odor, K;o;{d i e t i. .'. &U ... ~ ). 

- ~cquisitio~ de ~~t~r i e l de ~~~ut~nt ion s~~pli fi ~ 

L~ sc:H~ïtli'' prfvoi t ;,u ::; si l n ré~lis ~U.o:1 de Q;J:'! i 3 pnt:ro liers ~. 

:.:l.osso , 2 t ~.i ch~rd-To ll, ., i~si que d;:s 3::•.én:.r,.:::;:e·.-; t s peur l a r !': c~ptio .< , L" 

s tockage , l e f~t2gc et l a di st=ibutio~ des produit~ ?~trc licrs. 

tr ~aspor t r~u~i sS8nt des ccnditic~c de ~2vi 3abilit ~ re l a t ivG~cnt f3vo r~b lcs . 

~n <:!ff2 t, l G tronçon Sïn!:.' ouchur~ - Boe h/. u~.oo l-:;.·, ) C';lV:i. ro:·, est ;Er..tiqucment 

n .:: vipe.blc ?c••d·,·.ît t oute: l 1 é'.n"6 '~ v.v cc èlcs foï~d s ,·ünü_:-" u x de l' or dre de lm . 

Les Nême s ?ro f ondcwrs 5ont ob:;crv6G s j us qu 1 } .. ,;:1bid f. di (ÇOO kn Ci1Vi r o!", ) . 

?end;-,;-,t 170 jours (; t j usr;u ' à K.-.ycs (Sl~:.' k~ ) ;.:>O n cl .::;n t 1 .. /0 j o'-"~s. L 21 dur ps 

de l z n~vig2tio~ e st fonction dcc C2~~ct6risti~u8s hydrolo~iques de 

rocheux e t ~7 s~b lcux . L ~ qu~~ i t o t ~ lit~ des s e ui l s (47 s ur 53) sc t rou-
.... . , 
.;)O(.n": o 

, •• 1 •• • 
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Le tro~ço:-, t-.mbid(di-l(r.ycs où o:is t c:] t de ~; :.: fflcun::~.1 :::;nt s rocheux 

.·:;u -dcssus dcc'!uc l s rc~osc,!t de (; c.-.:. ll o~:: c.::zt co <·;siùf. r t co·:r:·:::; l o ;:. lus diffi -

ci l e ~our 1 ~. :·1!'.v i p:: t ion . 

·nodi fic .:-.tio:u; ,.li d;~ns sc. co:-;,pos i tio'- , ai. d :-.1~s S0t! i.Jrir:cipc. C-:);:1Stitu é de 

400 sisnaux Gxclusiv~~ent c6t icrs, il cr~c cc rt~ines f~cilitfa pour l ~ 

e s t p:r:' ti qu~·;:~eî<t Lîut i. l c pour 13 :.1~vit_::,". ti o:1 d .~ :<·.lit. 

l 'ut i li s .~ tion compL:t -: des f ond:> n ~.t:urc l s dè! chc;::: l .:>.u DOuQn t des b~sses 

c r:ux, c c C!Ui ch:-a rtuc p~.r co·.-,s4-:uc:-.t 1 ::-. dur ~;;; d.: 1 --, pP.r iocL:: n r.vic:.bl.::". 

de ce l ui uondi2 lc~ent ~dop tf pour 1~ ~"VÏ[~ti on sur l es voies d'ca u int~-

ri c urc:s. 

te r~ consid0r~bl::Dent L: p ~r:i. od~ de :-t "cVi~;.-:t ion s ur 1 '~ tronçon o.r.:o:1t de 

Bochf: t out en pcnK tt -";·: t u:1'~ :-;. .:;.vi g~ t ioL pcnd .... n~ tout ~" l ' ~:1nJ:e; jus qu ' -~~ Bo-

~n outre , 1 ~ r~gulo~i s ~tion du d~bit du f l 8uvc c~~bin6~ avec 

l'exécution des tr~v~ux d ' ~pprofondissemcnt d~ lit e t 1~ constructi on d'ou-

vr :-:~:c ~ de r::cti fic.~ tion (é.;.>is) pe r.-,1e t tront d ' ns sure r l "' n;::vi 1j.:1tion pend~nt 

tou t e 1 ' :'.:'t:-lée clc l' er1~ouchurc P. :r..c:ye;s. 

, . 
"1 C CCSS3lr~ 

d 1 '.::nt r epre ndrc dGs tr:-.v ::u :: de b:'. lis .:-3c , d e d;~:-g:«,c , de d;:- ~i;::::t;c de: dy:1.". -

mi t esc , de ne t t oy :::gc du l i t c t de rcct i fic~ tion du c hcn:::l . 

Le b" li s <,f,C combi:-,~ nvGc c<:rt .:Ü~<S tr2v : ux sur L ·. voie n~vi r;r.b la 

r cp ré:> -zntent l e:; pr ;;;·ü :: r e s dispos iti o:-~s c:u'il co:wümt de ?r::ndr·::\ l o r s cle 

l r. premiÔrC [) h2 SC d ~ ù <':vc l oppcnen t du tr:-, fic p our créf. r {}Cs cond i tions de 

n~vi p,~ tion sûres . 



• 19 

:_JOrts fluvi. .... un. 

:.1cnt de l 'ordre ck 2!:.:;! è~ illio:1 s de I".CF!'. en c1ors t ,-_xc cc r:ui c o rrespond 

1 ' .".cc;uisition des f-r-;uip2;:1er: ts SUlV '~:.tr : 

- cons truction du b~ li s ~gc r ~ flichi s s~~ t s ur tout le tronçon : 1 ~vi g ~b l a ; 

.... cq•.üsit i oi1 clG 1::: fl o tt :::e co:<vci 

ploit ~ t ion p ~r l o s e rvice chcr g6 de l' ~n f~~ gœ:c~t da 1 ~ vo i e f luvi2la 

p c4!Tlctt r .~ d' ,-:.ccroîtr~ l <!S fonds sur l..:.: s S8Uils 

- c onstruction des ouvr ~ecs de rccti Eic~ tion seui l s de Kop ~ c t de 

- r .;; ~ li s::!t io:~ dc,s i3TO ~ tr ~v ;:ux de d ;: roct r.;:;:: sur l e s euil d e i.I ' Go r c l; 

~ cquisitic~ de vede t t es, 
, . 

n0..cc ss~1r~s pour 

LES fr -.i s d' e xp loi t " ~·i.or: ;:::-.nu 2 l s dus ~ 1 ' cntr cti ·:;r: de 1.:>. voie 

d'2c.u s'~l~vc:r :ü c:.1 t \ r:"6 ,6 : .. ' ill i ons de fr.:'. ,-,cs CFt~ 2 n ~: r;:n i ~ rc f t npc pour 
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3 .7. - l~fluonc2 des co~structions de bcrr:ec s s ur ln 

3. 7. 1 . 

L-: s c~, l c ,Jls p r .~ li:n i:: ~ j.r ..:: ~ <;: f f:! ctuf; l': p .-o ::- l e :? ro j c ~ r ~;v:H2:i t c;uc 

L<>. r~gul::\ris ·:·. tio '' du df.b i t du fl ouv e ~. 300 !-,~ .:; J s .:. B.-:kc l v~r 1:::: c ons tructio;:. 

d 'u'' b.::rr ~se d·,:.:s le !:.eut b;• s s i:: (;_ ·~D~mt .d i ) ".ms U.o ::-Gr .~ sc> n sib lc~::cr! t l es 

condi tions de ~~vi s::t i on qui s cr~ :: i ns i rs~duc p ossi ~ l c p~nd ~n t t out e l' en-

n ~c. sur L! tron~on Efi\bouc~1ur2-K• ·.re s .. v :;; c des fond:; min in~. de 1 2. 1 , ?0 m. 

de s f r ,ü s d ' c :cploit -:: tio:: ::-,;:"Lnuc llc de 1 ~ Oott;: d0. l' ordr"' d -..: 370 ~.:i l lion s 

do Fr2ncs CF~ e t de s invcsti~ sc~on t s d~n s 1 ~ flotte d 1 cnviro~ GOO mill i ons 

de Frt:·.n cs CF~ p~r r~pport ~ C8u~ s ur l e 

fleuve dnns son f t~t n~turo l . 

L ~ ri~ l i s ~ tion d2 te ls ~~~ { fi ee~ pc~gc ttr~it ~ 1:: n : vign tion 

b:>.rrn gc r ézal ::- t eur è.:·,CJ.s l'~1:;po t h::. s~ d ' une durée d' .~•-:orti sseseo~: t do 10 ~n s . 

L ~ cc~s truction d'u~ har~~cn d~n s 1 ~ Dc l t ~ 2ur2 p~r c on tre 

de s e ffe t s di f f €r ont s su r l es condi t i oDs de 1 ~ n~vi~ntion. 

C'l :lvi z:: tio~ sur 1.:: tronr~ on ~v:ü (2nbouci1·..:rc - .3o ~hf. ) r;u :. e s t c:·. rc ct~ri s é p:u· 

l n prése nce de f onds n~vi zc b l os n2~d~nt t oute l 1 n~n~c . 

é c l us e oui en :: c croîtr .~. 1 -::: c oût. De plu s l ' i~:rrno;:~ilis ?.tioc> des b~tcaux l ors 

de s m:-:no c uvrc s n é c 2 ss :üros p our L : p ::-.s s <'GC d .:: 1' -:,c l u se '"ntrntn~;r.-. 1' -~u~en-

t .~tion de s fr .~i s d ' e xp l oi t .::: tio:-. de L::~ flott e . 



"1 
• / _ .1. 

., n 
_, . ;... . 
Il ne s2rvircit ~ rie~ d ' e~trcp r~~dr2 tout~s lus ~~( lior ~tionc 

portu~ir2s c t l e s diff{r~ntcs li ~isc~s "vcc les ~utre s Modes d~ tr rnsport 

si unr: r f- forne p r ofc; ;dc ck l' DxDloit ~·.ti (Y1 ,-, • .~ t .:-::. t p .:--. :; c..1tr2rn :-U:c en vue 

de donner & 1 ~ batelle ri e sc ple i ne cffic~cit6. 

Ce tte ~oci6 ~ ( ~ur ~it pour objat dz don~er des b ~ sc s s t ~blcs 

e t de r 2:::1i s:.:er une cc~:~ r:. io:·, des ~;lO~t._::•-ts disponibl~s pou:.:- l' 0: xp loit<:tion ds 

1~ n~vi g~tion fluvi~l~ sur l e G6~~s~ l . 

poss :;sseurs ou df. t c•1tcu::s du ;:t."'tn ri c l f luvi:-.1 c t ·;: v c:-: tu..:: lL::-·} .:;r;t dB c .::botage 

m ·:~ritimc , "inGi qu.: des 1-:-:st.., lL:-. t io;; s .Z,. t c rTe: , utilis:::b lc:s pour l '" bo:~,ne 

0}..? l o i t <: t:i.on de 1:::: i1~visc. tio;< do co; ncrcc G ~l:r 1::: f l e uv•:.: . 

r.r 

dévclopp cncnt de tr .-:fic dei vcr.t t c ndr-i::: È: 
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to~~~ges eaccre disponibles et inciter les 

riveraines ~ utili ser de p lus en p lu~ l a ~cvig~ tio~ fluvi c le pour 

le transport de l e urs s arcncnd1sea et produits ; 

- coordonDc r le~ op~rntiocs de tr&nsport ~ lcum diff~rents stades 

- ~et t~e en pl~cc les st=uctures d ' accue il ~~ces~~ir~ s. 

/. ~ 
.·.- 0 

un trafic ~nnucl ~ ll~~ t jusr,u ' 2 /00 000 Ton~cs . 

Au cours de cette ph~ s0, il co~vicnt de r62lis8r, ~ coG t r ~duit, 

l. 1 1 
. 0 .;;; •• -~ 0 

h~tc~ux fluvi2ux et vice- versa . Csttc op ~r2t ion p rovi soire ( avant l ~ cons­

truction du port) pourr 2. être é:'Ssur t:: 2 i.1 •-lOYGi1 d ' un qu r~ i sir:;p l e .?, 1 ' embou­

c~urc ct d 1 3ll~gcs pouv~nt fr2nchir l r j&rrc ct sortir en n er . 

L'~cqui sition de ba t e aux de n2vi gation ~i~tc (flcuv~- zona cSti~rc 

de l'oc~&~ ) contribucrc ~ussi efficec~~ent ~ l' 2ni na ti on du tr2fic fluvi2 ! • 

• 0 . / •••• 
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Le s c sc?,l cs de ;:.:- y:;s ~t l.nbid€didcvront â:re 

Le s tré'.V ,"'".'JX d' 'è~,J~~: <·:~ e::lCnt l e s plus r:lport::lt s s u:- L:; ::; :: s c .:; les du 

f l <:?:UVC devron t pol·tcr C '1 p r·:·- ~L: rc r:'!t;·S (: s ur ce lle s de Boeht , !{:· ;'. d i e t ïl,:.!<cl. 

~uront pour but de f ~cilitcr l es op{reti o~ s de menutcnt ion, de nr~vn ir de s 

nir~r; de s toc!~a.ec couve r ts c t df.couvnrts c t de; f.~ c il i t.::;::- l e r..;.:-. rcl icnn~ p,c des 

L:. o!o3elo ::: s c .:. l c de J.os so 

cf i n d' f t ab 1i r de s c cc~s ~ux ch~rgcurs , 21ns 1 ~uc des p~liers 2u nive~u 

de s c;:; i s ;:;;:;s des c.:;;:üo::s pour 1-.;s op fr :::. ti 0~1s de mnnutcnt i c·:; , 

- co~ s truct :i. O "<'l du 

- construction d'un postç: de contrôle , d0 s toilc ttc:s c t de 1'1 c l ô ture , 

4;1 .J .~. ~sc~ lc de lich~rd-To ll 

o-o• / ooo 
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- construc tio~ de c l 8ture s 

!~ 0 1 .. 3 • ! ; . • :sc~ l~ de rode r 

• ~ 5 

nc cui si tion c t rani s~ c~ f t 0 t d'u~ b~t~ ,2~t ~out l o d irect ion c t l ' ~bri 

~sc~lc d 2 Bo ~hf 

constructio~ de s r un is d ' ~ ccost2gc ( 3 nivc ~ux) 

- r e v 8 t encn t ~n ~ruviero des tarre - plcins inond nb l ~ s 

pour l e s tr~v~illaurs c t pass~gars , 

ins t Qllntion d •u·,, ::;roupc é l cctrog~·; :18 provi soi re de 5 ' G j ,r.".T _ .... ~ . 

l.: .• t . J . 6. Esc~ lo de K~ ldi 

que l oue soit l e ~iv22u d '3eu du [ l ~ uvc ; 

- r~~blc:i o du t e rri toir~ du p ort ~ t ~l :·v::2c ds s t < l us , 

- ~ 3p h~ lt2GC des p ~ s s~gc3 dn voitures ut zrnvill onn~ec dc3 surf~cc s sub-

·,:1crsi b l cs , 

••• 1 • •• 



r~constructi o;! dü r:t ."'.~-; ::sin Gt araénnsc~ent de cor.1mod i t f-s 

- a limentation an enu a t f l c ctr i cit f d2 

- r embla i s du t e rritoire 

l 1 .. ,.. ,.. "' , '·' 
-~ - r.:~ - '"- . 

- construction d'un ~~gasi~ c t d ' un poste de ge r de 

t!l imc:-~te.ti o n 2lectriquc 

- b:L tun1a gc du. t e rre - p l e in à msrc :-:~~r~di s c s . 

lt 0 1 0 J c ù . 

- cxécutior, de s tr.::va.ux d: t '2 rr2s s es ent, 

- construction de s qu~is, 
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- r evê t ::mcnt de bitume d 'une p er t i e du tarr i t oirc e t de s r ou t es d 1 çcc2s, 

- r cvatœ.ent de sr~vicrs de s t c rr~ -p lein s i nond~ble s 

- construction d'u~ m2g2sin couvert. 

Lu cons truction de s ? Pvi llon s de p a os ~g2rs c t des 2u tre s fncilit~s 

n~ dépend ;n': S d.-::!3 é t ."lpes d ' 2t!'Pbr.~gament de~: e sca l e s e t pourrait 3 t r c r és ol ue 

d~ s que les be soins s'2n f er ont senti r. 

14- . 1 • !~ 0 Ate li~r s de r ép2r~ tio~ 

Le pror, r e.i.lme de s ~méncgement s car:1p r end 0 n outre 1 'imp L-~nt E:. ti on 

d' a teliers de r ~pnr2tion c t d 1 3ntreti c~ de l e f lotte. Ln construc t i on de ces 

ntcliers devra Stre a chav6e au cours de 1 ~ dcuxi amc ph~ s e . 

L: . • 1 • 5 . Pu-n2 lio r .:: t i or. du -:.hen,d navieablc 

Lors de l û premL~ r c ~ tnpe i 1 co::vi endr<ü t èc nmd r e t oute 1 ' année 

ncce ssiblc à l a b~telleri s Gn cxp loit~tion s~ r l e S 6n~ga l, l' esc~ l e de 

K~&di princip a l centre industrie 1 fluvic 1 de la ~ .\ <luri t.:~n i c • 

• • • 1 . •• 
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t: .1. s. 1. Tr~vcux s~r l e l i t d~ fleuve 

teindre cet objecti f. 

Le s:cuil. de Kerr (:;:K .5~5) cui co..-1s titu0 un ob.:;tnclc de qucl<;UC 

rnod~le physique. 

Pou~ les autres seuil s l as c~r~c t ~risti ~ues n~cess2 i res pourraient 

&tre ob t enues gr~ce eux ~m&nagcments suivsn t s : 

1 - d&roctegc et d r~gage sur l 2s seuils l2s plus gSn~n ts Q1~fou , N'Corel 

Dc;nct, Casc2.s, Dioud(: Di ~,'::··é, Kerr ••• ) pour r éc.: liscr de::; p .1 sscs de 20 m 

de 1 ~rgcur i:\U <;10i::'l. 5 <!V2C /.50 ~J de r cyo;\ de ccur!Jure minimur:-. c t une 

profor:d:;ur sous l' f: tL,gc de l,Sc men .:w:: l de 5osLf et 1, 20 m 2:1 runor.t. 

2 - construction d ' ouvr ngcs de rect i fic e tion sur le s seuils de Kopf at de 

M' Corel en vue d ' =ssurcr des fondE St3b l c s de 1~5 w pand~~t t oute 

1 r ·~nn ée . 

4 .:!..5 .2 . C!:r t f,; n ~::~tiqu8 

Le no~ve2u systimz de balis2ge devra ct=c en pcrti c mis en pl nce . 

1 1 compor t e r .:: 1 1 i!!St:tlbtio:i de 205 2 ';70 sie:1<:ux côtiers 2t à!:; 165 2 360 

signaux flottents qui ?ourront ~tr~ r ecouve rts de mati ~ re ré f li c~issente . 

Un service dz t.:: li s2ge qui comportcr2 3 brigades (Së\ir,t- Louis, 

Ka~di, et Kayes) devrc 8 tr~ ~is en p l a ce . 

L ' 6di tion de 1 ~ 2 ~nG par tie d~ 1 3 carte nautique, couvr8n t l e 

sect eur Sogh~-K2ycs dcvre Strc r~~l!s6c . Elle n~ccs sitcra l 1 ex~cution 

du l ev~ complet du lit du f l euve ?our l 1 ~ t ~bliss~1ent des ~lans au 1/5 000 

z t :!./ 10 000 • 

• ao/ooe 
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'::a ~ -: il lions de F . CFf-. • 

,----;------------------------ -----------· - · ----------~--------r------------r------------r 
• • • r A ~ • nA d • 
1 1 1 ~ou t Gc s tr~ 1 ~out c s. ! 
• · .t 0 • D ' . . d 1 t-! r. s ! , es~ r,n ::: t :-._ on 

1 
v~ux c ~: 

1 
•• r .:-.vz.t:x aa:1s 1 

• 1 i, .,.. ~ ." . • :'<-''.S "' • , •; ·n .. ·\ ~ d; ..,t . 1 ..l-"" ,_.; ~ l "' 1 ... _ ... , . ~ '-=..: .L e. ... . . 

!----!--------------------------------------------------------! ------------!------------! 
' 1 Ar:1élior:: tior: de la liai.so:-: f1.uvi .-J - m::::i time (d i sposit i on ; 

p r ovisoire pour l e transborGG .. 1ent de ~:J ,~rchandis~s) · 

2 A.;n{ne.gcne.-lt ~ I(r!yes ct A'11bid6di pou::- le tro:nsbordcr:H:::n t 
de s march~ndiscs 

3 

7 

.Ar::énngemcnt des esc r: l e s -coo:-:struction <2 t 

cons tru ction du hali sag0 

Lvé hydror:: r ~;:>hic:u-8 du fl euve su r le 
Boz h{>- t:c:ys s ( 57G :::~•) at &di ti on du ~ 

t r onçon de l ' ; t l ~ s n 2uti~ue 

tro::çon 

- Pr oje t d 1 ex6cutin~ ~u p or t à l ' c~bouclwrc 

Tr~VGUX exp r~rime·~1t,7.U>: d 1 .:xc:.é l icr.?. t i.o~~ de 
plusieurs seuils 

Etude d'impln~t=tion d' ~ ~cl iers de ~t;~~~­
ti or. d :::s ~> .:' tcet:z 

Acoui s ition de l n f l ot t B 

TOT! ... U;··~ a o o • ~ o't 

! l 

35C 200 

500 150 

L..6C 150 

200 
~ ! 100 

150 70 

9C 90 

150 

100 100 

sc 50 

3CG 200 

2 . 850 1.260 

-----------------------------------------~~---- ------------------------------------------

4 .2 . 

Au cours de l n 2~ pha se , l es ?re jets ~tudi ~s l ors d~ l a pr~-

du fl euve co·~:nnc vo ie de t r <:n s port s .::n s l 2. r-(g u l n ri s:::tion ck son débit ct 

permett r e un tr.:f i c de m::r ch.:.:ndiscr; d e l 1 ordre d <:: 3 50 000 Tonr:cs . 
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l~ . • 2 . 1o - Lic i son flt!vio -~1 2.riti-:!1e -

Le cor::p lcxc portu::i :;:-:; Crort de co'à":tc:rci'.) ct de p6che) d>:!v.:-.n t 

pcnncttre l e tr:-!nsbord~m-3:-: t <Jr:nu :; l de 2ÇO 000 Ton ·;;.: s d~ mS:r cht.r: dises dcvr .: 

être construit ct ~~ quip { d::~ns L:~. r égio:·; d·::: l' :~mbou::hurc . 

Po r t de K:1_YS'2 

~ K3ye s il de vrc ~trs cons trui t c t t quip6 un po~t fluvia l pou­

v ent assurer un tr ~fic ennue l de l 'ordre de 190 000 à 200 000 Tonnes . 

l~ . 2 . 3 o Le s eac2 l cs oortu~ires 

- Toutes les dispositions pr~vucs ~ our los diff{rcntcc ssc ~ le s 

devront 3trc r~~li s~c s 0cur l~ re =nutc~ tio~ , le s t ock cge ct le 

- r:::-, outre , i 1 dev;: .~ 3tre cons t:;:-ui t l es co:.1.-:·todi t és peur l e bon 

fo:1ctiormenen t des asc2 l es c t des mé1 én2gcmcnts pour L~s p ~ ss .:: -

ge r s 

- I l a st cnvi sog{ pour as sure r l 2 l ivrai son des p r oduits p&t r o-

l iers d .?::. s l .::=s ssca l .:-: s, 1 ' { t :·bli ssem2,<t de deux dépô ts d' hy­

droc:c rbures a Rosso e: t 2 Ri ch<" r i - To l l . 

Ces dopôts comp o rte r or. t des ~7tb-:.;::gcne:-,ts ;:>C:r.:-.c t t~r.t d ' a ssure r 

1 ·, r é c.ep t ior. , 1 1 !2nrnt.g.s.G Ïi1 E-.ge e t 1 ' cxpfcdi tion en f ûts d12 s prod:.tits p é t ro -

lie rs liquides en vr~c a rriv2nt des cargos cite rnes ve r s l e s cutres os-

CÇlles . 

~tG liers de r &c a r a tion 

L' i mp l o:tt :: tion d0 s .o:. t c l ier ~ de rép~r "!t ion coromcnc~c lors de l .:1 

premi} r e ph2 s e devn: ê tre t. chevé.c pou!' I - ~rcc ttr2 d ' :::s s ·.1re r l ' cntr2ticn et 

l es rf~Qrations d0 tout~ 13 flotte . 

• •• / •• Q 
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- l' cns~mble des t r~v~~~ da dr~g~go ~ de df roc~~ge ct de r c c tificeti on de s 

seui l s devro~t i tre p oursuivi~ ~ t a c~ev~ s en vue d 'as sure r dc3 fonds 

st~b le~ 2y~nt de s tirnn t s ê.; cnu d.:.; }_, :10 ~ 1, 50 m e!l 

2val av2c ~n dé bi t de 150 m3/ s ~ Bnkel. 

1 ::\ rn isc -2:1 ;> 1 -:o. c~ cl.u !J~lis~g~ c t s ott f. quip er.1c~1 t COT!lplct e n sign3UX éc l e i-

r 6s devr~ Strc c xfcutfc de m~ni ~re ~ ~ s:ur~ r 1: s ?curit~ de 1~ n ~vi sa tion 

de jour et de nuit. 

E~ 1: illio:1s de F r~ncs CfP .• 

------,--------------------------------~- ---------------- ---~------- ------, 
• • ~ A d • !o...out e s tr~: -! 

D6si;nation d~s tr~v~ux ,vn~x de l n 
! 2 ·~ p h.'} s e • 

1 Cons truction du port à l ' E~1bouchure 

~ Cons truc t ion du port de Knycs 

3 Cons t ruction c t ~m~n~gcmen t do s ~scR lc s 

5 Tr.:w.?.ux sur l e chen.q l n nvi se.b L'l (b ·ü i sagc lumi­
neux e t arr· ~ l ior ::: tion de s seuil s ) 

6 Acquitition de l E flot t e 

6 000 

1 000 

700 

100 

6 10 

500 

-·_. 9 10 

* Cc chiffre couvre les ~~én~semcnts ;1éo~s s~ires pour 1 ' c ::-g~:üs ~tion du 
port de p 3chc . 

* 



n Ü !-~ C L 1J 8 ~ C l·~ 

Le s f tude s de p r 6 i nvss t i s scmcn t entre pris e s ~ar l G Pro j e t Rtg iona l 

86 fin::mcé conj oin t e:nent p .w l:a P~·JUD ,:t l es 2: t a ts ~f .:;r:cbres d e 1 ' OERS 

montrent que l G f l e uv e Sfn~g~ l peut co~sti tuer d~ns l' ~vcnir un puissan t 

i ns trœ1e n t d 'intégr . ., t i on é coniY!'ligu e e:t de d (vc l opp eme:n t des Et f! ts concer-
, 

nt.s e 

Les possibi lit&s de: n r•vigé\tion n ctucll .:l; t";cn t lL!itécs , ::; cuven t se 

d ~ve l opper da n s d es proport i onG consid~r~ bl2 s s i c2r t 2 incs dispositions 

port nnt t ant sur l' infr~structura e t 1~ sup e r s t r uc ture qus sur l' organi-

s 2tion des tr~nsports son t ? r ise s . 

D~ns une p rcrn i ~ rc ft a pa 9 1 ~ r6~ li sction ~ coGt rédui t des mesures 

indiqu(·e:s pcmet t ront u:ïc r e l ,·:,cc de l 2 n<:'.ri g ::tion c t pourr :cit porter l e 

tonn:•g~ tr~nsporté -=:nnuc llcm~ ;1t d e 25 COO T, à /.00 OGO T. 

Le. r(:llis<~ti on de:s tr :'.V ,'H.!.X prévus f)OU r l o. s <:: condc pha se permGt tr.:>. 

d ' ~ccro!tre 1 ~ t r a fic ennue l jusqu'à 350 000 Tonna s de n ercha ndiscs et 

c e l & d2ns l es conditions d0 d 5 bi ~ n e turc l du f leuve , 

L .~ mi s e en ocuvn~ de i ' ensemble d 12 c2s dispositions co n tri b•..;c r r: 

c ffic ::l ccmcnt nu d ~vc lopp·:_)men t des !.. ;g:...on .s rivcr·ün0S et 2u r " nforccmcnt 

d~ l:l coop é r a tion cr.trc: l es :St,:'\ tS E e::nbr2s q•.1i en tireron t L:: plu s g r a nd 

profit. 



LISTE DES :STIJDES EFF~CTU3ES ~EG. G6 P.' .. !~ T ·-
.-..1 ~..J PRO J El' 

d'AVRIL 1968 à ti,\RS 19 72. 

V . l'lANO'! 

t.. V. IVAHO\f 

6. ..\ ., f1EGLI TSKY 

7. V. POi:1ERùNTSEV 

) 

) 

~pprtcintion p r [ limin~ irc des 

Condit i ons de n~vigotio~ c t des 

fr~is de tr~nsport s de ~ ~rch=n­

dis~s sur le fleuvG Si-nég~l ~? r\s 

g~pport sur l es 6 tudcs hydrologicues 

du fl e uve Sénfg:l . + 12 ~n~exQS 

RGpport tcc hnico- -:?-conomic;u2 sur le dé:­

vclopp ·.:;mcr.t des t rc,nsp:>r ts sur le f l ~u-

V -2: S ( !îég,-:-.1 • 

R;;prort t cchni co-éccnom i quc sur le d é -

7C: l oppcme:·:t dc-.s t rtms?orts sur le; fleuve 

S6n~gnl (1apport de synth~sc) . 

&~pport sur 1 ~ v isite des part s m~ri ti­

~es de quelques p~ys de l '~frique Occi -

dc.-.t.-: l c effe ctuée p2.r un r: rcup -'! d'Exp e rts 

du P:-ojct REG.86 du ! 2 .~u ?7 ? ( vr i c r 69 

No t es pr(limin~ ircs s ur l œs c hangements 

des fonds ~: 1 ' err:bo uchur:.: du f leuv..J S f. nég2 1 

Justification technico- ,~conomiquc des 

b". t a::.ux r cco:nm:=:nd2s pour =-: cquisi ti or. ct 

e xp l oi t2':ion cxp é riment:-.L:. sur l e f lcuvc 

Sé:n(g ::. l. 

Février 1969 

Octobr e 1969 

Octobr e 1969 

Fé vrie r 1970 

;',eÛt 1970 
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