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lele = OCbjnctifc du Troizt -

TRG.05), @ - A
Nrocroie des ‘lotions Uniz2s nour 1o DAvelosnoenent (ZVWID) et lzs Ntats embres

de 1'Orpomisstion dos Stats Wversine du Séuépel (CTZ0) » ontvepris ses

Atudos 3 wmsrtir du 25 Avril 2858°%,

ations, dent l'exdcution ¢ Até coafife 3 1'Organi-

%
s=tion des "=ticne Unies {0iTY) 21 collsboratien “troite ~wac LTCENG,initirle~

wment nrévus sour 3 cne, &, 81 fait, fué de

&, L znm, ' l=vé catte prolongation
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cert-i=nns cuections donaurest nandontes,
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L2 Projet Rérionzl 06 ovait pour ohjectif rcrincinal

- 1'Atude, les racherches et les tr-vaux de dénmonsirsticon pilote en vue du

.

SIS
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€3

gz]1 allent de

&

diveloppeneant de lz novigatioa sur le trongon du fleuva

1l'embouchure & Reves (247 lums),

- lz création de lisison satre les trznsnorts fluvisuxm et nzritimes

-~ l'orpenisation des transports fluvisux-urritimes avec l'utilisztion des

t
heteaux les aieux zdaptis.
i

Le finzncenent das onératio du Trojet devsit Stre conjointement

o
0
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19
assurs cay le PHUD et les Gouvernsaents lLenbres de 1'02R5 selon la répartition

ci~dessous, =2p1rie l'aojustenmseut intervenu le ii Février 1270,
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- Allocation du fonds spécial cecsesscose 1 343 000 US

>

comprenant 3

- 1la coatribution du Fonds Spécial seeceses 1 274 400 US ¢

- les contributions des Gouvernements

W

aux dépenses locales d'exécution scesecevos 68 600 US %

~ les contributions de contrepartia en

nature des GOUVErNEuenES cescccaswscssras 576 000 US

o

pour un total de .ececseese 1 915 000 US &

Zn fait, les dépenses réelles d'exécution du Projet, dont cer-
taines opérations sont encore en cours, aurent certainenent un montant diffé-

rent.

IT - ZTUDES ET TRAVAUX ZIHICUTES -

&u cours de sz période d'activité, le Projet a effectué un cer-
tzin nombre de travsux d'stude et de recherche cui ont fait l'objet de rap-
ports dont lz list2 est comnunicuée en annexe. Ces rapports ont été sounis

a L'OERS, aux Ztats Uembres et a l'Agence d'Ixécution 1'0NU,

Les travaux exécutds portent essentiellement sur les études de
préinvestissement concernant les domaines de l'économie du trazansport fluvial,
des recherches hydrologiques, des ports et escales portuzsires, de la flotte

et des questions juridigues.

2.1, =~ TEtudes Tconomicaues.

- Cazlculs préalables concernant les pronostics des fonds navigables sur le
fleuve pour les différentes variantes de la régularisation du cours

principel, ainsi cue l'évaluation du cofit du trensport des marchandises

ua-u/o-o




L2

selon ces varizntes (2zpport a® 1 de l'annexe).
Des observations ont #t# faites daps le secteur compris entre
Saint-Louis et Kaves dans 1'hypothise d'une régulsrisation assurant des

7
débits constents de 200 & 600 m3/s & Bakel.

- Détermination d'un trafic marchandises éAconomiouement rationnel & court

et moyen terme. (flapport n® 3 de l'znnexz).

~ Déterminztion des car~ctéristigues des types de batesux les mieux adaptés
pour lz navigation sur le fleuve lors de lz preniire dtzpe de son aména-

gemant. (Rapport n® 7 de l'snnexe).

-
!

Ttude sur le développement 4ventuel du trefic possegers sur le fleuve

2.2+ =~ DEtudes et Recherches Hvdrolopgiques.

-~ Lors de la ceampagne 1982-1969, le dépouillement des statistigues et des

données disponibles sur le fleuve a été effoctud,

Des postes d'observations ont #té orpanisés en vue de recueillir

des renseignements complémentaires.

- Les levés effectuds ont permis d'Atudier et d'mnrnalvser d'une prrt, les
déform~tions des seuils, d'autre ssrt, les diéfermotions de lz langue de
Barbarie et les variations des hauteurs de le houle de l'océzn dans la

zone cbtiire.(Rappert n® 7 de l'aonnexe),

- les données concernant les fonds 3 lz barrs cont fait 1'objet d'um dépouils

lement spécial. (Rapport n® € de lennexe).

- Zn 1970, les levis aydropraphicues effactués sur & sevils ont permis
d'obtenir des données plus précises utilisables lors de 1'élsboration de

leurs schémas d'aménaogement,
£
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- I1 2 ét# procédf & 1z misz au point d'un systine de baliscpe pour le
1 et l'oreanisstion d'un sorvice dz baliszge (R-pport n® S

g

ot 10 de 1l'mnnexe).

- le schémr d'aménagement de ls voie nevigsble du flsuve 2 f£2it 1'objet de

1'étude contenua dans le rapport n® 15 de l'annexe.

Cette ftude o notaamcnt perails de dAfinir les travaux d'amélio-
ration du chenzl n-ovigable (améliorstion des s2uils, 3valuction approximz-

tive des investissauents et du cofit des travaur ot de 1'écuipement nécesszire

pour leur exécution).

- les documents devent servir & la réédition de 1'4tlss asuticue du tron-

‘porés et tronsmis 3
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gon IZmbouchurz-Boghé (400 k environ) ont étf
1'T.G.i7e nvee leauel un sous~coutrat o été nassé, Les tir-ges sont at-

tendus d=2ns les jours cui viznnent,

scales Portusires.

L'absanca de dfébouch? meritime vrlable et insuffisence des équi-
pemznts aux os5c¢ala2s porturirss constituent, entrz ~utres,; des facteurs
défavorablas su développement du trafic fluvial. jussi le Projct = entre-

pris les Atudes suivaont z

- Zlobor-tion des ovant-projets d'um conplex: portucires (commer-
ce et p8che) dans 1~ régien de Saint-Louis 2t d'un port de

o

commzrce a Xoyes, Cette ftuds a €té confidc & une firme Canado-

drnoise sur lo base des spécificr-tions préparées pzr le Projet.
La firmc sous-contrsctonte = dfja déposé son razpport intéri-
mzire présentant plusisurs schimas d'organisation du tronsbor-
dement des mzrchsndiscs de 12 mar zu flouve zt vice versa ninsi
gue ceux relatifs au traonsbordement zn -mont (Xaoyes et

Ambid4di). (rzpport n° 19)
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-~ Levés topographiaues et hydrorraphigques dos ascslas de : Rosso,

Richard-Toll, Dagann, Podor, Boshi, Haédi, ilzt=a, Bzkel, Ambi-
5 ; o _ —_ % : —_
6rdi ot Xryes, 2insi cue lss prospsctions gfologiques sur &
dtentre clles. Les résultots de ces études sont contonus dans

les ropports n® 11 et 12 de l'anmrxo,

- Les ftudes précédentes ont pzrmis 1'élsboration des schémes

flioration ot de développement des escnles do Rosso, Richard-
Tell, Dagona, Podor, Boghé, Xnddi, liatam et Brkel (Rapport n® 14

de l'snnexz).

Tolia - Ttudcs  Juridicues,

Lo navigation et les tyanszports sur lo flouve ne peuvent seo
¢ wrallire ratiounelle sans un cadre juridicue harmonisé pour

=

25 Etats coacernés. & cet a2ffet, un projst de Code relstif a
le fleuve Sénégnl = Até préporé :

12 navigation et r~ux transports sur

o

(Rapport n® 17 de I':nnexe). Ce projet dz Code trnite esscatinllement de
PP proj

la navigation, dzs tramsports fluviaux st de 1- juridiction,

75 - Leguisition, livrnison ot ewxploitstion oxpérimentale

des bhatesuxe

Les conditions optim: cus doivont réuniy les botesux destinés
a4 1z navigation sur le flcuve lors dz la premi®re Atape de son aménagement
ont At# définies. Les spécificntions des batzouxz retonus ont Até traonsmises
a 1'0NU qui » recruté un zrchitecte azval pour 1'élshoration des schémas
corraspondants. L'Atude de ces schémas se poursuit cctuellemsnt. Les types
retenus devroat feire 1l'objet d'un -op2l d'effres internntioncl,. iiais il
ast & crzindre cuc le mrngue de crédit dmns le cadre du Projet actuel nz

conduisz 4ventucllement & l'acguisition d'un seul botenu,

I1I - RTBULTATS DZE ZTUDES -

%n dépit de l- part tris f-oible qu'essurc actueliement 1o nsvie
T P

gation sur le Sfndpgal dans les tr-fice intdricurs ct inter~Etats, le

& s
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flouve Séndprl,

o

Son n~mdnng

traversées, co oul re
riverainss et ea particu

N

a ln mer,

L'utilisntion du fluuve comac voie do traasport est ua moyen
d'échange moderne, efficoce 2t pou colitev Zlle nermat l':2bsaicscment des

e mise en cxploita-

colits de treonsports, l'intersification das
tion de nouvelles ressourcss minires ou de produits de £rible valeur ng

pouvant suppertor das coflits de transport flocviés,

3.1 =~ Perspactivaes de développement du  trafic sur la

Le caractirs intégaré et multiastional de 1'zménngonent du Sénégel
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doit provoguer un développenont fcenonicus, indu
régions riverzines ; ¢z qui pemettrs unz intensificcotion des échanges
et un zccroisscment considérabls du trafic sur le flouva et des économin

de frzis de trensport cui doivent an résulter.

3elele =~ Développenent du  trafic -

« = Lo trafic ~ctuzl sur lc fleuve nc dépasse
ograssivosent élevd de 14.000 Tonnes cn

153 34 25,000 Tonnes an 1961, il pl-fonune depuis lors zantre 20 et
4

R & ~ 4
~nict 2 lo regression.
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cue nous vorrons plus loin

soront prisacs, v fleuws eroltrs ¥anidsiont

ot pourr~ attoiadrs 200,000 Tonncs dong lz prenmitzoe u
¢n seconde nhasz, Lo tv-nsport des nmincrais provoguercit un trafic beau-

plus plus importszt doat le volwae n'aest scs ostind frut: d'4léucats de

»

Le volume du trafic dc worchsndises caleulsd oar lo Projet est
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Lorscuc lec fleuve serz dotf de batesun ~daptés ot plus rapides,

lés coleuls cfféctuds permettont d'espdrsr pour lus nonfes % wveonir un

trafic annuel do passagers de l'ordrz de 25.C
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- Zeopemics résvltant do 1'wellisstion du flzuve comne
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voit dx transport diés marchandiscs,

Ltaeilisation du

chondiscs prévus cxurcers dos affots dconodicucs importrats nour los pays

de 11067 .VeS,
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Cetts flotta, souvent inndaptis ne rfsond pos touiours sux condi-
tions optims que deivent réunir les boteoux destindgs & la novigstion sur le

T A

Las calculs effcctucs pay 1'8xpert on tyansports fluvizux du Projet
dons son roppoert intituld YJuscificnticon techrice~fcoacmigus das bat
recomznddés pouy seguisition et aupleoitstion oxpivimantale sur le fleuve

e = ;
Cénfgal™ montrent que, 2ans 1Vitnt nctuel de flsuve

e
b

- lz hrteauw de navigat

on imtérisure le miosux adapté pour le flouve Séndgel
ast un e2reo automotour fluvial =

avoe un tivant dieau vorisont entre 1,2 2t i,

pouvant transporter 50 & GO p

ac o, 200
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rieat considirzblement suivent les cuisoens et selon 1'Yétot de l: mer,
de sorte qufen dffinitive seuls las pevirss de mer d'un tirant d'eau

-~
"

maxinun de 2,00 1 peuvent le passer doms des conditions de sécuritd

meceptaliles

- Lo présence du Pont Faidherbe, ouvrape 2ncisn dont les conditions d'utili-

sation gérent becucoup le passag
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t
vice versa, l'ouverture de la trovée tournsnt se falsant unicusment la
auit et svec priscvis en raiscn de l'interruption de 1'-linentztion en eau

de 1la ville

La jonction entcre ls navication mazitime et 1z azvigrtion fluviale
[ -~
apparnit coume una wfcessité vitale pour le développement du trzfic sar le
183

éeale

193]
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2.5

évelonpensnt du trafic {fin de 1z premiire

nhase), il serz nécessaire de procidar zu trrnshordeaent des mczrchandises
ans un port & l'zubouchure du flsuve, Catte rérlisation cerz non seulement

justifide per l'importance du trafic merchandises woic ocussi du fait de la

grande richesse en noissons des eaux littowreles de Szint-Louis,

Les 4tudec entrenrxisses 3 cs

cr

effet montrent cu'il est techaigue-

ment possible de constyuire dans 1o rézion iat-Lovis des install=ztions

portuaires cbritfes pour le transhordanent :dises entre les ng-

vires de mer et les bateazux fluvirsuxe.

Ces installaticas nmeuvent 3tre rénlisdes scit directenment sur 1=z

n nouyveau chencl
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Le cofit des wsnutentions prohibitif en
bateaux (300 a 50C F/T.) = pour
transport mixte roil-flauve)

n
route, méie &i cettz derniira sol

chemin de fer et 1: flotie fluviale off

inenp loyées

b

sectien navizable du fleuve, lo

174
BAYTES,

situntion ast en ar L1 v cxiste une dérivation de ls

ligne DaknreBzm-ko gui nge ien dew maers oednancs sur liescales

=

ilrin cette fois, 1~ difficulté esi dloxdre Z-xifzire cnr la tori-

fication de 1~ Répis Urlieanc dos Chendas do Ter gst rftoblie d

(]

i tell
sorte que las trrifs des régiwes antioasl et interastios-l s'fcuilibreat

o

w

sur una distonee de 1,200 Mms {Dolkrr=Bomcke),

Toutes los -~utres escoles ne s

ct ~ccessibles cue por des pistes

L

)
qui sont parfois imprztic-bles pendnat lo s-ison des pluics,

G
°
in
o

1

Teuipement des escoles.

Les principales escoles sur lo fleuve 374af

pa
prr l'insuffiszsnce de lzurs 4cuipooents.
Scules les oscenles de Srint-Louis, Rosso, Richnrd-Toll et Podor
possident des qunis aui permottaent l'accostoge tout2 1'annde des batenux
asctuelloment exploités sur lz fleuve. iinis cucune gscnle ns
gin de lovogz 3 les msnutentions sz [nisaat wonuellemsat

sont tras fribles,
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= la conetruction d'installstions portusires =2ux escalez qui en

- Mmfrnizpenmcat ot extonsion de toutes l2s autrss sscales (fosso,
. - 32 \
Richard-Toll, Podor, Kafdi et ilztanj,

- Adcauisition de nztériel de mmnutantion sinmplifis

~ fménarenent des comaoditds pouv les passazoic.

0y

L2 schéma privoit nussi la réalisation de gquais pétroliers

o

sso, ot Nicheard-Toll, =insi que das

=
@0

la r#ceptica,

tribution des produits pétreliers,

in

o
stockage, le futapge et la di

2%, = Conditions de asvipgabilitsé -

e}
trausport rfunissant dos cenditicnc de nevisabllitéd relativenent £avorchbles,
En effet, le trongon Embouchura-Boghé {400 lu:) caviron est pratiguement

navigable nendnnt touvte lfannés avee des fonde minimesux de ltordre de 1 nm,

Les mémes profondeurs sont observdéss jusgu'l ambidddi {500 ki caviron).
nendant 170 jours ct jusqu'a Koyes (748 k) pmndont 120 Lz duréz

Q ] j jDL:rSo
de 1z navigetion est fonction dec carschiristicues hydrolosicuss de
1tannde.

velopperent de 1o navisztion sur le fleuve cost géné por

vy
[0

o
Pl

12 présence sur le trongon navigable de 53
rocheux et %7 sableux. L. quasi totolits des seuils (47 sur 53) sc trou-

ve sur le trongon en amont de Zoghs.
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Le trongon imbidédi-Keyes ol existent des offleursagnte rocheux

nu-dessus decquels renosont des crl e slus diffi-
%

A Virwie ticha

navigatica des botoaux 2a niriode des aniverun rolativonment houts, meis il

3

est protiguesment iautile pour la anvieatioa d» nuit.

ssoue totale des signnuen flottants az

"1

armet

et

C 28
1'utilisation complitz des fouds ncturels du chenzl au noucnt des basses

enux, ce gui disminue par conséouent 1l- durde 4. 1+ période nswvigoblz,
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de celui nondinlzasnt =dopt# pour 12 a~wigatiown sur les voies d'eau intée

ricuraes.,

Lo réenli

ation do certoins tyeovoux sur la voie asvigebls cugmen-
tero considérabloment 1o période de asvigntion suxr lo trongoa smont de
Borhé tout en permettsnt une navigation pendant toute l'année jusqufi Bo-
ght svec des tivants d'eau de 1,20 .

0 outve, lo régularisation du débit du flouve cozlbindc avec
ltexdcution des trovaux d'-pprofondiesement du lit et la construction d'ou-
vropes de ractification (fpis) permettront d'assurer la navigation pendant

toute l'szonée de 1'enbouchuxe & Mayaos,

Pour l'osméliorstion du chancl nsvizable il ser~ a4cessaire
d'cantreprendre des trovauu de bteliscee, do drngoee; de droingge de dynos-

mitoge, de naettoyage du lit et de rectificotion du chennl.

Le bolisape combinf avee certains trovoux sur 1o voio navigable

représentent les premiires dispositions gu'il convient de orondra lors de

»

la premiare phose de développonent du trafic nour créifx des conditions de

A

novigation siras,
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Lo montant plebrl dos ifnwvostiss-montc correspondsnt oy program

e maxiaum prive nour 12 7 ime phnoe de développoment du traasport sur lc
1

(]
[

leuve Sindpnl sélivorait 7 1,200 1i

Lo réclisstion du srosramme
aent de l'ordre de 242 tiilliouns de F.OF: en hors toxe ce cul correspoand

anviron & 2300 tillio=t de PJERL &8 TwT.Cu
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Cet invastissonent nomettrn 1z réel

ltrcquisition des fquipoments suivonte @

- gonstruction du bolis~ge réflichissrat sur tout le trougon unvigable
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- ~ggu e 1o flotte ndcoscnrire pour un conveil dz drngagn dont 1'ex=
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on par la scrvice chorgd de l'maéangoment de 1o vois fluvizle
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permettrs d'acerol lus seuils

~ construction des ouvisges de rectificnation sur les seuils de Kopé et de

& l'onnae
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i"Corel on wvue d'-ssurer dos fonds stobles do 1,5 o peon

4]

ur le trongon Tmbouchurce-Bopal s
= rénlisation des gros travaux doe diroctaps sur le scuil de ii'Gorel 3

- zcguisitien de vedsttes, dfAquingment et dl'ianstruments nécessaires pour

o

une Zzuipe de recherches

- ronouvellement des botcoun de service pour llontreticn du

'iiliens de frencs CFA cn zromi’re étape pou
iilions de freonmcs CFA en zromitre étape pour

lors de 1~ dousd

2
rt
(g
w2
jm N
H

3
(2 5
(€]
ok
-
=3
g
i
ok
ol
e
o
o |
w
=
(6]
a
L
=

étape.

=nt/o.o



3e7e = Influcnce des constructions de berroees sur la

aoavizoelons

3e7e1s = Barrags dec iz

I.es caleuls prilimiacires effactuds par le

)
'd
o
o

i
12 régularvisstion du diébit du flouve & 300 wmi/s 3 Brokel nar 12 cons

d'un brrrage done le h-ut bes

conditions de nzvigntion pui scrn ~iasi randue possihle pendnnt to

»

née.sur la trougon Embouchurz-Krves -vec des fonds ainimz dec 1 & 1,20 1,

Une telle vépuloricstion pemettrait £eslencont une véduction

(a9

des fr=is d'expleitation znauslle de 1o flotte de 1'ordrz du 370 Ulillions

d¢ Froanes COF4

©

t des investisseacnts drmns 1- flotte dlcavives GOQ millions

de Frones CFX par ropport A coum ndecsscires ocur le tr-oasport sur le

flecuve dans son £tz nsturcle.

Ln rénlisstion de tels béuifices pormettrait 3 1o nzvigation
IS =4
de consentir unc somne de l'ordre de 3,5 & & Ziillinrds de Fromes CFL environ

-

3 1'omortissoment des imvestissements nécesssires pour lz construction du

barrnge régul-teur dans l'hypothise d'une durde d'anortissement de 10 ans,

La ceastruction d'un barrags deas 1z Delis curs por contre
des effcts différents sur les conditions de l- navigntion,

n effct, la reteaue d'eru n'influencerz praticuement pas 1o
anvigation sur le trongon ~vzl (Embouchure-Boghi) qui est coractérisé pnar

la présence de fonds navigablos pendant touts l‘année

L'ouvrnpge devrz comporter okligntoirament

rlisction d'une
dcluse oqui en sccroitrs 1z cofit. Da plus l'immobilisstion dcs batecnux lors
des meonoeuvres nécoscaires pour 1o paossage do 1'7icluse entraincrs 1'augmen-

tation des frais d'exploitation dz 1z flotte.

-aa/n-o



2
©
n
,._.
(o]
(4]

recomsndées sur lo fleuve S4u8g:l conecesxnsnt 1o voic dlenu, 1
portu~ires ot los diffdrentes liciscas ~vee les -utres wmodes de tronsport
si une riforme profondes do l'eaploitstion a'étrit pas catreprise én wvue

3

de doaner 2 1n batellerie 52 pleine eofficscits,

pour objot dz donner des bzses stables

¢t de résliser une cokdsion dos moyeas disporiblas pour l'exploitstion dz

1o nnvigation fluvizle sur le Sandeal,
Ln Socifte pourrait groupazr dltune sart les Gowvernescnts de

Poys ilcabres de 1'0.0 oVl0. et disutrs sovt los groupemants ot entreprises

t
possasseurs ou détentours du mrtdricl fluvinl ot fventuclliment de cnbotage

gqua des inst-llations & torve, utiliscsbles pour 1z bonne

cxploitztion de 1z naviscstion de comercs sur 1z fleuva,

LV « ZALCIPELIS

L'utiliszation du f£louve Sénde:l comne voic import-nte de trans-
port de mzrchapdisas ndeosoite la rénlisstion da certeoins smfnogoments at
l'adoption de certaines masures de noturs 3 favoriscr le dévolopnement du
Fafie Eluviple

Les dispesitions

k)

prendre ~u cours de chrocunc dos phases de

b v g

-

développament du tr-fic doivent tendre & 3

7
ea/ come



- zllonger en durfe anauvelle et en distnnce ics possibilités

de asvipetion sur le S4adecel,

- mmélicrer les conditicns de le navigotion

~ coordonner laz opérations de trznsport & leuws diffirents stades
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S5Zndgal, comme voiz de transpert,

vaux dont l'importance davrs tonir comnte du développemant du trafic

fals = Travaux 3 réalissr au cours de lg premi’re phesa -

Le premiire phase d'oaédlioration des conditions de navigation sur

i

le 54nfgal, prévue pour une durfe de 4 3 5 ans, devra permottre d'atteindre

un trafic annuel 2llant jusau'i 200 00O Tonncs.

Au cours dc cette phose, il convient de rézliser, 3 coflit réduit,

les travaux pemecttzat lforgeonisation du  iraasport de mrrchondisas en

trangit,

f.9tels =~ ‘ifmélioresticn de lo lisison flsuve-ocdzn -

¢ por l'organisatior du transbordement des
chandicsas zu lerge de l'embouchurc du flsuve, des ccfanicuas sur les

batesux fluviaux et vice-versa., Cstte opération provisoirsz (zvant la cons

truction du port) pourrs 8tre assurén cu rioyea d'un queai simple 2 1'embou-

chure ot d'alliges pouvant fronchir le Larre ot sortir en mex.

L'acquisition de hatezux de nevigation nixte (fleuvo-zonc cdtidre

de l'océan) contribucrs sussi efficacement & 1'animation du trafic fluvial.
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L N s - Ty v
beleledw = Dscnle de Dopons -

travaux de pleasgs du tervitoire,

vofection du cusi emistant,

asphaltage et sravillonasge dez terre-plzins,

ot

construction de c¢lBtures

*

r

Zaligation des ¢

gu deat dtan botloest pour 1y direction et 1'abri

dz  Boghi =
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-
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1

remblaynge du tervitoire ot paveps des tolus
revétament en bituac des prssoges dos camions ~t des clinriots Alevateurs
rev@tement an ~raviers des tarre-pleins inondablas

construction dfun : stockape de wmawrchendises oo de commodités

pour les traveillaurs ct passagers,

installation d'ua groupc électrogine proviseoire de 5 2 6 T,

remblais du territoirz du port et nrvope das telus,

nspholtege des pessages de veitures et gravillonnnge des surfrces sub-

aagrsibles,

o'u;ooc



« 26

~ reconstructicn du maz2sin et anénagement de commodités

b

=~ alimentztion en esu et électricitd da 1'uscale,

b Xydals » Hetzls de Lz

i3

rt

ay
]

- remblszis duv territoirs
- construction d'um wagasin et d'un poste de gerde
- alimentation en 4norgie dlectrigus

- bitumage du terre-plein a marchandiscs.

4o103e8¢ = Escale de Bskel -

- cxécution des travaux da terraossement,
- construction des guais,
- revétement de bitume dlune partie du territoire et dec routes d'acels,

~ revitement de groviers des torro~pleins inondobiles

~ construction d'un magasin couvert.

La construction des pevillons de passagers ot des autres facilité
ne dépend pas des étapes d'aménagoment des escales et pourrait 3tre résol

d3s que les besoins s’en feront sentir.

Le programme des aménagements comprend on outre llimplantstion

d'ateliers de réparation ot d'entretien de 1o flotte. Lo comstruction de cos

ateliers devrz 8tre achovée su cours de la deouxidme phase.

e = 4&meéliorztion du  chensl navigzble =

Lors de la premilre dtape il conviendrait de rendre toute 1l'année

accessible & la batelleric en exploitation sur le Sénépal, l'escale dz

(1]

nddi principel centre industriel fluvizl de la lizuritani

cco/ooo
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Trevaux sur le lit du flouve =

Des traveoux relativement modestes ayaat pour objet 1'£liminztion

toetale ou portiellie des seuilc limitsnt 1o nevigstion parmettrait d'at-

teindrs cet obiectif,

Le s2uil. de Kerr (PX 525) qui coanstitue un obstacle de gquelque

impeortance puourra néeessiter zu prézlable des études e lsboretoire sur

Btre obtenucs gréce aux oménagements suivants

1 ~ dérocteze et dragage sur 12s scuils los plus gﬁnnnts (iizfou, W'Gorel

1

Demet, Cascas, DicudZ Dinhé,
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¢z largeur au moias avec 250 = de rayon de ccurbure minimum et une

profondour sous 1'éti~pge de 1,5C m en aval de Bophé et 1,20 m zn amont.

2 =~ construction d'ouvrages de rectificgtion sur les seuils de Kopé at de
i'Gorel en vue d'cssurcy des fonds stables de 1,5 w pzndzat toute

l'annfe.,

Le nouvesu systimz de balisege dovrz Gtre on portic mis en place,
ex

Tl comportera 1'instaliztion de 205 a2 270 si

J
me

asux 8l

g

A

d
signaux flottants gui pourroant étra reccuverts de matizre réflichissante,

Un service de balisage qui comportera 3 brigades {(8aint-Louis,

Kzaédi, et Kayes) devra 8trec mis en placa.

L'édition de 1z 2 3me partie de

—
12

carte nautigue, couvrant le

secteur Soghé-Kayes devrs &tre rénlisde.

=1

]

1

[ )

néccssitera liexécution
gu levé complet du lit du fleuve pour l'étzblissement des plans au 41/5 000
fch of 1/10 OOO:

.ao!oon
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Golit cpproxinucif dos travoex 2 rigli

phase d'ezménagement du flouve,

';-;.' llj_ons de }.chl?t,‘--

i<
=)
}o

: ,Colit dos tra, Collt des
weg o Désipnation .vaux de lz  traveux dans
: ‘13rs phese | ltimaddiat
! ! : !
i g A e gy )t i
! ! i
! - i . o !
1, Amélioration de la llaisos fluviosmzritime (disposition, "
, provisoire pour le tramnsberdement de marchandises) " 35¢ : 200
L v o i ? '
2 Amdnagenment & Kayes et Ambidédi pour le transbordeme: ;
des marchandises 300 y 150
1
3 Aménagement dcs escmles =construction et dévaloppenent- 46C g 150
T
4 Ateliers de réparation dos batosux 200 100

Amilioration du chenzl navigable s
1

- construction du halisages 150 70

aphicue du fleuve sur le troungonm
ot édition du 2 Ine
alti cus

90

e e

6

pa
s
.3

port & liembouchurc

100

e Pt are et G Sem G e s Gen A A Gt weml tem e Bem  tem e 4= Aem s}

- Ztude d'impl
=k

tion dzs Lo 50

s b R S e el ArE e B Ve dmA e 4y Ses Sed P s Smd Aed ed e S8 sed s swn

A T I T T T T U e o

'

7 ! Acguicition de 1o flotte 3CC 200
!
!
! :
' BOTENE ssseae ,  4.850 : 1260
! ! !
! i !

mi3re phase devront Ztre rlelisés pour aboutir & un =ménngement complet
du fleuve comme voiszs d¢ trangp

o n
permettre un trafic de mzrchendises do 1'ordre de 330 0O0C Tonnes.




« 25

pfche) devant

m

mzrchandises devre

-~

¥ayes il devro 8tre construit ct Zquipé un port fluvial pou-

vant sssurer un trafic annuel de 1l'ordre de 190 000 i 200 GO0 Tonnes.

ho2.3., = Lzs esceles oportuaires -

~ Toutes les dispositions préwvues pour les diff
devront 8tre rfazalisdes sour la wonutention, le stockage et le

gardicnncepre des marchandises

In outre, il devrs Btre construit les commoditds pour ie bon

foncticnnerment des escales ot des amadnagemesnts pour les passa-
gGIS
- I1 est eavisagé pour assurcer lz livrzison des produits pétro-

liars dens les sscales, 1l'étrsblissement de deux dépbts d'hy-

drocarbures 32 Rosso ¢t 3 Richerd-Tell

Ces dfpbts comportercnt des aminazements noermcttant dlassurer
1z réception, l'ermngasinage et l'expédition en f£lts des produites pétro-
liers liquides en vrac arrivaat des cargos citernes vers les autres oS-

cales.

bo2sby =~ ZAtelicrs de réparation -

L'implantntion des zteliers de rémavation commencéelors de la

premiire phase devrs &trec achevie pour pormcttre d'assurer l'entrstien et

les rénarations de toutz la flotte.

-oo/--u
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30

navigabla

- 1'cnszmble des travoux do drozgag

~-§

seuils devront 2trs poursuivis ot scheviés ea vue d'assurer d

o

sy

stakles ant des ti

W

aw de 1,70 m zn cmont de Bogh#

dz dfroctige ct de recrificztion des

aval avzc un débit do 150 w3/s & Bakel,

- 1ls mise 21 place du bzlisage et som Aguipement complet en signaux éclezi-
ris devrz 8tre oxfcutie de maniire & -~ssurzr 1o sécurit? de 1o novigation
dz jour =t de nuite.

Colit fAnmprowimatif des travoux ou Cours
de le 7 2me phnsa d'saminecgenent du fleouve,

Zn l.illions de Francs CFA.
B S P e s
; . ,Cotit des tro=,
; ; Désigznation des trrovoux voux de la :
! ! s B i !
! T ! £ Z pl:.,-s\.. :
o
r ! ! !
; ! ; . ! . ® !
T Construction du port & 1'Embouchure & CO0 ;
! ! ; 3 ! i
P Wy Construction du port de Kayes ; 1 000C .
i i ] % 4 !
. B Constructicn et aménngement des cscrlios 3 700 :
! ! ; 5 : ! i
¢ & 5 Ltelier de rip-eration des batenux : 1C0 .
; ! - q i ; l !
¢ & g Travaux sur lc¢ chenal navigable {(bz:lisage lumi- - :
: : neux et amélioration des scuils) : 510 :
! ! NS : i
: B Acguisition de 1z flotte . 500 \
! ! ; !
! ! L 5 !

TCTAL 5 610

! ! i '

! ! ! !

* Ce chiffre couvro les oménzgemcnts nécesszires pour l'orgenisation du

vort de piche.
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s Ztudes de préinvestissemcnt entreprisszs nar le Projet Régional

T
L

£6 financé conjointement par le PUUD ot les Etars lismbres de 1'0ERS

comstituer dans l'zvenir un puissant

instrument d'intégration fconomigue ¢t de développenent des Etats concer-

3

s
NES e

Les poseibilitéds dc navigation actucllancnt limitées, pouvent se
développer dans des proportions considérsbles si certaines dispositions
portant tant sur l'infrastructure et 1= superstructure que sur l'organi-

sation des transports sont orises,

Dens une promizre dtape, lo réplisction & cofic réduit deos mesures

indiqudées permettront t pourrcit porter le

tonnage transporté =nnu mes 2 ; Ty 2 200 . T.

Lz réalisaticn des travoux privus pour la szconde phase permettra
d'accroitre la trafic snnuel jusgu'a 350 000 Tonnezz de marchandises et

celsz dons les conditions de dibic neturcl du fleuve,

La mise cn ocuvre de 1l'ensemble do ces dispositions contribucrs
afficacement au développement des rfgions riveraines et zu renforcoment
de 1n coopération entre lzs Ztats liembres gqui en tireront lz plus grand

profit,
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