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ORGANISATION POUR LA MISE EN 

VALEUR DU FLEUVE SENEGAL. 

-----------. 
SECRETARIAT GENERAL. 

NOTE SOlvl:NiAIRE SUR LES ACTIVITES DU 

PROJET REGIONAL REGo86 . 

I - SITUATION D'EXECUTION DES ETUDES -

Le Projet d'Etude de la Navigabilité et des Ports du fleuve ' 

Sénégal (REG . 86) dont les activités se sont poursuivies du 25 Avril 

1968 au 31 lvi ars 1972, a achevé la plupart des études qui lui ont été con­

fiées . Ces études effectuées portent essentiellement sur les études de 

préinvestissement concernant les domaines de l ' économie du transport 

fluvial, des recherches hydrologiques, des aménagements de la voie 

navigable, des ports et escales portuaires, de la flotte et des questions 

juridiques et ont fait l'objet de rapports dont la liste est en annexe • . 
Cependant, certaines études importantes se poursuivent 

actuellement dans le cadre de sous-contrats passés ou à intervenir entre 

l'Agence d'exécution (ONU) et des firmes spécialisées . Ces études con­

cernent : 

- le complexe portuaire fluvio-maritime de Saint-Louis, 

(port de transbordement entre océaniques et chalands, et port de pêche) 

et le port fluvia i de Kayes en cours d'exécution par le Groupement 

Surveyer Nenniger et Chenevert en collaboration avec Ostenfeld et Jon-

son. 
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- la réédition de l a carte nautique pour l e tronçon du fleuve 

allant de l' embouchure à Boghé (400 km environ) confiée à 11I . G . N . 

- l'acquisition e t 1' exploitation expérimentale des bateaux adoptés 

pour la navigation sur le fleuve Sénégal . Sur la base des caractéristiques 

étudiée s par le Projet, un architecte naval r ecr u té par l'CNU a entrepris 

l'élaboration des schémas des prototypes d e bateaux . Il semble que le 

manque de fonds a amené l'Agent d ' exécution à surseoir au lancement de 

l'appel d'offre pour leur construction . 

II - RESULTATS DES ETUDES ET PRINCIPALES R~CCkMANDATlONS -

2 . 1 . - Perspectives de développement du trafic sur le fl euve. 

L'aménage ment intégré du ba~ sin du fleuve Sénégal provoquera 

un développement économique, industriel e t agricole des régions riveraines 

perme ttant une intensification et échanges e t un accroissement cons idé­

rable du trafic sur le fl euve . 

Le trafic annuel actuel de l'ordre d e 20 à 25 000 Tonne s de mar­

c handises pourrait êtr e porté à 200 000 Tonnes dans une première phase 

pour atteindre 3 50 000 Tonnes dans une seconde phase lorsque certaines 

dispositions seront prises . Ces dispo s itions devront t endre à l'améliora­

tion de la liaison mer -fleuve , et de la voie navigable , à l'aménagement 

des ports e t escales portuaires e t à l'utilisation de bateaux adaptés pour 

la navigation sur le fle uve . 

L e s économies annuelles r éalisables par rapport aux autres modes 

d e transport estimées r espectivement à 850 Iv.illions et 1 360 Millions de 

Francs CF A pour chacune des phases devraient per mettre la réalis ation 

des investissements importants dans l ' organisation des transports fluviaux 

qui atte indront près de 12 1Y~illiards de francs CF A . 

L e trafic annuel passagers de l'ordr e de 11 800 voyageurs actue l ­

lement pourr a it crôitre , selon les calculs e ffectués e t atteindre 25 3 00 

voyageurs lors de la première p has e et 60 000 voyageurs en seconde p hase . 
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en utilisant des bateaux plus rapides adaptés à ce transpo··:-t . 

2 . 2 . - La flotte. 

La flotte utilisée actuellement sur l e ;"leuve , d 'une capacité de 

l'ordre de 40 à 50 000 tonnes est souvent inadaptée et ne répond pas aux 

conditions optima de navigation sur l e fleuve SénégaL 

Les p rincipales caractéristiques des bateaux recommandés pour 

la navigation sur le Sénégal sont : 

- Pour les bateaux de navigation intérieure 

- type automoteur, d'une capacité de charge de 350 T ayant un 

tirant d'eau de 1,2 à 1,3 rn e t pouvant atteindre une vitesse en 

eaux dormantes sous pleine charge d e 18 à 20 km/heure équipé 

d'une grue électrique mobile à r.:;:,tation totale dont la capacité 

de charge est de 2, 5 Tonne à une portée de la flèche de 5 à 7 m 

et 1, 3 Tonne à une portée de la flèche de 7 à 14 rn . 

- Pour les bateaux de navigation mixte (fleuve - zone cotière de l'océan.) 

- type automoteur, d'une capacité de charge de 400 Tonnes ayant 

un tirant d'eau de 1, 2 à 1,4 rn et pouvant atteindre une vitesse 

en eau dormante et sous pleine charge de 18 à 22 km/h équipé 

d'une grue identique à la précédente . 

les bate aux de passagers devront être caractérisés par une gran­

de vitesse de croisière (40 km/h) et un f aible tirant d'eau (0,40 rn) 

pouvant transporter 50 à 60 passagers. 

Le nombre d'unités de la flotte pour chacune des phases est 

estimé respectivement à 35 à 40 cargos fluviaux et 4 bateaux de navigation 

mixte d'une part et 55 et 65 cargos fluviaux et 7 bateaux de navigation 

mix te d ' autre part. 

2 . 3 . - Liaison fluvio-maritime. 

L'absence d e débouché maritime valable constitue un sérieux han­

dicap pour le développement du trafic fluvial. 

La faiblesse du trafic maritime du port a ctue l de Saint-Louis 

est due aux difficultés de franchissement de la barre à l'e mbouc hure du 
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fleuve et à la présence du pon t Faidherbe dont l'ouverture de la travée 

tournante nécessite un préavi s en raison de l ' interruption de l'alimentation 

en e au de la ville . 

L'accroi ssement prévu du trafic r en dra nécessaire vers la fin 

de la première phase, la réa lis c.tion d 'un p ort en e au profonde à l 'embou­

chure pour le transbordement de 290 000 Tonne~ de marchandises . En 

outre, la grande richesse ·en poissons des e aux littorale s de Saint - Louis 

milite en f aveur de cette réalisation. 

Des études entrepris~s, il s e dégo.ge qu'il est technique ment 

possible de c onstruire dans la région de Se.int- Louis des installations 

portuaires abritées dans l'estuaire e n réalis e.nt un nouve au chenal d ' en­

trée à travers la langue de Barbarie . 

C e port comprendra d e s in f: tallations de transbordement des 

marchandises entre les océaniques et les bate aux fluviaux ainsi que des 

ins tallations pour la pêche. 

La réalisation de s ouvrage s !léce ssite r a en première approxima­

t i on un investissement de l 'ordre d e : 

- 5 Iv.illiards de F .CF A pour l e port de transbordement 

- 750 à SOO ~v.illions de francs C F A pour l e port de pêche . 

Sans a ttendr e quele développement du tra fic justifie économique ­

ment la réalisation du port en eau profonde , il ser a it néce ssaire, dès à 

p r ésent, d ' amorcer l ' anima tion du trafic fluvial e n utilisant les systèmes 

de transport suivants : 

- Organisation du transbordeme nt d e s marchandi s es des océani ­

ques ancrés au large de l'embouchure sur les bat e aux fluviaux au moyen 

d ' allèges ; 

- utilisation de bateaux de navigation mix "':e. 

• • 1 e • • • 
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2 . 4 . - Port s e t Escales portuair es sur le fleuve . 

2 .4.1. - Port Flu'V'ial de J<:ayes . 

L ' importance du volume de marchandis es malienn es pouvant ê tre 

transférée sur l e fle uve (195 000 Tonnes environ / c..n) jus tifie l a réalisa­

tion d 'un por t de tr ansbordement à Kayes dont le coût de cons truc tion est 

estimé à 1 lvâlliard F . CF 1\ . 

2 . 4 . 2 . - Escale s portuaire s . 

Seule s l es escales de Rosso , Richard- ToU c t Podor pos sèdent 

des quais per mettant l ' accostage toute l ' année des bat eaux en exploita tion 

sur le fleuve . Aucune escal e n' est dotée d ' engin d e l evage , les manuten ­

tions se faisant manuellement , l es r endements s ont faibles . 

Le schéma d ' amélior ation et de développement des escales dont 

l e coût approximatif s ' élève à 460 , 5 lv:illions de F . CFA . environ lors de 

la première phase e t 700 Millions pour la seconde phase prévoit : 

- l a cons truction d ' installa tions portuaires aux escales qui en 

sont dépourvues (D agana , Boghé, Bakcl) ; 

- l ' aménagement C!t 1 'ext ension des autres e scales (Rosso , Richard ­

Tell, Podor , Ka édi e t lviat am) ; 

- 1' acquis i tion du matériel d e manutent ion s implifié 

- l ' aménagement de commodités pour les pas s agers ; 

- la réa lisation de quais pétroliers et aménagement s correspon-

dants à Rosso e t Richard- Tell . 

2 . 5 . -Améliora tions d e s conditions de naviga bilité du fleuve . 

L e fleuve Sénégal, même dans son état actuel , r eprésente une 

important e voie de transport réunissant des conditions de navigabilité r e ­

lative ment favorable s . L e tronçon Embouchure - Boghé (400 km environ) est 

pratiquement navigable pendant toute l'année avec des fonds minimaux de 

•• 1 •••• 
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l'ordr e de 1 rn les mêmes fonas s ont observés jusqu' à Kayes pendunt 

120 jours . 

L a r éalis ation de cert a ins travaux sur l e c h en al navigable (bali­

sage , dr aga ge , dynarrdt age , drainage , nettoyage du lit et r ectification) 

dont le coût du pr ogr amme minimu m est estimé à 300 Millions F . CF A. en 

p r emièr e p hase e t qui a t teind r ait 1 200 .LVdllions cle F . CF A . en deuxième 

phas{;;; , permettrait dE: r endre la navigation possible toute l' année jusqu ' à 

Boghé e t augmentant considérablement le périod2 de n avigation en crnont . 

Les frais d ' exploita tion annuels dû s à l ' entre tien de l a v oie 

d ' eau se monte r a ient environ à 97 ~ .illions d e F . CF n en p remiè r e phase 

pour att eindre 132 Iv·:illions lors de la d e uxième phase . 

2 . 6 . - Influences des construc tions de barr ages sur la navigation . 

L a régularisation du débit du fleuve à 300 m3/ s à Bakel , par la 

constr uction d 'un barrage en amont Ov1anantali) r endr a possible l a naviga­

tion pendant toute l ' année jusqu 'à Kayes avec des fonds minima de 1 à 

1 , 20 rn . 

L a construct ion d 'un barrage dans l e delta devra comporte r obli­

g a toirement une écluse qui en accroîtra le coût et enrrainer a une augmen­

t a tion des f rais d ' exploit a tion de la flotte résultent de l' immobilisation 

de celle - ci lors des ma noeuvre s nécessairés pour son passage . 

2 . 7 . - Organisation des Transports . 

Toutes les améliorations r ecommandées n ' atteindr aient pas leur 

but s'il n ':était pas entrepris une réforme profonde de l'exploitation en 

vue de donner à l a b a t e lle rie sa pleine effi cacité . 

ll serait souhaitable qu'une Compagnie Inter - Etats de T r ansport 

F luvia l sur le S énégal soit rapidement mis sur p i ed . Les conditions d e 

création d 'une telle compagni e , en association avec les groupes privés 

éventuellement intéressés ont fait l'objet d 'une étude déjà communiquée 

a ux Etats lv1embr es . 

. . 1 . . . . . 
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2 . 8 . - Suite à donner aux études. 

Les travaux entrepris par le Projet F:.EG .86 àoivent être pour ­

suivis d ' antant plus que cErtaines tâche s p r évues au plan d 'opération n e 

sont pas terminées • 

A ce t effet, un projet de r equête pour l ' amélioration de l a navi­

gabilité du fleuve Sénégal a été préparé ·2t soumis au P NU D . Ce-.tte 

r equête comporte un programme à caractère p lutôt pratique àont les 

points essentiels sont les suivants : 

- Amélioration de la liaison Iv~~~r -fleuvç e t projet d ' exécution 

des ports ; 

- Aménagement d e certaines escales 

- Aménagement de la voie navigable 

- P r ojet d ' exécution d:' e.te.Jn.:er. : àe réparation des bateaux 

- télécommunication et dispatching 

- ~.'lis e au point e t expérimentation des prototypes de bateaux . 
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COUTS APPR CXIkATIFS PAR. FHf,_SE DES 

TRi~. VAuX A. REi\.LlSER EN VUE DU DEVELCPPE.l\.E NT 

DU TRAFIC FLUVIAL . 

En lvùllions de F r ancs CF iL . 

r------------------------------------------r----------------------------------r 
j i Coût des Trav aux . i 
j Désign ation des travaux . j---------- - 1 --- ----- - - - 1 ----------i 

! l è phase ! 2è Phase ! Total · 
' ------------------------------------------ ' ----------- ' ----------- r ----------, 
1 1 1 1 Ï - Amélioration de l a liaison fluvio-maritime 350 · · 350 Î 

Construction du port à 1 'embouchure 

! - h..ménagcmcnt à Kayes pour l e trans bordemc n t! 
! des marchandises . ! 

! - Amén agement e t construction des escales 
! 

Atelier s de répe.ration des bateaux 

500 

6 000 6 000 

1000 

1 160 

300 

Amélior ation du chenal navigable 

460 

200 

240 

500 

700 

100 

610 850 ! ! 
1 
j- Etude, R echerche e t Travaux Expérimentaux 

Proje t d ' exécution du Port 

Travaux expérimenta ux d ' amélioration de 
plusieurs seuils 

• Etude d ' implc.ntation d'ate lier de r ép ar a ­
tion des bateaux . ! 

1 
Î - Acquisition de la flotte 

150 

100 

50 

800 

2 850 

! 

150 

100 

50 1 

500 1300 ! 

8 410 11 260 
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SU~' 

d é '.ro l o :_:>po:nont d~s tra::.s::>o rt s u r l e 

F é vrü)r 1959 

Juillet 1969 

Octobre 1969 

Octobr e 1969 

=::::.p~-..o:::-t our l a vio:' .. tc cleo ports ~ïcriti::~cs 

de q_·-·.olquo s puyo de l 1;_ :rriquc Occià.o:1-

talc c :f:'r::ctuéc par u_-: gro~pc d ' ~::ports 

du P:::-9jct R3G. ES à.~ 12 ~c 2 7 Fév:::-~cr 

1969 . Févrie r 1970 

J~G t :' .. fiC 3. ti 0 ::1. t :: c ::.-.!.J.-:i. C O - 3 C O:lOD i Q.U O è,c 5 

b~t~~ rccoonancl6s po~::- G:.cquisit~on ct 

:flcn.1"'"f0 Sé:n.égcl . 

.. 1 . ... 

1970 

î970 . 
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14 . IC.. BZZI"J"lWV 

1 .5 • V . :?OI•.Zl=LHTSsV 

.':.l'TIT:];XTI; N • 2 (Suit c) . 

L:~"lo~u au r 2..pport tccl!l-::ic~-éco;:lOmiquo 

suz- l e dév c l oppome:-:.t è.c.s ·tran s ports s1.:.r 

lo ~lc"L'.vc Sénégal . 

yluq~Gs o t topogr~9~q~~s sur los yorts 

0t occ a l os d u flc~vc SénJgal ehtz-0 

I:OG~O ct K.'.. Y:J:S . 

R~9?ort sur l es ét1.:.d~s dos ~orts ot 

c.:::; c e l co du fleuv e G~niSgul + 1 anncx·:J . 

Octobre 1970 

Dccombro 1970 

Déc<::rnbr 0 1970 

!Jécecbr o 1970 

P.~?~o~t su~ l e Œévclopp8~~~t 6vcr-t~cl d~ 

t:.~::::fic ?assagoro c~r le f'le1.:.ve Sér:6gal . Déccrnb~o 1970 

Gc:16::1~ d ' ~élio:;:-at:'.'l~ ot è:. d é volo:?­

:"J ~=r.:~-:; cics ~orts ot escales du fleuve 

Sén=Sg~l . Déccnbro 1970 

=-~ --- c:)!!'_-:-::u"lda tio:E pour 1 1 a::té::l::>.gGocn-:; ècs 

co~~itic~s d~ navig~t~ o~ d~ f l euve sé~6-

~arno I I . :Jécc:n':)ro 1970 
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