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Introduction

Economic Consulting Associates (ECA) a été engagé par eleQtra pour effectuer une
enquéte préliminaire sur l'impact économique et social pour le projet OMVS
concernant la remise en navigation du fleuve Sénégal et la construction d"un port
maritime a Saint Louis et d’escales portuaires le long du fleuve. La navigabilité du
fleuve Sénégal a été I'un des principaux objectifs de I'Organisation pour la Mise en
Valeur du fleuve Sénégal (OMVS), mais reste difficile a réaliser sur la seule base du
transport de marchandises. L'idée initiale du projet était basée sur le transport de
minerai de fer provenant de mines de la région de la Falémé au Sénégal et de
phosphates provenant de la région de Matam ; Les incertitudes concernant le
développement et I'exploitation de la concession des mines de fer a conduit eleQtra
a réexaminer le projet en le recentrant sur le transport des phosphates.

Le projet, basé sur le transport des phosphates, est envisagé en plusieurs phases,
suivant le phasage de développement des mines. Dans une premiere phase, trois
millions de tonnes de roche de phosphate par an seront transportées entre Bogué et
le port maritime a St. Louis. Seront aménagés par la suite le transport de minéraux
et d’autres produits depuis Matam et Bakel, dans un deuxieme temps, et finalement
Ambidedi dans une phase finale.

Figure 1: Emplacements des mines de phosphate et de la voie proposée barge
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Analyse d'impact préliminaire - les impacts directs G St Louis, Bogué et Matam

La construction d"un nouveau port & St Louis aura des effets néfastes temporaires
(bruit, embouteillages et pollution de 1'eau), mais par la suite, des impacts sociaux et
économiques avantageux et durables se manifesteront grace 4 une augmentation
des activités portuaires et des nouvelles opportunités qui en découleront. Le choix
de I'emplacement du port 4 St Louis par rapport au réseau routier et au pont
Faidherbe aura un impact important sur le niveu de congestion résultant du
(/impute au) projet a plus long terme. Des questions similaires, quoique moins
prononcée se poseront pour le développement des installations portuaires du fleuve
dans les plus petits centres de Bogué et de Matam.

Basé sur les estimations de la production de phosphate, il est envisagé que 18-20
barges d"une capacite de 1.750 tonnes chacunes, couvrant 800 km aller-retour a une
vitesse moyenne de 10km/hr et opérationnelles 350 jour par an, seront nécessaires.
Il est envisagé que ces barges soient construites a Saint-Louis, ce qui nécessitera la
construction d’un chantier naval a un cott d'investissement important estimé & 30
millions de dollars. La construction des barges & St. Louis permettra cependant de
créer des emplois, d’augmenter les revenus locaux et facilitera un transfert de
connaissance et de compétences. Ces gains pourront etre permanents si I'industrie
de construction de barges continuait son activite une fois que les premieres barges
nécessaires au transport de phosphate serontconstruites.

Analyse d'impact préliminaire - Les impacts au sens large

L'impact général du projet sera d'établir un nouveau mode de transport a la fois
plus économique et plus fiable que les alternatives de transport routier et
ferroviaire. Dans le cas des phosphates, par exemple, les estimations préliminaires
sont que le transport par barge serait au moins 30% moins cher que le cotit du
transport routier. Des estimations similaires s'appliquent a d'autres produits.

La réhabilitation du transport fluvial aura des impacts majeurs a la fois par le
détournement du trafic de modes de transport existants (réductions des
investissements routiers et ferroviaires, des cotits d'exploitation ainsi que des
émissions de gaz a effet de serre ) et par la génération de trafic de par la croissance
d’activités existantes (comme l'agriculture) et le développement de nouvelles
activités (y compris les nouvelles exploitations minieres) bénéficiant d"un mode de
transport moins onereux et pratique. En particulier, la remise en navigabilité du
fleuve jusqu'a Matam pour le transport de phosphates devrait encourager les
investissements de 1'extraction de minerai de fer et de bauxite au Sénégal (région de
la Falémé) et au Mali, permettant ainsi I’extension de la remise en navigation du
fleuve jusqu'a Ambidedi.

Dans les premieres phases, I'ouverture du transport fluvial de Matam a Saint-Louis
va créer un nouveau corridor de développement dans des zones relativement
isolées mais potentiellement productives et moins développées de la Mauritanie et
du Sénégal. Grace a une expansion de I'exploitation miniére, de 1'agriculture, de la
péche et du tourisme, les avantages du transport fluvial pourraient étre
considérables: la population totale du bassin du Sénégal est estimée a six millions
de personnes, soit environ 17% de la population des quatre pays impliqués.
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L'étude d'impact présentée est qualitative et repose en grande partie sur des études
antérieures. Elle fournit un cadre pour I'analyse d'impact qualitative et quantitative
plus détaillée qui aura lieu a un stade ultérieur, une fois que le concept du projet a
base de phosphates sera entierement élaboré.
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