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Your faire suite & la décision du Comit
tion pour l'aménagement du Passih du Fleuve Sénéga

1668 &

réunicn du 8 (ctobre & New York, il a été proc
ciation préliminaire des profondsurs navigables ai
de transport de marchandiscs sur le Fleuve Sénégal

variantes de régularisation du débit.

Des observations ont été faites dans le

entre Saint-Louis et Kayes dans 1l'hypothése d'une r

assurant des débits constants de 2CC & 6CC m /s a Bakel.

ditions de la navigation aux autres débits n'ont pa
11 e

-
>

en raiscon de l'absence des éléments de base.
les études antérieures ont démontré que lec débits

2C0 m”" /s ne peuvent pratiquement pas assur

P
<

riaurs

deurs nécessaires pour la navigation normale.

nsi que des

de Cocrdina-
lors de

édé a l'appré~

sa

frais

avec diverces

secteur compris
égularisation
Les con-
s été étudiées
t & noter que
a Bakel infé-

er les profon-

Etant donné qu'a la date de la préparation de cette no-

te les études économiques n'ont pas été effectuées

fic en gerspective sur le fleuve n'a pas été détern

calculs sont faits ici pour le tramsport d'unc tonn

Ses.

Toutefois &4 la fin de¢ cette étude sont p

1iné,

et que le tra-—
tous les

e de marchandi-

résentées les

données préliminaires du prix de revient et des investisscments

pour la construction d'une flotte en vue du transpo

conventionnel de marchandises.. Four apprécier l'ef

transport aprés la régularisation du débit, on a pr

des investissements et du prix de revient du transp

ve tel qu'il se présente danz son état actuel, Cet

est apparue trés considérable car la régularisation

rt d'un volume
ficacité du
ccédé au calcul
ocrt sur le fleu-
te efficacité

du débit non




ca

seulement augmente les profondeurs mais aussi prol

d'utilisation de la flotte.

Les résultats des calculs sont présenté
permettant de corriger les indices du transport de

fonction du changement des éléments de base, en pa

changement du volume du trafic et des variantes de

tion du débit,
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onge la période

s en graphiques

marchandises en

rticulier du

la régularisa=
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Sur le secteur Saint-Louis (Eénégal) -

~

le Fleuve Zénégal & 1'état actuel ne peut &tre uti

vigation que pendant des périodes limitées. Compt

cements des escales et des conditions de la naviga

peut &tre divisé en § secteurs.

nombre des seuils limitant la navigation ainsi que

Fleuve sont donnés dans le tableau 1. La Fig.

principales et les emplacements des

Ces données montrent que le Fleuve,
étudier, comprend 53 seuils dont 40 seuvils sableux

cheux ou rochers-sableux, Les seuils

seuils les plus

dans

rocheux les

Tayes (lrali),
lisé pour la na-

oy

tenu des empla-—

tion, le Fleuve

Ia longueur des sécteurs ¢t le

les coudes du

1 donne les escales

difficiles.

les limites 2
et 8 seuils ro-

lus difficiles

limitant la navigation se situent en amont d'Ambidédi (liali). Far

contre tous les coudes du fleuve qui,
limitent la navigation,

Kagdi.

yons,

Saint-Louis et

L

Bakel pour les

es

Kayes sont donnés sur la Fig. 2. Ces fonctions

a cause de le

se trouvent sur la pa

tirants d'eau en transit en fonction

ont

urs petits ra-

rtie basse entre

des débits a

secteurs Saint-Louis - Ambidédi et Saint-Louis -

été obtenues
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SECTEUR

1 Saint-Louis - Kaédi
2 Kaédi - Matam

3 Matam — Bakel

4 Bakel - Ambidédi

5 Ambidédi - Kayes

Longueur

(lm)

B DE SBUILS LI;ITANTS

ET. JE _COUDES DU FLEUVE PAR SECTEUR

Total

Nombre de seuils

i

sable -

172
€5
45

_y compris

roches

et
rocChers

USRI
i
- !

!

S SEBTE T

Total

6

1

N = o

TABLEAU 1

Nombre de coudes au rayon

_..infériewr a500m

| 250--300

10

! -
!
-
-
-

T

}
i
i
b
i
}
Il
i
i
!
i

I
i
i
!

301-400

8

7

e J_COMPris.

401-500
(m)

9
2
1
1
1

-

- Saint-Louis——Ambidédi

Saint-Louis - Kayes

49

53

45

45

23

23

10

10
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1961 /&2/

L

en 1566 /i/, du sondage sur les seuils faits

tion sur 18 seuils a la crue de 1¢62 /3/. Four le
utilisé aussi les courbes de tarage pour les sect:
ques du Fleuve /4/.

v}

i1 faut noter que les données présentée
ne représentent que l'appréciation préliminaire de
en transit du Fleuve et qu'elles seront précisées
servations en exécution sur les seuils et les stat

"

ques.,

La création de réserves d'eau sur le Fl
avec le barrage dans la région de Gouina (Galougo)
=y avec le barrage dans la région de Eanantali, ch
wme hydrologique et les conditions de la navigation
‘considéré, <Tes changcments scnt 1liés & la diminut
et de la hautour de la crue, a l'augmentation géné

; a0

Ty

moyens diurnes pendant 1'étiage, et aux l8chers
(sans sédiments) prcvehant des réserves d'eau dans
En méme temps les débits diminueront fout le long
se des prélévemants dleau aux fins d'irrigation ai

gements des conditions de filtration et d'évaporat

]

dépouillement des levés de 46 seuils exécutés par le

par 1'UdEA en

et des observations effectuées par le Ircjet de Naviga-

s calculs, on a

ions hydrométri-

s sur la Fig. 2
s tirants d'eau
a lé fin des ob-

ions hydrométri-

euve Sénégal,

?ghr le Rafing

angera lc¢ régi-
sur le sccteur

ion de la duréce
rale des débits
eau limpide

ie bief aval,

du Fleuve & cau-—
nsi que des chan~

ion,

D'aprés les données fournies par Lavren
bit régularisé de 3CC mt/s 4 Dakel " les crues sup
m3/s sont en général diminuées dans leur durée de
mois, et la pointe de crue pencant ce mois demcure
.

gée par rapport & la crue naturelle, sauf pour 1'a

cic /5/, au dé-
érieures a 1500
deux mois & un

presque inchan-

nnée de propabi-

iité de 97%,

la pointe serait diminuée de 0%,

3n cas de régularisation par le barr

le barrage de Galougo, 1a pointe pour la méme anné

ne

age de lManantali,

et en cas de régularisation par -

e serait diminuée
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d'environ 1iC%. ccs conditions le débit de
t

ranti pendant toute 1l'annfe.

Aprés 1s régularisation du débit, le r
formaticn du 1lit du flecuve change aussi, pourtant
1'évelution tout le long du lit du fleuve en aval
d'eau ne sera pas uniforme. Sans des études part
impossible de donnecr la prévision quantitative de
du 1lit aprés la régularisation du débit du Fleuve
fois, en ée basant sur l'expérience de la régular
sur certains fleuves, on peut supposer que sur lc
irmédiat du barrage, ot le régime n'est pas fixe,
limites du trongon navigable & étudier, il se pro
ment intensif du 1it et un décapage des Dbosses.
la zone du régime fixe qui tombe dans le secteur
seuils seront plus stables et le régime de leur c
rera peu du régine actuel,

C'est pourquoi on pourrait utiliser, p
estimation des tirants d'eau en transit sur le se
Ambidédi aprés la régularisation du débit, la cou
tirants d'eau en transit et des débits du fleuve,
car le dépouiilement des données sur le terrain (
noter que les tirants d'eau cbtcnus par cette fon
féricurs aux tirants réels car, daﬁs 1'hypothese
tion du Fleuve, on gourrait espérer une certainc
seuils., Four le secteur Saint-Louis - Kayes, 1la
d'cau en transit cn fonction des débits, ne chang
sur le secteur Ambidédi - Kayes les seuils limita

sont rocheux /3/.

Your obtenir les tirants d'eau minima g

sur tout le fleuve d'apreés les fonctions mentionn

¢gime de la trons-—
le caracteére de

de la réserve

iculiéres, il est
transformation
‘Sénégal.. Tcoute-

isation du débit
secteur en aval
et qui sort des
duira un creuse~
¢lus en avel, dans
de navigation, les

hangement diffeée-

our la premieére

cteﬁr Saint~Louis
rbe de tarage des
ccurbe cbtenue

Fig. 2). ZI1 faut
ction seront in-—
de la régularisa-
amélioration des

courbe dcs tirants
cra pas puisque

nt la navigation

arantis en transit

ées ci-dessus, il




faudrait tenir ¢
tout le long du
Grolée /6/ , des

visagés en aval

w

crpte des prélévements d'eau aux|fins ¢'irrigation

Fleuve. Selon les renseignements fournis par J.
prélévements d'eau de petite img

de Xaédi.

ortance sont en-
Des prélévements plus importants sont

limitant la na-

‘prévus‘seulemént en aval de Mafou, dernier scuil

vigation,

Sur le secteur entre Xaédi et le seuil
de débit.en transit causées par le prélévement d°
de
de

e
la filtration
e

rieurcs /3/, les

et de 1'évaporation pencdant 1'ét

mﬁ/s‘/G/.

tirants d'eau

i

l'ordre de 5 En conséquence, sclon .
Laéd
£

S

sur le secteur

8tre diminués de 20 a 3C cm. Cependant cela n'in
tirants d'ecau winima giérantis en transit sur les.
Louis - Ambidédi et Saint-Loui: - Xayes porce que
tant la navigation se situent en aront de Kaédi,

rour déterminer les tirants d'eau minima
secteur navigable de Saint-Louis jusqu'aux escale
1

débit régularisé pcuvent &tre utilisées pour la p

S

Kayes, les fonctions données sur la figure % et 1

r

mation. Far exemple au débit garanti de 300 m’/s

rant d'eau minimum garanti sur le secteur Saint-L

>

) 2

sera de 1 m 1C, et sur le secteur Saint-Louis a

—

2]

Lvec ces tirants d'cau la navigation peut se fair

l'année,

~
L

En utilisant les fonctions mentionnées

drogramme du débit régularisé, il est possible d'apprécier

fagon approximative les tirants d'eau minima garantis pour

tres hypothéses de régularisation du débit.

il est & noter que ces calculs ne tiennent pas

l'augmentation prcobable des tirants d'ecau garantis

b

ouis

afou, les pertes

au, comnte tenu
age (Kai) seront
les études anté-—
i FFafou devrent

s

luencera pas 1
cteurs Caint-

e
les seuils lini-

garantis sur le
Ambidédi et
hydrogramre du
emiére approxi-
Bakel, le ti-
Ambidédi

A

a
yes, de C m 50,

pendant toute

i-dessus et 1'hy—
d'une

les cu-

compte de

en transit par



1'amélioration des seuils cat cette augmentation |des tirants d'eau
peut avoir lieu dans n'importe quelle hypothése de régularisation

du débit.

En se basart sur l1l'cxpéricence des tfaVaux de coette sor-
te sur d'autres fleuves, il est possible d'augmenter les tirants
d'eau de 40 & §C com par des travaux d'aménagement effectués sur
plusicurs années. Cependant en vue de déterminer, d'une fagon corm-
pléte la méthode d'amélicration des seuils par les travdux d'amé-

nagement, il cst nécessaire d'effectuer des études particuliéres.
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ee  AFUVITZCIATION FRELIMINAIRE DU CCUT DE THAN

DBE EFARTCIABDICES

Le cclit du transport des marchandisces |est déterminé cn

fonction des facteurs suivants:

- type et charge utile des bateaux utillisés;
-~ prix des batcaux;

- frais d'exploitation des bateaux;
- volume et strycture du trafic;

~ durée de la période d'utilisation dejs bateaux;

- cofit de r.anutention des marchandises| dans les ports.

Voyons de prés les conséquenses de chajcun des facteurs

rentionnés ci-dessus sur le cofit du transport des| marchandises:

Compte tenu de l'expéricence de la navigation sur le
Fleuve Sénégal et de la nature du trafic comprenamt en général
des marchandises cofiteuses qui doivent gtre livrées rapidement
aux consommateurs, on a adopté pour les calculs des bateaux 2 pro-

pulsion.

En vue dtapprécier d'unce fagon préliminaire le cofit du

transport des marchandises en fonction des différentes variantec




de la régularisation Gu débit, il est considéré g
le des bateaux dépend uniquement des tirants d'ea
iimitant la navigation, tirants d'eau conditionné

te choisie de la régularisation du débit.

Cette hypothésc est choisie en partant
te l'appréciation‘de la conception des batcaux £l
d'agrés les réglements déterminant le rapport des
cipales qui assurent la charge utile maximum du b
tance minimale & la vitesse de déplacement et la

La figure 3 donne des tirants d'eau et
pour certains bateaux fluviaux ainsi que 1la charg
tion du tirant d'eau du bateau; cette fonction es
les calculs ultérieurs.

{n voit sur le graphique (Fig. &) que

gement du frét en fonction du tirant d'eau cu bat

pour les calculs, contient une erreur admissible,

e’

iC a 1%, selon les calculs.,

Cela signifie que le cofit du transport
ses, en fonction des profondeurs (ou des variante
risation du débit) ne peut &tre défini qu'avec un
17T 15%.

“tion dans les calculs qui suivent:

Y
S

<

ve inférieure - Cette marge a été pris

- La définition du cofit de construction
tés pour le Flcuve Sénégal et l'établissement des
cofit avec le frét et par voie de conséquence avec

et la profondeur en transit, présentent certaines

ue la charge uti-
u sur les seuils

) la varian-

par

du fait que tou-
uviaux se fait

grandeurs prin-—
ateau, la régis-—

stabilité néces-

charges utiles
e utile en fonc-

t - utilisée pour

N

1a loi du chan-—~
@eau acceptée

de 1'ordre de

des marchandi-

]

de la régula-
e erreur relati-

e en considéra~—

des bateaux adop- °
rapports de co
1é'tirant d'eau

difficultés,




foa
[ ]

Le cofit de construction des batcaux fl
tion de la charge utile peut &tre établi d'apreés

vante qui a été utilisée dans de nombreuses ¢€tude

1-m

TDans cette foérmule qui donne également
truction des bateaux avec une crreur relative ne
1C a 15%, les valeurs "A" et m" dépendent des cofi

tion existants.

Les calculs faits ont montré quc ces vV
bateaux & propulsicn adaptés au Fleuve Sénégal s0
et m = C,48 ou le colit de construction est en mil
Sur la base de ces données, il a €té ¢
du coflit de

(Fig. 4).

construction des bateaux en fonction d

Sur le mé&me graphique (Fig. 4), on trg

gesvutiles et les

tucllement sur le Fleuve Sénégal. C{n verra que ¢

K =1f (Gc)

du collt de construction des bateaux.

trouvent sur la courbe adoptéce pour

ultérieurc

L]

En se basant sur le coflit de construct
celui dc¢s amortissements, des réparations, des sa

~1'effectif de 1l'équipage sur les bateaux, sur le

P
(>

"rant et du lubrifiant et les frais généraux, on

colit d'utilisation des batecaux. D'aprés ces calc

nt:

lion CFA4.

uviaux en fonc-

la fornule sui-

s similaires:

le cotit de cons-

dépassant pas

ts de construc-

aleurs pour les
A , 955

tabli 1la cqurbe

e leurs fréts

uvera les char-

colits correspondants des bateaux utilisés ac-

es points se

la définition

ion des bateaux,
laires ct de
prix du carbu-
le

uls on a dessi-

déterminé

né le graphique du colt d'utilisation en fonctien de la charge

utile de construction (Fig. 4).
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- Le ccitt du transpert des marchandises

P
o

seneiblement par la structure du trafic sur le Fl

culier, par la distance moyenne du transport des
le taux de remplissage de la flotte & la descente

trafic ceto. ..

Actuellement, jusqu'd ce que des étud
séricuses soient faites, il est difficile de défi
sur le Fleuve et sa étructure aprés l'amélioratio
de la navigation et la régularisation du débit.

Cependant il est possible dés mainten

~
L,

certaines prévisions permettant de tirer des cong

minaires sur 1l'utilité de 1l'amén gement du Fleuve

Le trafic a envisager comprendra le t

sit et local des marchandises. Far transport en

est influencé
euve, en parti-
marchandises,

y le volume du

es économiques
nir le trafic

n des ccnditions

ant de faire
lusions préli-

ransport en tran-

transit, on en-

tend des exportations et des importations de la République du

tlali., Selon les études économiques préliminaires

, le volume de

ces transports aprés l'aménagement du Fleuve sera de l1l'ordre de

- 250C.CC0 a 300.CCC tonnes, dont %(% sont des expor
de 80% des importations. Ces transports se Fferor

tance .de 880 km,

Quant au transport local des marchand
publique du Sénégal et de la République Islamique
il est impossible de détermincr actuellement son

d'une fagon approximative, sans des études éconorn

Cependant il est évident que ce trans
en petits volumes de marchandises semblables a ce

tenant.

tations ‘et pres

1t sur une dis-—

ises de la Ré-
d¢ Lkauritanie,

volume, ménme

1tiques.

port consistera

qui existe main-




La'charge utile des bateaux pour les tr
cétégorie‘n'est pas céterminéc en fonction des pr
fonction des volumes de marchandises. ﬁonc on pe
le transport local n'exigera pas une augmentation
et va se faire avec les m&mes bateaux aprés l'amé
‘tuel du fleuve. Donc il n'est pas nécessaire de
sidération les frais de cé¢ transport pour l'appré

fiqntes de régularisation du débit.

Four pouvoir corriger & l'avenir les ré
~culs préliminaires au ¢ours de la définition du t
tion du liali, on a calculé les frais de transport
rmarchandise¢s (Fig. 5). Cependént, pour appfécier
'frais de transport diis a l'augmentation des profgc
fe sur la pértie gauche du graphique les frais de
'25C.CCC tonncs de marchandises maliennes. Four d
’cOmmodité, on a mis sur ce graphique-les courbes

en transit en fonction des débits a Bakel.,

- Aprés la régularisation du débit du I
la navigation peut se faire pratiquement pendant

Cependant compte tenu du temps nécessaire a la r¢

ansports de cette

ofondeurs mais en
ut supposer que
des. profondeurs
nagement éven-
prendre en con-

ciation des va~

sultats des cal-
rafic a destina-
paf tonne de
‘1'économie des

ndeurs, on don-

. transport de

es raisons de

des profondeurs

TIeﬁve Sénégal,

toﬁte 1l'année,

paration de la

flotte et de la nature saisonniére des transports des produits

agricoles, la durée .de la période d'utilisation acceptée pour les

calculs est de 30C jours,

Sur la base de l'expéricnce antéricure de la flotte,

la période d'utilisation du Flcuve 23
teur entre l'eribocuchure et Kayes a été estimée 2
(Juillet, hofit, Septembre, Cctobre).
gation jusqu'a Kayes est impossible en raison de

profondeurs.

1tétat naturel

sec~

sur le

12C Fours

Le reste du temps, la navi-

1lt'absence de
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- Les frais de manutention des marchandises dans les
ports n'ont pas été pris en- considératicn car on peut supnoser
qu'ils seront les mémes pour toutes les variantes de profondeurs :

puisque leur poids constant cst de 250,.CCC tonnes,
Les graphiques sont dessinés selon les calculs (Fig.5)

Sur les graphiques (Fig.5) la courbe S = f (H) repré-

sentc le prix de revient du transport d'aune tonne de marchandises

“en fonction des profondeurs en tronsit,

La courbe G = £ (H) représente des investissements

par tonne pour l'achat de la flotte en fonction des profondeurs

en transit. '

La droite "ab" représente la charge utile en fonction

des profondeurs en transit.

La courbe E = f (i) rcpréséente les frais de transport
de 25C.CCC tonnes de marchandises maliennes en fonction des pro-

focndeurs en transite.

La courbe XK = f (H) représente le volume des investis-

sementzpour l'achat de toute la flotte en fonction des8 profondeurs
em transit pour le transport de 55C,0CC tonnes de marchandises

maliennes,

La ccurbe ned™ représente la courbe de tarage des pro-

fondeurs sufble secteur Saint-Louis - Ambidédi en fonction des

débits a Bakel,



11 cst a noter qu'en déterminant les frais d'utilisa—
tion de la flotte on n‘é pas pris en considération le paiement
d'intéréts du crédit obtenu de la Banque pour l'achat de la flot-
te. Cn peut en tenir cémpte en ajoutant au prix dc¢ revient l'in-
terét correspondant (i,25% ou 6%) des investissements (courbes

G=Ff (H) ou K = £ (H) ).

Four comparer les frais de transport! aprés 1a régula-

risation du Fleuve (durée d'utilisation de 3CO jours et prefon-,

deurs améliorées garantics) avec ceux de la nuv1gat10n sur lc Fleu-

ve a 1l'état naturel, on a pris comme base de départ les frais de

=5

N

transport de C.0CC tonnes de marchandises maliennes avec les

profondeurs coxistantes et la durée d'utilisation de 12C jours,.
Ces frais sont lecs suivants:

- frais d'utilisation de la flotte 6%0,0CC.00C CFA

- investisscments pour la flotte 872.CLC.CCC CFA

Au débit de 3CC mE/s a Bakel (¢échelle horizontale in-
féri<urc de gauche), on voit sur 1le graphique (Flg 5) que la pro—
fondeur en transit sur le sectour Saint- Louis - Amb1déd1 (échelle
verticale) est de 1 wm 10, 1la charge utile du batéau cst de 1'or—
dre de 330 t. (échelle horizontale supérieure de |droite), lecs
frais d'utilisation du transport de 25C.000.t¢ de marchandises
maliennes sont de %50.CCC.CCC CFA (échelle horizontale supérieurc
¢e gauche) ct les investisséments pour la flotie |sont de
$75.CCC.0CC CRA, par rapport a 630, CCC.CCC CFA et $7%.CCC. CfC CFA

respectivement si le Pl\uvb reste a 1'étﬁt naturél.

l

: |
Cn voit sur les graphiques (Fig.2) eﬁ (Fig,5) mention-

nés ci~-dessus que les investisscments et les priﬁ de revient
|

|
|
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augmentent sensiblément dans le cas d'brganiéation du transport
jusqu'a Kayes, en raison de la dlmlnutlon brusque des profondeurs
en transit. Au débit de JOC m /s A Bakel les frais d'utilisation
du transport de 250.0CO_t. de marchandises ma;lennes jusqu'a Kayes
représentent 1.0CC.C0C,CCO CFA sans tenir compte des frais d'entre-
tien du Fleuve sur le secteur entre Ambidédi et Kayes, contraire-
ment aux chiffres de 260,00C,0CC CFA dans le éas du transport jus-~
qu'ta Ambidédi.‘ I1 est vrai que dans ce dernier cas il serait né-
cessaire de construire le port a Ambidédi. Pourtant il est évident
que ieé dépenses de construction d'un port sefoht couvertes par

1'économie indiquée des frais de transport.

Sur les courbes (Fig.5), oh voit que:les frais de trans-
port de marchandises changent brusquement aVec ltaugmentation des
profondeurs jusqu'a 1 m 40 - 1 m 650, sans les travaux d'améliora-
tion sur les seuils, L'augmentatiofi ultérieure des profondeurs ne
diminue pas sensiblement les frais de transport. La profondeur de
1m 40 - 1 m 5C, comme on le voit sur le graphique (Fig.é) corres-
pond au débit de 400 -~ 450 mz/s. -Ce facteur doit &tre pris en con-
sidération lors du choix de la variagnte dd lafrégularisation du.

Fleuve Sénégal,

Sur la base des résultats des calculs, le prix de revient
et des investissements par tonne du trafic pour la flotte aux dé-
bits régularisés de 300, 3CO, 450, et 600 mgls!sur le secteur Saint

Louis - Ambidédi seront:



Débit Frofondeur Charge Prix de Investissement
a en utile revient par tonne du
Bakel du trafic pour la
ms/s ‘ (m) bateau _ flotte
(T) CFA/T CFRAJT
206 | 0,9 : 176 1.25C 1.9C0 T
300 1,1 - 1,3 53C 050 1.5CC
45C 1,68 - 650 75¢C 1.1C0
600 %,1 - 2,2 1.10C 650 1,000

A 1'état naturel du Fleuve, le prix de revient du transe
rort dfune tonne sur ce secteur est de 3.48C CF4/t, les investisse-
_ments par tonne du trafic pour la flotte sont de 3.85C CFRA/t.

Il a é6té déja mentionné que pour toutes les variantes
d'organisation du transport sur le Fleuve Sénégal, on n'a pas tenu
compte de l'augmentation éventuelle des profondeurs par l'aménage~
ment des seuils, car cette augmentation n'est pas liée & la régula-
risation du débit et peut 8tre effectuée dans n'importe quelle hye

pothése d'organiéation du trafic sur le Fleuve.

Cn notera enfin que les frais de transport de marchandises
par la voie fluviale sont inférieurs par rappoﬂt au transport par
chemin de fer, sans tenir compte du mode d'organisation du trafic )
sur le Fleuve., Le tarif du transport d'une tonhe par chemin de fer
jusqu'a Kayes est de 6.463 CFA/t et jusqu'ad Ambidédi, de 6.193 CFA/t.
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