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I - ~~ODUCTION. 

L'escale de DhGANA est placée sur la rive gauche du flouve 
Sénégal à 169 km de SJ.INT-LOUIS .. La ville de D.:iG!..N.l.\. 1 chef-lieu du 
département du même nom fait partie de la Région du Fleuve. 

La ville de Di•GANI:. est reliée par des routes goudronnées tant 
. avec PODOR, Sli.Il\1T-LOUIS et D1'J<t.R, qu 1 avec ROSSO et NOUJJCCHOTT. La route 
bi tuméc menant à PODOTI atteindra HLT AM au cours de l 1 année 1971. · 

Il n'existe pas de terre-plein aménagé à DAGANll.. Aussi devra­
t-on choisir, pour l'élaboration d'un schéma d'aménagement, un site qui 
correspondrait non seulement aux exigences d'exploitation de l'escale 1 mais 
auesit~ permettrait le minimum d'investissement pour la construction. 

!•près les contacts de. l'auteur avec los autorités locales 1 il 
a été proc€dé aux levés topographiques de la zone riveraine de la ville. 

Ces études ont permis de choisir un site légèrement en aval du 
fort de DAGAN!:. qui permettra l'aménagement des terre-pleins de l'escale. 

Le choix de ce site est <::'autant plus judicieux que les fonds 
navigables ne sont observés qu 1à cet endroit tout près du fort. En aval 
il existe un banc de sable. 

Cet endroit est d'autant plus convenable que les rC:soaux 
urbains d'cau et d'énergie électrique et une route asphaltée y passent 
à une clistanco variant entre 50 et 80 rn seulement. Pourtant il y a lieu 
de signaler deux inconvénients : l'insuffisance de l'espace compris entre 
la rive et le chateau d'eau, d'une part, et la présence du be~c de sable 
légèrement en aval du Fort, d'autre part. 

Deux variantes de schéma d'aménagement de l'escale sont 
envisagées. 

La première variante prévoit la construction d'un quai à deux nivco.ux on 
utilisant partiellem~nt le mur d'accostage oxistru1te 

Dans la deuxième variante il est envisagé l'installation d'un quai flot­
tant, co qui réduit sensiblement le coût des travaux. 

D'après les renseignements recueillis <mprès des !;te liers de 
construction de DAKt.n (LCD), il peut être réalisé la superstructure et 
l'équipement d'un débarcadère à partir d~ ponton mesurant ~5 rn x 10 rn x 
3 rn pour une somme de t1-9 100 000 Francs CFA. Il y a lieu de prCvoir en 
sus les frnis de transport et d'assemblage sur place. 

* 
II - TTI~FIC MIECHANDISES ET PLSSLGETIS. 

Le trafic de l'escale prévu pour l'avenir immédiat et en 1975 
est indiqué dans le tableau 4.1. 
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Tableau_ihl. 
Trafic de l'escale 

ï ·---·------ ! 
! 

-----------------, 
Trafic en milliers de Tonnes. j ! nos MiillCHl!ND ISES ----------------------------------------, 1 1 • 

j Période Rapprochée. j 1975 ! 
_....... -- - -- . ·- ......;,.......-----=-------------,. l . ---·- -- ,---- -------------,-

1 

2 

3 

! ! 1 
.f'.rri vée. 

! 
.! 
.! 
1 
! ., 

Matériaux de construc-
ti on 

Produits de consom­
mation 

~utres marchandises 

TOTAL 

1 

1 

0,5 

0,5 

0,2 

-----------------
1 '2 

., 

! 
.! 

1 ,o 

1 ,o 

0,3 

2,3 ! 
.! 
! ------------------------ ------------------· ----

Il n'existe pas, à l'heure actuelle, de trafic au départ do 
l'escale. 

Los marchandises à destination de D1'J.GAUJ\. arrivent par des voies 
différentes : soit directement par océan-fleuve, soit de SLINT-LOUIS ou 
après le transbordement dans le port de SAINT-LOUIS. 

Le trafic passagers de l'escale de DliG!.NL ( G.ép;;.rt cle passagers) 
est 8valué pour la période rapprochée à 500 passagers et pour 1975 à 
1 000 passagers par ano La période do navigation étant de 12 mois, il n'y 
aurait que 3 à 4 passagers par jour. 

III - T_R!.VilUX DE ILiNUTENTION Er ï11.GASINS DE NLRCHJ.NDIS_:ES. 

Comme nous l'avons déjà vu, le trafic total marchandises pondant 
la p•.criode de no.vig.:1tion ( 365 jours) serait en 1975 do 2. 300 tonnes. 

Le coefficient de non-régularité de l'arrivée des marchandises 
sur l'escale étant de 1,5 environ, l'arrivage moyen des marchandises sorait 
de l'ordre de 9,5 tonnes par jour. ll.ussi, ne serait-il pe.s rationnel de 
prévoir G.'importants moyens de levage sur le quai de l'escale. Lûs bateaux 
munis cl' un mât de charge pourront décharger les m':èrchandises sur la rive 
ou sur le débarcadère, sinon les opérations de mru1utcntion sc feront à la 
main. 

ooo/••• 
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Le caractère 6pisoê.ique d'arrivages do marchandises rend illogique 
le maintien permanent cl'une équipe de porteurs. Mais pour facili_ter les 
travaux cle manutention, il est envisagé l' acquÙü tion d'un mp,tériel simple 
de levage. 

ENGINS sr::PLIFIES DE LEVAGE POUH LES OP~LTIONS DE ELIJUTENrriON. 

Tableau__!l,o_g. 

·- ·~---r------
j\JOs Désignation ! 

! 
----------~-----------------------~,----

Firme ! caractéristiques princi-i Quantité 

'! 
productrice ! pales 1 ----------- ~----·-----------· 

Elevateur à translation 
,. ... ,.-.-----T--:--------------=-----·----

2 

' ;Elevateur à main 
; "GERPLiiT" à plate­
; forme. 

! 

Chariot à main 
":B,EN\HCK - GN" avec! 
ple.te -forme de 
1 500 kg. 

FENWICK 

FENiHCK 

manuelle, capacité de 
charge 500 kg, plate-

1 forme de 300 x 600 mm ; 1 
; .hauteur d'élevation 2500; 
· mm i cotes d'encombre- · 

ment 1350 x 600 x 
2850 mm. 

! 
Chariot à main sur 4 ! 
roues capacité de charge! 
de ~ 500 kg. ! 

! 

4 

4 

1 ., 
! 

----~------------~---------------------------------------------------~--------------

La ce.paci té ntceS:J:}iro pour l' emm~gp,sinage est clét:~rminéo à 
partir du trafic journalier et dG la durée d'emmagasinage. 

S! on accepte une durée d'emmagnsinage de 5 jours, la capacité 
nécessaire du magasin sera de 45 tonnes. 

Surface cl' emmag2.sinage pour la 1ère variante du sch/~'!!9.: : 

En admettant que la moitié des marcho.ndises sera déposée dans 
un magasin couvert, la surface de ce dernier serait de l'ordre do 70m2. 
Une surface équivalente est aussi nfcessaire pour le terre-plein de 
stockage. 
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Comme il est indiqué ci-c~~3sus 1 la capacité du magasin couvort 
devant être cle l'ordre cle 2 3 t. ( ---2 -) ~ lo m,:>gasin dG débarc2llèr0 cle 
25 t. sera suffisant i aussi 1 il ne sera p2,s necessaire c.lc proccc1er à 
la construction cl'un m2,g2..sin nouveau. Toutefois, sur la rive, il sora 
prévu comr:1c dans la première Vi::.riante 1 l' amônacement cl 'un terre-plein de 
stockage do 70m2 au moins. 

IV - · PLi\.N D' ENSEI·'IBLE 
----------~·---- ( DessinE. 4.1. P.) 

Solon 12. première variante, lG quai l)rojeté est j;J, cloux niveaux 
ct prévoit 1 'utilisation elu quai du Fort FaicU1orbe. Le terre-plein sup:,rieur 
du quai destiné à la desserte des bate2ux au moment des hautes eaux se 
joint directement au territoire ~e la forteresse. Long de 20 m, sa largeur 
cle 20 m environ est limi téc p::.r 1' enceinte du chateau cl' eau. En aval du 
Fort, le terrain l)ré.sente une pente de 1/10 qui descend jusqu 1 au ni veau 
cl'eo:a correponclant au niveau dié:.tiage. L0 2ème terre-plein a une longueur 
de 30 m ct w1e latgour variant de 20 à 40 m- La surface totale clos deux 
ten·e-p1eins clépe.sso Lcrgement l:;1 surf:.1ce nécessaire pour lo stockage ::.Os 
marchandises à ciel ouvert. 

En aval elu 2ème tcrre~plein, un talus ay?nt une rampe de 1/10 
monte jusqu'aux cotes naturelles. 

Le bâ.timent groupant le rna.gasin ct 1' 2bri à passagers aux 
dimensions on plan do 20 m x 10 rn se situe dans l'arrière du terre-plein 
inférieur. L'abri à passagers est contigu au mac:asin le long elu flouve. 

Les tor~e~pleins de l'escale ot les talus ont un revêtement 
solide. L'escale ost reliée à la route asphçltée urbaine par 2 pG.ssages 
l'un longe le mur elu Fort Faidherbe et l'autre passe à l'arrière de l'en­
ceinte du chateau cl' eau et aboutit au magasin ct à 1 'abri cle passagers. 
Chacun de ces paasagea ~ 5,5 m do largeur. 

Le b2.toat.l d.G passnccrs accostera lo long clc la rive nattlrelle 
légèrement en aval elu quai do marchandises. Un passage de 2 m de large 
revêtu sera aménagé pour permettre alix passagers d'accéder à l'abri. 

Dos toilettes seront également :Prévues à côté cle 1 'a1Jri pour 
leur usage. 

Le territoire de l'escale qui devra être reboisé comportera 
un mur do clôture qui protègera los terre-pleins à manutention et le 
rn~; gas in. 

oe/!1/oe• 
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La deuxième varinnte prévoit l'utilisation de -quelques pontons 
formant un dôbnrcndèrc de 45 rn x 12 rn x 3 m. Ce débarcac~ère flottant aura 
un tirant d'eau à vide de 1,0 rn et un tirant d'eau en charge de 1,5 m. 
Ce cléb:::rcadère est relié à la rive par un appontement flottant. 

Dans cette v~riante 1 lo terre-plein principal de manutention 
se si tue à environ 50 rn en aval du Fort Faidhcr'Qe.r.e terre-plein peut être 
élargi vers l'arrière jusqu'aux habitations, à 65 rn elu fleuve. Long de 
20 rn, il clépasse largement la surface prévue pour le stockage clos mp.rch:.m­
rliccs" Il o:::;t aménag'G cle manière à ce quo s.::>. surface soit la plus rap­
prochée possible elu terrain naturel. Pour assurer los op0rations do manu­
tention pendant la crue il est prévu un terre-plein non submersible de 8 rn 
de large qui arrive perpencliculo.irement à la diguo et débouche sur le 
flouve au delà de celui-ci. La superficie dépasse Gtj;_Üement la; surface 
envisagée pour le terre-plein elevant servir à la manutention des m~'rchan­
dises. 

Les terre-pleins et les talus de l'escale devront avoir un 
revêtement d~. L'escale est reliée à la route asphaltée du réseau urbain 
p;:>.r un passage cle 5, 5 rn clc le.rgeU.r longeant la limite arrière de la conces­
sion du chateau d'eau. 

L'utilisation du clob;:.-rcaclère flottant permet la suppression 
d'aménagements spéciaux pour le cl•~barquément des passagers. Ces derniers 
sortiront du débarcadère sur le terre-plein supérieur qui se prolonge 
directement vers la route Q'accès. 

Comme aménagements oblige.toires, i 1 est pr0vu clos toilettes 
près cle l'escale et le reboisement elu territoire. 

V- PL~N D'E~U 9 TERRITOIRE ET OUVR~GES • 

. A. Plan d 1 eau 

Avant de clêtermincr la cote elu lit du plan cl' eau de l'escale, il 
est nécessaire cle préciser la profondeur projetée pour lr:~ navigation à 
Pe.rtir du ni veau cl' eau minimum navieable (NMN) o 

Le 1\Ji':IN pour le Fleuve dans son ôtat actuel dans la région cle 
l'escale de DLGANI. est fixé à 0,0 rn IGN. Dans le cas d'une règulo.risation 
du dôbi t du cours principal de 300 m3/s (à BI.KEL) le Nli'IN devra être fixé 
à 0,50 m. 

..0; ... 
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En considérant quo les profondeurs transitaires sur le tronçon 
S~\INT-LOUIS - DLGJ,NA sont supGrieures à celles nôcessnires aux bateaux 
recommandés, il n'ost pas nécessaire de déterminer les fomls elu plnn 
d'eau de 1';:-"'cale sur la base des profom1eurs transitaires. ~-~ussi,· les 
fonds sont calculés à partir elu tirant cl 1 oau cles bate:;_ux projetés : 
(1 7 3 rn cle tirant d'cau). 

Les profondeurs projetées cle navigation (Rpr) sont constituées 
par le tirant d'eau des bateé\UX auquel on ajoute une mr::rge de sécurité 
pour l'assiette elu bateau (0,3 rn) et une réserve de profondeur sous le 
fond elu bateau ( 0 7 1m) Doric l'on a 

suivante 

Rpr = 1,3 + 0,3 + 0,1 = 1,7 m. 

La cote projetée du lit elu plan d'eau de l'escale est la 

pour le ni veau cl' eau envisagé : 
pour le niveau d'eau à clôbit 
r~gularitô (Q = 300 m3/s) . • 

11 70 rn 

1,20 rn 

Donc on ~eut consid6rer 
lit du plan d'eau de l'escale. 

1, 70 rn comme la cote projetée elu 

Il faut noter que la cote du lit elu plan cl' eau de l'escale no 
joue un rôle pratique que pour la première variante où los bateaux ac­
costent le long elu mur existant. En ce qui concerne l.a cleuxièDe variante 
cette cote projetée n'a pas d'importance p;;trce que les bateaux appr,reille­
ront jJrès elu cléb::.rcaclère flottant qui sera placé cle façon à avoir la 
profondeur nécessaire au quai. 

B- Territoire. 

D'après les normes en vigueur 1 le. cote du territoire des 
escales cle petite importance peut être située au niveau correspondant 
à la cote de la crue cle 10% de probabilité, et les cotes clos terre­
pleins à manutention sont au moins aux niveaux cle la crue de 5 % de 
prob:::.bili té, à condition toutefois que los m2rchanclisos stocké.:::s c:<::~ns 
les magasins no puissent l!as être cndor,1magées pz:r l'eau. Il en résulte 
que la cote du territoire de l'escnle devant être utilisée au moment cles 
hautes eaux de 1,, crue ne eloi t pas être inférieure à 4 1 3 rn (voir la 
partie générale du rapport). 

Promi8re variante. 

La cote elu planage du terre~plein sup8rieur 0st fixée à 41 30 rn 
avec une inclinaison transversale do ~;-01'. ce qui l'ormet de déboucher vers 
l'arrière sur la digue dont le sommet ost à la cote 4 1 5 m. 

•oo/'ooo 
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La cote du deuxième terre-plein sera choisie de manière à 
permettre un fonctionnement normal de l'escale aussi bien pendant le ·niveau 
d'eau il1férieur navig;:ble (NMN) que clans le cas cl 1 une trop grande 
G.6nivollation cles cotes du bord rlu bi:èteau et de la tablette du quai. 

Le Nl'!!N étant do 
charge est la suivante : 
du bord et 1,3 le tirant 

0 1 0 m, l2. h;'uteur 
2,2 rn - 1, 3 rn = 
d'eau). 

ùu fr2.nc-borcl du b2.teau de 
0,9 m ( 2 7 2 est la hauteur 

La dénivellation aèmissible entre la tablette du terre-plein et 
le bord du bateau est de 1,3 m. 

La cote du terre-plein inférieur sera fixée à 2 1 2 rn tandis c1ue 
le plus haut niveau d'eau do travail sera de 2,0 mo 

Quand au terre-plein supérieur le ni veau cl' eau minimum de travail 
est fixé à 2,1 m. 

La cote de 2 1 2 rn du terre-plein pourra assurer son bon fü!J.ction­
nement même ;::,près ln régularisation elu clébit p;:cr:ce que si Q = 300 m3/s, 
le niveau d'eau munimum serait de 0,5 m. 

Le terre-plein supérieur sera cons ti tué en procédant au 1"om­
bl2yage du territoire naturel jusqu'à la cote sus-incliquéeo La formation 
du terre-plein inferieur n5cessi tora que la ri vo naturelle soit C:Lôblayéo 
jusqu'à la cote do planage de 2,2 rn compte tenu de l'inclinaison trans­
verso.bltô de 0, 01-· · • Tous les talus d2.ES le sens transverséÜ nuront pour 
pente ~,a 'lü permettant le pnssage dos voi i;ures et les cloplacemcnts des · 
marchandises. 

Le talus do l' nrrière du· torre-plein. abaissé est fixé à 1; 15. 

Deuxième variante. 

S'il est retenu l'utilisation d'un cléb;::>.rcaclère, il ne sera p2.s 
nécessaire d'aménager des terre-pleins spéciaux comme d<ms la premiore 
verié111te. Il n'est alors prévu que le remblayage d'une petite surfnce 
jusqu'à la cote cle 1). 1 3 rn qui ne serait utilisée que peu de temps, pendant 
les plus hauts niveaux d'eau des crues~ 

La cote do planage du terre-plein à manutention principai 
étant de 3,5 m1 lo terre-plein supérieur ne sera utilisé quo pondant los 
c:::-ues c.lo 50% de j_)robabili té o Il ost rom.".rqué qu::; la pCriode de h'.Tt:;" 
caux d'une crue de 25~G cle probabilité G.uro moins cle 30 jours. 

Les talus transversaux des terre-plein~ sont clo p,lQh les 
vmtes de remblaiS trMsversaux sont fixées à 1,1; 5 et celles dc:;s 
remblais longitudinaux à 1,: 10o 
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C - ~~,g~s hydrotechniques et revêtement des terre-pleins. 

La première variante du projet prévoit l'utilisation partielle 
du quai existant à proximité elu Fort Faidherbe. Cette partie elu quai 
étant détériorée, il conviendrait de procéder aux travaux do réfection. 
Le volume des travnux correspondants ne pourront être etablis a.vec préci­
sion qu'après l'élaboration cl' un projet d6tai llé. 

Les cloux vari?mtes pr&voient : 

Le pe.vage des talus et des remblc.is qui sont exposés à l'influence 
ù.os ondes et des co1.œants ï. leur embase se trouvpnt au-èlessous du ni veau 
minimum d'eau doit être fait en enrochement. 

Les terre--~Jleins ~·ubnersi bles pour la manutention sont col'V'):CÜ~ 

ù.o béton ou bien de dalles en béton armé. La chape en béton de 15 à 20 cm 
d'épaisseur est appliquée sur une couche de gravier de 15 à 20 cm. 

On prèvoi t également l'implantation de 4 bornes cl' arnarcgge p(•Ur 
l'accostage des bateaux (2 bornes sur le niveau supérieur et 2 sur le 
niveau submersible). 

* 

* * 
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VI - ][lTIIIŒl\JTS, .. ALB1ENTLTION EN EJ.U ET ENSIWIE ELECTIUQUE. 

Les caractéristiques techniques des bâtiments à construire selon 
la VDriante choisie sont données clans le tableau 4..3o 

Tableau 4.3. 

·~-----------·----------------,---------r---------r-----------~-----------------------------
Désignation ;variante ·jSu~face ÏVolum~ con' Caractéristiques. 

iutLle m2 itruct1on 
; _ 1 m3 

------------------~-------·~--------~~--~-·--------~~----------· ·------1 ! 

! 
! 
! 

fondation en béton, ossaturq 
métallique, murs en briq~est_ 
ou en blocs t couverture en ! ' 
fi bro-oimeti ; intérieur et ! · 
extérieur de la Direction et_· 
elu pavillon de moilleure 1 
qualité ; l'extérieur aura ; 
cles décor..e architecturaux · 
alimentation en eau et 
énergie 6lectrique. 

Bâtiment contenent direc­
tion, magasin et p;:willon 
a passagers 

a) 

b) 

f1agasin 

Direction et-
pe.villon 

1 

1 
i 
1 
! 
i 
1 
1 
1 

80 

75 
Boo 

1 ., 
Toilettes 4 rn x 4 rn 1 et 2 14 

! 
! 35 Batisse en pierre ou en 

1, blocs à deux sections avec 
l ! 

! 

! 
! 

-------'-------------------------

un puisard. Eclairage 
l électrique, eau. 

--------------------------------------
Les deUX Variantes prévoient 1 1 C:clairage ÔlectriciUe des terre-pleins 

à manutention, de la Direction du port et du pavillon p2..ssagers. L'.Sclairage 
ext_érieur cle l'escale se fait p2r des l'li:nint.üres sur poteaux m6talliques. Le 
débarcadère est alimenté en courant électrique au moyen de cables passant par 
l'appontement flottant. 
Les besoins totaux de l'escale en énergie électrique ne cléipasseront pé:~s 

5,)-!>V ï aussi le raccordement elu réseau public ne posera aucun problème. 

e o e./ • o • 
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Les volumes approximatifs des travaux de construction de la 
ligne électrique extérieure sont contenus dans le tableau 4.4. 

,-------ï-----~---------------- ! 
!. N° ,,· Dosignation 1' Unité de lQuantl·te~ 

1 1 ; mesure 1 1 

Remarques 
. . . . . 
I -----y--------------------! ----------y-------y----

1

1! 1 Ligne aérienne sur les sup- 1 à partir du r6seau 

1
! ports (220 Volts) m 100 urbain. 

lt 
l' 
! 2 Poteaux pour luminaires métalliques de 6 m 

de hauteur 
a) 1ère variante pièce 6 

b) 2ème variante pièce 4 

. ! 
3 Câbles (2ème variante) m 30 

-·--------------------------------------~-------------------------

L'alimentation en eau de l'escale sera faite au moyen d'un 
raccordement à la conduite du chateau d'eau qui se situe à proximité cle 
l'escale projetée. L'eau doit être fournie soit : clans le bloc rle bâtiment 
(direction, magasin, pavillon) potiT les besoins ménagers et poliT le service 
cl'incenJie, soit : sur le clébarcac1ère (selon la variante choisie). E'n outre 1 

une conduite d'eau devra desservir les toilettes extérieures prévues dans 
los deux variantes. 

Le réseau d'alimentation en eau d'une lonGueur totale de 150 m 
sera constitué de tuyaux métalliques de 60 mm de diamètre. 

VII - COUT APPROXHil1TIF DE L.t. CONSTRUCTION. 

Les coûts des travaux de construction et de l' C:quipemEmt sont 
calculés dans la partie générale elu Rapport. Le projet de schéma d'aména­
gement a permis de déterminer les volumes des travaux à effectuer et la 
quantité de l'équipement nécessaire. 

Les calculs du coût des travaux sont indiqués clans lo tableau 4• 5· 

Une partie de la somme calculée pour les frais imprévus pourra 
être utilisée pour effectuer les travaux de réfection du quai existant. 

Le coût du débarcadère (selon la 2ème variante), compte tenu 
des frais de transport et d'assemblage, serait de 60 millions de Francs 
CFA. environ. 
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COUT .J..PPROXH1ATIF DE CONSTRUCTION DE L'ESCALE DE Df.GiJJA. 
Tableau 4. 5· 

i.l--·---,-------------~-----:--- 1 ,- -------! 
.; . · :Unité de 1 Prix ;Pr~:::~èr; ___ y~~ia.nte;De~xi~-· Var~~~!.?..! 
,; i 1mesure junitaire jQua.ntite ;c~ût_en jQua.ntite ;c~ût.:n ; 
Î' 1 I .mllhers .mllllers. 1 
! ,N° 1 Désignation des travaux 1 !F. CP!.. 1 !P. CFf:,. ! 

1
-+t,, ..---1-------- ·---:----·-__.:_ ___ , ______ . ------1-------1 

- . ' . 1 • • 
' . . ! . ! ! 
l 1 Déblais de 2èta.: .. catégorié ' . ! ! 
1. i transformés en rerpblais ! 
1 avec le transport du sol ! 
l . 0, la distance de 0 1 5 km. 1 
1 i 1 1 '2 D 'bl . 1 2' t' . . l e aJ.s c~.e erne oa egarJ.e, 

avec le transport du sol · 
J en dépôt & une distance 
1' de 2 1 0 km. 

i !3 Déblais en carrière avec 
! le transport sur '2 km et 

1 t versement dans le remblai; 
l 

1
, formant le quai • 

1 4 Bitumage 0, 2 couches sur 
! 

1

1 une couche cle graviers 

: 5 Revêtement en béton des 1 
t. terre-pleins submersiblesÏ 

[ '6 Pavage des talus sur un 

1 i . 7 
li 
1 8 
! ; 
!' .. ~\ 

. ( 

!10 
11 ~ 
! 
1 
1 1 

! 
1 
!. '1 

!12 
! 1 

filtre en [;raviers ! 

rias sif cl' appui (en pierre i 
1 f 

nur de clôture de 1,8 rn 1 
cle hauteur 

Réseau d'eau (tuyaux de 
60 mm de diamètre) 

Ligne aérienne électrique! 

Bloc Bâtiment (direction 
magasin, pavillon pas~ 
sagers) a) magasin 

! 
! 
1 

b) direction et! 
pavillon 

Toilettes 

m3 

Il 

Il 

m2 

Il 

Il 

m3 
:.'}+ 

rn 

rn 

Il 

m2 

Il 

Il 

450 

450 

1 100 

4 700 

2 200 

2 900 

7 000 

1 250 

1 500 

1 100 

127 500 

' j22 000 

300 

1 680 

2 070 

1 420 

85 

20 

115 

150 

100 

80 

75 

14 

' 1 1 

109 

756 

2 277 

6 674 

187 

58 

805 

188 

150 

880 

2 063 

308 

! ! 

-----
ITotal••••y•••••••••i14 455 

Supervision des travaux 5 % 723 
! ----------

Total ••.••••••••••• 15 178 

Impi:évus 15 % 1 2 277 

TOTAL (y compris 3 520 d'aménagement pour passagers) !17 455 
=======::::::== 

10 

170 

390 

400 

130 

105 

150 

130 

14 

!. 

11 
1 

' • 1 
1 

! 

4 

76 

529 

880 

286 

735 

188 

195 

308 

r. 

L 

_,------T 
j5 201 

260 

15 461 

819 

!6 280 ! 
==========9 

---------·------· ---
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VIII fŒCm'll\IANDATIONS sun L.A CONSTRUCTION. 

La comparaison des coûts des deux variantes, en tenant compte 
des caract8ristiques d'exploitation. nous amène à faire les· remarques 
suivantes : 

_, 
1- Alors-que la première variante n6cessite un investissement de l'ordre 
de 17 1 5_1llillioœ de F. CFA, i~ faudrait 66,3 millions pour l'exécution de 
la deuxième v2.riante

7 
dont 60 millions pour la construction du d6barcac~ère 

seul. 

2.- En utilisant seulement un ponton de 15 rn x 7 rn x 1,5 rn au lieu elu 
débarcadère flottant composé cle plusieurs pontons, le ooût cle construction 
de ce ponton avec les passerelles serait de l'ordre de 18 millions de 
F. CFA ~t le coût ·total de construction de l'escale reviendrait à 24 
millions cle F.CFA• 

3- Les caractéristiques d'exploitation de la deuxième variante sont 
beaucoup moins 2vantageuses que celles de la 1Gre variante. 

C'est polrrr~lJ.Oi il._e.st·~C()ffif!1~""Flé l'Cl.Cloptj~."ln de )_Q. p:~c;rt;j_(Jl'C 
variante comme schéma d'aménagement de l'escale. 

L 1 ex0cution des travaux cle construction de l' éscc;.le peut ~;e 
répartir on doux étapes : 

Dans la promièro 6tape 1 il sera exécuté 

les travaux de planage du territoire, 
la réfection elu quai existant, 
l'asphaltage des terre-pleins non submersibles 
le gravillonnage des terre-pleins submersibles 
la construction du magasin et de l'enceinte 
la réalisation d0s réseaux d'alimentation en eau et 
en 6norgie (lectrique. 

Les dépenses pr,;vues pour la réalisation de la premlero 6tape 
sont indiquées dans le tableau 4.6. Elles sent de l'ordre cle 5·,9 millions 
de francs CFA. 

Les aménagemcmts pour les passag-ers ne seront_ n.::.cessaires que 
dans une porspocti VEJ lointaine C2tr solon le calcul il n'ost pas important 
pour l'instant. 



•13-

Ç~&_~CULS DU COÛT DE CONSTRUCTIOIJ DE L'ESC!~ EN PRENIIEIŒ 
EI'l\.PE 

!-------~,----- ------------------------r---------,----------,-----------,---------
' N°s j Désignation des Travaux. j Unité clcj Prix jQu.Mtité jC?ût.en 

. ! 1 mesure C.F.A. ! 1m1111ors 
• . "

1
F. CF.f\. 

! ! 1 
! --- ·----;----------· 

· Travaux de terrassement ! 
----r-------r-­

(:.lb. Tab. ! 
4.5., poste 1 Gt 2) 

! 

2 Di tumage (50 % de la surface -
1 

indiquée au tableau 4. 5• 1 poste 4) ! 

3 Gravi llonnaee 

4 Pavage des talus (~abloau 4.5., 
poste 6) 

5 Massif d'appui (poste 7) 

m2 

! 
! 
! 
1 
l 

' 
800 

----~------

865 

1 • j 
! 140 

1 
420 ï ! 136 

! 187 

! 58 

! 
! 

r 6 Réseaux cL'.alimentatio:n en eau et 
6nergie électrique (tableau 4.5., 
poste 9 et 10) 

.. 

r.1agasin de 80 m2 (poste 11 a) 
tableau 4.5. 

I 
! 

Toilettes (tableau 4.5., poste 12)! 

1 
338 

880 

! 
308 

! l_ ______ l 
TOTAL •••••••• !4 912 

.-------'-~---------------~~TA~ avoc Imprévus . ___ _L94Q_ __ l 



1 
1 

1 
1 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1'------
1 
1 
\ 

', 
' ' 

_., 

For ê 'f 

\ 
\ 

' \ 
\ 

\ 
\ 
\ 

&:.rc8/e. 

Keuf'. 1'1our 

NQ.RD 

, , 
1 

1 
1 

1 

' 1 
1 
1 
1 
1 
j 
1 
1 
1 

\ 
l 
\ 

\ 
\ 
\ 

\ 

' \ 
\ 

, 

, , 

' . 

1 
\ 
\ 
\ 

_,-. ..... 

-.. 

--· 
.. --· 

---------

O. E.R. 5. P. N.U.D. 
ETUDE DE LA 

DU 
NAVIGABILITE ET DES 

FLEUVE _ SEN EGAL 

PORTS 

ESCALE DE DAGA NA 
~-----------------------

Pra n de Si tua ti on 
----~~----------r-----------~ 

Visa:A . MEGLIT SKY T E: YSO.OOO~ ~t!s.nne ·P,u: SY 1 "'· 1&. 'Tl/ 
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