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I - INTRODUCTION.

L'escale de DAGANA est placée sur la rive gauche du fleuve
Sénégal &4 169 km de SAINT-LOUIS., La ville de DiGLNA, chef-lieu du
département du méme nom fait partie de la Région du Fleuvee

La ville de DAGANA est rcliée par des routes goudronnées tant
~avec PODOR, SAINT-LOUIS et DAKAR, qu'avec ROSSO et NOUAKCHOTT. La route
bitumée menant & PODOR atteindra M:iTAM au cours de l'année 1971.

I1 n'cxiste pas de terre~plein aménagé 3 DAGANA. Aussi devra-—
t-on choisir,; pour 1l'élaboration d'un schéma &'aménagement, un sitec qui
correspondrait non seulement aux exigences d'exploitation de l'escale,pais
avesiy- - permettrait le minimum dfinvestissement pour la construction.

Lprés les contacts de 1l'auteur avec les autorités locales, il
a été proccdé aux levés topographiques de la zone riveraine de la ville,

Ces études ont permis de choisir un site légérement en aval du
fort de DAGANA qui permecttra 1l'aménagement des terre-pleins de l'escalc.

Le choix de ce site est ¢'autant plus judioieui que les fonds
navigables ne sont observés qu'ad cet endroit tout prés du fort. En aval
il existe un banc de sable.

Cet endroit cst d'autant plus convenable que les réscaux
urbains d'cau et &'énergie électrique et unc route asphaltéc y passcnt
& une distance variant cntre 50 et 80 m seulement. Pourtant il y a lieu
de signaler deux inconvénients : l'insuffisance de l'espace compris entre
la rive et le chateau d'eau, d'une part, et la présencc du banc de sable
légérement en aval du Fort, d'autre part.

Deux variantes de schéma d'aménagement de l'escale sont
envisagdées,

La premiére variante prévoit la construction d'un quei & deux niveaux en
utilisant partiellemcnt le mur d'accostage existant.

Dans la deuxi®me variante i1 est envisagé 1'installation d'un quai flot-
tant, ce qui réduit sensiblement le cofit des travauxe

Dlaprés les renseignements recueillis auprés des fteliers de
construction de DAKAR (ACD), il peut &tre réalisé la superstructure et
1'équipement ¢'un débarcadére & partir d%& ponton mesurant 45 m x 10 m x
3 m pour une somme de 49 100 000 Francs CFi. Il y a lieu de priévoir cn
sus les frais de transport et d'assemblage sur place.

%

II ~ TRAFIC MZRCHANDISES ET PLSSAGERS.

Le trafic de 1l'escale prévu pour l'avenir imm¢diat et en 1975
est indiqué dans le tableau 441,



_ Tableau 4.1
Trafic de 1l'escale

Trafic en milliers de Tonnes,

! ] !
Nos 1 MARCHZNDISES ! :
! 1 1 :
. , Période Rapprochée. ) 1975 1
] T~ - ] !
! - ! ! !
g Arrivee. ! 1 !
! . i ! !
; Matériaux de construc- | ' 1
. tion , 0,5 . 1,0 !
! ] ! !
. Produits de consom- ' \ !
i mation X 0,5 1 1,0 !
1 i 1 !
, Autres marchandises i 0,2 X 0,3 !
1 ! ! g
! , r - , ! !
! TOTAL i 1,2 ! 2,3 !
1 ! ! :

I1 n'existe pas, & l'heure actuelle, de trafic au départ de
l'escale.

Les marchandises & destination de DAGANA arrivent par des voies
différentes : soit directement par océan-fleuve, soit de SLINT=-LOUIS ou
aprés le transbordement dans le port de SAINT-LOUIS,

Le trafic passagers de l'escale de DAGANL (dépzrt de passagers)
est &valué pour la période rapprochée & 500 passagers et pour 1975 &
1 000 passagers par an. La période de navigation étant de 12 mois, il n'y
aurait que 3 & 4 passagers par jours

ITI ~ TRAVAUX DE MANUTENTION ET MAGASINS DE MARCHANDISES.

Comme nous l'avons déja vu, le trafic total marchandises pendant
la puriode de navigation (365 jours) serait en 1975 de 2.300 tonnes.

Le coefficient de non-régularité de l'arrivée des marchandiscs
sur l'escale étant de 1,5 environ, l'arrivage moyen des marchandises scrait
de 1l'ordre de 9,5 tonnes par jour. Aussi, ne serait-il pae rationnel de
prévoir G'importants moyens de levage sur le quai de l'escale. Les bateaux
munis d'un m&t de charge pourront décharger les marchandises sur la rive
ou sur le débarcadére, sinon les opérations de manutcntion se feront a la
main.

ceifoes



Le caractére ¢pisodique &'arrivages de marchandises rend illogique

le maintien permanent d'une <quipe de perteurs. lais pour faciliter les
travaux de manutention, il est envisagé 1l'acquisition d'un matériel simple
de lewvage.

ENGINS SIMPLIFIES DE LEVAGE POUR LES OFZIRATIONS DE HANUTENTION,

Tableau 4.2,

L L B e e )

R L T R

A ¥ G gy $e

- s tmm em

L Ao A A

de 1 500 kg

*

! - ) T ) T T T o
' Désignation 1 Firme , Caractlristiques princd=, Quantitc 5
y i producﬁrice i, pales i .
T ] T - X 1
: ' i Elevateur & translation | 3
,Elevateur & main ' ; manuelle, capacité de | ,
MGERPLAT" & plate~ | » ¢ charge 500 kg, plate~ | :
! ! ' ’ !
,forme. " FENWICK , forme cde 300 x 600 mm ;5 | 5
. ' ; hauteur d'¢levation 2500, :
! ! ! ! 4 !
' ' g mmog cotes d'encombre- | X
' ' , ment 1350 x 600 x ' X
: : : 2850 mm., : X
! ! ! ! !
! Chariot & main ! ! ! !
! "FENWICK = GN" avec! ! ! !
! plate ~forme de ! ! ! !
Y1 500 kg. 1 TFENWICK ! Chariot & main sur 4 ! 1
. ! ! roues capacité de charge! 4 1
! ! ! 1
! ! ! !
! ! ! ]

La capacité nécessaire pour l'emmagasinage est déterminde 3
" partir du trafic journalier et de la durée ¢'emmagasinage.

31 on accepte une durée d'emmagasinage de 5 jours, la capacité
‘nécessaire du magasin sera de 45 tonnes., '

surface &'emmagzasinage pour la l18re variante du schéma 3

En admettant que la moitié des marchandises sera déposée dans
un magasin couvert, la surface de ce dernicer serait dc l'ordre de 70 m2,.
Une surface équivalente est aussi nécessaire pour le terre-plein de
stockage.,



Surface d'emmagasinage pour la 2¢éme variante du schéma

Comme il est indiqué ci—aﬁ sus, la capacité du magasin couvert
devant &tre de 1l'ordre de 22 t. -5} ¢ magasin de débarcadére de
25 t. sera suffisant ; aussi, il ne sera lJas nécessaire de proceder 2
la construction d'un negwsin nouveau, Toutefois,; sur la rive, il sera
prévu commc dans la premiére variante, 1l'aménagement d'un terrc—plein de
stockage de 70 m2 au moins. *

IV -~ PLAN D'ENSEMBLE

( Dessin Ee. 4.1. P.)

Selon la premiére variante, lc quai projcté est A deux niveaux
et prévoit 1'utilisation du quai du Fort Faicdherbe. Le terre-plein suporieur
du quai destiné a la desserte des bateaux au moment des hautes caux se
Joint directement au territoire cde la forteresse. Long de 20 m, sa largcur
de 20 m caviron est limitée par l'enceinte du chateau d'eaue En aval du
Fort, le terrain priscente une pento de 1/10 qui descend jusqgu'au nivecau
t'eaw correpondant au nivcau d'étiages Lo 2&me terre~plein a une longucur
de 30 m et une lavgeur variant de 20 a2 40 m. La surface totale des deux
terre-pleins dépassc largement la surface nécessaire pour lo stockage des

~

marchandiscs & ciel ouvert.

En aval du 2&me tcrre-plein, un talus aysnt une rampe de 1/10
monte jusqu'aux cotes naturclles.

Ie batiment groupant le magasin ¢t 1'abri & passagers aux
dimensions en plan de 20 m x 10 m se situe dans l'arriére du terre-plein
inféricur. L'abri & passagers cst contigu au magasin le long du fleuve.

Ies terrespleins de l'escale et les talus ont un revétement
solide. Lfcscalc est relide 3 la route aspheltée urbaine par 2 passages
1'un longe lc mur du TFort Faidherbe et 1l'autre passe & 1l'arriére de 1'en=—
ceinte du chatecau d'eau et aboutit au magasin ct & 1'abri de passagers.
Chacun de¢ ces passages & 5,5 m de largeur.

Le batcau de passagers accostera le long de la rive naturelle
légérement en aval du quai de marchandises. Un passage de 2 m de large
rev@iu sera aménagé pour permettre aux passagers d'accéder & l'abri.

Des toilettes seront égalcment prévues & cBté de 1'abri pour
leur usage.

ILe territoirc de l'escale qui devra &trc reboisé comportera
un mur de clfture qui protégera les terre-pleins & manutention et le
magasin, -

Ged
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La deuxiéme variante préveoit l'utilisation de -quelques pontons
formant un débarcadére de 45 m x 12 m x 3 m. Ce débarcadére flottant aura
un tirant d'eau & vide de 71,0 m et un tirant d'eau en charge de 1,5 m,

Ce débarcadére est relié & la rive par un appontemcnt flottant.

Dans cette wariante, le terre-~plein principal de manutention
se situe & environ 50 m en aval du Fort Faidherbeele terre-plein peut &tre
élargi vers l'arriére jusqu'aux habitations, & 65 m du fleuve. Long de
20 m,; 1l dépasse largemcnt la surface prévue pour le stockage des marchan—
diges. Il est aménagé de manidre 3 ce que sa surface scit la plus rap—
prochée possible du terrain naturel. Pour assurer les opirations de manu-—
tention pendant la cruc il est prévu un terre-plcin non submersible de 8 m
de large qui arrive perpendiculairement & la digue et débecuche sur le
fleuve au deld de celui-ci. La superficie dépasse également la surface
envisagée pour le terre-plein devant servir & la manutention des merchan—
dises.

Les terre-pleins et les talus de 1l'escale devront aveir un
revétement dur. L'escale est reliée 2 la route asphaltéc du réscau urbain
pa2r un passage ‘de 5,5 m dc largetir longeant ls limite arriére de la conces—
sion du chateau d'eazu.

L'utilisation du débzrcaddre flottant permet la suppression
d'aménagements spéciaux pour le débarquément des passagers. Ces derniers
sortiront du débarcadére sur le terre-plein supérieur qui se prolonge
directement vers la route ('accés.

Comme aménagements obligstoires, il est prévu des toilettes
prés de l'escale et le reboisement du territoire.

V — PLAN D'EAU, TERRITOIRE ET OUVRAGES.

Ae Plan d'ean

Avant de déterminer la cote du 1lit du plan d'eau de l'escale, il
est nécessaire de préciser la profondeur projetée pour la navigation &
partir du niveau d'eau minimum navigable (NMN).

Le MMN pour lc Fleuve ¢ans son état actuel dans la région de
1'escale de DLGANA est fixé & 0,0 m IGN. Dans le cas d'une regularisation
du débit du cours principal de 300 m3/s (3 BAKEL) le NMN devra 8tre fixé
a 0950 Mo
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En considérant quc les profondeurs transitaires sur le trongon
SiINT-LOUIS - DAGLNL sont supériecures 3 celles nécessaires aux bateaux
recommandés, il n'est pas nécessaire de déterminer les fonds du plan
d'eau de l':=cale sur la base des profondeurs transitaircse. “usol, les
fonds sont calculés & partir du tirant d'cau des bate~ux projetés 3
(1, 3 m de tirant d'eau).

Les profondeurs projetées de navigation (Hpr) sont constituées
par le tirant d'eau des bateaux auquel on %joute une marge de sécurité
pour l'assiette du bateau (0,3 m) et une réserve de profondeur sous le
fond du bateau (0,9m) Donc l'on a

Hpr = 1,3 +0,3 + 0,1 = 1,7 m.

La cote projetée du lit du plan d'eau de 1'escale est la
suivante : .
- pour le niveau d'eau envisagé: - 1,70 m
-~ pour le niveau d'eau & débit
régularité (Q = 300 m3/s) : 1,20 m

Donc on peut considérer - 1, 70 m comme la cote projetée du
lit du plan d'eau de l'escale.

I1 faut noter gue la cote du lit du plan d'eau de l'escale ne
jove un r8le pratique que pour la premfiére variante ol les bateaux ac-—
costent le long du mur existant, Bn ce qui concerne la deuxidme variante
cette cote projetéc n'a pas d'importance parce que les bateaux appereile~
ront pres du débarcadére flottant qui sera: placé de fagon & avoir la
profondeur nécessaire au quai.,

B - Territoire,

D'aprés les normes en vigueur, la cote du territoirc des
esoale° de petite importance peut E&tre S1tuce au niveau correspondant
4 la cote de la crue de 10 % de probabilité, et les cotes des terre-
pleins & manutention sont au moins aux niveaux de la crue de 5 % de
probabilité, & condition toutefois quc les marchandiscs stockées dans
les magasins ne puissent pas &tre endommagées par l'eau. Il en résulte
que la cote du territoire de l'escale devant &tre utilisée au moment des
hautes eaux de 1~ crue ne doit pas 8tre inféricure & 4, 3 m (v01r la
partie générale du rapport).

Premidre variante.

La cote du planage du tcrre-ﬁleln supérieur cst fixée & 4,30 m
avec une inclinaigon transversale de @.em ce qui permet de déboucher ¥ers
l'arriére sur la digue dont le sommet est & la cote 4,5 m.



La cote du deuxiéme terre~plein sera choisie de maniére a
permettre un fonctionnement normal de l'escale aussi biem pendant le miveau
d'eau inflérieur navigsble (NMN) que cans le cas d'une trop grande
Génivcllation des cotes du bord du bateau et de la tablette du quai.

' Le NMN étant de 0,0 m, la hruteur du franc-bord du batcau de
charge est la suivante : 2,2m - %, 3m = 0,9m ( 2,2 est la hauteur
du bord et 1,3 le tirant d'eau),

La d€nivellation admissible entre la tablette du terre-plein et
le bord du bateau est ce 1,3 m.

La cote du terre~plein inférieur sera fixée & 2,2 m tandis que
le plus haut niveau d'eau d¢ travail sera de 2,0 m,

Quand au terre-plein supéricur le niveau d'eau minimum de travail
est fixé & 2,1 m,

La cote de 2,2 m du terre-plein pourra assurer son bon fonction-
nement mEme aprés la régularisation du débit parce que si Q = 300 m3/s,
le niveau d'eau munimum serait de C,5 m.

Le terre-plein supérieur sera constitué en procédant au rcm—
bleyage du territoire naturel jusqu'd la cote sus-—indiquée. La formation
du terre-plein inforieur nicessitera que la rive naturelle soit déblayée
jusqu'a la cote de planage de 2,2 m compte tenu de 1l'inclinaison trans-—
verseble de 0,0%1: , Tous les talus dens le sens transversal auront pour
pente 210 permettant le passage des voitures et les déplacements des
marchandises.

Le talus de l'arriére du terrc—plein. abaissé est fixé & 1315.

Deuxiéme variante.

S'il est retenu l'utilisation d'un débarcadére, il ne scra pas
nécessaire d'aménager des terre-pleins spéciaux comme dans la premiére
veriante., Il n'est alors prévu que le rcmblayage d'une petite surface
jusqu'a la cote de 4,3 m qui ne serait utilisée quc peu de temps, pendant
les plus haguts niveaux d'cau des crues.

La cote de planage du terre-plein & manutention principal
étant de 3,5 m; lc terre-plein supérieur ge sera utilisé que pendant les
crucs de 50% de probabilité. Il est remrrqué que la piriede de hautag
caux d'une crue de 25% de probabilité durc moins de 30 jours. '

Les talus transvérsaux des terre-pleins sont de 0,07y les

pentes de remblai® transversaux sont fixées & 135 et celles des
remblais longitudinaux & 1210,
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C = Quvrazes hydrotechniques et revétement des terre~pleins.

L2 premiérec variante du projet prévoit l'utilisation partielle
du quai existant & proximité du Fort Faidherbe. Cette partie du qual
étant détériorée, il conviendrait de procéder aux travaux dec réfcction.
Le volume des travoux correspondants ne pourront 8tre <tablis avec préci-
sion qu'aprés 1'élaberation d'un projet détaillé.

Les deux variantes prévoicent 3

Le pavage des talus et des remblais qui sont cxposés a 1'influence
dcs ondes et des courants j leur embase se trouvant au-dessous du niveau
minimum d'eau doit &tre fait en enrocchement.

les terre—pleins submersibles pour la manutention sont couvvorte
e béton ou bien de dalles en béton armé., La chape en béton de 15 & 20 cm
d'épaisseur est appliquée sur une couche de gravier de 15 & 20 cm,

On prévoit également 1'implantation de 4 bornes d'amaregye pour
1'accostage des bateaux (2 bornes sur le niveau supérieur et 2 sur le
niveau submersible).

ve)ues

X



VI - BATIMENTS, ALIMENTATION EN EAU ET ENERGIE ELECTLRIGUE.

Les caractéristiques techniques des b3timents & construire selon
la variante choigsie sont données dans le tableau 4¢3,

Tableau 40 30

B 1 ! ! '
Désignation Variante - Surface | Volume cong Caractéristiques.
utile m2 ;truction ‘ ‘
m3

scmfom 2w s-e o

fondation en béton, ossaturd
métallique, murs en briques!
ou en blocs, couverture en !
fibromoime#t ; intéricur et!-
extérieur de la Direction et =
du pavillon de meilleure
qualité ; 1l'extérieur aura
des décors architecturaux ;
alimentation en cau et
énergie électrique.

Batiment contenant direc-—
.tion, magasin et pavillon

~

& passagers

Co.
O

a) - MNagasin

b) =~ Direction et 800

pavillon

—3
S\

Toilettes 4 mx 4 m 1 et 2

~

Batisse en pierre ou en
blocs & deux sections avec
un puisard. Eclairage
électrique, eal.

(€V)
w

!
!
!
!
' -
!
!

!
1
!
1
1
!
1
!
1
1
1
1
!
1
!
1

!

'
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!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
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Les deux variantes prévoient 1'<clairage électrique des terre~pleins
a4 manutention, de la Direction du port et du pavillon passagers. L'déclairage
cextérieur de l'escale se fait par des ldmincires sur potecaux métalliques. le
débarcadére est alimenté en courant &lectrique au moyen de cables passant par
1'appontement flottant.
- Les besoins totaux de l'escale en éncrgie ¢lectrique ne dépasseront pes
5.¥% ; aussi le raccordement du réseau public ne pesera aucun probléme.
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Les volumes approximatifs des travaux de construction de la
ligne électrique extérieure sont contenus cdans le tableau 4.4.

Tableau 4e.4e

! Coe f L. ! ] !
No Déesignation Unité de . sz
i E mesure fQuantlte 5 Remarques }
! ! ! ! !
1 ! Ligne aérienne sur les sup- ! ! 1 & partir du réseau !
! ports (220 Volts) ! m : ! 100 ! urbaine !
1 ! ! 1 i
2 ! Poteaux pour luminaires ! ! ! métalliques de 6 m !
! ! ! ! de hauteur !
! a) -~ lére variante ! pié&ce ! 6 ! !
! ! ! ! !
! b) - 2&me veriante ! piéce ! 4 !
! ! ! ! !
1 ! ! ! !
3 ! CAbles (2&me variante) !'m ! 30 ! !
! ! ! ! !
! ! ! ! !
! ! ! ! !

L'alimentation en eau de l'escale sera faite au moyen d'un
raccordement & la conduite du chatean d'eau qui se situe A proximité de
l'escale projetée. L'eau doit &tre fournie soit : dans le bloc de bAtiment
(direction, magasin, pavillon) pour les besoins ménagers et pour le service
d'incendie, soit : sur le débarcadere (selon la variante ch0131e) En outre;,
une conduite d'eau devra desservir les toilettes extéricures prévues dans
les deux variantes,

Le résean d'alimentation en eau d'une longueur totalc de 150 m
sera constitué de tuyaux métalliques de 60 mm de diamétre,

VII - COUT APPROXIMATIF DE L. CONSTRUCTION,

les colits des travaux de construction et de 1'cquipement sont
calculés dans la partie générale du Rapport. Le projet de schéma ¢'aména-—
gement a permis de déterminer les volumes des travaux & effectuer et 1la
quantité de 1'équipement nécessaire.

Les calculs du colt des travaux sont indiqués dans le tablcaun 4.5

Une partie de la somme calculée pour les frais imprdévus pourra
8tre utilisée pour effectuer les travaux de réfection du quai existant.

le cofit dm débarcaddre (sclon la 28me variante), compte tenu

des frais de transport et d'assemblage, serait de 60 millions de Francs
CFlie+ cnviron.
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COUT APPROXIMATIF DE CONSTRUCTION DE L'ESCALE DE DAGANA.

- 1‘1 —

Tableau 4.5,

!

! i . . ! . . ] . . .
' ' iUnite de s Prix ;Premlcre Varlante;Deux1vme Variantel
;; X !mesure (unitaire !Quantlte 1Colit en 'Qnantlte 1Colit en !}
if ! " i . Imilliers | Imilliers!
" He | Désignation des travaux i " ' IFe CFhe | IF, CFL. !
P ] T ] T f ] 5 :
! 1 ! Déblais de 2&fw catégoriéd ! ! ) ! : "
1 ! transformés en renblais I ! ! X ! : '
1 I avec le transport du sol ! ! ! " ! . '
I !aladistance de O,5kme ! m3 ! 365 I 300 , 109 ! 10 4
k | . R Yo » ! ! . !
:‘2  Déblais de 2Zme oategorlef ! 1 ! 1 ! !
, avec le transport du sol |, ' ' ! ' f !
l_ ! en dépét & une distance ! | T ! ! ! !
I ! de 2,0 km. : 1o ! 450 ! 1680 ' 756 ! = 1 = 1
| S . . ! ! ! ! ! ! !
§‘3 , Déblais en carriére avec ' ' ' ) ' . :
' . le transport sur 2 km et | . . : -
! 1 1 ! 1 ! 1 1 i
| Y versement dans le remblai, ' ' ) ' ! i
!i% , formant le qgal E " i 450 - i - i 170 " 76 {
1 4 ! Bitumage & 2 couches sur ! ! ! ! ! ' ! ‘ !
Ll ! une couche de graviers ! m2 11100 2070 ! 2277 it 1390 141529 !
! 1 ! 1 1 |
: 5 ; Revétement en béton des | 5 ' ' ' f |
y | ( terre-pleins Submer81bles' " y 4 700 1420 i 6 614 | 400 1 880 \
L'6 | Pavage des talus sur un | ! ! ! ! ! !
. ! filtre en graviers ! " 1 2200 ! 85 ! 187 ! 130 1 286 !
Ll ! { 1 ! !
l 7 | Massif d'appui (en pierrez m3 5 2 900 | 20 5 56 - s '
{ .- . . . .
I_B ! Mur de cl8ture de 1,8 m "4 % ! ! 1 ! ! !
s ! de hauteur ' m t 7000 ! 15 t 805 ! 105 1 735
i i o | 1 1 !
0| Réseau d'eau (tuyaux de i s . . . .
| ; 60 mm de diamdtre) , m y 1250 , 150 , 88 150 188
110 ! Ligne aérienne électrique! " I 150 1 100 .t 150 ! 130 o195 0 |
P ! ! t 1 t ! 1 i
;1ﬂ , Bloc Batiment (direction , T 3 ' X . :
: y magasin, pavillon pase | ' ' ; . . '
y £ i Sagers :a) magasin i me i 1100 80 i 880 i - y - i
! ! b) direction et! ! ! ! ! ! !
) ! pavillon ! " 127 500 ! 75 1 2 063 ! - 1 - !
| 1 1 ~ 1 1 ' 1 1 1
42 Toilettes Lo je2000 14 [ 308 | 14 | 308
i ! i ! ! !““m_”_i 'm_m_mT
‘ ! 'To.tal. 0.0' ee e OOBBES ! 14‘ 455 ‘ 5 201 :
% ! Supervision des travaux 5 % 1723 ! 260
! 1 t e s s e e i U
! Total soocescasccsesld 178 ! 15 461 !
‘ 1 ‘ 1
o \ Imprévus 15 % 12277 1 819
N e !
| w ! TOTAL (y compris 3 520 d'aménagement pour passagers) 17 455 ! 16 28 !
\ : 1 . Bt ] S e
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VIII -~ RECOMMANDATIONS SUR Li CONSTRUCTION.

La comparaison des cofits des deux variantes, en tenant compte
des caractéristiques d'exploitatiom, nous améne 3 faire les remarques
suivantes :

. .
1 - Alors  que la premiére variante nécessite un invesiissement de 1'ordre
de 17,5 millioxa de F, CI'A, il faudrait 66,3 millions pour 1l'exécution de
la deuxiéme‘variantq dont 60 millions pour la construction du débarcadére
seul,

2.— En utilisant seulement un ponton de 15m x 7 m x 1,5 m au lieu du
débarcadére flottant composé de plusiecurs pontons, le 0olit de construction
de ce ponton avec les passerelles serait de l'ordre de 18 millions d

F. CPL et le cofit ‘total de construction de l'escale reviendrait a 24
millions de F.CFi. '

3 - Les caractéristiques d'exploitation de lea deuxiéme variante sont
beaucoup moins avantageuses que celles de la 1&re variantes

Cloat pourmuoi il est recommandé 1'a
variante comme schéma d'amémagement de llescale.

O . H -
oVEIoN de 1n i

, Lt'exécution des travaux de construction de 1'escale peut se
répartir en deux étapes @

Dans la premiére Stape, il sera cxécuté

- les travaux de planage du territoire,

~ la réfection du quai existant,

- 1'asphaltage des terre-pleins non submersibles.

~ le gravillonnage des terre-pleins submersibles

~ la construction du magasin et de l'enceinte

-~ la réalisation des réseaux d'alimentation en cau et
en énergie ¢lectrique.

les dépenses prévues pour la réalisation de la premidre étape
sont indiquées dans le tableau 4.6. Elles scnt de 1l'ordre de 5,9 millions.
de francs CFA.

Les aménagements pour les paSsagers ne seront nicessaires que
dans une perspective lointaine car sclon le calcul il n'est pas important
pour l'instant.
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CALCULS DU COﬁT DE_CONSTRUCT ION DE L!'ESCALE EN PREMIERE

ETAPE
' Tableau 4.6,
! ] X v. T ] T '
o NeS 1 Désignation des Travauxs i Unité de, Prix iQuantite ICout en |
! ) ’  mesure ; CeFolia milliers
!, ! ! ' 1
! ! 1 1 ! 1 P, CFA ;
1 ! i ] 1 1 1
; ; Travaux de terrassement (¥e Tabe ' ) y )
| 4+5e¢y DOStE 1 ¢t 2) L - ' L ! = ! 865 !
! 1 N 1 ! 1
P2 ' Dltumage (50 % de la surface 1 " : i ;
! , indiquée au tableau 4.5.; poste 4) i - 1 - 1 - ,1 140 ,
: ! -
: ! ! 4 ! !
13 "Grav1llonnage , w2 ‘%‘ 800 : 1 420 !1 136 :
! ! ! ! 1 ! 1
! 1 t 1 ! ! !
f 4 | Pavage des talus (tableau 4.5., ' ' 1 1 '
! ! . 1 1 ! . 1 1
15 ; Massif d'appui (poste 7) | - ! - ; - ;58 ;
- ! 1 !
5 ; Néseaux dlalimentation en cau et .i ' : 1 :
| énergie électrique (tableau heSey 4 : X | . - '
| Poste 9 et 10) : - ' - : - p 338 X
o ! ! ! ! !
, Magasin de 80 m2 (poste 11 a) f ' : . |
; tableau 4.5. 1 - q - ! = $ 860 1
j 1 ! ! ! 1
1 1 ) ! ! ! !
b i Toilettes (tableau 4+5., poste 12)' - ! - ! - ! 308 !
: ] ! ! 1 !
! TOT AL ,......,..m 912 1
! TOTAL. avec Imprévus | 5 940 |
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