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I - SCHEMA D' ALiENAGTihiTINT DB L t ESCALE 

A PCDCR, actuellement, .il existe une escale avec un mur 
' . ' 1 

vertical en palplanches de 174 rn de long. Ce mur d'accostage est 
suff·isant pour ass~rer le, :traitement du trafic 1 prévu. · 

L'aménagement de l'escale prévoit la réalisation de sur­
faces d'emmagasinage et l'~mél~6~ation des conbitions de travail 
des porteurs. A cet effet il·~ ét6 envisagé lai construction d'un 
magasin couvert et de terre-pleins pour le stockage de marchandises 
à ciel ouvert. Des recommandations ont été faites concernant l'ac­
quisition de matériels mécaniqties simplifiés pbur les opérations 
de manutention. Compte tenu du trafic passager~ attendu, il n ût6 
prévu de réalise~ des commridltés ~ leur usage. 

II - TRAFICS MARCHANDISES tiT PASSAGERS 

Lé schéma d'a~6nagemeht de l'escale est conçu pour répon­
dre au·trafii de marchandises prévu pour 1975. 

Dans· le Tableau 5.1 la composition du trafic de l'escale 
est indiquée. 

Tableau 5.1 

TRAFIC de l'ESCALE 

-------·------------------------------~-~~~~~~-J~-~~îî~~~~-~~-~~---

N0 Marchandises ! Période j . 1975 ______ ! __ ~Ji'OChée 
! 

Arrivée 

1 Matériaux de construction 0 3 0,5 
' 1 

2 Produits do conson~ation 0,5 0,8 

1 

3 Autres marchandises 0 ~ 0 3 
! 1 

Tot al . . . . . . ! · 1 , (i) ! 1, 5 ! 

' ' !========~======!===========! 
; ; !' 1 ! ! 

---------::::::-:::::::~-::-::::::::-::~::-:~:1::::-:::-::-:::::::_ 
dises au départ de FODOR. En outre, les marchaAdises à l'arrivée 
proviennent de l'aval. 1 

La durée de la période de navigation est de 12 mois • 

• • . 1 ... 
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Le trafic attendu de passage~s pour ia péri6de 1975/10~C 
est estimé à 4.000 passagers par an. 

Le trafic passagers au dépQrt pour ies journées de point0 
(avec un coefficient dç non-régularité de 2,5) serait de 

4.000 
365 x 2,5 = 27 passagers. 

III - DISPOSITIONS 1 FRBNDRB PCUR l'AMDNAGBMDNl de l'ESCALE 

Partant du tr nf ic march~ndi:cs préca.lbulé ct de la durée 
de la période de navigation~ on évalue le traf~c journalier de 
l'escale à 62 ~~ (coefficierit de non-régularitb de 1,5). 

Cette faible importance du trafic marlhandiécs à l'csc~lo 
mohtrc qu'il n'est pas nécessaire d'acquérir dbs engins de lcv2gc 
pour les opérations de manutention. Pourtant, bans le but do fuci­
liter le travail des porteurs, il est envisagé! d'acquérir un élé­
vateur à main du genre "GERl>LAT" type T ct un chariot à mnin 

"FENW ICK GN". . . ~ . 1 . . 

Actuellement le terr1tb1re de l'escale est pourvu de 3 
terre-pleins horizontaux aux ~otes de 6,75 rn ,14,50 rn ct 2,~5 m. 
Ces terre-pleins sont reliés par des passages inclinés ayant une 
pcrtte de 6,5 %~ Ainsi, les différents niveaux bu quai actuel per-

l 
mettent d'assurer un fonctionnement annuel de l'escale. 

Le n{veau supéticur du tetritoirc n;atant pas de revête­
mc nt solide il cs t recommandé de procéder à sort bi tu:nage à d(.: ux 
couches sur une couche de graviers. 11 serait ~gaiement néccs~oirc 
de bitumer le tronçon de rue voisinante sur unJ longueur de 100 ~,; 

Il existe des surfaces cou~ertes pour le stockage des 
marchandises, mais pat contre, il n'~ a pas de magasins couverts~ 
A cet effet, il est recommandé de procéder à la récupération de 
certains b~timents proches de l'escale qui, apJès aménagement, 

' 1 
serviront de magasin (50m2}, de direction de l'escale et d'abri 
pour les passagers (50m2). 

IV - COi.TT AFTRO.X:Ii.If,TIF des . TR:\V AUX à IJNTR!il'RENJ[lRE 

Les travaux d'aménagement de l'escale comprennent 

le bitu~agc à deux couches du terre-plein et de la voie d'accêa 
1.500 rn~, 

l'acquisition ct la remise en état d'une 
de magasin : 50 m2, 

l'acquisition et la remise en état d'une 
et l'abri des passagers : 50 m~. 

ma ir 
ma1s0n 

devant servir 

pour la direction 

• .• 1 •.• 
j 
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Le coQt des travaux de cofibt~uction e~t expos6 dans la 
Pnrtie G~ntral du Rapport. Les coUts d'acquisition et de réfection 
des maisons sont déterminés à partir des coQts de construction 
avec une rAduction de 20 J. 

DDPDNSES Al PJ10XldÀ!IVBS P-<?.~r 1' AMENAGEMENT_~<: !1' BSCA~_ 

~-----------~-~--------------~-----~~-~-~---------------L ___________________ _ 

-. 

Désignation des travaux 
!Unité 
!mesure 
! . 

'l" . 't . 1 IT t 1 -. -r .l.X un.1. 0.1.-. . /., 1 o a c~ n 
quant1.t0 

!re en F.CFA·! !milliers 
!de F.C;Fl:. 

---- -----------------~--~------- ------- ------------ -------- -----------

! 

1 

r­_,.. 

.. 
<.) 

! ! 

Bitumage à deux c~uches sur! 
une couche do graviers m2 

Acquisition et réfection 
d'une maison pour magasin m2 

~cquisition et réfection 
d'une maison pour ln direc-! 
tion ct l'abri des passa- ! 
gers rn~ 

Supervision dès trovaux 5 % 

Acquisition des engins de levage 

1.100 1.$00 

11. OC'OxO, 8 50 

27. 5C0x0, 8 50 
! 

Total 

Tot al ....... . 

Imprévus 15 ~. 

TOTAUX, 

soit 4.200.000 Francs CFA. 
==·,====~============ 

1.650 

440 

1.100 

3.JSC 

30C 

3.65C· 

550 

4!~00 

! ==-,====o===! 
! 

-----------------------------------------------------------------------------

-=-=~=-=-=-=-

-=-==-=-
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