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I ~ SCHEMA DIRECTEUR D'AMENAGEMENT DE L'ESCALE,

Le développement du port de KAEDI prévoit la réutilisation des
bitiments et ouvrages '‘existant actuellement sur son territoire. Il s'agit
en particulier :

~ du quai d'accostage constitué d'un rideau en béton de 3 m
de hauteur, '

~ d'un magasin couvert ;

f

de terre-plein remblayé ;

de bornes d'amarrage.

» Ces installations sont suffisantes pour traiter le trafic de
marchandises prévu pour 1l'escale.

1) - le mur d‘accostage existant ne permet l'approche des bateaux
que pendant les hamtes eaux de crue (2 3 3 mois par an). Au moment de la
baisse des eaux le mur se itrouve trop loin de la limite d'eau et les
opérations de manutention sont rendues encore plus difficiles du fait de la
pente abrupte de la rive. Ainsi l'une des tiches essentielles du projet
consiste " & élaborer des dispositions permettant d'assurer l'accostage des
bateaux pendant toute la période de navigation et m8me pendant toute
1l'année si la régularisation du cours principal du fleuve était réalisé.

2) - Les surfaces de stockage existantes (auvend: et & ciel
ouvert) sont insuffisantes pour 1'emmagasinage des marchandises & 1'ar-
rivée, En outre, le magasin auvent, nécessite des réfections et un réa-
ménagement .

3) = I est aussi nécessaire de prévoir l'acquisition de certains
matériels mécaniques de levage ainsi que la construction d'un hangar devant
servir d'atelier de réparation de ce matériel.

4) - Les aménagements & l'usage des passagers sont prévus ainsi
que la construction des b8timents devant abriter les différents services
du port.

Dans l'avenir, il serait possible d'assurer la livraison a

KAEDI de produits pétroliers cn vrac ; cela impliquera la nécessité d'y
construire un quai pétrolier et un dépdt d'hydrocarbures.

coefeee



II - TRAFIC MARCHANDISES ET PASSAGERS,

le projet de port est établi non seulement pour faire face au
trafic attendu dans le proche avenir mais aussi pour satisfaire les besoins
prévus en 1975.

Les trafics attendus sont indiqués dans le tableau T.1.

TRAFIC DU PORT DE KAEDI.

Tableau Tele

Trafic en Milliers de Tonnes

Marchandises

o i ve em e’ 9w Gk 8w Grm vet G Gt oo et ue (e s eea s

1 1
{ !
! . 1 ]
- , bériode rapprochée | 1975 !
t . :
o . . { N ! !
! “Arrivée. 1 ' 1
1 ~ : : : :
: . : 1 f ' !
! Matériaux construction ' 4,0 ' 8,0 )
' . L) .
: , ' 1 .
! Produits consommation ' 3,3 ' 4,4 :
' : :
: 1 !
! Autres marchandises ' 2,0 ' 3,0 fi
1 ! ! 1
: 1 ! !
! Total ; 9,3 \ 15,4 |
] ' ! ! ‘ !
' Départ. ! ! !
) : ' ! ! !
i Produits de consommation ! 1,1 ! 15 !
! ' ! ! I
. ! ! ' !
' Totaux , 10,4 ' 16,9 :

La plus grande partie des marchandises surtout en provenance
de 1l'aval (SAINB=-LOUIS - ROSSO) est constituée d'éléments peu emcombrants:
et de faible poids, »
Les correspondances du port sont indiquédes dans le tébleau.7.2.
La durée de la période de navigation (pour les marchandises
" arrivant de l'azval) est actuellement de 190 jours, le coefficient de
l'utilisation de capacité de charge du bateau est de 0,8 et le coefficient

de non-régularité des arrivées et des départs des marchandises est fixé |
a 1,5
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CORRESPONDANCES DU PORT POUR LES TRANSPORTS DI
MARCHANDISES EN 1975.

1
1 T T _ 1 :
r ' : Points i Volume en milliers de $o !
, oS | Désignation , . : , !
X ' , de &épart , d'arrivée | départ ' arrivée !
! T ] T ] ] :
S ! ! K ! ’
1 1 | Matériaux de cons=— | . ) ' ' !
, , truction yVia St~LOUIS , KAKDI \ - X 8,0 !
1 ! ! ! ! B !
; 2y Produits de consom-, . | ) !
, ; mation . - ; KAEDI ' - ) 4,4 1
' ) ' KAEDI , NOUAKCHOTT |, ' !
X :  Via St-LOUIS [PORT-DTIEMNE | 1,5 ; - !
. H . . , . s l
! ! L. . o ! ! -
. 3 'y Sutres marchandises,Via St-LOUIS ; KAEDT ' - ) 3,0 !
! . ! | o S ! !
!l ' TOTAL evseelecoocsnsoncns! 1,5 ! 15,4 !

Le trafic passagers prévu au départ du port de KAEDI pour
la période 1975/1980 serait de 6 000 passagers dont 4 000 passagers des
transports locaux et 2 000 passagers en transit. Le nombre moyen de pas—
sagers qui partirait du port de KAEDI pendant une journée de p01nte est
le suivant s :

a)w transports locaux 4 000 x 2,5 = 53
| ' 190 ‘
h)~ passagers en transit 2 o?go X 2,5 4 3 o 19

ol13:2,5 = coefficient de non régularité

3 & frégquence des départs de bateau (tous les 3 jours).

En adoptant la régle que les passagers des lignes locales
n'utilisent pas les commodités des gares fluviales, il ne sera prévu qu'un
pavillon & passagers pour 50 personnes sur le territoire du port.

IIT -~ TRAVAUX DE MANUTENTION BT MAGASINS.

L) = Schéma de. mécanisation et engins de lavage et de

transgort °
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A A En considérant que la presque totalité des marchandises (au
départ ét & 1'arrivée) est constituée de pidces d'cmballage, l'engin de
levage le plus convenable pourrait &tre une grue mobile pouvant se déplacer
librement sur le mur d'accostage & 3 niveaux. Aussi, aprés avoir oxdminé

plusieurs types de grues livrées en Afrique Occidentale, on pcut -
recommander la grue de la firme COLE3S du type "HYDRATRUCK II S" dont lc"
caractéristiques techniques sont contenues dans la partie générale du
rapport.

Pour lcs opérations secondaires : transports des marchandises
vers les magasins, emmagasinage, chargement des camions etc, il est
recommandé 1l'acquisition d'un chariot~Clevateur & batteries de capacité
de levage de 1 t (type ™ 20) ou de 1,5 t (type T22) de la firme CLARK..

L'existence & KAEDI de l‘cnergle ulcctrlque en quantlte suf=-
fisante permettra facilement la charge des batteries.

Pour les opérations auxiliaires 1l"ost rccommandé le matériel
de la firme "FENMNICK" 3

1 -~ Elevateur a main "GERPLAT type T."
2 = Chariot a main "FEMICK GNv,

B) ~ Détermination du nombre de quais ct d'engins de
transbordements.

Le nombre de queis est déterminé en fonction deg facteurs
suivants

- trafic précalculé pendant la période de navigation,

- coefficient de non-régularité,

- durée de la période de navigation,

~ capacité de charge du bateau,

~ rendement horaire des engins de trnnsbordomcnt sur le mur
- d'accostages

Le faible trafic du port conduit : & envisager la construction
d'un seul quai, et il sera vérifié ensuite si cet unique quai peut assurer
le transbordement de 1la mzrchandise prévuc.

A cet effet, il sera considéré les données de départ suivantes

- trafic merchandises pendant la période de nevigation
16 900 %

Cdefficiént de non-régularité = 1,5

Durée de 1la période de nav1g3t10n = 190 jours

— Rendement des engins de transbordement sur le mur
d'accostage = 12. t/h

cou/o‘.



apacité journaliére de transbordemcnt du quai = 124 t.
Le nombre nécessaire de quais est le suivant :

16 900 x 1,5
190 x 124

1,C8

Ausgi; un seul quai est suffisant.

» De la méme maniére, on cétermine le nombre de grues mobiles,
en ‘tenant compte de la possibilité de travail de 2 équipes (de matin ct
de soir) et du rendement Journalier d'une grue.

16 900 x 1.5 - 0,8.
190 x 164 ‘ . P

Alnsi,; une seule grue pourra assurer lcs opérations de transe

1

boraement sur le mur G'ascostage.

- Par analogie avec 1'escale de BOGHE le nombre de chariots
élevateurs est fixé a 4. ( mémes caracturlsthucs technlqucs) I1 est
noter qu'un chariot sur 4 peut se trouver en panne ou en révision,
périodiquement, .

4Lvant de déterminer les capacités et les surfaces des magasins,
toutes les marchandises dw trafic précalculé sont réparties selon les
conditions d'emmugus1naﬂc, scit dans les magasins couverts, soit sur les
surfaces ouveriss,

Donc partant du caractére d‘emmaga51nage des marchandises, nous
avons la répartition suivante

1 - matériaux de construction +« magasin couvert = 30 %
; ’ &)

2 - Produits de consommation - " = 50 %

3 = iutres marchandises - " = 50 %

La durée d'emmagasinage est fixé & 10 jours.

Le calcul des ca pac1tes et des surfaces des magasins est indiqué
dans le tableau T.3.

La quantité de marchandises en t., sur 1 m2 est l= suivante 3

- matériaux de construction -  magasin couvert = 1,5 t.
magasin ouvert = 2,0 t.
- Produits de consommetion - magasin couvert = 1,3 t.
magasin ouvert = 1,3 t.
- Autres marohandises - mrgasin couvert = 1,2 t.
" magesin ouvert = 2,0 t.

Le coefflclent de 1%utilisation de la surface d'un magasin

est de 0,41, :

ooo/ooo
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IV - PLAN D'ENSEMBLE

‘Le plan d'ensemble du port est dressé compte tenu de 1l'utilisation
des ouvrages existants : un terre-plein en remblai jusqu'ad la cote de
13,5 1limité par un mur d'accostage et un magasin auvent.

Le projet du port prévoit un quai commercial et un quai &
passagers. Le quail commercial est constitué de 3 aircs de chargement,
aux cotes respectives de 13,0 m, 10,0 m et 7,0 m, qui seront utilisées
en fonction des niveaux d'eau. Les trois niveaux sont reliés p:r des
pentes douces inclinées & 10 %, ce qui permet le déplacement des marchan-
dises & l'aide d'autochargeurs ou bien de camions., La grue sur le mur
d'accostage pourras aussi monter et descendre facilement d'une aire de
chargement a 1'autre.

L'aire de stockage principale est implantée sur le niveau
supérieur (cote de 13,5)s Lz réfection et 1l'élargissement du magasin
existant sont envisagés.

La surface calculée des magasins couverts du port cst de
1 000 m2, Selon le trafic éventuel pour 1975 le projet privoit 1'al-—
" actuel longement du magasin/ﬁusqu'é 60 m, cc qui ne portera la surface qu'a
600 m2, - 3 notre avis, il ne sera plus possible d'augmenter ln surface
du magasin au-deld de ce chiffre,

Le ‘present projet ne fait pas de recommandations pour la cons—
truction d'un autre magasin, meis si au fur et & mesure du développement
du trafic cette action s'avére nicessaire, une surface se trouvant au
deld de 1la route allant vers 1l'abattoir, pourrait &tre utlisée,

L'aire de chargement a la cote de 10 m a pour dimensions
15 m x 20 m, et sera utilisée en principe pendant les opératioms de
menutention urgentesn'étant utilisée, en général, que pendant 1 & 1,5
mois dans l'année, son extension n'est pas prévue.

L'aire de chargement & la cote 7,0 m joue un plus grand role.
En effet, elle est utilisable non seulemcnt pendant 4 mois dans 1'¢tat
actuel du fleuve, mais elle le sera d'zvantage (9 & 10 mois dans 1'annéc)
aprés la régularisation du cours du fleuve. Elle pourra servir aussi
d'aire de stockage & longue durée pour les marchandises qui ne néces-
sitent pas 1l'emmagasinage.

Le quai de passagers devra 8tre relié au pavillon & passagers
par un escalier en béton sur le talus débouchant sur un passage asphalté j
il devra 8tre construit aussi un batiment ~ bloc comportant s

- 1la direction,

- 1'atelicer de réparation,

-~ lc postage de charge des batteries,

- lec garage,

- le magasin. / :
] LR LR



: ~On prévoit également la construction : d'un pavillon pour les
passagers, d'un bAtiment pour les services auxiliaires et d'un poste de
.contréle,

Les aires de chargement du pori seront protégées par une oloturb
en beton armé.

La route venant de la ville et allant & 1l'abattoir passe a
proximité du territoire du port. Elle devra le desservir au moyen d'une
bretelle, ’

S¥11 s'avére ndécessaire de construire un quai et un dépdt
pétrolier dans le port de KAEDI, le terrain de 200 x 300 m en aval du
port projeté compris entre le fleuve et la route de 1l'abattoir, pourra
8tre utilisé,

V - PLAN D'FAU, TERRITOIRE BT OUVRAGES HYDROTECHNIQUILS

4) Plan d'eau,

Pour déterminer la cote du lit du plan d'eau, il faut d'abord
préciser 1la profondeur projetée de navigation qui se calcule & partir du
niveau d'eau minimum navigable (NMN).

Dans 1'état actuel du fleuve, le NI'N dans la région du poft de
KAEDI est égal au niveau projeté pour la navigation qui est fixé & 5,44 m.

. Dans 1le cas de la rcgularlsatlon du débit du fleuve & 300 m3/s
3 BAKEL, le NMN serait de 6,30 m (voir la partie générale du Rapport).

les fonds minima .(profondeur transitaire) observés en aval de
KATEDI sont les suivants

it

-~ pour le niveau navigable projeté 4,0 m
~ pour le débit régularité = 2,1 me
La cote du 1lit du plan d'eau est calculée pour le cas ol lo NNN
serait égal au niveau d'eau navigable projeté. La valeur ainsi obtcnue
est vérifiée par le NMN d'un débit du fleuve aménagé. Comme nous 1'avons
déja dit, la cote du lit est égale & la cote du NMN sans la profondeur

4

projetée de navigation (H pr) du plan d'cau du port.

Dans le cas présent la Hpr est égale & la profondeur minimum
transitazire avec une reserve des fonds preés du mur d'accostage.

Notamment, si est la réserve pour l'assiette du bateau lide

au chargement ou au decharggment, il a pour valeur 0,3 m pour les cargos

fluviaux. :
-~ la réserve sous le fond du bateau, Z, est égale a 0,10 m.

ceifies



On a alors :

Hpr =
et pour le débit régularisé s
Hpr = 2,1+ 0,3+ 0,1 = 2,5 me

La cote du lit est égale & 5,44 - 1,40 = 4,04 m
et pour le débit aménagé : 6,30 - 2,50-= 3,80 m. '

Ainsi, en tenant compte de la possibilité de régularisation
du débit du fleuve, on adoptera la cote du 1lit du plan d'eau égale &

3y8 Me
B) Territoire.

D'aprés les normes communément admises dans 1'établissement
des projets de ports, la cote du port doit se trouver au niveau de la
crue de 5 % de probabilité. Dans le cas du port de KAEDI, cette cote est
fixée a2 13,05 m.

_ Lec territoire du port existant est justoment plané & cette
cote. Selon le projet proposé, la cote de la tablette du mur d'accostage
est fixée & 13,0 m. Le niveau minimum de navigation &tant de 5,44 m, on
prévoit 1'aménagement d'une aire de chargement & la cote de 7,0 m et
d'une autre intermédiaire, & la cote de 10,0 m.

Une partie du territoire sera rembleyée (de 13,0 m & 13,5 m)
et une autre sera abaissée de 7,3 & 7,0 m.

Les aires de chargement et les passages qui ne sont pas
submersibles pendant la crue devront &tre goudronnés aprés une couche
de graviers, Quant aux aires. submersibles elles seront & rev@tir de dalles
en béton.

C) Cuvrages Hydrotechnigques.

I1 est prévu la réalisation d'un mur ¢'accostage dc 60 m do
long, & 3 niveaux & partir des palplanches métalliques du type Larssen.
Les recommandations pour le port de BOGHE sont les m8mes que celles
contenues dans le projet. &tabli en 1967 par le BCEOM, & savoir ¢

1) - Construction d'un mur d'accostage & la cote 13,0 m sous
forme de cylindres réalisés au moyen de palplanches du
type Larssen IIn avec les tirants métalliques.,

-~ 2) -~ Construction d'un mur d'accostage & la cote 10,0 m cons=
titué d'un rideau de palplanches du type Larssen IIn
avec les tirants métalliques, et d'un riceau fiché a
partir des palplanches (type Larssen SL1) ;



3) - Construction {'un mur d'accostage & la cote de 7,0 m
formé d'un rddecau de palplanches Larssen Ian avec un mur
d'ancrage & partir des palplanches Larssen SLi.

En outre, lcs pentes douces, rcliant les aires & différents
niveaux,sont faites de palplanches métalliques.

Pour faciliter les opérations éventuelles de manutention & main;
des escaliers devront Ctre aménagés sur le mur d'accostage.

Les deux ducs d'Albe, se situant respectivement & 15 m et &
30 m du mur d'sccostage; seront réalisés A partir de palplanches métal-
liques sous forme de contours fermés (Type LP III 436 x 294 mm )

Un massif d'appui en pierre servant d'embasc du mur est destiné
& protéger ce dernier contre l'affouillement.,

Selon les calculs préalables étéblis, les travaux sus-mention-—

nég (mur d'accostage, ducs d'Albe, pentes douces, murs ctCees) nNGcES~
siteraient l'utilisation de la quantité ci-Cessous de palplanches :

140 t
160 t

-~ type Larssen
- type Rombas

it

Bn outre, 20 tirants ronds d'ancrage scraient ndcessaires
ainsi que 350 m3 de B4 pour la réalisation de la tablette du quai des

escaliers et pour d'autres installations.
[ )

VI — BATIMENTS ET INSTALLATIONS

Le batiment principal du port (batiment-bloc) comportera :

- un magasin,

- un garage pour autochargeurs,

- un atelier,

- un poste de charge des accumulateurs,

Ce batiment résultera de 1l'aménagement ct de l'exteusion du
magasin existant dont les dimensions actuelles en plan sont de 20 m x 10 m.

Un mur devant fermer la fagade principale sera construit dans
lequel sera pratiquée une ouverture, Une autre Borte sera pergée sur la fagade
arridre & Unc Patisse de 40 m de long ¢t 10 m de large sera annexée au
magasin et sera constitude de sections ayant chacure 5 m de longe hes 2
scctions extr8mes (10 m) seront sépardes par une cloison ct les services
sus-mentionnés - seront installés cans les pidces ainsi constituées,

I1 est également prévu la construction, vers lo sortie du

port, d'un bAtiment a usage de bureaux de la direction du port, des
représentants des entreprises de transport, de la douane ctcCess

cerfenn



Une douche avec toilettes devra aussi &tre aménagéc.

Enfin, il est envisagé la construction d'un pavillon & pas-
sagers et de toilettes sur le terre~plein du quai de pascagors.

Les caractéristiques principales des bAtiments sont Monnées
dans le tableau 7.4.



CARACTERISTLOURS FRYIC

v DI DAPTEENTS

Tebleau 7.:-

Feg | . . Tdimensions! Surface [Volume del Consiructions Principales % 1
(N°8  Designation ! Vool ! % ! ! ;
L ,en plan ' batie , construc—, ; 7 ) 1
! ! X X ; tion | Fondations | lurs , Planchers | Remarques. |
| . . . - . . -

L R oM o om3 oy ' ! ! !
! 1 1 Batimentebloc avec! ! ! 1Hassif en IBriques ou ! Poutres ! Portes rou— !
! ! les services 160 x 10 ! 630 ! 3 000 !béton armé !bloes ! métalliques.! lantes du |
! ! ! ! ! 1 ! [ ! magasin,plane
! ! ! ! ! !t ! ! ! cher en !
! ] ! ! ! 1 ! ! ! béton, 1
! ! ! ! ! 1 ! ! ! !
12 ! Pavillon & ! 1 S ! ! ! I !
! ! passagers 110 x 7 ! 77 ! 217 !Béton gros ! " ! Poutres. 1 1
5 ! ! ! ! r ! ! métalliques v 1
; 5 ! ! ! ! ! ' deXles.ens ! - !
! ! ! I ! 1 - 1 ! BoA ! !
roo g - ! ! ! ! r T t
! 3 ! Direction du Port 122,2 x 12 ! 271 ! 967 ! " t " ! panneau en | : !
! ! o l ! ! ! ! béton armé ! Dessin E,12.P
! ! ! ! ! ! i ! ! ! !
! LI T ! ! ! ! ! ! 1 !
! 4 ! Douches et Toilet-! ! ! ! ! ! !

! ! tes .1 4,8 x 9,6! 53 ! 160 ! " v " ! " ! Dessin E.15.P
L ! ! ! ' ! ! ! ! . !
! ! ! ! ! ! ! ! ! !
! 5 ! CiBture avec porte! 200 ! - 1 ~ tPotcaux B.he ! Dalles en ! - 1 !
! ! ! ! ! tporte métal- ! béton armé ! ! Dessin T,16.P
! i ! ! ! ! liques ! ! ! !
! ! ! ! ! ! ! 2 ! !
! ! ! ! ! ! ! 1 ! 1
''6 1 Toilettes ! 4,8 x 60 ! 40 1t 120 !Béton gros ! Briques ! Dalles en ! !
! ! ! ! r ! ! ! béton armé ! - !
! ! ! ! ! . ! ! ! 1

_neo/ooo
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VIL. =~ -ALIMENTATION EN EAU BT ENERGIE LILECTRIQUE, MOYENS DE LIAISON
o EP SIGNAL D'ALARME,

A) - plimentation on cau,

I1 existe & KAEDI un réseau urbain d'alimentation en cau 3
partir de puits artésiens, capable , selon les renseignements obtenus
auprés des autorités locales, de satisfaire les besoins en eau du port.

Les besoins en eau du port sont les suivants

~ besoins courants (douche, t01lettes, etCone)y
~ alimentation en eau des batcaux,

lavage des voitures,

service d'incendie,

»

| Le débit minimum d'incendie est fixé & 5 1/s soit 18 m3/h.
Ce débit peut 8tre considéré comme le débit de base.

Le riseau d'eaun du port sera constitué de tuyaux de 100 mm de
diamétre., La conduite principale aura des bretelles devant desservir les
quais, les bitiments et les bouches d'incendie.

Le stade actuel d'avancement des dtudes du projet ne permet de
donner que les volumes approx1mat1fs des travaux principaux a exdécuter
(tableau Te5.)

VOLUMES APPROXIM/ATIFS DS TRAVAUX D'INSTALLATION
DU RESEAU DE L'ALIMENTATION EN BAU.

Tablcau 7«5
. e PR L !
: Désignation des travaux { Unité , Quantité , Remarques. {
' j mesure ; , i : ]
] T 1 T !
' _ i ' ; Compte tenu des 1
, Réseau d'eau extéricur i ' , raccords avec le
; (tuyaux métalliques) i_ Me X 300 , réseau urbain, des|
1 ! i , regards de visite |
1 { ' , et de l'armatuye a
' 1 i i eau sont & prévoir,
_ , '
i Tuyaux métalliques de petit : : 3 !
!diamétre reliant leg quais 2 Y ' i !
yla conduite principale (par i . . !
' surface)‘ ;M ' 220 " n 1

coufoen
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B) ~ Llimentation en énergie électriques

L'existence & KAEDI d'une centrale élocirique produisant 300 kih
dont 100 kWh consommés pour les besoins actuels de la ville, permet
1'alimentation du port, Le raccordement du réseau du port au réseau urbain
pourrait se faire au moyen d'une ligne aéricnne & partir d'un poste de
transformateur situé & 250 m du territoire du port. Cependant toute la
puissance de ce transformateur étant pratiquement utilisée, il sera néces-—
saire de prévoir lors de la construction du port, l'installation d'un
transformateur suppléimentaire de 150 kWh.

- 'Les calculs approximatifs effectués permettent de dégager los
besoins en énergie ¢Glectrique, comme suit

1) le gardge avec lo poste de charge des accumulateurs 5 kil
2 ) L'éclairage du territoire ‘ 10 XMW
3) les appareils ménagers : »l 8 kW
4) Les divers 3 1

SOl‘b auk ‘tO‘tal 0.0.'.0'0.2:6 kW

Comme poste de charge, il pourrait &tre recommandé 1'appareil
de la firme "FENWICK" "poste de charge MONOHIXT" qui pourrait assurer le
.chargement des accumulateurs & partir des courants de 220 V et de 380 V.

Les lignes ¢lectriques extériecures seront montées sur des
supports métalliques et 1'éclairage du territoire du port sera assuré
au moyen de projecteurs. L'éclairage du quai de passagers et des voies
d'accés se fera & l'aide de luminaires montés sur des poteaux.

Les volumes approximatifs des travaux pour l'implantation du

réseau d'alimentztion en énergie élecctrique du port de XKAZDI sont indiqués
dans le tableau T.6.

cosfone
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VOLUMES APPROXIMATIFS DES TRA AUX POUR L' ALIMENTATION

EN ENERGIE ELECTRIQUE

Tableau 7.60

A T ! ! T '
romes Désignation 1 Unité de 1 :
! 1 { mesure | Quantité | Remarques. 1
L ! . ! e — -7
! 1 I — Travaux de construc- 1 § E
! 1 tion,. 1 1 1 i
! ! ! ! 1 !
o 1 Construction de la ligne ! ! b 1 !
! 1 airienne 1 M 1 600 i Raccordement au poste
i | 1 ! 1 de transformatiom. 1
3 ! ! ! ! !
12 1 Projecteurs montés sur ! 1 1 '
i ;1 potecaux 1 Dpikce 2  Hauteur 6 8 8 m !
> 1 : 1 1 1

'3 i Agrandissement du poste de"i i i :
! ! transformateur ! n 1 1 ! avec implantation des
! ! ! | ! poteaux et montage ue[
! ! ! 1 ! 1'équipemente ‘
! ! ! 8 ! 1
! ! 1 ! 1 1
! ! IT - Equipement. ! ! ! )
i ! - ! ! ! '
P ! Transformateur de 15 00042307 ! ! |
R I de puissance de 150 kW, ! piéce ! 1 ! 1
: ! ! ! !

! ! ! ! ! ;
I 2 ! Poste de charge "MONOMIXT" ! ! 1 1
! "1 de la firme "FENWICK". ! - ! 2 ! 1

C) Moven de liaison et signal d'alarme.

L'installation dans le port d'un standard telephonlquc, de 10
& 15 postes, raccordé au réseau telcphonlque urbain sera nécessairce.

Il est & noter que les postes de direction du trafic fluvial
n'existent pas actuellement, mais au fur et & mesure du développement des
transports fluviaux leur implantation sur le fleuve s'imposera.

A KAEDI 1la disponibilité autour du territoire du port de
quelques surfaces libres pourrait éventuellement permettre la construction

de postes de télécommunicationse

corfonn
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. Enfin, selon les réglements en vigueur, il est prévu l'instal-
lation d'un signal d'alarme, devant prévenir cn cas d'accident ou d'in-
cendiee

VIII - COUTS APPROXIMATIFS DE LA CONSTRUCTION,-

Les cofits des travaux de construction sont exposés dans la
Partie Générale du Rapport.

Les volumes des travaux et la quantité d'¢quipement sont
déterminés sur la base du schéma d'aménagement. Les dépenses pour la
construction des quais (commercial et passagers) sont calculées dans le
tableau 7.7., sépariment pour chaque ouvrage. Les cofits des travaux de
construction sont centenus dans le tableau 7.8, et les cofits de 1'équi-
pement dans le tableau 749. Les dépenses imprévues sont estimées & 15 %
des dépenses totales et la supervision des traveux a 5 %.

Tableau 7.7,

En Milliers de ¥, CFl.

DEPEN$ES POUR L4 CONSTRUCTION DES QUAIS.

R é p ar» t i t i o n

] z
! !
! !
!

!
!
g ! ot s . ! ! '

s Désignation des OQuvrages. Total (Congtruc~ , Equipement !
1 ’ Y
; ! ! ! T.C.. ! Ho T- 1
; ! ! I- ! T
; ! ! ! ! !
, ! ! ! ! :
. Quai de vracs solides 1207 69% ! 176 747 ! 30 944 ! 25 539 !
: ! ! | !
' ! ! ! ! 1
; ! ! ! !
; ! ! ! ' ;
) ! ! ! ! !
X : ! ! ! ! :
! Quais de passagers . T 150 T 150 - Y - "
f ' ! § 3 ' |
X ! ! ! ! !
X ! ! ! ! :
: 4 ' 1 ! "
! TOTAUX .......) 214 841 . 183 897 | 30 544 , 25 539 !
; ! ! ! ! (
! 1 t ! ! t
! ! ! ! ! !

eeefone



COUTS APPROXIM'TIFS DES TRAVAUX DE CONSTRUCTION
DU PORT DE KAEDI. ‘

Tableau 7.8,

!

~1 T 1 (I T !
: lUnlte de | Quantité ! P?IX uni tha} ey
) - . mesure taire en | milliers,
! Désignation,. ! ! ! ! !
! ! ! ! F.CFA, ! F. CFi, !
! ! ! ! ! !
! 2 ! 3 !4 I 5 ! 6 !
! ! ! ! ! |
! . . . . ! ! ! ! !
, Deblai de 28me catégorie avec transport de | ) ' : 1
; sol & la distance de 0,5 km et formation de . . p ' 1
i remblais i m3 ; 4 160 ; 575 i 2 392 !
! ! ! ! ! !
! Deblai de sol sableux en carriére avec 1le ! ! ! ! !
! transport & la distance de 2,0 km et son ! ! ! ! !
! versement sur le territoire du port ! m3 ! 2400 !t 655 ! 1572 !
! ! ! ! ! !
! Pavage des talus sur un filtre de gravicrs | m2 ! 680 1 2500 ! 1700 i
! ! ! ! ! :
! : ! ! ! ! !
! RevBtement en béton des surfaces submer— ! ! ! ! !
! siblese. 1 m2 ! 4500 ! 5900 ! 26 550 !
! ! ! ! ! !
! { ! ! ! !
! ssphaltage & 2 couches sur une couche de ! ! ! ! !
I graviers ! m2 ! 5400 | 1 500 ! 8 100 !
! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
! Lsphaltage & une couche du quai de passagers! m2 ! 1000 ! 135 ! 135 !
! ' ! 1 ! ! !
! ! ! ! ! !
! Massif d'appui en pierres; ! m3 ! 70 ' 2900 ! 203 !
! ' ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
! Construction des rideaux de palplanches ! ! ! ! !
| métalliques (type Larssen et Rombas)e !t ! 300 R0OO 000 ! 60 000 !
! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
! Pose des tirants ! t. ! 20 NM8G 000 ! 3 600 z
! ! ! ! ! :
b ! ! ! ! !
! Pose des constructions métalligques du rideau! t. ! 11 M60 000 I 1 760 i
1 1 1 1 1 !
! Construction de la tablette et des embnses | ! ! ! !
! pour bornes d'amarrage ! m3 ! 270 1 64 000 ! 17 280 5
! ! ! ! |- :
! Escaliers armés sur le talus ! om3 ! 30 155000 ! 1650 f
! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
! Installation des bornes d'amarrage ! piéce ! 6 1260 000 ! 1 560 [




Supervision des travaux 5 % eosseaccoscon

Soit ¢ 183 897 000 Francs C.F.4.

(y compris 7 150 000 représentant le cofit du quai de

TOTAL

c0o 00800 eeNeO 7615;

159 911

183 897"

POTAUX

....,........T ab l cau l?.@. .
(suite
] ! ! ! !
T 2 O T T 6
T ! ! ! !
! . . . ! ! ! !
14 | Reconstruction et ¢largissement du ' . y !
, magasin .
P e ! ! ! !
! a) - reconstruction de la partie ! ! ! ! !
! existante 1 m2 ! 200 ! 8 000 ! 1 6001
! ! ! ! ! !
! b) =~ élargissement ! m2 ! 400 1 16 000 | 6 400!
! ' ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
‘5 1 Pavillon des passagers ! m2 ! 69 1 36 000 ! 2 4841
: ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
16 ! Direction du port ! me 1 220 1 36 000 ! 7 9201
! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
17 ! Douche avec toilettes 1 me ! 39,31 36 000 ! 1 4151
! 4 ! ! ! !
! ! ! ! ! !
18 ! Toilettes sur le quai de passagers I me ! 12 1 36 000 ! 4321
! 4 1 ! ! ! !
z ! ! 1 ! !
19 ! C18ture avec porte | m ! 200 1 8 000 ! 1 6001
! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
#0 ! Réseau d'eau ¢ ! ! ! ! !
! a) = tuyaux de 100 mm @ !' m ! 300 ! 3200 ! 9601
! ! ! ! ! !
! b) - tuysux de 60 mm j ! m ! 220 | 2400 ! 528 |
! ' ! ! ! ! !
! ! ! ! 1 !
21 ! Ligne électrique aérienne de 220 V, ! m ! 600 1 1 500 | 9001
! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
22 ! Projecteurs ! pigce | 2 1 170 000 ! 3401
! ! ! ! R
x ! ! ! L ;
! ! ! I TOTAL ! 152 296,
!
!
r
!
!
!
!
!
!
1
!

pasSSagers).

— e a—a e}




- 10 -

COﬁTS D! .CQUISITION DES EQUIPEMENTS PRINCIP.UX
POUR LE PORT DE X'EDI, .

en millicrs de F.C.F,.

T ' : , ; °
8 Désignation (Unité de o .. Prix , Cofit  Cof hors ;
' i mesure Unitaire | total |  taxes, |
! . 1 ! ! ! ! !
1 - 1 1 !
1, Grue automobile "HYDRATRUCKM 5 5 : ' o '
i type II S, i piece i 1 i 15 500 i 15 500 i. 11 800 '
! 1 1 y ! 1 !
2 , Autochargeur TW-20 " i 4 i 2 300, 9200 | 8 400 |
! . . 3 ! 1 ! 1
3 | TDloveteur & main "GERPLATY | ! 2 1 03, 206 , 156 |
! 1 ! ! ! ! !
! ! ! ! ! ! [
4 ! Chariot & main "FENWICK" ton ! 2 ¢ 101 ! 202 ! 152 |
! ) ! z ! ! !
! ! 1 ! ! [ !
5 ! Poste de charge P ! 2 ! 600 1. 1200 ! 115 !
! ! ! ! ! ! !
! , ! ! ! 1 ! !
6 ! Poste transformateur rom ! 1 600 ! 600 ! 550 1
! ! ! ! p— [ v
! ! ! ITOTAL....} 26 908 1| 22 208 !
YT ! ! !
! ) , ' !
| Bquipement non prévu 15 % 5 4 036 5 3331
: ! : I
i Eg@ég_}g LR ooaocoaoo..' 30 944 ! 25 539 l
! b= tesssmmsess !

!

!

IX -« RECOMMANDATIONS SUR L4 CONSTRUCTION.

La construction du port peut &tre rialisée en deux ¢tapes, La

‘premiére Ctape pourrait comprendre les travaux suivants

- construction des yddeanx d'accostage,

~ Remblais du territoire du port,

pavage des talus,

asphaltage des passages pour voitures,

gravillonnage des surfaces gubmersibles,

'oo/ooe



- reconstruction des magasins,
- construction de la douche et toilettes,

- construction du‘réseau d'eau et du réseau d'~limentation de
1l*énergic ¢lectriques

Les cofits des constructions & enireprendre pour la premiére
tranchegont indiquésdans le tableau 7«10

Tous les autres travaux pourraient 8tre reportés & la @euxiéme
étape du développement du port.

Les installations prévues & l'usage des passagers peuvent &tre

construites indé¢pendamment de la construction du quai commercial.

COO0TS DES TRAVAUX DE L4 PREMIFRE IP/PE . DU DEVELOPPEMENT
DU _PORT DE KAEDI.

Tableau Te 10

IColit to- !

TOT.AL 60000080 102 779

] 1 1 1
DS . é s ep 2 . {i a . . . . . ) . . . 3 -
! Désignation des Travaux !Unlte de | uantité !Pr}x uni 1o on.
1 , mesure taire en s
' ) ; 'p, c.F.g, [miliiers
! ! ! ! * ! F.CFA,
! ! ! ! ! _
1 ! Travaux de terrassement (tableau 7.8.) ! - ! - ! - ! 3964
! ! ! ! !
2 ! Pavage des talus (tableau 7.8.) ! - ! - ! - ! 1 700
! ! ! ! !
3 ! Gravillonnage des surfaces submersibles ! m2 ! 4 500! 1100 ' 4 950
o ! ! ! !
4 ! Asphaltage & 2 couches (50 % de la surface ! ! ! !
! prévue). ! m2 ! 2 700! 1500 ! 4 050
! ! ! ! !
5 ! Aménagement des rideaux de palplanches -- | ! ! !
! métalliques des tirants, de 1l'aréte et des ! ! ! !
! bornes d'amarrage (tableau .7.8.) ! - ! - ! - ! 84 200
! ' : ! ! ! !
6 ! Reconstruction du magasin (tableau 7.8.) ! - ! - ! - ! 1 600
! ' ! ! ! !
T ! Douche avec toilettes (tableau 7.8,) ! - ! - ! - ! 1415
! ! ! ! !
! ! ! ! !
8 ! Ligne électrique aérienne (Tableau 7.8.) ! - ! - ! - ! 900
14
]
!
1

avec les imprévus eoeoccscesssse 124 000

de ottt e b e b b be B s

st o=t bea o=
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GRAPHIQUES DES HAUTEURS D'EAU

POUR DES ANNEES CARACTERISTIOUES

A LA STATION DE KAEDI
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