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I - SCHEMA D ffiECTEUR D 1 .M1ENAGEMENT DE L'ESCALE. 

Le développement du port de KAEEI prévoit la réutilisation des 
bâtiments et ouvrages 'existant àctuellement sur son territoire. Il s'agit 
en particulier 

du quai d'accostage constitué d'un rideau en béton de 3 rn 
de hauteur, 

d'un magasin couvert ; 

de terre-plein rembl~é; 

de bornes d'amarrage. 

Ces installations sont suffisantes pour traiter le trafic de 
marchandises prévu pour l'escale. 

1) - le mur d 1accostage existant ne permet l'approche dès bateaux 
que pendant les hantee eaux de crue (2 à 3 mois par an). Au moment de la 
baisse des eaux le mur se trouve trop loin de la limite d'eau et les 
opérations de manutention sont rendues encore plus difficiles du fait de la 
pente abrupte de la rive. Ainsi l'une des tâches essehtielles du projet 
consiste à élaborer des dispositions permettant d'assurer l'accostage des 
bateaux pendant toute la période de navigation et m~me pendant toute 
l'année si la régularisation du cours principal du fleuve était réalisé. 

2) - Les surfaces de stockage existantes ( au\-ent_ et à ciel 
ouvert) sont insuffisantes pour l'emmagasinage des marchandises à 1' ar­
rivée. En outre, le magasin auvent, nécessite des réfections et un réa­
ménagement. 

3) - I~ est aussi nécessaire de prévoir l'acquisition de certains 
matériels mécaniques de levage ainsi que la construction d'un hangar devw1t 
servir d'atelier de réparation de ce matériel. 

4) -Les aménagements à l'usage des passagers sont prévus ainsi 
que la construction des bâtiments devant abriter les différents services 
du port. 

Dans l'avenir, il serait possible d'assurer la livraison à 
KAEDI de produits pétroliers nn vrac ; cela impliquera la nécessité d'y 
construire un quai pétrolier et un dép8t d'hydrocarbures. 

* 

... ; ... 
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II - 7'B_4FIC UARCHANDISES ET PASSAGERS. 

Le projet de port est établi non seulement pour faire face au 
trafic attendu dans le proche avenir mais aussi pour satisfaire les besoin:c;; 
prévus en 1975• 

Les trafics attendus sont indiqués dans le tableau 7 .1. 

TRAFIC DU PORT DE KAEDI. 

Tableau 1.1. 

,------·---.-, --··-·--------------- --------------------------ï 
Trafic en Milliers de Tonnes ! 

Narchandises -, ï 
période rapprochée 1975 

r--·--- -:------....,;,.---~------:~--------~---------{ 
Arrivée. 

1 

2 

3 

1 

Natériatl.x'construction 4~0 8,0 

3,3 4,4 t 
1 Produits consommation 

2,0 3,0 I 
: 1 Autres marchandises 

9,3 15,4 

Dépa,rt. 

Produits de consommation 1' 1 ! 1' 5 
!- ---!· 

' 
.Totaux 16,9 r 

.. 

La plus grande partie des morchendises surtout en provenance 
de 1' aval (f;Alm!-LOUIS -.ROSSO) est constituée d 1 éléments peu emcombrants 
et de faible poids. 

Les correspondances du port sont indiquéées dans le tableau 7.2. 

La durée de la pèriode de navigation (pour les marchandises 
arrivant de l'aval) est actuellement de 190 jours, le coefficient de 
l'utilisation de capacité de charge du bateau est de 0,8 et le coefficient 
de non-régularité des arrivées et des départs des m8.rche.ndises est fixé 
à 1,5. 

. .. 1 ... 
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CORRESPONDliNCES DU PORT POUR LBS TRANSPO:RTS DE 
MARCBMfQJ_SES EN 197.2• 

\ Tableau ~.2. 

-r---
Points 
--------=--------------! 

Volume en mil-liers de t. 
!----T 
! N°s Désignation 
1 de dép~rt d'arrivée déprœt arrivée 
,----~--~----~------~--------._--~----------~----------~~----------1 
l 1 
1 

1 Matériaux de cons- 1 ! 
truction j Via St-LOUIS K.!'JIDI 8, 0 l 

1 
! 

2 

3 

' ProdÙits de consom-j 
mati on 

1 KJ1EDI 
jVia St-LOUIS 

' .~_utres marchandises Ï Via St-LOUIS 

Ki'..EDI 
1 NOUAKCHOTT 
jPORT..:EriENNE 

j KàEDI 
1 

1, 5 

4,4 

3,0 

1 

r 
1 
! 

-.....o-------! --------, 
. ' . . ' oe••••oooo••••~••••· , 1 5 ! 15,4 ! 

·------·------------------------
Le trafic paSSùgers prévu au départ elu port de KAEDI pour , 

la période 1975/1980 serait de 6 000 passagers dont 4 000 passagers des 
transports locaux et 2 000 passagers en transit. Le nombre moyen de pas­
sagers qui partirait du port de KAEDI pendant une journée de pointe ost 
le suivant : 

a) .• transports loCé:UX :1 000 x 2 1 ~ 53 190 = 

b) .. passagers en transit 2 000 x 21~ 3 19 190 
x = 

où:~2,5 • coefficient de non r6gularité 

3 •fréquence des départs de bateau (tous les 3 jours). 

En adoptant la rèr;le que les passagers des lignes locales 
n'utilisent pas les commoJités des gares fluviales, il no sera prévu qu'un 
pavillon à pnssagers pour 50 personnes sur le territoire du port. 

III - TRAVAUX DE HANUTENTION Er 1'1.AG1\SINS. 

!.) - Schéma de ~r.!I.(9_<~1isation et engins de le.vaEE; et de 
transporL• 
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En considérant que la presque totalité des marchandises (au 
départ ét à l'arrivée) est constituée de pièces d'omballagB, l'engin do 
levage le plus convenable pourrait être une gruè mobile pouvant se deplacer 
librement sur le mur d'accostage à 3 niveaux. ùussi 1 après avoir examiné 
plusieurs types de grues livrées en f1frique Occidentale 1 .on· peut · , 
recommander la grue de la firme COLES du type "HYDRll.TRUCK II S" dont les 
caracteristiques techniques sont contenues dans la partie générale du 
rapport. 

Pour los opérations secondaires : transports des marchandises 
vers les magasins 1 emmagasinage 1 chargement des camions etc1 il est 
recommandé l'acquisition d'un chariot~6lovateur à batteries de capacité 
de levage de 1 t (type 'lW 20) ou de 11 5 t {type m22) cle la firme CL!JtlC •. 

L'existence à KAEDI de l'énergie électrique en quantité suf­
fisante permettra facilement la charge des·batteries. 

Pour les op6rations auxiliaires il.·cst rccommàndé le matériel 
de la firme "FENVHCK" : 

suivants 

1 - ·Elevateur à main "GERPLil.T type T." 

2 - Chariot à ·main "FEliN I CK GN" e 

B) - ~mi~at~on du nombre de quais ct d'engins de 
trans~der12smt. 

Le nombre de quais est déterminé on fonction des facteurs 

trafic précalculé pendant la p~riode de navigation, 
coefficient cle non-régularité, 
durée de la période de navigation) 
capacité de charge elu bateau, 
rendement horaire des engins de transbordement sur le mur 
d'accostage, 

Le faible trafic du port conduit · à envisager la construction 
d'un seul quai 1 et il sera vérifié ensuite si cet unique quai peut assurer 
le transbordement de la me.rchandise prévue. 

A cet effet, il sera considéré les données de dépcœt suivantes : 

trafic morchanclisos pendant la période de n2vigation 
16 900 t 

Coefficient de non-régularité= 11 5 
Durée cle la période de navigation = 190 jours 

- Rendement <les enl'<ins de transbordement sur le mur 
d'accostage= 12.t/~. 

• 0 01 ••• 
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-capacité journalière de transbordement elu quai = 124 t. 

Le nombre nécessaire cie quais est le.suivant : 

1.9.._200 x 1 ' 5 
190 x 124 

= 1 ,co 

~ussi~ un seul quai est suffisant. 

De la même manière 1 on c6termine le nombre de grues mobiles, 
en tenant compte do b possibilité de tr2.vail de 2 équipes (de m.::. tin et 
de soir) et du rei1demcnt journalier cl 'une grue. 

16 900 :3- 1_5 = 0 '8 • 
190 x 164 

Ainsi, une seule G"l'Ue pourra assurer lC:s opérations de trans­
bordement sur le mur d' aocostage ~ 

. Par analogie ~voc l'escale de BOGHE le nombre de chariots 
ciievateurs est fixé à 4o ( mêmes caractéristiQues techniques). Il est à 
noter qu'un chariot sur 4 peut se trouver en p~1ne ou en révision, 
périodiquement& 

Avant de déterminer leE capacités et los surfaces des magasins, 
toutes les marchandises elu trafic prêcalculé sont réparties selon les 
conditions d'emmagasinage,: soit do.ns les magasins couverts, soit sur los 
surfaces ouvertes. 

Donc partant du caractère cl'emmag2.sinage des marchandises, nous 
avons la répartition suivante : 

1 matériaux de construction .... magasin couvert = 30 % 
2 Produits de consommation Il = 50 % 
3 ~';.utres rne..rchandises Il = 50 % 
La durée cl' ernmags,sinn.ge est fixé à 10 jours. 

Le calcul des capacités et des surfaces des magasins est indiqué 
de.ns le tableau 7.3. 

~a quanti té cle rnE:.rchal'1dises en t. sur 1 m2 est la suiv~1te : 

rn;:;tériaux· de construction 

Produits dG consomm<:tiori 

- Autres marohanàises 

Le coefficient de l'utilisation de 
est de 0,41. 

magasin couvert 
magasin ouvert 
magasin couvert 
mngasin ouvert 

m." gas in couvert 
magasin ouvert 
la surface d'un 

ooo/o•o 

= 1 '5 t. 
= 2,0 t. 
= 1 '3 t. 
= 1 '3 t. 

= 1 '2 t. 
= 2,0 t. 
magasin 
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IV- PLAN D'ENSEMBLE 

Le plan d'ensemble du port est dressé compte tenu de l'utilisation 
des ouvrages existants : un terre-plein en remblai jusqu'à la cote de 
13,5 limité par un mur d'accostRge et un magasin auvent. 

Le projet du port prévoit un quai commercial et m1 qunl a 
passagers. Le qu~i commercial est constitué de 3 ~ires de chargement 1 

aux cotes respectives de 13,0 rn, 10,0 rn et 7,0 rn, qui seront utilisêae 
en fonction des ni ve~ux di eau. Les trois ni veaux sont re liés pc.r des 
pentes douces inclinées à 10 %, ce qui permet le déplacement des m~rchan­
dises à l'aide rl'nutochargeurs ou bien de camions. Lrt crue sur le mur 
d'accostage pourra aussi monter et descendre facilement d'une aire de 
chargement à l'autre. 

L'aire de stock~ge principale est implantée sur le niveau 
super1.eur (cote de 13,5)• k réfection et l'élargissement du magasin 
existant sont envisagés. 

La surface calculée des magasins couverts du port est de 
1 000 m2. Selon le trafic éventuel pour 1975 le projet prsvoit l'al­
longement du magasin/jusqu'à 60 rn, cc qui ne portera la surface qu'à 
600 na. L notre avis, il ne sera plus possible d'aU[:,IIlenter 1;-; surface 
du magasin au-delà de cc chiffre. 

Le 'présent projet ne fait pas de recommandations pour la cons­
truction d'un autre magnsin, méÜS si au fur et à mesure elu cléveloppemont 
du trafic cette action s'nvère nLcessr:üre, une surface se trouvant au 
delà de ln route allant vors l'abattoir, pourrait être utlisée. 

L'aire de chargement à la cùte de 10 rn a pour dimensions 
15 rn x 20 rn, et sera utilisée en principe pondant les opérations de 
manutention urgente;n•étant utilisée, en général, que pendant 1 à 1,5 
mois dans l'année, son extension n'est pas prévue. 

L'aire cle chargement à la cote 7,0 rn joue un plus grand rôle. 
En effet, elle est utilisable non seulement pendant 4 mois dans 1' état 
actuel du fleuve, mél.iS elle lo sera d':::.vantFtge (9 à 10 mois dans ·l'annr;o) 
après la r6gularisŒtion du oours du fleuve. Elle pourra servir aussi 
d'aire de stockage à longue clurée pour les marchandises qui ne néces­
sitent pas l'emmagasinage. 

Le quai de passagers devra §tre relié au pavillon à passagers 
par un escalier en béton sur le talus débouchant sur m1 passage asphalté; 
il devra @tre constru~aussi un bâtiment- bloc comportant ' 

la. direction, 

l'atelier de réparation, 

le postage de ch~rge des batteries, 

le garage, 

le magasin. . .. ; ... 
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·On prévoit ôgalement la construction : d'un pavillon pour les 
passagers, ù 1 w1 bâtiment pour les services auxiliaires ct d'un poste ùc 
contrôle. 

Les aires de ch2rgement du port seront protégées par une clôture 
en béton armé. 

La route venant de l;: ville et allant à 1' abattoir passe à 
proximité du territoire du port. Elle devra le desservir au moyen d'une 
bretelle. 

S'il s'avère rt6cessaire de construire m1 quai ct un dépôt 
pétrolier dans le port de KAEDI, le terrain de 200 x 300 rn en aval du 
port projeté cbmpris entre le fleuve et la route de l'abattoir, pourra 
être utilisé. 

V - PLAN D'EAU, TERRITOIRE Il] OUVRAGES HYDROTECHNIQUTIS 

A) Plan d'eau• 

Pour déterminer la cote elu lit du plan d'eau, il faut cl'::-.borcl 
prec1ser la profondeur projetée de navigation qui se Câlcule à pârtir du 
niveau d'eau minimum navigable (NMN). 

Dans l'état actuel du fleuve, le mm dans la région du port de 
KAEDI est égal au niveau projeté pour la navigation qui est fixé à 5,44 m~ 

Dans le cas de la régularisation du débit elu fleuve à 300 m3/s 
à BAKEL, le NMN serait de 6,30 rn (voir la partie générale du Rapport). 

Les fonds minima (profondeur transitaire) observés en e.v&l de 
KAEDI sont les suivants : 

pour le niveau navigable projeté = 
pour le débit régularité = 

1,0 rn 
2,1 m. 

La cote du lit du plan d'eau est calculée pour le cas où le NM!i 
serait égal au niveau d'eau navigable projeté. La valeur ainsi obtonue 
est vérifiée par le îm1N d'un'- ècébi t du fleuve aménagé. Comme nous l'avons 
déjà dit, la cote du lit est égale à la cote du ffl,'i}J sans la profondeur 
projetée de navigation (H pr) du plan d'eau du port. 

Dans le cas présent la Rpr est égale à 1a profondeur minimum 
transitaire avec une réserve des fonds près du mur d'accostage. 

Notamment, si Z ·est lG. réserve pour 1 'assiette du bateau liée 
au chargement ou au déchargdment, il a pour valeur 0)3 rn pour les cargos 
fluviaux. 

- la réserve sous le fond du bateau, z2 est égale à O, 10 m • 

... j;.~ 
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On a alors 

Hpr Hpt + Z + z2 = 1 ,o + 0,3 + O, 1 = 1,4 m. 

et pour le débit régularisé 

Hpr = 2, 1 + 0, 3 + 0, 1 = 2, 5 m. 

La cote du lit est égale à 5,44- 1,40 = 4,04 rn 
et pour le débit aménagé : 6,30- 2,50'.:as 3,80 m. 

Ainsi, en tenant compte de la possibilité de régularisation 
du débit du fleuve, on adoptera la cote du lit du plan d'eau égale à 
3,8 m. 

B) Territoire. 

D'après lès normes communément admises dans 1' établis_sement 
des projets de ports, la cote du port doit se trouver au niveau de la 
crue de 5 %de probabilité. Dans le cas du port de KAEDI, cette cote est 
fixée à 13,05 m. 

Le territoire du port existant est justement plané à cette 
cote. Selon le projet proposé, la cote de la tablette du mur cl'accost2.ge 
est fixée à 13 1 0 m. Le niveau minimum de navigation 0tant de 51 44 m, on 
prévoit l'aménagement diune aire de chargement à la cote de 7,0 met 
d'une autre intermédiaire, à la cote de 10 1 0 m. 

Une partie du territoire sera remblayée (de 13,0 rn à 13,5 rn) 
et une autre sera abaissée de 7,3 à 71 0 m. 

Les aires de chargement et les passages qui ne sont pas 
submersibles pendant la crue devront être goudronnée après une couche 
de graviers. Quant aux aires submersibles elles seront à revêtir de clallc?s 
on béton. 

C) Cuvrages Hydrotechniques. 

Il est prévu la réalisation d'un mur d'accostage do 60 rn clo 
long, à 3 niveaux à partir des palplanches métalliques du type Larssen. 
les recommandations pour le port de BOGHE sont les mômes que celles 
contenues dans le projet établi en 1967 par le DCEOM, à savoir : 

1) - Construction d~un mur d'accostage à la cote 13,0 rn sous 
forme de cylindres réalisés au moyen de palplanches du 
type Larssen IIn avec les tirants métalliques • 

. 2) - Construction d'un mur d'accostage à la cote 10,0 rn cons­
titué d'un rideau de palplanches du type Larssen IIn 
avec les tirants métalliques, et cl 'un ric:eau fiché à 
partir des palplanches (type Lars sen SL1) ; 

..... ; •.• 0 
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3) - Construction d'un mur d'accostage à la cote de 7,0 m 
formé d'un r:1deau de palplanches Larssen Ian avec un mur 
cl' ancrage à partir c~es palplanches Lp,rsscn SL1. 

En outre, l~s pentes douces, reliant los aires à différents 
niveau.x 1 sont faites de palplanches métalliquese 

Pour faciliter los opérations 0ventuellcs de manutention à main 1 

des escaliers devront ütre amènagés sur le mur d'accostage. 

Les deux ducs d'Albe, sc situant respectivement à 15 met à 
30 m elu mur d'àccostage; seront réalisés à partir de palplanches m6tal­
liquos sous forme de contours fermés (Type LP III 436 x 294 mm) 

Un massif d'appui on pierre servant ù 1embaso du mur ost destiné 
à protéger ce dernier contre l'affouillement. 

Selon los calculs 
nés (mur d'accostage, ducs 
siteraient l'utilisation de 

type Larssen = 
type Rom bas = 

préalables établis, le.s travaux sus-mention­
d'Albe, pentes douces, murs ote ••• ) noces­
la quantité ci-dessous do palplanches : 

140 t 
160 t 

En outre, 20 tirants ronds cl' ancr<>.ge seraient 11(~cesse.iros 
ainsi que 350 m3 de BA pour la réalisation do la tablette elu quai des 
escaliers ct pour d'autres installations • 

• 
VI - .BATUŒNTS ET INSTALLATIONS 

Le b2timont principal du port (bâtiment-bloc) comportera 

un magasin, 
un garage pour autochargeurs, 
un atelier, 
un poste de charge des accumulateurs. 

Ce bâtiment résultera de l'aménagement ct cle l'extension du 
magasin existant dont les dimensions actuelles en plan sont de 20 rn x 10 m. 

Un mur elevant fermer la façade principale sera construit clans 
lequel sera pratiquée une ouverture·. Une autre jorte sera. perçée- sur la. façade 
arrière r Une batis:se de 40 rn de long et 10 rn clo 18.rge sera annexée au 
magasin et sera constituée de sections ayant chacuœ5 rn de long. lies 2 
sections extrêmes ( 10 rn) seront sép.J.rées par une cloison ot los services 
sus-mentionnÉs· seront installés Gans les pièces ainsi constituées. 

Il ost également prévu le construction, vers L. sortie du 
port, d'un bâtiment à usab~ de bureaux de la direction du port, dos 
repr0sentants des entreprises do transport, de la douane etc ••• 
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Une douche avec toilettes devra aussi être aménagée. 

Enfin, il est envisagé la construction ù'un pavillon à pas­
sagers et de toilettes sur le terre-plein du quai de pascng~rs. 

Les ccractéristiquos principales des bâtiments sont ~ü~nnées 
dans +e tableau 7e4• 
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-----------::-r-----·------·-----; Nes 1 Désignation----réïfme_l_'l_sionsf_s_u--rfa·ê·ëTvolÜÏn_e_,-de! Constructions 
o f • l o bN.L • ! 1 

1 
· ,en P an 1 avlC construc-·------· 

• 1 • • 1 ' 
; ! ! ; tian · Fondations 

Principales 
ï-------
. !lurs 

----, 
i 

--~------·------, 
j Remarques. Ple.nchers 

t • ' m 1 m2 • m3 
·--! . . _;_ .! ,...;...,. ___ _..:.... ______ __.:._ ---

----------------

! 
!. 

!, 
! 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

Bâtiment~bloc avec! 
les services !60 x 10 

Pavillon à 
passagers 

l 
i10 x 7 
! 

-! 

Direction du Port 122,2 x 12 

1 
! 

.! ! -

! 
! Douches et Toilet-t 
! tes l 4,8 x 9,61 
! ! ! 

! 
! Clôture avec porte! 200 

l 

Toilettes 4,8 x 60 

-----------------

630 

77 

271 

53 

40 

! 
! 

! 
! 

3 000 

217 

967 

160 

!Hassif en 
!béton armé 
! 
t 
! 
! 
! 
!Béton gros 

.Il 

" 

!Poteaux B • .A. 
!porte métal­
! liques 

! 
120 !Béton gros 

!. 

!Briques ou ! Poutres ! Portes rou- ! 
!blocs ! métalliques.! le.ntes du l 

! magasin,pla.n­
cher en ! 

. ! 
! n-

Dalles en 
béton armé 

Briques 

béton. t 
! 

t 1 
Poutres_ ! ! 

! métalliques ! t 
! ·de.l'lès en • ! - - t 

! 
! 

B.A. . ! 1 

panneau en 
. bGton armé 

" 

Dalles en 
béton armé 

l 1 

Dessin E.16.P., 

-------------·-------------------

' &oojooa 
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VII.: - ,ALir-1ENT!~TION_~_]:Jill ET ENERGIE ELECTRIQUE1 rmYENS DE LIAISON 
ET SIGNAL D' ALlillME. 

rr=m=:z:=s==en=·'"trne:= 

Il existe à K~ËDI un réseau urbain d'alimentation on eau à 
partir de puits 2rtésiens, capable , selon les renseignements obtenus 
auprès des autorités locales, de satisfQire les besoins en eau du port. 

Les besoins on oau du port sont les suivants 

-besoins courants (douche, toilettes, etc ••• ), 
alimentation en eau des bateaux, 
Lw age des :iroi turcs, 
service d'incendie. 

Le débit minimum d'incendie est fixé à 5 1/s soit 18 m3/h. 
Ce débit peut Ôtrc considéré comme le d~bit de base. 

Le reseau cl' eau du. port sera cons ti tué clo tuyaux cle 100 mm clc 
diamètre. La conduite principale aura des bretelles devant desservir los 
quais, les bâtiments ct los bouches d'incendie. 

Le sta<le actuel cl'avancemunt des ûtudes du projet ne permet de 
donner que les volumes approximatifs des travaux principaux à oxôcuter 
(tableau 7.5.). 

_I9LUHE3 J.PPROXH1ATIFS m:;s TR!iVI\UX D' INST.D._k~!.:T_ION 
m:l._RF.SEAU DE L' ALHIElfriiTION EN Et.U. 

Tab lca'!..L.2• 

-------::--·-----------1 ,--------
NOS Désignation dos travaux Unité 

mesure 
Quantité 

! 
Remarques. 

ï .. _______ T 

1 Réseau d'eau extérieur 
(tuyaux métalliques) 

1 
2 i Tuyaux mütalliques de petit 

1
diamètre reliant les quais à 

11a conduite principale (par 
surface) 

m. 

1' m. 

! 1 

300 

220. 

ooe/e•• 

Compte tenu des ! 
raccords avec le · ! 
réseau urbain, des! 
regards de visite ! 
et do l'armature à! 
eau sont à prévoir. 

Il 

! 
! 
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B) - l1limentation en énergie <Hectrique. 

L'existence à KAEDI d'une centrale éloctrique produisant 300 ~f.h 
dont 100 kWh consommés pour les besoins actuels de la ville, permet 
l'alimentation du port. Le raccordement du réseau du port au réseau urbain 
pourrait se faire au moyen d'une ligne aérienne à partir d'un poste do 
transformateur situé à 250 rn du territoire du port. Cependant toute la 
puissance de ce transformateur étant pratiquement utilisée, il sera n6ces­
saire de prévoir lors de la construction du port, l'installation d'un 
transformateur suppLmentaire de 150 klih. 

Les calculs approximatifs offoctués permettent do c~éeac;er les 
besoins en énergie C:lcctrique 1 commt~ suit 

1 ) le garnge avec le) poste do, charge dos accumule.teurs 5 kH 

2 ) L'6clair'age du territoire 10 kH 

3) Les appareils méné.gers 8 kH 

4) Les di vers 3 kH 

---------
Soit au total •••••••••• 26 kW 

Comme poste de charge, il pourrait être recommandé l'appareil 
de la firme "FEN\HCK" "poste de charge MONOHIXT" qui pourrait assurer le 
chargem?nt dos accumulateurs à partir des ~ourants de 220 V et de 380 V. 

Les lignes electriques extérieures seront montées sur des 
supports m8talliquos et l'éçlair~ge du territoire du port sera nssuré 
au moyon de projecteurs. L'éclairage du quai do p~ssngers ct des voies 
d'.:tccès 'sc fera à l'aide de luminaires montés sur des poteaux. 

Les volumes approximntifs des travaux pour l'implantation du 
roseau d'alimentation en énergie électrique du port de KAiEDI sont indiqués 
dans lo tableau 7.6. 

800; ... 
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VOLID:IES APPROXHI.âTIFS :OES Tl1i1VLUX POUH L' ALHIENTATION 
EN ENERGIE ELECTRigUE 

Tableau 7.6. 

D(':;signation Unité de 
! 

! mesure Quanti té 1 Remarques. . 1 
-!-----~--------------,---~-----...;..;._1 _______ ..._ _____ , 

1. I- T~avaux de construc- 1 
~ 

Construction de la ligne 
a.Srienne m. 

.! 
i ! 
i 1 

6oo 
! 

Raccordement au posto 1 
·1 do trr.>.nsforme.tioJ:I. · 

2 Hauteur 6 à 8 rn 

l 
1 

1 avec implantation des 1 

1 

1 0 

2 I 

poteaux et montage eloi 
l'équipement. 

C) Moyen de liaison et signal cl' E!lar.:..~· 

L'installation dans le port d 1 w1 standard téléphonique, de 10 
à 15 postes, raccordé au réseau téléphonique urbain sera nécessaire. 

Il ost à noter que los postes de direction du trafic fluvial 
n'existent pas actuellement, mais au fur et à mesure du clôveloppement cles 
transports fluviaux leur implantation sur le fleuve s'imposera. 

A KAEDI la disponibilité autour du territoire du port de 
quelques surfaces libres pourrait éventuellement permettre la construction 
de postes de télécommunications. 

oo•/•oo 
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Enfin, selon les règlements en vigueur, il est prévu l'instal­
lation d'un signal d'alarme, devant prévenir en cas d'accident ou d'in­
cendie• 

VIII - COUTS .APPROXIMJ:,TIFE DE LA CONSTRUCTION.· 

Los coUts des travaux de construction sont exposés dans la 
Partie Générale du Rapport. 

Les volumes des travaux et la quantité d'equipement sont 
dP~erminés sur la base du schéma d'aménagement. Les dépenses pour la 
construction des quais (commercial et passagers) sont calculées dans le 
tableau 7.7., sépar6ment pour chaque ouvrage. Les coûts des travaux do 
construction sont contenus dans le tableau 7.8. et les coûts de l'équi­
pement dans le tableau 7~9• Les dépenses imprévues sont estimées à 15% 
des dépenses totales et la supervision des travaux à 5 %. 

Tableau 7. 7. 
~~PENS~_PODgJ::f.: CONSTgUC~IO~-~~IS. En Milliers de F. CFil.. --:-----------__,..._ __ ._...._ ____________________________ _ 

! ! 

Désignation des Ouvrages. Total 

! 
R é p a r t i t i 0 n 

-----------------------r 1 1 • 
;construc- ; E q u 1 p a m e n t ! 
. tJ.on . 

1 
! . T.C. H. T. t 

---,-----------------------!-----!------!-----!----------~ 

Quai de vracs solides 

Quais de passagers 

TOTAUX 

1 150 ___ ......__ 

214 841 

! 
! , 

176 747 

7 150 ! 

; ! 

183 897 

.... / ... 

30 944 

-----
30 544 

! . 

25 539 

25 539 l 
1 

---·---
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COU'PS APPROXIIV'r_:prs D?S TR.t~V.t.UX DE •• CQ!J..§TRUQ..TION 
DU PORT DE KAEDI. 

Tableau 7.8. 

l - ! l --, 
jUni té de 1 Quanti té 1 Prix uni; Total en; 

0 l D
' . t· 1 mesure 1 1·taire en · milliers·., . es1gna 1on. . 

l __ ; ________ . -----------------·----!----! : F.CFA. i-~~-C-F~~J 
~ i 2 . 3 ! 4 l' 5 1 6 1 

1 
1 

-··-·- ! ---------------- -----!------!----!- !-----1 

! 

Deblai de 2ème catégorie avec transport de 
sol à la distance de 0,5 km et formation de 
rGmbl!'l.is 

Deblai de sol sableux en carrière avec le 
transport à la distance cle 2 1 0 km et son 
versement sur le territoire du port 

Pavage des talus sur un filtre de graviers 

Rev~tement en béton des surfaces submer­
sibles. 

Lsphaltage à 2 couches sut ~e couche de 

m3 

m2 

m2 

graviers m2 

Lsphaltage à une couche du quai de passagers! m2 
1 

~1assif d'appui en pierres.• m3 

1 Construction des rideaux de palplanches 
métalliques (type tarssen et Rombas). t. 

Pose des tirants t. 

! 
Pose des constructions métalliques du rideau! t. 

Construction de ln tablette et des emb~ses 
pour bornes d'amarrage 

Esc~liers ~rmés sur le tnlus 

Instnllation des bornes d'amarrage 

m3 

m3 

pièce 

1 4 160 575 

2 400 

680 

4 500 

5 400 

1 000 

10 

300 

20 

11 

270 

30 

6 

t 

655 

2 500 

5 900 

500 

1 350 

2 900 

200 000 
! 
1 
!180' 000 
r 
! 
1160 000 

64 000 

55 000 

1 
1260 000 

1. 
! 

2 392 

572 

1 700 

26 550 

8 100 

1 350 

203 

60 000 

3 600 

1 760 

17 280 

1 650 

1 560 

1 
! 
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.. --y-----
1 

----------------------------y----
~ 3 

14 Reconstruction et Ôl2.rgissement du 1 . 

magasin . . . ! 
a) - reconstruction de la p~tie ! 

existante ! m2 
1 

b) - élargissement ! m2 
1 

',5 P:willon des passagers m2 

16 Direction du port m2 

17 Douche avec toilettes m2 
l; 
r 

18 Toilettes sur le quai de passagers 1 m2 
. 1 

19 Clôture avec porte rn 

~0 Réseau d' enu : 
a) - tuyaux de 100 mm 

-· 
rn 

b) - tu;yaux de 60 mm 
1 

1 rn 

21 Ligne électrique aérienne de 220 v. rn 

22 Projecteurs pièce 

1 
Supervision des travaux 5 % 

1 

. ! 
! 

4 

200 

400 

69 

220 

T2.blee.u 7. 8. 
-·~-·:\...!..:-

(suite} 

1. 5 
1 
r 
1 
1 

8 000 

16 000 

1 36 ·ooo 
1 
1 
1 36 000 
1 
! 

6 

1 
1 600! 

! 
6 400! 

! 
! 

2 484! 
1 
! 

7 9201 
1 
l 

39,31 36 000 1 415! 
! 1 

! 
12 36 000 432! 

! 
200 8 000 1 600! 

I 
! 
! 

300 3 200 960! 
! 

220 2 400 528! 

1 
600 1 BOO 900! 

! 
2 170 000 340 l 

---------1 
T.9TAL 159 911 i 

Imprévus 15 % eeo••••••••••••••••••••••••••••••••••••~--23_2~~J 
TOTliUX ---

Soit 183 897 000 Francs C.F.A. 

(y compris 7 150 000 représentant le coût du quai de 
pe.ssagcrs). 

1 
_1 ~.1§.9~: 



Tableau hl• 

en milliers de F.C.F.; 
-,ro-s--:. ---D~sign~;~~~-·----:,-U-n-i t-o-., -de -~! -Qu· t. t, 

1 
Prix 

! i mesure ! an~ e
1
Unitaire 

Co
t:\t ____ ! C-:-t_h ___ l 
u. ! ou ors I 

total taxes. 
1 ,.---r 1 ---r- 1 ------! 

1 Grue automobile 11HYDR1'1TRUCKii !. 

2 

3 

4 

5 

6 

type II Se 

;~utochargeur Tl'J-20 

Eleve.teur à main "GERPLll.Tii 

Chariot à main "FEMHCK11 

Poste de charge 

! pièce 

! 
! 
1 
l 
! 
t 

Il 

Il 

Il 

Il 

1 

4 

2 

2 

15 500 

2 300 

103 

101 

600 

!. 

15 500 

9 200 

206 

202 

1 200 

Poste transformateur lt 1 600 600 550 ! 
! ------ ,. ______ , 

!!2~~1 .... 1 26 908 1 22 208 
( ~ 

Equipement non prévu 15% 4 036 1 3 331 
-------·---

! 
!OTJ1UX o •• , ••••• o o o ••• ! 30 944 ! 25 539 1 

! =========!==========, 
! ---------------·-------------------------------

IX - RECOEMiUJDJ.TIONS SUR LL CONSTRUCTION. 

La construction du port peut être réalisée en deux étapes. La 
première Ctape pourrait comprendre les travaux suivants 

- construction des ~deaux d'accost~ge, 

-Remblais du territoire du port, 

- pavage des talus, 

- asphaltage des pass?.ges pour voitures, 

- gravillonnage des surfaces submersibles, 

eoo/o•• 
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reconstruction des magasins, 

- construction de la douche et toilettes, 

construction du réseau d'eau et du réseau d'".limentation de 
l'énergie éloctriquG. 

Les coüts des constructions à entreprendre pour la première 
tranche sont indiqués dans le tableau 7. 10. 

Tous les autres travaux pourraient 8tre reportés à la deuxième 
étape du développement du port. 

Les installations prëvues à l'usage des pnssagers pouvent être 
construites ind6pendamment de la construction du quai commercial. 

COÛTS DES TRI:.. V !lUX DE LA PR~UERE !Jrj_p:;:::- _ DU DEVELOPPEJIŒ:NT 
DU PORT DE K.t1EDI. 

'·---T-------
:·os Désignation des 

! --, -------------------·----·,-----
1 Travaux de terrassement (tableau 7.8.) 

2 Pavage des talus (tableau 7.8.) 

.~ ! Gre,villonnage des surfaces submersibles 

4 i\.sphaltage à 2 couches (50 % de la surface 
prévue). 

5 J~énagement des rideaux de palplanches 
métalliques dos tirants, de l'arête et des ! 
bornes d 1 amarr.age (tableau .7 .8.) 

m2 

m2 

T.f1.bleau 7. 10. 

4 500 1 100 

2 700 1 500 

3 964 

1 700 

4 950 

4 050 

84 200 

! 
t 
t 

6 

7 

Reconstruction du magasin (tableau 7.8.) 

Douche avec toilettes (tableau 7.8.) 

1 600 I 
t 

1 415 I 

8 Ligne électrique aérienne (Tableau 7.8.) 900 
------t 

TOT ilL ooooooeo 102 779 

avec les imprôvus ooooooooeooeo 124 000 ! 

-=---=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-
-=-=-=-=-=-=-=-=-=-

-=-----=--
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