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;i LA PREVISION AU CENTEKE ETEOROLO(IQUE DE DAKAR=YOL
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llonsicur Germain, Directeur dec 1'Exploitation .iétéorologique a i ASEC!A,
venant de traiter les grands probleémes de la Hitéorologie et pli  parvi=-

culierenent ceux le la Prévision Giénérale, je rarlerai simplene = de ia
Prévision réalisée par le Centre dc¢ Dakar-Yoff.

Le Centre de Dakar-Yoff comprend plusieurs sections

- Section d'observations
- Section de radio-sonda;res

- " de Transmissio:is
- . Volanet

- " Pointage

- = Docunentation

- B Privisions

Excepté la section Documentation toirtes les autres t: wvaillent
par équipes 24K sur 24h. La fonctisn de 1l'ingcenieur prévisionniste a
¢té défindepar lionsieur Gesnzin., J' ajouterai ¢n outre que le C tre ‘e
Dzkar dispose pour l'acconplissenieat de sa foluction de deux ap; reils
qui lui permettent d'informer ou de confirmer sa prévision :

1) Un radar panoramique équipé de 6 porties (10 ili & 250lii.; permet
de détecter les nuages précipitants, insi 2 Dakar il 3t pos-
sible de suivre avec précision le déplacement d'un lig. = de
grains apparaissant sur 1l'écran a une distance approxi: .tive de
300 a 350 Kn.

2) Deux réceptions fac-simil¢, 1l'une de i“aris, l'autre de uondres
donnant les cartes d'analyse et de priévision qui vienncut co.i-
pléter les évolutions étallies par lc Centre de Dakar.

Aprés le tracé des cartes de surface et dtaltitude e apres
1'étude des masses d'air 1'ingénicur prévisicnniste de Dakar et chorgé
de répondre & touites lus deuandes de renseig! ements azctuels et Juturs
sur une trés vaste zone s'éiendant du 22° néridien Bst au 35° .»2ridizn
Quest et de 1l!'Eguateur au 35° par:1lele liord, cette zone appel 'z & &'é-
tendre jusqu'au 15° parzlléle Sud avec la Ve:ille iiétéorolegiqr moncia=-
le.

Le srevail.de 1'ingéniear prévisio: niste consiste a
a) protéger tous les aéronefs part nt de Dakar, arri ant :

Dakar et survelant 1: FIR de DA LiR- Pour chaque & rone:
quittant 1'aéroport, un dessier est fourni et cor rend :

a - 4 Cartes de venis prévus su: le parcours avec tempira=-
tures & ces 4 niveaux et al:itudes de la Tro; :pausc.

b - 1 Temsi sur lequel figurent les zones nuageu: 2s et les
phénoménes dargereux sur le parcours.
¢ - Les prdévisions ¢'aérodromes d'arrivée et des 1érodro-
nes de déroutement.
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b) élaborer et diffuser en Burope, en ‘nérique et en Af. .que
(.'s nessages techniques {ROFOi = F1'OR etc...) et les pré
vigions régionales en clair ou des .essages d'alerte cigno-
lint les phénoménes dangereux ou inortants.

c) répondre & toutes les deuandes de » .nseignements qui ont
adressies par d'autres stations mcéilorologiques d'Af: que
(yar erenple une demande de protectiion sur un trajet 1'¢dou-
gou = Dakar - Port-Etienne)

d) ¢tablir, 2 fois par jour, un bulleiin destiné a la Naviga-
tion en haut~ mer, la prévisicn s'l‘endant du littor.. au
25° méridien Ouest et jusqu'é 1'Equ..teur.

-Répondre & toutes ies dcuandes des clients aut: :s que ceux de 1' .ironau-
tique, entr'uutres, le Service du Port, les SewsicesAgricoles, - Service
de protection des arachices, le Service d¢ proizction des pétroles en
mer, 1'OCLALAV (lutte anti=acridienne) les Bervices des Travaux | 'blics
et plusieurs entrenrises privies.

Chaque jour a lieu cu Centre, un briefing ou le chef Prévisionniste,
devant les cartes de surface et d'altitud:, exj; se la situation .t en
dé¢duit 17évolution pour les 24H & venir en Burc e et en Afrigue:

Cette conclu.ion aécoule d'une discussion entre le Chef Prévisio:riiste
et les prévicionnistes qui sont chargés dfassw er par la suite 1. res-
ponsabilité ce la Prévicion?

Voila les lourdes charges de l'ingiuieur . cévisionniste qui, au
Centre de Dakar, diépendant de 1'ASEUNA, ti-aval’ .e en prenmier lie pou::
la Navigation Aérienne. Les prévisions scnt queiquefois trés criliquéces
et nous reconnaissons bien humblement qu'elles sont perfois critigua=-
bles.Pour exjliquer ces déficiences, il faut .<zconnaitre gue le prévi-
silonniste se ftrouve en présence, assez souvent on Afrique, d'obscrva-
tions erronéus qu'il lui est difficile de vériilier, certaines observa-
tions 4'Afrique sont 2ussi mal regues, quelque nis pas regues el une
évolution peut dépendre de l'analyse de cette .-Cgion inexploitalle,.
D'autre part-om-ccnstatc que certaines perturb tions, en tous points
senblables di:s leur foriintion, se comportent, différemment dans leur
déplacenent par suite d'<léments incoupgonnés ¢u par suite d'infliuenc:s
locales. Eni‘n, il faut admettre que certains hénonménes physiqu-s
(comme par exemple celu? de la formation des gouttes de pluie...: sont
mal connus bien que des théories soient généra'ement admises. Or assiste
en Afrique & des véritailes explosions gigante:ques d'air humid:, des
formations d: Cumulonimtus atteignant 12 a 1500 métres en des tonps
records. Bre., si la Prevision qualitative ¢ébt.ent des succés certains
il faut &tre trées prudent avec la Prévision quantitative.

Toutefois, on peut envisager l'avenir avec confiance et, en ce gui
concerne le Uentre de Dakar-Yoff, voici ce qui permettrait d'amé iorer
aussi bien 1~ priévision aéronautique que la privision d'intér@t sénérals

=Tout d'abord, il est indispensable de former un réseau d'observations
plus dense sur terre par l'ouverture de nouvelles Stations iiétéorologi
ques (observations et r.dic-sondages) et aussi en mer par la cré:tior de
navires météorologiques stationnaires (actuell.ment si l'Atlant  ue Nord
est assez bian fourni en navires fixes, on ne .iote /
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aucun navire fixe en Atlantique Sud).

Une nmeilleure concentration des observations serait souljaitable,
la réception par les PTT s'avere trés souvent déffectueuse et il
faudrait envisager un systéme BLU autonome gui permettrait l'uti-
lisation imnédiate des renseignenents.

Une installation de plusieu:s radars, par ex:nple entre Niamey et
Dakar, serazit bénéfique, des cartes d'déchos chevauchant les unes

sur les autres et pouvant permettre, en s'aidant des observations dec
Surface, une meilleure appréciation de 1l'évo’ution,

L!'installation de 1'appareil APT (Autonatie Ficture Transmission)
sera d'un préciecux concours pour le prévisiouniste mais c'est anique-
nment grice & une interprétation rapide de 1'image photographiée par
le satellite que dépendra la prévision déja csquissée par le tracé
des cartes de surface. Un personnel supplénentaire doit &tre envisa-
gé et c'est & ce prix que 1'APT pourra &tre considéré comme tris
ttile sinon indispensable pour le service Privisions.

L'établissenent de certains critéres de prévisions est aussi indis-
pensable. Depuis 4 ans,le Bentre analyse la :situation et 1'évolution
de chague jour (fiches quotidiennes avec phoiographies des cartes,
exposés des situations de surface et dtaltitude, compte-rendu sur
les phénonénes observis), une classification de ces situations de=
v#ait permettre, dans un avenir assez proche. une plus grande rapi-
dité et aussi une plus grande précision dans la rédaction des prévi-
sions,

Enfin, la prévisioh numérique et une recherci:e encore plus poussée
sur certains phénoméncs physiques encore méconnus, autorisent a2 dire
que nous pourrons trés bientft supprimer danc nos bulletins les pro-
babilités 10, 20 ou 3(% qui font souvent sourire nos clients.

Guy LANUSSE.
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