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1. PRESENTATION DE LA SOGIETE

1.1 Apercu général

a) Raison Sociale

Societa Tecnica Internazionale - SOTHCNI S.p.A.

Siége central : Via Salaria, 1317 - 00138 Rome

Téléphone : (06) 6917161
Téléfax : (06) 6917233
Télex : 612604 STI

b) Secteurs d'activité

La SOTECNI exerce son activité d4qns le domaine de
l'ingégnérie civile, et en particuligr dans les secteurs

suivants :

- Chemins de fer et transports sur rajfil

- Routes, autoroutes et transports suf route
- Ports et voies navigables
- Ponts, viaducs et grandes structureﬁ
- Edifices publics et d'habitation
- Aéroports et transport aérien

- Barrages, aqueducs et égouts

c) Prestations professionnelles

Plans de transport régionaux et natronaux;

Etudes du trafic (routier, ferrovigire, aérien, mari-

time) ;

Etudes de factibiliteé technico—écontmique;
e

Levés topographiques, géologiques geotechniques;

Avant-projet, projet préliminaire, Héfinitif et exécu-

tif;




d)

e)

- Préparation des documents pour les 3ppels d'offres;

- Assistance aux appels d'offres;
- Direction des travaux de constructid

- Assistance technique.

In;

Grganismes internationaux auprés de jui la SOTECNI est

accréditée

- Bangque Mondiale (IBRD), Washington;

- Assoclation Internationale pour

(IDA), Washington;

le Développement

- Banque Asiatique de Développement (J?B), Manile;

- Banque Inter-Américaine de Dévelo
shington;

- Fond Européen de Développement (FED]

pement (IDB), Wa-

, Bruxelles;

- Banque Africaine de Développement (AFDB), Abidjan;

- Frogramme de Développement des Nat
New York;

- Nations Unies (UN), New York;

- Fonds de Développement Arabe;

- Fonds de Développement du Kuwait, Ky

Loh§ Unies (UNDP),

wait;

- Fonds de Développement Saoudite, Riyad.

Pays dans lesquels la Société a travaillé ou a des tra-

vaux en cours

- Arabie Saoudite
- Argentine

- Caméroun

- Ethiopie

-'Iraq

- Italie

- Libye

~ Mozambique

- - Nigéria
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1.2

a)

b)

c)

- Banca Commerciale Italiana - Via del

- République Centrafricaine
- Soudan

- Swaziland

- Tanzanie

- Uganda

- Uruguay

- Yemen (PDR)

Capacité économique et financiére

Capital Social

Le capital social de 1la

1.000.000.000 entiérement verseé.

Chiffre d'affaires

SOTECNL est de

Lires

Le chiffre d'affaires pour études, pj?jets et direction

de travaux durant les 3 derniéres ann

45 millions de Dollars. En résumé:

13.8 milli
13.9 millij
- année 1987 15.6

- année 1985
- année 1986

millij]

Références bancaires

- Credito Italiano - Piazzale Industr]

- Banco di Sicilia - Vvia del Corso, 27

- Monte dei Paschi di Siena - Ag. 18 A
scali, 203/213 - Rome

- Bancd di Santo Spirito - Largo Ang
Rome

- Banca Nazionale del Lavoro, Via V. \

- Banca Manusardi & Co. - Viale dell’'}

es a été d'environ

ons de Dollars
ons de Dollars

ons de Dollars

a, 46 - Rome
Corso, 226 - Rome
1l - Rome

Via deil Prati Fi-

blo Iachetti, 16 -

eneto, 119 Rome

rte, 21 - Rome




~ Cassa di Risparmio di Rieti - Ag. Sgqttebagni - Via Sa-

laria Vecchia, 1448 - Rome

1.3 Personnel

a) Direction de 1'étude

La direction de 1l'étude faisant 1l'objgt de cette offre,

sera tenue, au cas ou elle sc¢rait corffiée a la SOTECNI,

par le Prof. Ing. Eugenio Borgia,

Société.

Vike-Président de 1la

b) cCadre moyen annuel durant les années 1985, 1986 et 1987

- Année 1985:
Cadre

- Dirigeants

Techniciens licenciés

i

Techniciens diplomés

Autres

- Année 1986:

Cadre

- Dirigeants

- Techniciens licenciés
- Techniciens diplomés

- Autres

- Année 1987:
Cadre
- Dirigeants
- Techniciens licenciés
- Techniciehs diplomés

- Autres

14
42
70

14
40
64

14
41
65

135

126

128

unités, dont:

unités, dont:

unités, dont:




a)

Equipements pour les activités de projet, avec

référence particuliére aux systémls d'élaboration

électronique des données et aux programmes d'ap-

plication y relatifs

Equipements

Centre Ordinateur

Le Centre de Calcul de 1la SOTECNI pst équipé de deux

systémes IBM 4331 (mod K 11 et.aﬁ. 02) ayant dans
tes :

l'ensemble les caractéristiques suiv

CPU 2 x 4 Mbytes

- disques pour 3,640 Gbytes

- 2 unités & bande magnétique

- 2 imprimeuses 600 lignes/min
- 2 terminaux vidéo de controle
- 23 terminaux vidéo pour les utilisakeurs

- 3 P.C. connectés au systéme.

Le Centre dispose de l'équipement suiljant pour le dessin

automatique :

-~ 1 traceur Benson 1332 (25 cm/sec.) |
- 1 digitizer Benson 6301, dimension|A 1 avec P.C. pour

le controle.

Equipements topographiques

La SOTECNI dispose d'un large équipement pour
1'exécution des levés topographiques ¢t aérophotogrammé-
triques, comprenant des distanciométdes, théodolites et

appareils de photorestitution.
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Niveaux

- calcul et enregistrement cotes rouges (PSPEZ).

Elargissements, surélévations, ouvrades d'art,

terrassements

- calcul des élargissements, surélpvations, interrup-

tions, ouvrages d'art, assainissefnents, terrassement
(PSPIZ, PSPEZ).

Calcul axe

- calcul d'éléments libres ou flottapts selon des liens
donnés, coordonnées a pas constardt (ASSEPAR), PS88,
PASPAS, HA3, HA4, CAMASSE).

b.4 Dessin et graphique interactif

Profils, planimétries, sections

- profils provisoires et définitifg (PSPRF, PSPRF33,
PSPD1);

- planimétrie et aire d'occupation coppléte avec la car-

tographie (PASPA33, PSDISBO);

- sections transversales (DISEN, DISE{ DISEBV).

P 7

Digitalisation

- digitalisation et reproduction de cartographies (DI-
GIT);

- digitalisation axe planimétrique,| profil, sections
(DIGPROF, DIGSEZ);

- digitalisation éléments structuraux (STRUTTU) .
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Structures

- intégration automatique des strucfjures dans les pro-

fils et dans les planimétries (DIS]

b.5 Prix

Analyse des prix, calculs, estimatio

'R1, DISTRO).

- procédure complétée pour le clasgement aux archives

des prix unitaires et le calcul

de comptabilité et

estimations divisé par type de confrat (MASNU22).

b.6 Structures

Analyse statique et dynamique

- analyse statique et dynamique de st

ructures bi-et tri-

dimensionnelles (STRESS, SAP 1Y, SAP V), avec

possibilité de plotter les déplac
sions (PLSAP) et 1les 1lignes Ad'
(INFL).

Projet de ponts

bments et les ten-

influence requises

analyse temporelle de structures c¢nstituées de maté-

riaux a comportement élasto-visqueyx (VESP);

puyées (DECK);

- calcul de contreforts et murs (SPAL

la méthode de Massonnet (MASSO).

vérification de poutres de précontr

répartition transversale de charges

hint simplement ap-

1Aa);

sur grillages avec

Verification de sections en b.a.o. (VERSEZ)
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Impact 4d'environnement

Aires d'influence visuelle

- détermination graphico-analytique des
ence visuelle (IMPAMB).

V.I.A.

- évaluation de 1l'impact d'environnengent,

matrice d'évaluation,

(IMPATTO) .

critéres, anally

aires d'influ-

construction

se par troncons

Liste des marchés les plus significdtifs exécutés

par la SOTECNI ou en cours d'exécution

Expérience générale

La liste compléte des marchés exécutés par la SOTECNI ou

en cours d'exécution est contenue dans

jointe.

Expérience spécifique

Nous référant a 1l'étude faisant 1l'objet

la brochure ci-

de cette offre,

nous fournissons ci-aprés une liste des Imarchés exécutés

durant les cing derniéres années ou en dours d'exécution

ayant rapport avec les prestations a fou#nir:

Plan Régional Intégré des Transports da

ns 1'Emilia Ro-

magna: planification intégrée des transy
zon vicennal; étude des systémes actuels
lection des alternatives pour chaque syd
la possibilité d'introduction de systém

non conventionnels, évaluation des couts

orts avec hori-
analyse et sé-
téme, étude sur
bs de transport

économiques et




p—t

",

P

14

. assistance au cours du dérouleant des opérations

prévues dans les programmes de trd
chargés des études de secteur;

. projet du Systéme d'Information

Données;

. assistance pour la détermination
gionales et préparation des termes
1'exécution des plans y relatifs;

. assistance pour 1la rédaction des

thése.

lan Général des Transports: assistan

vail des opérateurs

4t de la Banque des

des exigences ré-

de référence pour

documents de syn-

technique trien-

nale au Secrétariat Technique pour le

processus de mise

& jour et approfondissement du Plan.

Etude pour la navigabilité intérieurd des provinces de

Ferrara et Ravenna.

Le mandat comprenait

. levé des infrastructures actuelles dt de la flotte;

. étude hydrologique (cotes fluviales
. étude de la demande de trafic;
. détermination du cout de transport;

. analyse économique;

ct maritimes);

. évaluation de 1l'exécution par phases

Le mandat comprenait également 1'étudd de la transfor-

mation des hydrogrammes de crue en

ouvrages particuliers et des zones.

rapport avec des

Les divers modéles devraient etre struqturés de manieére

a etre posés en séries avec le modeéle |lafflux-reflux et

par conséquent compléter le modéle prifcipal de préavis

de crue en temps réel.
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Canal navigable Pizzighettone-Milano dt

gare terminale.

Etude technico-économique de factibjlité et étude de

1l'impact sur environnement naturel.

Le mandat comprenait la demande de

chandise dans 1l'horizon temporel de }'

graphie des installations industriel}les,

usines qui intéressent le transport flluvial,

tion des matrices d'origine et destfination,

transport de mar-

étude, la carto-
un levé des
la défini-

la cons-

truction d'un modéle des couts de trapsport pour chaque

mode de transport intéressé,

l'analyse économique de

chaque alternative considérée et l'av+nt—projet de tou-

tes les infrastructures y relatives.

* Plan National des Transports de l'Urugugy.

*

Plan National des Chemins de Fer en Uga

L'étude a eu comme

d'investissements fondé sur 1l'analysd

cernant les réseaux routiers, ferrovip

et aéroportuaires.

Des modéles mathématiques ont été

l'assignation et la distribution 1

abjectif un pgogramme

détailleé
économique con-

ires, portuaires

utilisés pour

ntermodale afin

d'affecter le trafic aux réseaux alter+atifs sortant de

la combinaison des différentes

adoptées pour chaque mode de transport.

solutions

techniques

a.

L'étude a couvert 1l'ensemble du résed
compris les connections a travers les
les activités et les services de 1'Uga

poration.

u ferroviaire vy
lacs et toutes

nda Railway Cor-

L'étude a compris les prévisions du dé%eloppement éco-

nomigque a moyen et long terme, les prev

des différents modes de transport sui

isions de trafic

rant les diffé-
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rents scénarios, les alternatives techniques

d'amélioration des installations fixgs, 1l'analyse éco-

nomique bénéfices/couts et 1l'analyse |f

inanciére des al-

ternatives de modernisation et de déVeloppement du ré-

seau: la solution optimale est identjifiée sur la base

du taux de retour.

Etude ferroviaire au Sénégal.

La Banque Mondiale a organisé en 198

une mission spé-

ciale formée d'un groupe d'experts imternationaux pour

1'étude des perspectives du développ

du Chemin de Fer du Sénégal.

La SOTECNI a participé a la mission aJ
personnel fournissant 1le Chef de

l'économiste des transports.

ent a long terme

Sénégal avec son

la Mission et

Etude de factibilité et avant-projet dL renforcement du

canal Pontelagoscuro-Porto Garibaldi

de la nouvelle

liaison par voie d'eau Po-Porto Corsini

Etude pour la navigabilité du Tibre.

Détermination et caractérisation de l$ flotte fluviale

et fluvio-maritime (en qualité de ch

TECNI - DAM - UTECO).

pf du Groupe SO-

Etude de factibilité pour 1la navigabilité des fleuves

Tibre et Nera dans les trongons Roma-40rte, Orte-Terni

et Orte-Trasimeno-Arno (en qualité dg chef du groupe

SOTECNI-RPA).

Le mandat comprenait:

. 1l'identification de la =zone d'infl‘#nce et des ca-

ractéristique hydrologiques du fleuve

. 1'évaluation du trafic;
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2. OBSERVATIONS SUR LES TERMES FE REFERENCE

Le programme détaillé du travail)que les Consultants

proposent d'effectuer est indiqué dans }e Chapitre 3. Nous

voulons ici faire ressortir seulement celqui suit.

1. Les Consultants, outre leurs 15 anndes d'activité, ont

acquis une trés vaste expérience intgrnationale en étu-
des de planification et économie des fransports, se pla-
¢ant en premiére place, dans ce sectegr parmi les socié-

tés d'ingégnérie italiennes.

Les problémes posés dans les Termes fle Référence, soit
en ce qui concerne la répartitfion modale soit
1'évaluation économique et financiére Qdes interventions,
trouvent de ce fait dans l'expérience He la SOTECNI, une
ample réponse tant du point de vue th¢orique que prati-

que.

En termes méthodologiques, dans le prodgramme de travail,

les Consultants proposent de sélectiomner l'alternative
optimale d'intervention évaluant les jectifs économi-
ques et financiers de gestion moyennafgt les procédures
de l'analyse multiobjectif. De telles océdures ont été
déja mises a 1l'épreuve avec succes dans de nombreuses

nir compte, en particulier, des économies et dis-écono-

études conduites par les Consultants eéJEurope, pour te-
mies extérieures de production du tfansport et des
objectifs se rattachant a 1l'environnement, d4'influence
importante dans 1'évaluation des projdts de transport

dans les Pays de la CEE.

En ce qui concerne la base d'informatijon, les Consul-
tants proposent d'opérer sur la base d'+ne analyse cri-

tique avancée de la riche documentation |existante. Ceci
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Diama est un barrage antisel con
a régler le niveau de montée a + 1,50 (
quand les travaux sont complétés). Ceci
a 23 km de 1'embouchure, d'un réservoi

les usages civils, d'irrigation et indus

u de maniére telle

début et & + 2,50
signifie disposer,
r d'eau douce pour

rrie. Le refluement

du barrage améliore aussi les fonds pou
un troncon le long du fleuve. Le Sénéga

pentes longitudinales trés réduites: Kay

la navigation sur
a, en effet, des

s qui est a 893 km

de la mer se trouve a 46 m anm. (le nivqau que Piacenza a,

a 330 km de la mer).

Sénégal offrait a la navigation des con

itions trés diffi-

Les conditions de navigation. A Jlétat naturel, le

ciles.

La zone sablonneuse, a 1l'enmbouchufe, limite le fond

am 2,50 en certaines saisons, au détriﬂEnt du port de S.

Louis. Il ressort en effet:

- ler trongon, S. Louis - Podor, Km 289, |navigable pour 12

mois avec des fonds de m 2,60;

- 2éme trongon, Podor - Boghé, 110 km,

mois, mais avec des fonds de m 1,00;

havigable pour 12

- 3éme trongon, Boghé - Nakel, 370 km, av4c des fonds, pour

6 mois, de 1,00 m;

- 4éme trongon, Bakel - Kayes, 120 km, av%c des fonds, pour

4 mois, de 1,00 m.

Aujourd'hui le barrage de Diama est] équipé d'une cu-

vette de m 190 x 25, et le débit minimum

de 300 m3/sec, ga-

ranti par le réservoir de Manantali, darns le secteur le

plus difficile, a Bakevg est sufficant

bonne navigabilité avec des travaux de

our obtenir une

dgularisation du




km du fleuve pour un parcours de 600 km de
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fleuve qui conduisent a 1l'aménagement d%s

ou se forment les bas-fonds.

autres 50 seuils

De l'examen de ces conditions, re¢ssort la proposi-

tion du projet dont 1'0.M.V.S. disposg

aujourd'hui. Ce

projet avait prévu un développement des fransports fluviaux

en 1985 jusqu'a éib;bﬁbwt/ag, de produit% agricoles et mar-

chandises diverses, et juéqu'é 735.000 t/Bn de minéraux (il

s'agit des études, trés sérieuses, condu}t

et par les Suisses depuis 1977).

Le projet est aussi trés couteuH

es par la R.F.A.

(environ 4 mil-

liards de US $) et les financements glopaux ne s'avérent

pas garantis. Ceci mene a
intermédiaires de réalisation, capables
sultats économiques positifs et & donner [d

programmation par étapes (programme évoluti

recherdher des

phases

fournir des ré-
e l'emphase a la
f).

Les perspectives. La politique ad£?tée borte & un

développement de la demande de transport

elié au dévelop-

pement agricole (irrigation), au développement industriel

(mines et, probablement, transformation),

a la croissance

démographique et du tertiaire. Au moins déns la partie in-

v

férieure du bassin ce développement est 1lif au fleuve, dans

le troncon ou celui-ci est navigable, |entre Shonis et

Kayes, cette partie du territoire est démynie de routes et

de voies ferrées; sur la rive Nord se troi

déserte; sur la rive Sud parce que la SS.2

que la voie ferrée Dakar - Kayes - Bamako

route future Dakar- Kemeba B-~kj>sont a l'd
sin. Le long du fleuve ex1stent seulement

insuffisantes pour l'économie limitée de ce

L'on peut prévoir un axe constitué p

ve la Mauritanie
se déploie a 100
longueur, tandis
Koulikoro et 1la
xtérieur du bas-
des pistes déja

jour.

ar le fleuve na-

vigable entre la mer et Kayes, complété qgr le chemin de
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fer dans le troncon Kayes-Bamako. Tout |lau long de cet axe

se développeront quelques zones importantes:

a) la zone cotiére qui peut compter syr la disponibilité

d'eau douce (Diama) et sur le dével

St. Louis;

pement du Port de

b} la région en amont de Kayes, dans le |Mali, ou l'on a la

présence simultanée du développement
toire, des ressources minéraires, de
que abondante de Manantaki, d'infras

port relativement riches;

gricole et irriga-
1'énergie électri-

uctures de trans-

c) la zone a la frontiére entre le Sénég#l et le Mali, Fa-

lémé, ou se trouvent des ressources mi

e e,

"L'axe hydroviairé) ne peut donc p

S

néraires.

Ls etre considéré

comme une voie de pénétration progressivq vers l1l'intérieur

mais, par contre, comme une infrastruct

re sur laquelle,

dans son développement total, est le nivefu de service qui

doit etre atteint par étapes successives,| selon un proces-

sus qui a comme objectif final la navigatlion moderne, sui-

vant les standards européens. L'on peut pepser que le choix

des standards déja testés et déja murs de

a navigation eu-

ropéenne ait une valeur objective, mais pa

Dans les conditions particulieéres ai

possible et probablement indispensable dét

absolue.

fricaines, il est

erminer des éta-

pes intermédiaires avec des standards pl&s modestes, qui

s'averent déja capables de performances dé&

ja suffisantes a

soutenir la comparaison avec le transport]l routier et qui

peuvent, en meme temps, etre rejointes e

temps réduits,

avec des couts inférieurs, de facon a poyvoir se mesurer

avec le camion sur le plan de 1'élasticif}é d'exercice et

des exigences plus basses en fait de techn

nologie.

Jque et de tech-
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Comment interpréter ces exigenc

)

tion d'un projet de navigation du Sénég

dans la réalisa-

; ,
Le processus existant doit etre 1l de maniére criti-

que pour déterminer dans son développem#nt global les éta-.

pes intermédiaires qui correspondent ey peuvent s'adapter

aux phases de croissance quantitative e{§ qualitative de la

demande. L'aménagement d'un fleuve avec ldes travaux de ré-

gularisation a courant libre est un procéssus continuel qui

offre cette possibilité. Avec la construqtion du barrage de

Manantali, 1l'on a assuré pour le Sénégal

requis pour obtenir, dans les conditions

le débit minimum

énérales de pente

(profil longitudinal) du fleuve, des se¢tions liquides de

surface suffisante pour la navigation a |grand gabarit. Ce

résultat ne peut etre atteint automatiqu

ent pour tout le

cours du fleuve. Il existe des troncons ol les caractéri-

stiques du tracé ou du profil produisent

navigation pour:

- insuffisance de fond
- insuffisance de largeurs du chenal

- pour insuffisance des rayons de courburd

es obstacles a la

Les obstacles ne sont pas tous de ka meme sévérité;

il est donc possible déterminer une hiérg

difficiles et la comparer avec les exigenc

niveaux de service (gabarits) qui peuvent

utiles.

Il est probable, tenant compte de

rchie des points
bs des différents

etre considérés

la présence des

mines et la possibilité du cabotage le logg de la cote de

o R s W

1'Afrique Occidentale, au plus haut gradin| de ces gabarits

se placent le convoi poussé par 4 chalands

et le grand au-

tomoteur fluvio-maritime, comme il advient]en Europe, mais

il est également probable que se produisg la convenance

économique de gabarits intermédiaires établls dans 1l'emploi




de bateaux fluviaux automoteurs de dimgnsions croissantes.

I1 est encore trés probable gque 1l'étuhle démontre et que
l'exercice pratique confirme gque ces bafjeaux de moindre im-
portance maintiendront une fonction importante meme quand
le fleuve est navigué par des grands cogpvoix et que la di-
versification de 1la flotte pourra assfirer une meilleure

conformité de l'offre a la demande.

D'autre part, 1les facteurs de roissance que la
construction des deux barrages de Diamg et Manantali ont
introduit, ne pourront pas produire 1'gkugmentation de 1la
demande de transport en un seul moment.| Le changement des
cultures agricoles, l'exploitation minérgire et le dévelop-
pement industriel, la croissance de la pbpulation, des ac-
tivités commerciales, des revenus et des konsommations sont
des processus dont la maturation exige des temps longs et
différents entre eux. L'important est d'agsurer que la gra-
dation du développement des conditions de navigabilité du
fleuve ne ralentisse pas la croissance s activités pro-
ductives. L'étude produira les critere et les preuves
d'harmonisation entre les deux processus de formation de la

demande et de réalisation de l'offre.

La réalisation par phases est favofable a la forma-
tion de l'organisation et des cadres techriques nécessaires
pour gérer la voie d'eau, pour 1l'exercicelde la navigation

et pour la construction de la flotte.

Les niveaux intermédiaires de réalisation du pro-
gramme que l1l'étude examinera ne concernero+t pas les étapes
de réalisation des travaux de régularisatidn du fleuve mais
les étapes de la construction du systéme de transport flu-
vial dans son ensemble, y compris les int}égrations néces-

saires avec les transports sur pneu et sur [fer.
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Pour la gestion et 1l'exercice dy systéme, l'on re-
quiert des services techniques, chantiprs navals, ports,
sociétés d'armement, sociétés de transpgort et écoles pour
la formation de cadres techniques aptes|a toutes ces fonc-

tions.

I1 s'agit de problémes complexeqd qui sont parfois
négligés, de sorte que les difficultés:froposées par 1leur
leur solution constituent, surtout dans Jes pays en voie de
développement, la cause la plus fréquentq de retard dans la

réalisation des objectifs du programme.

Le probléme admet des solutions publiques, privées
ou mixtes, dont le choix dépend des dé¢isions politiques

qui ont un intéret supérieur.

Pour la programmation des interventions y relatives,
1'étude observera les indications qui Sﬁkont fournies par

1'OMVS et par les gouvernements nationaux.

3.2 Articulation de 1'étude

En accord avec les Termes de Réfégence de 1'étude,

le travail comprendra:

a) L'analyse et 1la prévision de la demahde de transport
dans la 2zone intéressée par le projeﬁ' en fonction de

1'ensemble des perspectives de développe¢ment de secteur.

b) L'étude de la répartition modale optima#e de la demande

de transport entre route, chemin de fer |et volie d'eau.

c¢) L'identification des interventions justilffiables économi-

guement sur la voie navigable du type:
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dans les principaux points suivants:
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infrastructural

technique d'installation

d'organisation

de gestion.

Les objectifs a poursuivre peuveqk etre synthétisés

la définition d'un programme temporel

projet de navigation;

la proposition d'un plan d'actions, jud
quement et faisables du point de vue t

cier, pour les diverses phases de réali

la définition détaillée des actions a

rité.

Ci-aprés sont exposés le programme

de réalisation du

tifiables économi-
bchnique et finan-

sation du projet;

réaliser en prio-

de travail et 1la

méthodologie y relative que l'on propose de suivre, pour la

réalisation des objectifs de 1'étude, en

faisant ressortir

les aspects les plus significatifs par ra%port a ce qui est

indiqué dans les Termes de Référence.

L'étude proposée comprend les sujetd suivants:

a) Analyse mise a jour de la situation géographique et de

b)

c)

l'organisation territoriale de 1la zone

voie d'eau.

Analyse de la demande transport actuel

i'influence de la

14 et de prévision

et définition du bassin potentiel d'usade du systéme hy-

droviaire.

Etude des modeles techniques et foncl%onnels adoptés

dans les Pays ou la navigation intérie

re maintient un

role important dans le systéme des transports, en vue de

la détermination des standards de 1'ouvrlge.
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d)

e)

f)

qg)

h)

i)

1)

28

Analyse critique des projets dont dippose 1'Ad-ministra-

tion, avec référence aux modeles tet¢h

niques déterminés,

aux caractéristiques de la demande ttransport et aux ten-

dances du territoire a traverser.

Définition des lignes générales des Folutions et déter-

mination des alternatives de projet|

tructuraux, de flotte, de dgestion.

en termes infras-

Analyse économique des alternatives qe projet et sélec-

tion des alternatives possibles en Yermes de rendement

économique (par exemple: taux de retgur de 1l'in-vestis-

sement supérieur a un seuil minimum

fixé), analyse de

sensibilité des résultats par rappokt a la prévision

d'évolution des trafics et analyse de

risque.

Analyse financiére des alternatives d'lintervention.

Sélection de l'alternative optimale dy point de vue tant

de la rentabilité financiére que du r

moyennant analyse intégrée multi-objec

dement économique

Fif.

Préparation du "Plan" des interveitions concernant

l'organisation et la gestion ainsi quq des priorités de

réalisation de caractére infrastructur

des installations (ports, flotte, voie

Evaluation des bénéfices extérieurs (i

1l et de technique

d'eau).

jrigation, produc-

tion d'énergie hydro-électrique, produgtion d'eau pota-

ble).

L'étude sera articulée en deux pHases successives

comprenant:

Premieére Phase:

Recherches de base, analyses de base et

alternatives fonctionnelles;

%étermination des
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-~ Seconde Phase:

Analyse économique et financiére, andlyses multi-objec-

tif, plan des intérventions infrastruqturales et de ges-

tion.

3.3 Objectifs

L'analyse a pour but de déterminer

les effets écono-

miques dérivant de la réalisation de la houvelle hydrovie,

d'en interpréter leur évolution temporell

e et d'évaluer la

rentabilité sociale de 1l'investissement r

Toutes les implications économiqu
les seront prises en considération, avec 1

liére aux aspects concernant:

- les facteurs territoriaux et

quis.

et fonctionnel-

référence particu-

socio-économiques

caractéristiques du bassin d'influence gdotentielle du ca-

nal hydroviaire;

- l'aménagement fonctionnel des réseaux de transport rou-

3.4 Substances et méthodologie de 1'étud

sujets suivants:

tier et ferroviaire afférents au bassih précité et les

conditions d'usage des infrastructures ef des services de

transport marchandises (caractéristiques

niveaux de service, temps, tarifs et cout

physiques, flux,

s de transport).

Dans le cadre de

l'étude, seront

analyse de 1l'aménagement territorial et

développés les

socid~économique

de la zone d'influence du projet dan
définition des variables qui influencen

et la configuration de la demande de tran
ses;

le but de 1la
la consistance

port marchandi-~




~ analyse de la demande de transport ma
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en termes de distribution, de rép

d'usage des réseaux;

chandises actuelle,

rtition modale et

- analyse des tarifs et des couts de trﬂLsport marchandises

sur les réseaux de transport routier,

voie d'eau.

La procédure méthodologique que 1

suit les critéres memes de la planificati

En termes de transport, 1'ob]
d'interpréter 1l'usage du réseau pluri
(route, chemin de fer, voie d'eau} de la
de transport marchandises, susceptible

modale par suite de la réalisation de 1'1

ferroviaire et par

on entend proposer

on des transports.

ectif est celuil
dal de transport
art de la demande
de réorganisation

ntervention.

Les effets sur 1l'ensemble du systime seront évalués

sur la base de ces variations d'usage de
logués successivement, du point de vue s

fices ou comme couts.

4 réseaux et cata-

qcial, comme béné-

I1 est prévu de développer 1la prpcédure d'analyse

selon les opérations suivantes:

a) définition d'un panorama de référence du réseau a

1'horizon temporel supposé comme anné

d'entrée possible

en exercice du canal hydroviaire en prdjet;

b) détermination de la demande de transport marchandises

sur route et sur voie ferrée a l'horiz

temporel de ré-

férence et définition de la "part pote‘tielle" captable

du systéme hydroviaire en termes de gyantités, catégo-

ries de technologies commerciales et ra%ports de trafic;

c) formulation et calibrage d'un modéle quj décrit le méca-

nisme de choix modal de la part des usaders du transport

marchandises et application successiv

e lde ceci pour 1la




d)

e)

f)

alternatives possibles uniquement celles

rentabilité s'avérera supérieur a un seuil

3.5

les

|
31 *

détermination des "charges'" absorballes par le systéme

hydroviaire;

analyse des couts généralisés de trapgsport, conduite du

point de vue économique, dans les coffigurations de ré-

seau "en absence" et en '"présence" de 1l'infrastructure

hydroviaire objet de 1l'évaluation;

détermination des économies imputable

analyse des couts de réalisation et e

velle infrastructure hydroviaire et

au nouveau canal;

ercice de la nou-

évaluation de 1la

rentabilité de 1l'investissement. L'év#luation du rende-

ment économique sera effectuée sur 1la

base de la déter-

mination des indicateurs habituels: Eaux de rendement

intérieur (S.R.I:), Valeur actuelle ne
port bénéfices/couts (B/C), Renta]
(R.I.).

De cette énumération, seront sélf

Inputs des analyses

Données disponibles.

pilité

rte (V.A.N.), Rap-

immédiate

bctionnées, comme
dont 1l'index de

minimum établi.

Aux fins de l'analyse, l1l'on analyse%a les données et

informations concernant:

- les aspects relatifs & linstallation et deux socio-écono-

miques de la zone intéressée;

avant trait au programme avec référence

la politique territoriale contenue dans] les instruments

barticuliere aux

zones de nouvelle localisation industriplle et commer-

ciale situées & proximité de la liaison hydroviaire;
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les caractéristiques physiques et fofctionnelles du ré-

seau routier afférent a la zone d'étu

les caractéristiques fonctionnelles et

gnes ferroviaires intéressant la zone

-
14

d'exercice des 1li-

d'étude (types de

service, temps, couts et structure tarjfaire);

les caractéristiques du réseau hydrovi

ire éventuellement

existant (liaison et portualité, serviges);

la consistance et les caractéristiques|{ de la flotte flu-

viale et fluvio-maritime opérant dans
que d'étude et les tendances en cours
tional tant du point de vue structural

rations;

les caractéristiques de 1l'offre d'autot

e cadre géographi-
a niveau interna-

que celuli des opé-

Fansport en compte

de tiers (opérateurs, capacité de mouve+ent, couts et ta-

rifs de transport);

l'importance des flux de trafic march#ndises et condi-

tions d'usage des réseaux routiers et fdrroviaires;

la configuration actuelle de la demande

de transport mar-

chandises dans toute la zone géographiqyie intéressée par

le systéme hydroviaire (flux O/D pour

de transport et

typologies de technologie commerciale mofivementées);

la localisation, les dimensions et 1lds fonctions des

structures d'échange qui peuvent etre c

zone d'influence du systeme hydroviaire;

les propositions de développement de 1la
viale, en termes de problémes émergents

diquées;

bmprises dans la

navigation flu-

et priorités in-

les interventions éventuelles en projet e#/ou en phase de

réalisation.
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3.6 Analyse financiére du projet

Pour chacune des alternatives de pl
tuera, en termes financiers, l'analyse de

par phases de réalisation du plan des intd

'ojet; 1l'on effec-
résultats prévus

rventions.

Le concept informateur de 1l'analyse est celui de

partir d'un bilan de référence a l'année (

et d'établir les

bilans de prévision (par exemple par espafes de cing ans),

pour tout l'horizon temporel de référendce (30 ans). De

cette maniére, il devient possible de confironter les prévi-

sions des produits et des couts

d'amortissement) et d'estimer les résul

(d'exercice et

tats de gestion

(restes ou déficits), les coefficients d'eLercice (c'est-a-

dire de l'indicateur principal du rendemen

de la gestion) et les couts unitaires du ti

Pour chaque rubrique d'entrée et de

évidemment nécessaire de faire des asserti]

r du point de vue

rafic.

dépense, il sera

ons qui, quoique

introduisant des approximations dans les fésultats finaux,

consentent en tout cas, vu leur homogéneit

, une confronta-

tion valable des diverses alternatives. Cks assertions en

premiére approximation peuvent résulter:

a) Entrées de gestion - Elles sont baséeJ sur les prévi-

sions de trafic formulées et sur une hyfgothése de struc-

ture tarifaire qui a une influence diredqte sur la répar-

tition modale; dans ce sens 1l'on aura

divers scénarios

possibles et 1l'on évaluera le plus effiﬂgce en termes de

répartition modale et produits.

b) Frais d'investissement

et d'entretien| des

installa-

tions fixes - Sur la base des couts totfux (financiers)

estimés, pour chaque alternative seroft formulés les
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programmes de dépense dans la périoddq

plan des interventions.

de réalisation du

Sur la base de ces programmes, l'on d¢terminera les pré-

visions des frais d'entretien, en adne

ttant qu'aprés 1la

conclusion de chaque phase d'intervent$ion, l'on effectue

des opérations de gestion ordinaire, $§andis qu'en atten-

dant d'effectuer de tels travaux, 1l'¢n fasse seulement

des interventions mineures pour gardntir la navigabi-

lité, si possible.

c) Frais d'investissements, entretien et

consommations de

la flotte et du Personnel

Pour 1'évaluation de ces charges, 1
estimations et les évaluations sur 1la

alternatives techniques d'intervention

3.7 Analyse multi-objective et détermin

on utilisera les

base de diverses

tion

de 1l'alternative optimale

Les analyses effectuées précédemmekt (de rendement

économique et financier) peuvent détermin

er des objectifs

divers et par conséquent la recherche de

timale d'aménagement final de la v
l'application d'une analyse multi-objecti
maximum la valeur d'un index d'utilité 4!

spectant les liens de bilan.

Pour 1l'analyse multi-objective l1l'on

dure suivante.

Les alternatives possibles, restées

aval de 1l'application de 1l'analyse de ren

(qui a donc 1la fonction d'un "screening

soumises successivement a évaluation fi

'alternative op-
ie d'eau exige
e qui rende au

intervention, re-

suivra la procé-

sur le tapis en
ment économigue
préliminaire),

ranciére, seront
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ordonnées en autant de <classificatfions qu'il vy a

d'objectifs considérés et a chaque altergpative dans chacune
des classifications sera attribué un vot¢ exprimé moyennant
un nombre-index (index d'utilité d'int¢rvention); de ma-
niére telle, qu'au terme de la procédure] l'on puisse addi-
tionner les votes obtenus de chaque altdqrnative considérée
et déterminer "1l'optimale" comme celle laquelle corres-
pond le signe sommatoire maximum des vofes. L'introduction
des poids pour chaque objectif est facultative et par
conséquent la détermination moyennant sighe sommatoire de

valeur pesé par l'indice d'utilite.

La procédure impose donc 1l'expliditation des juge-
ments de valeur a travers la formulation jdu vote, exprimée
par l1l'index d'utilité d'intervention r le niveau de

satisfaction de chaque objectitf.

Plus en détail le développe

5

nt du procédé

s'articule dans les phases suivantes:
1. Choix des objectifs.

2. Identification et mesure de la variabl¢ a utiliser pour

1'évaluation du niveau d'obtention de chagque objectif.

3. Evaluation de 1l'index d'utilité des b¢néficiaires pour

variable d'évaluation.

4. Combinaison des valeurs de l'index d'ugfilité de maniere
a obtenir une valeur-structure unique syuir laquelle baser

le choix de 1l'alternative optimale d'am¢nagement final.

Les phases indiquées aux points préquents 1, 2 et 3
devront nécessairement se dérouler de concgrt avec 1'Admi-

nistration Commettante.

L'analyse multi-objective détermin# l'alternative

optimale qui fera 1'objet de la rédaction |du plan des in-
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terventions prioritaires et du plan conEernant la gestion

et l'organisation du transport par voie 4!

3.8 Plan des priorités et plan d'actio

eau.

Cette dernieére partie de 1l'étude cémprendra:

- Les mesures d'organisation nécessaires |a 1'application du

plan de développement qui doivent etre [réalisées dans les

premiéres années d'application du plan.

- Le "Plan de Période Breve" qui comprendj

les interventions

prioritaires a réaliser dans les premiéefxes années, analy-

sées année par année.

- Le "Plan d'Action" qui comprend les me#ures que les Con-

sultants recommandent pour les secteuqy

exercice et gestion.

Du point de vue soit technique so

Plan des priorités doit etre considéré ¢

phase du Plan Général de développement.

s d'organisation,

[t économique, le

omme la premiére

En outre, dans la phase du début, tputes les mesures

doivent etre réalisées concernant la ges
tion et l'opération pour gérer 1'applicati

activités reliées au développement des

rion, 1l'organisa-
bn du Plan et les

trafics et dans

cette phase de travail 1l'on évaluera leJ alternatives de

gestion (public/privé) en fonction aussi des objectifs po-

litiques des divers états intéressés a 1

viale.

3.9 Produits de 1'étude

Au terme de la premiere phase, les

niront un rapport contenant:

navigation flu-

JQonsultants four-




sera fourni contenant:
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les résultats de l'analyse territorialg et socio-économi-

que du bassin d'influence potentielle §u

projet;

le relevé de la consistance des caragtéristiques de 1la

flotte fluviale et fluvio-maritime;

les résultats de 1l'étude des modéles tHec

tionnels dans d'autres nations;

hniques et fonc-

les résultats de 1l'analyse et des vérifgcations technico-~

financiéres des projets dont dispose 1'

dministration;

l'analyse de la demande de transport pokentiel;

la détermination des alternatives fonctionnelles.

Au terme de la seconde phase, un jrapport conclusif

1'analyse économico~fonctionnelle du prdjet dans les con-

figurations alternatives examinées et pour scénarios de

réalisation et 1l‘'évaluation du rendemgnt économigque de

l'investissement, toujours par phases de

1'étude et les résultats de 1l'analyse fih

réalisation;

anciére;

les résultats de l'analyse multi-objectivye;

1'évaluation de la charge globale de l'iAvestissement;

le plan de réalisation de 1l'ouvrage;

le plan des priorités et le Plan d'Action;

1'évaluation des bénéfices éonomiques ej

effets territoriaux;

un document spécifique pour la demande
avec la détermination des besoins financi
ces de financement (plan financier), suiv

res internationales;

' 4

térieurs et des

de financement,
brs et des sour-

nt les procédu-




~ des produits ultérieurs contenant qu indications sur:

1'intégration fonctionnelle des terminaux hydroviaires,

en déterminant les mesures techniquegd

et d'organisation

qui augmentent le degré d'accessibilitg a la voie d'eau;

l'organisation de 1'aménagement pour 1

vices de transport hydroviaire en te
services intégrés de raccordement sur
que tarifaire, dans le but de facilit
dance a l'usage du systéme hydroviaire
demande marchandises. Cette analyse co
vue de la gestion, consentira entre a
formes alternatives d'accord avec les

tractions terminales sur pneu

gestion des ser-
mes de flotte, de
oute et de politi-

le degré de ten-
de la part de 1la
duite du point de
tre d'évaleur des
gestionnaires des

t de vérifier

1'opportunité d'introduire des formqgs de dumping a

l'appui de l'offre de service sur le ma

en fonction des objectifs des divers pa

rché du transport,

¥s intéressés.




COMPOSITION DE L'EQUIRE

4.
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4. COMPOSITION DE L'EQU#PE i

Le Consultant a prévu pour l'Jtude l'emploi du

groupe suivant:
- Agostino Cappelli Chef du projet, Edonom. Transport
- Gabriele Della Luna Ing. Transport suy voies d'eau

- Peter Castruccio Economiste Généraﬁ

- Maurizio Benvenuto Economiste de Tradsport

- Loris Kanneworff Analyste Financien

- Roberto D'Armini Expert d'Aménagemeht
- Pasquale Staffini  Expert Modeliste

- Antonio Basili Ingénieur Juniof

- Andrea Pasatta. Ingénieur Junior

Au Chapitre 5 on a indiqué le Programme de Travail
et le Calendrier d'Exécution pour le ersonnel surmen-
tionné, ainsi que les temps d'activité tapht sur le terrain
gue au Siege Central de SOTECNI, et le mbrg de déplace-

ments au Sénégal.

Les taches specifiques de chaquesimembre du groupe
sont celles reliées directement a leur quglités profession-
nelles, comme on 1l'a indiqué dans la co#position ci-haut

mentionnée.

Le Chapitre 5 illustre les Currictla Vitae de ces
Experts, d'ou on peut noter, entre autre,| la partécipation
de chaque d'eux aux différents projets ef§ études réalisés

par SOTECNI, quelques uns desquels ayant }la meme nature et
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les memes characteristiques.de 1'étude opjet de la présente
* i

offre.




5. PROGRAMME DE TRAVAIL ET CALENDRIE D'EXECUTION




CURRICULA VITAE
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Prénom et nom

Lieu et date de

naissance
Nationalité
Langues étrangeéres

Titre d'études
Activité Académique et

qualifications

déS 1987!

des 1975

des 1987

Expérience professionnelle

de 1979 a ce jour

AGOSTINO: CAPPERLI

Rome, 1949
Italienne
Anglais, Espagq

Licence d'Ingén

ol

ieur Civili, Section

Transports, Université de Rome, 1974

Professeur tiffulaire de Technique

et Economie d¢g

1'Universita 4

s Transports aupres de

egli Studd della Basi-

licata, Facul]é Technique, Istituteo

di Pianificaz

Trasporti.

one Territoriali e

Membre ordina#re de 1'Association

Italienne des

Ingénieurs du Trafic.

liembre Ordinajre du Colleéege Ingénieurs

Ferroviaires

Membre Expert

tration de 1'A

taliens, C.I.F.I..

du Conseil d'Adminis-—

NJALS.

Avec la SOTECNI S.p.A. comme expert

de trafic et dqconomiste des transports.

Italie

—~ Chemirr d¢ fdr Central Umbra, Jdtude
b

de factibpilqtdé pour l'assainisse—

ment technido-financier,

- Optimalisation des horaires des

services de

transport public de

lz Région dq 1'Umbria.




ces/e

2.

Funiculaire et systéme}de la mobilité de
la ville d'Orvieto, pfojet général et étude

de factibilité technido-économique.

Axe: routier cispadano |[(Ferrare-Reggiolo-
Parme), étude de factilpilité et projet
préliminaire, vérification détaillée de
factibilité sur le projet général et pro-

grammation temporelle [des interventions.

Chenal navigable dans [les Provinces de
Ferrare et Ravenne, étjude de factibiliteé

technico-économique et projet général,

Autoroute Bologne-Florfence: changement de
passage, étude de factfibilité et évaluation

de 1l'impact de 1l'envirpnnement.,.

Autoroute Livourne-Civfitavecchia, étude de

trafic.

Ferrovia Dorsale Sarda), étude de factibilité
et projet préliminaire| des interventions de

restructuration.

Plan Régional Intégré Pes Transports de la

Région Emilie Romagne.

Assistance technique ppur la gestion du
Plan Régional Intégré Pes Transports de

1'Emilie Romagne,

Plan Géncéral des Transports, assistance

techniogue au Secrétari

Héseau des chemins de
étude des caractéristi

fonctionnelles,

bt Technique du Plan..

fer secondaires F.5.,

hbues technigues et




3

— Projet pour 1'aménagement régional du
systéme des serviceg aux entreprises de
transport marchandiges et pour la rationa-

lisation de la strdcture productive du

secteur en Emilie Rqmagne.
?, Argentine

- Réseau ferroviaire duburbain de Buenos
Aires (580 km). Etude de factibilité pouxr
l'assainissement tedhnico-financier et
organisation de la rfouvelle gestion uni-

fiée des diverses lilgnes..

— Chemin de fer Rosarifp-Bahia Blanca
(860 km). Etude de flictibilité pour

l'assainissement techinico~financier.

- Réseau du "souterraih" de Buenos Aires

*e

programmation et chrpnogramme des tra-—
vaux pour la restrucfuratiom du réseau.

7. Mozambigque-Swaziland
T ——p

— Ligne de chemin de fpr liachava—-Matsapha,

étude de factibilité technico-économique

de la restructuratiof de 1la ligne.

— Ligne de chemin de fr Dondo-iiohatize
(hiozambique), analys¢ économique des
interventions.,.

Y/ Ouganda

e —————————

-~ Ligme de chemin de {¢r Kampala-Kasese,
¢tude de factivilite technico—économique

de lua restructurztiof ve la ligne.

S




Comme Ingénieur exer-

¢ant une activité indé-

pendante

1974 - 1979

Mondiale).

Italie

4.

- Plan de développemekt ferroviaire.

Y v

~ Plan National des Tfansports (Banque

Analyse de trafic et| étude de capacité

de la nouvelle route} de liaison entre

Foggia et 1l'aire indlistrielle de Foggia,

projetée par la Caispe pour le lidi.

Analyse de la valeur|de marché des

véhicules automobilef

cédés par les

Societa Sabino et Cigquanta 4 la Région

Lazio(étude effectude

College Arbitral pouf

pour compte du

la solution du

litige entre la Socigté et la Région

Lazio).

Etude de factibilité |du Centro lerci

d'Orte : analyse des |fonctions, caracté—

ristiques et qualitéd

de base requises

des centres marchandises, (en collabora-—

tion avec le groupe de consultation

nommé par 1'Administrdation Provinciale de

Viterbe).

ttude des Plans de eres des Transports

de la Région du Piém

e/

t, avec une attention




5.

particulieére & 1'ana]zse du systéme
ferroviaire (directi et coordination
du Centre Etudes sur [les Systémesde

Transport).

— Consultant pour le sdqcteur "Recherche
opérasionnelle appliquée, avec: une
compétence particuligre aux aspects
méthodologiques", aurfpés de l'office
Etudes et Programmation Economique de

la Commune de Rome,

— Consultant de la Commission Trafic et

Circulation de 1'Automobile Club d4'Italie.

— Analyse de Factibilit¥¢ économique du lot.
Villanowa-Lanusei de [la route a voie
rapideNuoro-Arbatax—Cgliari, projetée par

la Caisse pour le Nidf.

- Projet. ( pour compte fe 1la Commune de
Rome) de formation d'hn nouveau systéme
informatif communale,] basé sur la constitu-

tion. d'une bangue de Honnées, structurée

suivant un modele fonfktionnel, qui suppose

le flux continuel etn[e traitement automa-
tique des informationk.

- Projet (pour compte d la Commune de
Rome) d'un plan de refkherches pour la
construction d'un modgle Origine-Destina—

tion pour les déplackments des personnes

dans 1la ville de Rome.

cee/e




Publications

- Projet pour la restruct
Public a Rome; coordindg

travail chargé d'étudid

uration du Transport
teur du Groupe de

r les panoramas

futurs de 1'offre pLur]:odale de Transport

(Département de 1'Hydr

Routies de 1'Université

lique Transport et

de Rome, La Sapienza,.

Auteur de nombreuses publlications..




Prénom et Nom

-Lieu et date de

naissance
Nationalité
Langues étrangeéres

Titre d"études

Autres qualifications

des 1972

des 1980

Expérience professionnelle

des 1981

1985

1983

1979-1984

ces/e

GABRIELE DELLA. LdNA.

Villabartolomea |[{

Italienne

VR) 1928

Frangais, Allemard, Espagnol, Anglais

Licence d'Ingénileur hydraulique,

Université de

doue 19%4.

Membre de la Commission Interna.

tionale pour 1'éthde des écluses,

élévateurs de batk

et barrages en riyieéere

aux, cales seéches,

de 1'Associa-

tion Internationalie des Congres de

Navigation (AIPCN{

Membre du Comité 1
CTPI (Voies d'eau
de 1'AIPCN.

echnique Permanent

et Ports Intérieurs)

Consultant de la JOTECNI Se.p.A.. pour les

études de navigation de rivieres et canawy

Consultant de la Joc, Hydrodataconsult

de Turin pour les

études pour le Plan

Directeur de la ngvigation intérieure

dans la vallée du lpPo.

Consultant de la S
d'Acqua S.p.A. (It

de 1'écluse de Canl

Consultant du Cons

les projetset la ¢

dustriel de Crdémong

pciété Condotte
rlstat) pour le projet

ia,

brtium CICCRE pour
pstion du Port In-

|- o




2,

1982 Consultant de la Shciété Simpo pour

le projet de canalfisation du fleuve Po,

1982-1983 Consultant pour le|Plan des transports

de la Région Emilip-Romagne,

Consultant générallde la Région Emilie
Romagne pour les pfojets de 1'écluse et
du Port Intérieur fle Ferrare et poun

1'étude de factibilité d'un port régio-

nal sur le fleuve Po.

1982-1984 Consultant générallde la Région Lombar-

die et de la Provipce de Mantoue pour
les projets des Poyts de Mantoue et

d"Ostiglia et de 1fécluse de Travenza,

1972 Projet du Port fluyial de Guastella sur

le fleuve Po.

1968-1986 Directeur techniqu¢ du Consorzio du

Canal entre le Po et Milan.

Projets et directigpn des travaux de
construction du capal, des écluses,
du port intérieur fie Crémone et de sa

desserte routiere ¢t des chemins de fer.

1956-1968 Ingénieur des pont$ et chaussées, charge
du réseau routier e la Province de
Mantoue.

Projets et directign des travaux.




Prénom et Nom

Lieu et date de naissance

Nationalité

Titre d'études

Langues étrangeéres

Qualifications professionnelles

Expérience professionnele

1987 &2 ce jour

1972 & ce jour

ces/e

PETER: CASTRUCCIO
New-York, 1925

Américain
Licence d'ingénieur
Université de Gé&nes

Licence en Physique

Hopkins University,

électronique,

1948

nucléaire Johns

Baltimore, Maryland.

Italien, anglais, ffancais.

Délégué des: Nations

Unies & 1g

International Astrojautical Federation:

(1970 - 1976)

Membre du Conseil Sq

ientifique de

1'Académie des Scienfces du Mar&land.

Consultant de la S0
projets et des étudd

transport sur voies

ECNI pour des
s concernant le

d'eau,

Directeur de 1'Ecosystem et comme tel,

participant aux étud
du secteur des syst§
relative aux analysd
détermination: des pq
tecture des solution
collts et bénéfices g
spatial et celui deg

relles,

es et aux projets
mes de technique

s des besoins,
oblémes, archi-

s, évaluation des
ans le champ aéro-

ressources natu-—




Parmi: les études d'impoftance plus marquée,

1'on cite les suivantes

v

Italie

[ SO S —

Evaluation de 1'impact fle 1l'environnement
de la réouverture de 1'émbouchure du fleuwve
Po di Levante,.

UeSehe

e,

Synthése de la méthodolIgie du Colit/bénéfice

appliquée aux voies d'egu..

Cadre de la situgtion tIchnique‘et économi—
gque des voies d'eau dang les EtatsUnis
(Lacs, Mississipi, Voie]d'eau Atlantique,
Voie d'eau du Golfe, réfeau du Pacifigue).
UdSele

iodele d'érosion du solfutilisant les

LANDGSAT.

Systéme anti-pollution pour 1l'ile d'Arzew
(contrble des pollution$ maritimes du type
chronique, aigu, désastfeux)..

UeS.A..
— i
Usage conjoint de sensofium et de télé-
relévement 4 micro-ondef passives pour le
satellite NOSS, & rayon|pour le relevement.

de la dynamique océanique.

iréthodologies pour le mddelage de la lutte

contre les infestutions|agricoles.

* e 0,/




1955 - 1972

3.

Applications océanographidue : projet préli-
minaire du systéme des dornées pour le
Satellite Océanographique [National (reléve-

ment hydraulique des océans).
Exploitation optimale des |propriétés spec-
trales; applications au rdqlévement agricole

et hydrologique..

Utilisation de 1la navetteJSPatiale pour

1l'observation des ressourdes terrestres..

’
/

Italie

Modele hydrologique compulférisé dﬁ bassin
du Siéve comprenant le rédime hydrique du
fleuve, les crues, les efflets sur le régime

hydrique dérivant des ouvrges a projeter.

O. N.c U.o

Cartographie des inondatiops de satellite :
méthodologie statique et namique pour le

calcuwl dus crues des gran fleuves,
U. S.oA-.o

Sensitivité des modeles hygrologiques des

bassins et des. fleuves. ( rppports anplytiques).
O. N. U,

Usage du télé-relevement dans les pays en voie
de développement pour 1l'agriculture et les
ressources hydriqgues (invdntaire agricole et

ressources hydrologiques)

Avec la Westinghouce Alr Aprm Division de

3altimore.,

N




1949 - 1955

4,.

1970~72. Chef du Directoyat pour 1'Ecologiie

(ressources naturelles).

1958-70 Directeur du dépgrtement astro-
nautique et comme tel, rgspo:nsable des

diverses Divisions de la |Westinghouse..

1955-58 Directeur du dépqrtement systémes

fuséaunautiques,

Avec la Bendix Radio de Baltimore.




Prénom et Nom

Lieu et date de

naissance

Nationalité

Langues étrangeéres

Titre d'études

Expérience professionnelle

de 1980’ & ce jour:

/
« o0/ @

MAURIZIO BENVENU

Rome, 1952
Italienne
Anglais

Licence d'ingéni

Université de Ro

Avec la SOTECNI

10

lur-civil transports,

e, 1977

$.p.A.., comme ingéx

nieur de transpogts.

Italie

- Analyse de la

flemande de transport

intéressant 1'putoroute Livourne: -

Civitavecchia

emplacement co

Hans le but d'un

rrect des futurs

péages autoroufiers.

- Analyse: des f1l

noeud: de Rome

hx de trafic sur le

par rapport a la réali-

sation de 1l'Aujtoroute Livourne -—-Civi-

tavecchia.,

— Plan général des transports.

a) élaboration

des bases d'informa-

tion concernant les Projets du

Corridor "B

"liyrrenico’

b) reconstructy
transport 1

marchandilsd

édéalpino Padano" et

’
ion de la demande de
ationale, passagers et

s, pour les différents




* e 0/ @

modes de transpordy

fer, aérien, mariy

c) analyse de 1l'offrg

national (construd

plurimodal).

..

(route, chemin de

ime);

de transport

tion du graphique:

Projet pour 1l'aménagdqment régional du

systeme des services

transport marchandisg
et pour la rationalid

productives du sectey

Etude de factibilité

tion d'un chengl navi

vinces de Ferrare et

Etude de guelques hyI

tion fonctionnelle d
du col appennique av

routier a l'ouest de

Rédaction définitive

aux entreprises de
s en Emilie Romagne
ation des structures

o

pour la réalisa-
gabledans les pro-

Ravenne,

otheses d'intégra-

nouveau passage

bc le réseau auto-

Bologne.

du Plan Intégré

des Transports (PRIT) de la Région Emilie

Romagne.,

Projet exécutif et pféparation de la

nouvelle fiche FIO d

d'Orvieto.

L nouveau funiculaire

Projet général du r:t

du systéme autorout

logne..

forcement & a4 3 voies

r- tangentiel de Bo-

Projet général pour fle renforcement & 3

voies de 1' Al4 dans

Rimini.

le trongon Cesena-




3¢

— Chemin de Fer Rome NorI - étude de
factibilité pour 1l'asspinissement; tech:
nico-financier; analyse technico-économix

que des alternatives.

_ Etude de factibilité ef projet prélimi-

naire de l'axe viaire fispadano.
- Analyse de la demande fe transport: pour:

11élaboration des Plans de Transport

des Bassins de Trafic |[de : Plaisance,

Parme, Reggio Emilhe,JZodéne, Bologne,

Ferrare, Rimini et Romagne..

_ Province de Viterbe - [étude de factibi-
1ité et projet général} de la direc-
trice routiere Civitg4 Castellana -

Viterbe,

- Région Umbrie - optimglisation des
horaires des services|de transport
interurbain.

_ Btude de factibilité fle certaines
interventions sur le fpéseau routier
de 1a Commune de Cotrpnel (CZ).

Algérie

P

~ Etude de factibilité [et projet géné-

ral de la Route Natidnale n° 24.

4/QArgentine
_ Réseau ferroviaire syburbain de
Buenos Aires (580 km] - étude de
factibilité vour 1'afsainissement

technico-financier e} organisation

cesl/e




4,

de 1la nouvelle gestiop unifiéde des diverses

lignes.

— Chemin de fer Rosario{- Bahia Blanca
(86Q. km) -~ étude de fpctibilité pour

1'assainissement techhico-financier,

— Réseau ferpoviaire méfropolitain de
Buenos Aires - préparption du chrono-
gramme des interventipns (PERT).

QX’ Irak

e

— Autoroute Arbil Rawanfiuz-Haj Omran (180
km) - étude de factibfilité et projet préli-
minaire,

N Ouganda

PN

— Plan de Développement] ferroviaire.




Prénom et Nom

Lieu et date de naissance

Nationalité

Langues étrangeéres

Titre a'études

Expérience professionnelle

De 1985 a ce jour

1982 - 1985

1948 - 1982

|

LORIS KANNEWORHF

Rome, 1928
Italienne

Anglais, Francggis, Allemand

Dipl8me d'expe}t comptablie

]

— Consultant dp la SOTECNL en

qualité d'anplyste financier
Ouganda

Nembre du grppupe d'étude du Plan

Ferroviaire [Dugandais
Mosambique—awatziland

Analyse écoffomico-financiere de
1'étude d'agélioration de la

ligne ferroyiaire Machava-Natsapha.

— Profession libérale : assistant
de diverses|études d'avoués pri-
vés pour de§ transactions finan-
ciéres en fhveur des Chemins de
fer italieng et autres administra—

tions publifues.

_ Avec les Chemins de fer i1taliens

cee/e




1973 - 1982

1948 - 1973

Dirigeant du sgervice comptabilité
du Département] ferroviaire de Rome,
et successivenfent auprés de la
Direction Géndrale, attaché au sec-
teur transactijons bancaires, crédits
en devise, prgts et dettes soit en
Italie soit & |l'étranger et aux
rapports finagciers avec des admi-
nistrations f¢rroviaires internatio-

nales.

Fonctionnaire|aupres des sections
financiéres dft service comptabilité
avec des fonckions spécifiques.du

secteur.




Prénom et Nom ROBERTQ D'ARMINI

Lieu et date de

naissance Rome, 1939
Nationalité : Italienne
Langues étrangeres Frangais, Anglais

Titre d'études Licence d'Ingénieur] Civil, Section

Transports, Univerdité de Rome, 1963,

Activité universitaire

professeur titulaifge de Technique et
Economie des Transgorts, Université

de{Rome

Autres titres et charges

Expert aupres de lg Commission

Trafic et Circulatjon de 1'Automobile

Directeur de rechefches du groupe
italien de 1l'Assocfiation Internatio-
nale pour la Rechgrche sur le Com-

portement des Conducteurs (IDBRA).

Membre du Comité Jeientifique de la

IDBRA..

Expérience professionnelle

de 1973 a ce jour Avec la SOTECNI clmme Directeur de

Projet et Expert ge Trafic.
Italie

_ Plan des Transpprts de la Région

de 1'Umbrie.

_ Plon intégré dels transports de la

Région Emilie magsne

- létropolitain éger de la ville de

l Club d'Italia (ACI).




e o -

24

Turin, Ligne 2 tronqonsiA et B, projet

définitif et exécutif

— Chemin de Fer Central

factibilité pour l'ass

financier.

Ouganda

Imbrie, étude de:

inissement technico-

— Etude pour 1l'amélioratfion de la ligne

de chemin de fer Kampajla-Kasese.

Argentine

_ Réseau feérroviaire sudurbain: de Buenos

Aires (580 km). Etude

de factibilité

pour 1'assainissenment [technico- financiex

et organisation de la nouvelle gestion

unifiée des diverses lignes.

_ Chemin de fer RosariofBahia Blanca (860

xm), €étude de factibilité pour l'assal-

nissement technico-fihancier.

Irak

— Chemin de fer~Mussayab—Kerbala—Najaf-

Kufa-Samawa (279 km),| étude de factibilité

et projet préliminaiye.

_ Autoroute Arbil-Raway

(180 km), étude de f4

jet préliminaire.
Arabie Saoudite

_ Route Hail-Rafha (55

1iminaire et exécuti

_ Corniche de la ville

préliminaire et exéd

duz-Haj Omran

ctibilité et pro-

) km), projet pré-
£

de Jeddah, projet

utif

_ autoroute Abu Hadriyjeh-Turaif (1.400 ¥m),

/.

|




1972 - 1973

3.

stude de factibilité et projet préliminaire..
_ Autoroute urbaine cétiérg¢ de la ville de
Jeddah. Projet préliminajre.
Italie

- Aéropart de Fiumicino. Bhiste de roulement ne3
et agrandissement des aifes de stationnement.
pour les lignes nationales et internationales.

Projet préliminaire et exécutif,
- Uruguay |
— Plan National des Traﬁsporhs ( IBRDy/UNDP)
Tanzanie

_ Réseau urbain principal |de la ville de

Dodoma. Projet exécutify.

Avec une impertante Sociéfé de Consultation
Technique opérant dans le secteur internatiomal,

a recouvert les charges spivantes ¢
Comme expert de la planifpcation des transports:
Arabie Saoudite 3

— Projet préliminaire et xécutif pour 1la
llodernisation et 1'AméJdemeﬁt de 1'Envi-
ronnement des routes udbaines de la ville

Jeddah et de Taif (250 km).

Pérou
_ ktude de factibilité d¢ la route La Oroya-—
Afuaytia. Seconde phase (475 km, IBRD).

_ stude factibilité et pfojet préliminaire

de lz route Nazca-Cuzcp (600 km, IBRD).

ceo/s




Maroc. :
— Révision de 1l'étude|de factibilité de

1a route Kenitra-Lapache (125 Km, IBRD)

_ Etude de factibilitf et Projet Préli-
minaire desceinturep des villes de

Kenitra et Larache.

Tunisie

’

_ BEtude de factibiliflé et Projet préli-
minaire pour 1l'améfioration de 250 km
de routes nationalds (IBRD).

Nigéria

_ gtude de factibilitf et Projet prélimi-

l naire de la route Ikom-Katsina Ala (195
l km) .

Italie
' — Plan des Transportg pour 1taire métro-

politaine de Venisd

Métropolitain de Romd (lignes A et B).
Etude de prévision dy trafic passagers

et des rentrées tarifaires.

1969 - 1971 Comme ingénieur seni#r du trafic:

Arabie Saoudite :

_ Projet préliminairp et exécutif pour
1a Modermisation dks Routes Urbaines
de la ville de Riygdh (61 km).

_ REtude du Plan drEdtretien du Réseau

routier National.

veole




——— -

Libéria
- Etude du Plan d'Entretiep et Organisation

du Réseau Routier Nationpl (IBRD).
Ethiopie

_ Btude de factibilité et [projet prélimi-
nairede la route Hosaing-Sodo (97 km, IBRD).

_ Etude de factibilité et [Projet prélimi-
naire de la route Asela4Dodola (121 km, IBRI

_ Etude de factibilité et |Projet préliminaire
de 1la route Weldiya-Lak4 Tana (305 km.
IBRD).

Italie

_ Rtude de factibilité et|projet préliminaire
(120. km).

1963 - 1969 Comme ingénieur du trafiq aupres de 1tAuto-

mobile Club d'Italia (ac1) :
Italie

_ Analyse du réseau routder et étude de
contrble et d'organisafion du trafic pour
lesvilles de Bari, Bresgia, Brindisi, Cata-
ne, Macerata, matera .| Naples, Tarente,

Trente et Varese.

_ Etude de trafic et Profet de régularisa-

tion d'un important itfinéraire urbain, a
Rome (16 km), moyenna installations

de signalisation sync onisée,

ces/e

I | de 1l'autoroute Catanzarp-Sila-S..5..106




e

_ Etude de l1la régularisaffion du trafic
moyennant installations de signalisation
sur le réseau des routds principales de

Cagliari.

- Plan du futur réseau rqutier de Trente.

1963, — 1973 Comme ingénieur du trafid, profession 1ibé-

rale @

Ttalie

- Etude de factibilité :L%r 1tautoroute

urbaine de Catane (Compune de Catane)

_ Etude de factibilité ppur le renforcement

de la route nationale p° 18, Paestum -

Vallo di Lucania (Caiése pour le Midi)

route nationale Tarentle-Grottaglie (Caisse

pour le Midi)

— Etude de factibilité qu renforcement du
réseau routier dans 1¢ district touris-

tique de Cilento (Caigse pour le Midi)
_ Plan d'aménagement de|Rionero in Vulture

_ plan d'opérations du prafic de Rome

(Commune de Rome )

- Etude de factibilité jdu raccordement

autoroutierde Foggia (Caisse pour le Midi) .

l _ Etude de prévision du [trafic. sur la




Prénom et Nom

Lieu et date de

naissance Naples, 1955
Nationalité Italienne
Langues étrangeres Anglais

Titre d'études

PASQUALE STAFFINT

Licence a'Ingénfieur Civil és

Transports, Unilversité de Rome, 1980

Expérience professionnelle

a

de 1981 & ce jour

Avec 1la SOTECN]

S.p.A. comme

analyste de sy&témes.

Italie

_ Voie Perrée

ceo/s

de factibili

ration, anal]

Autoroute Li
étude de la
de transpory

néhéen pour

horsale Sarde: étude
ké pour la restructu—

yse multiobjectif.

vourne—Civitavecchia:
demande et de 1toffre
sur le corridor tyrré-

1t'inclusion de 1tauto-

route et sof évaluation.

Région Emilje Romagne: apprétement.

des procédupes de calcul et colla-

boration a Jla réalisation du Sys-

teme 4'Information Régionale Trans-—

ports; assis

tance technique pour les

problemes de transporte.

inistere qes fyonsportc: Plan

G néral de$

Transports, coordina-—

tion du cegteur information, banaue




des données, recherches 0AD: sur route,
reconstruction et analyse de la demande,
définition et spécificatiqns des modeles
de simulation..
— Région Emilie Romagne: Etpde de 1a Naviga-
tion Intérieure des Provipces de Ferrare
et Ravennee.
- Région Emilie Romagne: plar] Marchandises,

recherche économico-transpqrt . .sur les

manufactures et les centnef de commerce

en gros.

_ Région Emilie Romagne: anajyse de la de-

mande de transport pour 1:r plan de bassin
(3

de Plaisance, Parme, lioderle, Reggio Emilia,

Bologne, Ferrare, Rimini, |Romagie..

_ Région Emilie Romagne: étyde de factibilité

de 1la route Cispadana, anglyse des flux de

Région Emilie Romagne: Plan Régional Inté—
gré des Transporis, enquétd Origine - Des-

tination, analyse des méthddologies..

- - Région Umbrie: Optimalisa1ion des Services

de transport Extraurbain Eégionaux et

implémentation des procédpres de simulatlon.

_ Analyse et implémentationﬁd'une méthodologie

pour 1le projet et dessin butomatisé des

plars de station.

c.N.R. : Analyse des Flux de passagers et

inarchandises entre les pPpris nationaux et

ceux de la méditerrannée.

I passagers et marchandises




3.

_ commune de Viterbe: étude de factibilitbé

du systéeme d'information.

_ Commune de Caprarala: Pldn du Centre Histo-
rigque, application de méfhodes d'analyse

moyennant les élaborateugs électroniques..

_ Commune de Viterbe : étufle de factibilité
et projet préliminaire dg 1'autoroute
Civita Castellane-Viterbp..

Irak

_ Autoroute Arbil Rawandug-Haj Omran, pro jet.

préliminaire et exécutif].

Ouganda

I _ plan de Développement Perroviaire.




Prénom et nom ANTONIO. BASILI

Lieu et date de

naissance Rome, 1959
Langues Etrangeres Anglais, Frangais
Titre d'études Licence a'Ingénieur] de Transports 1985

Expérience professionnelle

de 1985 a ce jour Avec la SOTECNI S.g.A. comme ingénieur

de transports.
Italie

— Chenal navigable Milan-Pizzighettone.

Etude de Pactibilité.

- Autoroute Livourle—Civitavecchia.

Etude de Factibijpité, analyse du

trafic et analysp économique.

_ Plan Général des Transports. Analyse

du Trafic -

dorsale sarde. Analyse du trafice..

ozambique - Swaziland

_ Ligne ferroviairye Machava-iatsapha :

étude de factib}lité. Analyse économi~

que.
Ouganda

_ Amélioration del la ligne ferroviaire

Kampala-Kasese. Analyse financiere.

l _ Etude de factibylité de la voie ferrée




l Prénom et Nom ANDREA. PASOTTO

Lieu et date de

naissance Rome, 1963
Nationalité Italienne
Langues étrangéres Anglais

Titre d'études Licence d'Ingéieur de Transports -

Université de me 1988

Expérience Professionnelle

de 1988 a ce jour Avec la SOTECNJ S.p.Ay comme

ingénieur de tfansports

Italie

étude de fadtibilité.

_ Plan Intégrd de transports de la
Région Emilie Romagne. Assistance

technique.

l — Autoroute Livourne—Civitavecchia :
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