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projet de navigation.

'A. - EXAMEN DU RAPPORT DE PHASE I DE L!
ET ESCALES PORTUAIRES.

Aprés présentation de‘lfétude du projet
portuaires dont'le financement est assuré par 1

Beauchemin Beaton Lapointe—SWén Wooster (BBL-SW]

rapport provisoire de cette é&tude en tirant les
suivantes :

= un cofit global de 98 milliards F CFA
les ports de Saints Louis, le port de

portuaires, dont 70 milliards F CFA pdur le seul port de Saint-

Louis.

~ la réalisation du port de Saint Louis

d'importantes difficultés techniques §flues au transport de sable
le long du littoral, & l'ampleur du dfagage d'entretien du

élevées :

satisfaisants.

EUTDE DES PORTS

i
I

idans l'estuaire entraine

chenal et du port qui induisent des cWarges récurrentes trés

s

des ports et escales
ACDI, 1'Ingénieur Conseil
a fait 1'écdnomie du

conclusions éssentielles

FCFA 1983) environ pour
Kayes et les 10 escal- -

- 1l'évaluation &conomique du projet aboptit 3 des résultats

L e -

La Commissior a formulé des observationp portant notamment sur :




B. OPTIONS TECHNIQUES DE REALISATION
ETAPES DU PROJET NAVIGATION.

La Commission recommande au Conseil ded
des étapes de réalisation suivantes

I. DEFINITION DES ETAPES

(0483

| 3./
PAR

‘Ministres, l'adopticn

1/ Premiére Etape : Sur la base des hypothéses de trafic de 1'Ingénieur-

Conseil (385 000 tonnes environ en 1990).

COMPOSANTES _ : COUT EN MILLIARDS FCFA
a) wharf 3 Saint Louis 3L, 1
b) Voie Navigable
bl. Saint-Louis Ambid&di profondeur 1,90 m

‘en phase transitaire 55 m de largeur 0,5
b2. Ambiiédi Kayes profondeur 1,90 en phase

transitoire 55 m de largeur (5,8
b3. Balisage 0,3
bd. Matériel d'entretien 4,6
b5. Batiments et &équipement 1,2
c) Compagnie de Navigation ‘

Barges, batiments et atelier ‘55 N

d) Port de Kayes 3¢
e) Escales

Rosso

Richard Toll

Podor

Boghé

Kaédi

Matam

Bakel 1,6

Total FCFA 1983  _ qos4 ¥7>, 7
Total FCFA 1985 14156 3¢ 07




II. - CALENDRIER -~ 1ERE ETAPE.

I. PREPARATION DOSSIERS TECHNICUES ET RECHERCHE DB

FINANCEMENT .

. Dossiers techniques
- Sensibilisation Bailleurs de Fonds
- Réunion des Bailleurs de Fonds

II. CHENAL NAVIGABLE.

. Elaboration du dossier d'Appel d'Offres
(st Louis-Ambid&di- Kayes)

Section Ambidadi Kavyes.

. Appel d'Offres -

- Dépouillement et Adjudication
- Installations de Chantier

. Début des travaux

. Fin deas travaux

Restant du Chenal naviganle.

. Appel 4'Offres et Adjudication
. Début des travaux
. Fin des travaux

III. - Ports et Escales.

(Wharf 3 saint Louis, port de Kayes

et Escales) v |

. Termes de référence des Etudes
d“exécution et choix Ingénieur
Conseil. ‘ :

. Etudes d'exédutidn et dossier Appel
d'Offres
Appel d'Offres et Adjudication
Début des Travéux
Fin des Travaux

DATE

Aclit 1985 ~Septembrest
Oct.1985~Novem. 1985
Novembre 1885,

Décembre 1985-Mars 86

Avril 1986 - Juin 19£6
Juillet 1986-Afnt 1056
Septembre -Nov. 198%§
Décembre 1986

Juillet 1990.

Janvier 1989 3 Juin 197y
Juillet 1989
Décembre 1992.

:Décembre 1985-Juin 19&¢

Juillet 1986-Décembrc g ¥.
Janvier 1988-Juin 1948
Juillet 1988

Juin 1991,
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2 - TERMES DE REFERENCE DE L'ETUPE SUR LES STRUCTURES
ET LE FONCTIONNEMENT DU HAUT-COMMISSARIAT
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Aprés examen du projet des termes de|référence soumis par le

Haut-Commissariat, la Commission a apporté|un certain nombre d'amé-

liorations, concernant en particulier 1les fages 6 et 7.

Elle a par ailleurs demandé au Haut-Qommissariat de compléter

le document en précisant notamment la durég
et d'en informer les Etats-membres.

et le colt de 1'Etude
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I. CADRE DE L'ETUDE

1. Objectifs et programme de 1'0.M.V.S.

‘I1 est nécessaire de rappeler briévement 1¢
valeur du fleuve Sénégal ainsi que la miss]

la mesure ol ils sont 3 l'origine de 1'0rgig
Haut-Commissariat.

1.1. L'Organisation pour la Mise en Valeur du
(0O.M.V.S.) a &té créée le 11 Mars 1972.

En créant 1'OMVS, le Mali, la Mauritanie
confié la mission de promouvoir et de coordony

2./

s objectifs de la mise en
on de 1'Organisation, dans
nisation des services du

fleuve Sénégal

et le Sénégal lui ont
er les &tudes et les tra-

vaux de mise en valeur des ressources du bass

n du fleuve Sénégal, sur

les territoires nationaux des trois états.

1.1.1. Les objectifs assignés & 1'Organisation

- de contribuer, ‘avec les autres projets
'3 assurer lfauto-suffisance alimentaire

risant la production agricole ;

- de permettre le désenclavement du Mali ef

sont notamment

tionaux et régionaux,
améliorant et en sécu-

des zones orientales du

bassin, en garantissant la navigabilité pFrenne du fleuve Sénégal ,

~

- de contribuer 3 1'indépendance énergétiqg

des Etats-membres,

grace a la production d'hydro-&lectricité

1.1.2. Ces objectifs se situent dans le cadre

~

visant 4 jeter les bases d'un développe

H'une politigue globale

ent intégré du bassin

du fleuve Sénégal.

1.2. Pour réaliser ces objectifs, 1'OMVS a déffni et mis en oeuvre un

vaste programme d'aménagement du fleuve S

Enégal comportant




L./
2.2.3. Le Haut-Commissariat : "le Haut~Commfissariat est 1'organe
~d'ex&cution de 1'Organisation’. Il applique les décisions
du Congeil des Ministres, auquel il pend compte de 1l'exdcu-~
tion de ces décisions et des initiatﬁves qu'il est appelé &
prendre dans le cadre des directivesgqu'il a regues.

2.2.4. La Commission Permanente des Eaux : pette commission est char-

gée de définir les principes et les rodalités de la répartition
des eaux du fleuve, entre les Etats pt entres les secteurs

dfutilisation de l'eau.

2.2.5. En plus des dispositions des Conventfons portant création de
1'OMVS, les régles de fonctionnement|des diverses instances
de 1'Organisation sont régies par ‘

- le Réglement Intérieur de la Conféfence des Chefs d'Etat
du 13 Avril 1973 ;

- 1le Réglement Intérieur du Conseil qes Ministres, adopté
par la Résolution n° 51/CM/ML/B dul#4 Mai 1976 ;

-~ le Réglement Intérieur du Haut-ComTissariat, adopté par 1n

'Résolution n® 64/CM/MN/N du 22 Décmbre 1976 ;

- le Réglement Intérieur de la Commigsion Permanente des Eaux,
adopté par 1la& Résolution n° 89/CM/;N/N du 5 Janvier 1978.

2.3. En outre, les textes suivants interviennen{ dans le fonctionnement
de 1'Organisation :

- la Résolution n® 59/CM/S/D portant |création du Comité Inter-

‘Etats de la Recherche Agronomigue j

- la Résolution n°® 112/CM/S/D adoptadt le statut dudit comité 5

- la Résolution n® 162/CM/MN/N adoptqnt le Réglement du Fonds
Spécial de la Recherche Agronomigug ;

- la Résolution n°® 91/CM/MN/N adoptart le statut du Comité Con-
sultatif de 1'0.M.V.S

9




3.2. - Cette restructuration-limitde, pour teni

G
0
[\S)
e

AN

_&tape dans' les activités de 1' O0.M.V.S.,
instances de 1° OMVS d'adapter, en perma
1'Organisation, pour tenir compte de 1°'é
différentes phases Gu programme, que de

- Etats membres.

'Cdmpte’tenu de 1'atat d'avancement des t
1'Organisation
fonctionnement
mise en service ées barrages de Diama et

en chantier.
Dans cette phaSe qui s'ouvre, 1'accent se
sur la ré&alisation ¢éu reste du programme

régionale ,

60

compte d'une nouvells
illustre la volonté des
de

ence, les structures

olution, aussi bien dasz

la situation financiére cas

1

vaux des ouvrages de baso,

doit, d'ores et dé&ji, adagter ses structures et son

aux priorités qui seront Fs siennes aprés la

ﬁe Manantali actuellemert

ia, en particulier, miz
§'infrastructure

l .

L'exploitation et la gestion des ouvrage
l'harmonisatior et la coordination des ac
nécessaires & la rentabilisation des inve
Ces secteurs de développement doivent fai

‘cation rigoureuse tant au niveau national

- La situation é&conomicue particuliérement

les trois Etat: -membres se traduit par 1’
d'austéritd, notamment en matiére budgéta

Le budget de fonctionnement de 1l'Organisa
les contributions des Etats-membres , il
1'OMVS adapte ses structures et son fonct
tion. - o

C'est précisément pour tenir compte de ce
des Ministres a demandé que soit réalisée
délais, une ftude des structures et du fo
Commissariat, en vue de procéder & sa res

souci d'effi~acité et d'austérita.

Le Conceil ¢ par ailleurs décidZ que

tée par un bureau d'études extérieur

cette
("Aud

|communs réalisés,
ions de d&veloppement
tissements consentis.

1e l'objet d'une planif’
gu'au niveau régional.

|
ﬂifficile que connaissent
{nstauration de politicuecs
{re.

ﬁon étant alimenté par
%ﬁ'nécessaire que
onnement 3 cette situa-

1

ontexte que le Conseill
dlans les meilleurs
tionnement du Haut
fucturation dans un

1

|

|étude devra &tre ex”

lt externe®).
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par ailleurs, i1 est logique de crgire que la réalisétion

3 du chenal 1a ou le 1it du fleuve eqt sablonneux ou 1imoneux

particuliere. $'i1 est vrail

ouvrages connexes.

2. LE TERMINUS DE LA VOIE NAVIGABLE

sera plus économique une fois le dqbit du fleuve régularise.

Le cas des ouvrages de correction férite une attention

que 1¢ transport des matériaux

par voie d'eau s'avérerait plus écpnomique, i1 ne faut pas

négliger les avantages d'une constfuction de ces ouvrages

3 sec. 11 s'agit 1a d'une possibilfite notamment en amont

de Bakel, 1a oll 1'on prévoit de cds ouvrages dans des secteurs
o il y aura également dérochement]. C'est le cas des seuils

de Koungami, Khabou, Digokori et Jomone od la construction

des ouvrages de correction et le dérochement pourraient étre

simultanés, d'od possibilité de cdrtaines économies.

Dans le méme ordre d*idées, il nogs faut souligner que la
construction des quais aux escalep en amont de Podor serait
également plus sconomique durant fla saison séche avant la
régularisation du débit du fleuvel Les problémes d'asséchement
de 1a sous-fondation seraient moipdres, d'ou économie au

niveau de la construction de 1'adsise des quais et autres

Le projet de navigation prévoit fctuellement 1'aménagement

du chenal jusqu'a Kayes, qui devjent par le fait méme un
important port fluvial pour le Mpli. or les évaluations

faites par le groupement L.D.E. Hémontrent que le colt de
réalisation du chenal entre Ambiledi et Kayes, soit un trongon
d'environ 50 km, équivaut a pluq du tiers des colts de réalisa-
tion de 1'ensemble entre Ssaint-louis et Kayes.

Sur le plan strictement techniqye, oD peut a juste titre remet-

tre en cause 1'a propos de la reaiisation de ce trongon.




LA PROFONDEUR DU CHENAL

Concernant la profondeur de chenal
navigable, les hypothéses de travai
nous apparaissent tout & fait accep
profondeur donnée dépend essentiell
des coilts et des bénéfices. 11 est
sera profond, plus les codts direct
seront réduits. Par ailleurs, 1'ana
clairement que les coidts de constru

prohibitifs au dela d'une profondeu

4
1
1

{

retenir pour la voie

du groupement L.D.E.
able. Le choix d'une

bment d'une évaluation
bvident que plus le chenal
L du transport fluvial

yse faite demontre

stion deviennent rapidement
+ de référence de 1,9 m.

Le choix final ne peut se faire qu'p la suite d'une évaluation

minutieuse des codts de transport o
navigant d{sponible et des colts de
le cadre de la demande de transpory
gté fait. A
cadre de son

qui nous semble avoir
BBL - SW aura, dans le
données de certains éléments reliég
notamment du matériel navigant et d

truction.

LES PREVISIONS DE TRAFIC

Sur le plan méthodologique, la coul

h fonction du matériel
réalisation, le tout dans
3 satisfaire ; c'est ce
noter que le groupement
mandat, a actualiser les

i ce dossier; c'est le cas
es colts unitaires de cons-

be de répartition modale

utilisée est celle généralement em

I

i

Or, nous croyons qu'elle ne sera p
tion prévalant dans la région du f
puisqu'il y aura pas vraiment de ¢
mode de transport.

La route est actuellement fortement

loyée par la Banque mondiale.
s représentative de la situa-
euve avant plusieurs années
oix possible au niveau du

privilégiée pour diverses

raisons. Elle 1'est surtout parce
Dakar - Niger est saturé. Il ne dg
que la capacité du trongon Dakar -
a la fois par le renforcement de 1}
lation d'un systéme de signalisat{

tion de matériel roulant en quant]

hue le chemin de fer existant
viendra intéressant que lors-
Tambacounda aura &té amélioré
‘infrastructure, par 1'instal-
on adéquat et par 1'acquisi-

té suffisante pour répondre




v

LES CONDITIONS ET LES AVANTAGES D UN AMENAGEMENT RAPIDE DE LA

'VOIE NAVIGABLE

La régularisation du fleuve Sénéghl est acquise. I1 s'agit 1a

d'une des deux conditions essentiblles a la possibilité de

de navigation. L'ouverture du porg de Saint-Louis sur la mer
est sans contredit 1‘'autre é]émejz clé de ce projet de naviga-

tion, sans quoi il n'est plus ju

ifiable.

Une fois,ces deux conditions satisfaites, nous croyons qu'il
y a tou{/avantage alg réalisatidn rapide de la voie navigable.
Elle offrira a la région du fleuye une solution avantageuse

aux problémes de transport & touy point de vue. Elle permettra

d'éviter ou de réduire des investissements colteux en infras-

tructures routiéres. Si 1a réaligation de la voie fluviale

retarde, d'autres solutions devrpnt étre envisagées et leur
g

réalisation compromettrait pour ongtemps 1a rentabilité de

1a voie fluviale.

Nous avons déja mentionné les avpntages au niveau des coiits de

construction. 11 ne faut pas né liger non plus 1'importance de

ce prajet comme €lément moteur

u développement régional.

LA VOIE NAVIGABLE, FACTEUR DE DRVELOPPEMENT

Bien qu'aucun des projets minieds envisagés a 1'heure actuelle

puisse & lui seul en justifier
certain qu'une fois aménagée,

facteur important en faveur de
tion avec toutes les retombées

les codts d'aménagement, i1 est

14 voie navigable constituera un

taccélération de leur réalisa-
au point de vue développement

économique régional. 11 s'en sufivra une rentabilisation plus

rapide de 1‘'ensemble du sytéme

La réalisation de projets dans

He transport fluvio-maritime.

nationales, favorisées par 1'ejistence de la voie navigable,

le secteur primaire des économies




- les gisements de fer et de bauxite

mise au point d'une technique perme:t

économiquement les deux minerais et,

Mali attendent la
ant de récupérer
bien qu'd 1'heure

actuelle on semble favoriser le chenfin de fer, la disponibi-

1ité de la voie fluviale pourrait ag
exploitation de ces gisements.

Dans les deux cas, i1 nous apparait gy
de transport économique adéquat soit |
la réalisation des projets miniers.

célérer la mise en

e 1'absence d'un moyen

a principale entrave a

Enfin, derniére remarque & ce chapitr

du trafic fluvial, il

‘faut souligner que le passage d'un bafjeau a Saint-Louis

entraine selon les observations récenfes une fermeture du

pont Faidherbe & la circulation routigre d'environ une heure

‘et demi. 51 1'on envisage un trafic fluvial de 2 millions de

tonnes par année par des convois du type M-3, cela se traduit

par le passage de 3 d 4 convois par j

dans chaque direction d'ol 1'importang

Lions peuvent étre envisa-

i ce probléme dés le début de 1'expl

le pour éviter tout engorgement a la

A noter a cet effet que diverses solu
gées. On peut d'ores et déja exclure
i cause de son colt prohibitif. 11 en
sation d'un pont surélevé garantissan
navires étant donné le manque d'espac

la construction des rampes d'accés, p
coté de 1'ile. Par contre un systéme

2]

ur a Saint-Louis, et ce

e de trouver une solution
itation de la voie fluvia-
auteur de Saint-Louis.

a construction d'un tunnel

est de méme de la réali-

L le passage de tous les

aux approches du pont pou

lus particuliérement du

double travée fonction-

nant selon le principe d'une écluse cpmme on en trouve le long

de 1a voie maritime du Saint-Laurent pu Canada pourrait étre

envisagé. I1 serait également possibl
ment d'une partie du pont de maniére

d'envisager le souléve-

A assurer le passage d'un

pourcentage donné des bateaux, les ngvires a fort gabarit pas-

sant par la travée pivotante réaména
moindre du trafic routier.

ée, d'ou interruption

Jo




'VOIE NAVIGABLE

LES CONDITIONS ET LES AVANTAGES ([

La régularisation du fleuve Sénég
d'une des deux conditions essent]

*UN AMENAGEMENT RAPIDE DE LA

al est acquise. Il s'agit 1a
elles a la possibilité de

de navigation. L‘ouverture du po]

est sans contredit 1'autre éléme
tion, sans quoi il n'est plus juj

Une fois, ces deux conditions sat

t de Saint-Louis sur la mer
t clé de ce projet de naviga-
tifiable.

sfaites, nous croyons qu'il

y a toué/avantage a 1p réalisatign rapide‘dezia voie navigable.

Elle offrira a la région du fleuje une solution avantageuse

aux problémes de transport a toug

point de vue. Elle permettra

d'éviter ou de réduire des invespissements colGteux en infras-

tructures routiéres. Si la réalipation de la voie fluviale

retarde, d'autres solutions devrpnt &tre envisagées et leur

réalisation compromettrait pour flongtemps la rentabilité de

t1a voie fluviale.

Nous avons déja mentionné les a

ntages au niveau des cciits de

construction. 11 ne faut pas négiiger non plus 1'importance de

ce projet comme &lément moteur

développement régional.

LA-VOIE NAVIGABLE, FACTEUR DE DHVELOBPEMENT

Bien qu'aucun des projets miniexs envisagés a 1'heure actuelle

puisse @ lui seul en justifier
certain qu'une fois aménagée, 1
facteur important en faveur de V'
tion avec toutes les retombées

es colts d'aménagement, il est

voie navigable constituera un
accélération de leur réalisa-

u point de vue développement

gconomique régional. 11 s'en sujvra une rentabilisation plus

rapide de 1'ensemble du syteme

La réalisation de projets dans

nationales, favorisées par 1'ex

e transport fluvio-maritime.

e secteur primaire des économies
stence de la voie navigable,




CONCLUSION

Nous tentons de répondre dans ¢
soulevées par 1'0.M.V.5. concer
sur le fleuve Sénégal. Dans 1'e
i premiére vue de modifier les

groupement L.D.E. tant sur le p
préconisées que sur le plan des
Ces derniers devront nécessaire
des colits unitaires et des cond

10

gtte note a certaines questions
ant le projet de navigation

lsemble, rien ne nous permet

¢onclusions des études du

an des solutions techniques

colts de réalisation.

pent étre actualisés en fonction

tions qui prévalent aujourd'hui.

Une fois nos propres études complétées, nous serons en mesure

de commenter de fagon plus préc
I1 n'en demeure pas moins que n

se sur la rentabilité du projet|
htre examen du dossier & ce

jour fait ressortir le lien tréep étroit qui existe entre ce
projet et tous les autres projegs élaborés dans le cadre du

programme de mise en valeur du

[ leuve Sénégal.

Sans la navigation sur le fleuvp, tous les autres projets sont

compromis ou deviennent diffici
navigable ne sera rentable que
réalisent. L‘'aménagement de la
1'ouverture sur la mer du port

lement justifiables. Or la voie
51 tous les autres projets se
foie navigable et par conséquent
de Saint-Louis deviennent donc

des éléments clefs du développgment de la région du fleuve.
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XN&“E

‘tante et enquéte auprés des administra

Son colit d'aménagement pour une profond

transitoire est de~s12 milliards et nofg

pondant au colt en phase définitive, d

le lernier colt estim@ par LDE est de

eur de 1,9m en phase
5,5 milliards corres—
failleurs en cette phase

,247 milliards CFA.

Signalons enfin que BBL-SW, a larggment utilisé les

résultats de la premidre phase du "Pla
1'Aménagement du Fleuve Sé&négal pour 1
au cours de la rédunion des experts des

mené au niveau de 1'OMVS.

I11. PREVISIONS DE TRAFIC

BBL-SW suit la méme méthode que LD
prévisions du trafic (consultation de

Les deux groupements ne disposaien
temps pour enquéter sur 'le terrain" p
LDE, qui avait effectué
premier horizon 1983 (durée d'un plan
1990, 2000, 2025,

BBL-SW adopte comme horizons

BBL-SW,

199
Par rapport & LDE, introdu
horizon, réduit le volume du trafic gé

de marchandises diverses et hydrocarbu

cette étudp en

de Transport 1ié a
Navigation'" annoncé
1981 et

Etats, a'Avril

. pour effectuer les

la documentation exis-
ions concernées).

I pas suffisamment de
Foprement dit.

1977 adopte comme
huinquennal) puis 1985,
D - 2000 - 2010 - 2030.
it donc un décalage d'un
héral (import + export)

re de ~50% en 1990, de

~ §07% & 1'an 2000 et 2010 pour rejoindjre les prévisions LDE

dans les derniers horizons. En ce qui

ralier, BBL-SW considére les phosphatd
Matam) en plus de ceux de BOFAL (régio
11 estime que ces phosphates, compte 4
de matidres premidres ne pourraient pa

1'an 2000.

concerne le transport miné-
s de SEMME (région de

n de Kaédi).

enu du Marché Mondial

s 8tre exploitées avant




Pour les autres minerais (bauxite, fer), BBL-SW les élimine

du transport fluvial au-deld de 1'an 2000

€loignement du fleuve et du Marché Mondial.

du fait de leur

BBL-SW reconsidé@re la courbe de répartitipn modale telle qu'elle

est avancée dans 1'étude LDE en y incluang

les paramétres qui y

manquaient ; 1l aboutit 3 une courbe prés[ntant un décalage de

~ 100 km dans le transfert du transport r
départ le transfert commence a4 130km au 1
fin le transport routier passe au transpo
au lieu denr 360kn.

Dans l'ensemble 1'actualisation du trj{
diverses et hydrocarbures par BBL-SW semb

ce qui concerne le transport de phosphate

utier au fleuve. Au
leu de~ 60km et 3 la

Ft fluvial 3 Aas530km

tfic de marchandises
le réaliste, mals en

avant 2000 et les

autres minerais au-deld de 1'an 2000, le farché des matiéres

premiéres actuel, ne suffit pas a8 lui seu

» pour les éliminer.

LDE ayant effectué les premiéres proje¢ctions pour 1983,

une enquéte routiére exhaustive dans la V4

mettrait de mieux cerner 1'&volution du ti

}118e du Fleuve, per-

afic dans cette région.

illle est prévue dans la 2&8me phase du "plgn de transport”

sus-mentionnée.

IV. CONCLUSION

Compte tenu de 1'importance de la préyision de trafic pour

la définition du schéma général d'aménagedent de la voie navigable,

des ports et escales de méme que pour la détermination des ins-

tallations qui seraient & réaliser 3 la p]emiére étape, les

experts des Etats—-Membres sont donc invit

s & étudier dans les

détails les présents documents et & donned au Haut Commissariat

des directives suffisamment claires pour Jui permettre d'orienter

correctement les &tudes en cours.
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