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CONSIDERATIONS SUR LB CHOIX DB L'BMPL BMBNT D'UN PORT 

DANS LB HAUT BASSIN 

Le développement du trafic f uvial dépend essen­

tiellement des transformations qui deY.ont s'opérer dans 

deux secteurs importants du fleuve 1 1 embouchure et le 

Haut Bassin, l'une étant le point de t ansfert des marchan­

dises de la mer sur le fleuve et vice ersa et l'autre celui 

des marchandises du fleuve sur le rail et vice versa. 

Des 200.000 et 350 .• 000 tonne de trafic prévues 

par le Projet en 1ère et 2ème phase, i faut estimer que 

~espectivement 105.000 et 195 tOOO tonn 1s seront transbordées 

au niveau du Haut Bassin. Dans ce dern er secteur, qui est 

appelé à jouer un grabd rôle dans la r partition du trafic 

fluvial, deux localités peuvent ~tre r ~enues pour l'établis­

sement d'un port : KAYES ou AMBIDBDI. ~ a été aussi suggéré 

que ces 2 localités soient à lé fois c bsidérées dans le cas 

oü il serait possible de naviguer ~à AMBIDBDI durant 

!•étiage et jusqu'à KAYES pendant 

La ville de KAYES est un gra centJ""e adaill.ie-trati_f 

de 32.000 habitants. Blle est aussi un centre de production 

et de consommation des produits bles d'~tre exporté• 

et importés par la voie d'eau. 

Le chemin de fer reliant KAY à la capitale du 

Mali, BAMAKO, et à la capitale du Séné 1, DAKAR, s'arrête 

à une station tout près de l'escale. L gare dispose de 2 

grands magasins qui étaient s le p~ssé. Il exis-

te également un terre-plein assez bien ménagé pour l'implan­

tation éventuelle d'un port. L'escale e t pourvue de réseaux 

d'eau, d'électricité et de routes 

main d'oeuvre y est suffiaante et 

s. D'autre part la 

erait pas de facili-
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port des marchandises par la voie d'eau entre ces 2 villes 

par rapport au transport par le chemin e fer.; 
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tés spéciales (cités d'ouvriers, canti 

certains indices, la ville de KAYBS es 

pour l'aménagement d'un port terminus 

Toutefois l'accès à cette ville par la 

difficile car le tronçon AMBIDEDI-KA 

plusieurs seuils rocheu~. Il en résult 

tion plus courte de 20 à 40 jours entr 

D'après les données du 

tion jusqu'à AUIBIDBDI est de 1?0 

135 jours pour une profondeur de 1 

gique moyenne. Cette différence de 35 

les années de basses eaux. 

2. 

s etc ••• ). D~après 

la plus convenable 

transbordement. 

oie d'eau est assez 

{44 km) présente 

'une durée de naviga­

Al~IDBDI et KAYES. 

la durée de naviga­

t jusqu'à KAYBS de 

dant l'année hydrolo­

urs augmente pendant 

Un si grand écart de la durée .de navigation sur 

un tronçon aussi court serait en faveur d'AMBIDBDI comme 

autre lieu possible d'emplacement d'un ort de transborde­

ment. 

La ville d'AMBIDBni 

fer "DAKAR-KAYES" sur la rive 

implantée à 100/120 m de la limite d'e 

Aii.iBIDBDI est pourvue d'une culée d'amar 

ni de réseaux d'eau et d'électricité, 

La comparaison technico-écon 

favorables et défavorables pour la cons 

dans l'une de ces 2 localités pourrait 

considérations suivantes 

1. Possibilité d'assurer 

tion jusqu'à AMBIDBDI et KAYES par 

çon et estimation du coOt de ces trava 

2. Economies réalisables sur 

port des marchandises par la 

par rapport au transport par 

sur le chemin de 

La gare est 

• Comme escale, 

mais ne dispose 

de routes d'accès. 

que des facteurs 

fer.; 

d'un port 

les autres 

nav iga­

de ce tron-

trans-

2 villes 
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3. Bstimation des investisse nts nécessaires dacs 

la flotte ou bien dans le matériel rou 

sur ce tronçon ; 

4. Estimation des investisse 

la construction d'un port à KAYBS et à 

Les experts du Projet ont dé 

premières questions dans leurs rapport • 

L'avant-projet de constructi 

.ces deux villes, avec indication des c 

d'être étudié par la firme"SURVBYER, 

et ne sera terminé qu'en Juillet 1912. 

pour 

répondu aux trois 

d'un port concernant 

en train 

CHBNBVBRT" 

Cependant il est prévu que ce conts dont le mon­

tant approximatif nous a été commun.iqu 'n'influenceront pas 

nos conclusions et prévisions même s'il sont précisés ulté­
rieurement. 

La comparaison des sites d'e lacement peut ~tre 

analysée à différents points de vue : 

a) - Navigation 

Le rapport de l'expert ue, K. BBZIUKOV 

"Recommandations sur l'amélioration des conditions de navi-

gation" Tomme III, traite spécialement la possibilité 

d'assurer une profondeur de 1 m jusqu'à un débit 

de 150 m3/s à BAKBL. Il faut rappeler·q ce débit a été 

celui adopté par le·Projet eomme devant 

mum capable d'assurer la navigation de 

Les calculs effectués ont mon 

un mini-

après la réalisation de certains trava d'approfondissc~en~ 

du lit, pourrait assurer une profondeur m sur 

le tronçon "Bmbouchure-Af.!IBIDBDI" et par a sui te après d 1 au-
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tres travaux plus j.mp~rtants. sur le t 

KAYBs••, 

Quatre seuils rocheux 

le se(:teur de KAYBS, La longueur total 

çon A améaaaer est de a2 km, D'après 
volume des travaux d'aménagement des 

rait de 6é,t'700 m3 de sol à déblayer au 

90 million$ de Fi$CFA.if,i 

llne aurée é&ale de navigat 

KAYBS ne serait po~sible qu'après l' 

b) ..,. aconom.ies réalisables 
. .. ... ...... 

4. 

nçon "AMBIDBDI-

la navigation dans 

des parties du tron­

e estimations, le 

, ses navigables s.e­

ftt approximatif de 

jusqu 1 à ANBIDBDI 8t 

ution de ces travn~x. 

t•e~;let't VA POMBRANTSBV dan ! son rapport "Annc;x:o 

au rapp..Q,f(* titthnico•é,Qnomiqu~ sur le rrctnc:.-

ports sur le fleuve Sénégal" fit le nt des économies rea-
lisables siai" les frais de transport d marchandises par lu 

voie d\f.:.eau sur le tronçon AMBIDBDI ... K S pa• rapport au trans-

port par le chemin de fer• 
,~. 

I}tapr~s ce JappQrt 

annuellement sur les marçhandises i 

KAYBS pourraient être de 17,5 millio 

du transport par le fleuve pour un t 

196,000 ;onnes,. 

ç,) 

·~~~~~cs réalisables 

rtées et export6c~ dL 

de P.CFA en. favtJvt"' 

d~aveni~ de 

dans 

directs ~.usqu' à KAYES 

Ce u,ême Rappot't compare le 

la flotte ppur les transports fluvi 

et dans le matériel roulant dans 

chemin de fer sur le tronçon .41J'.U.~.<I""•KAYBS • Les éconOf"' te<:. 

sur les investissements pour le 

dre de 40 millions de F,CFA par 

cas sera-ient- de. l 'o~'~­

à la aèrae var:Lnf'lt:"e. 
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d) - Coftts de construction 

Selon les données avancées par la firme mentionnée 

plus haut, le coftt de construction d un port à KAYBS ou à 

A~JDSDI serait à peu près le m~me r les deux localités 

et se situerait aux environs de 1,0/ milliard de F.CFA. 

Bn principe ce eoftt de 

AMBIDBDI devrait ~tre plus élevé pa 

cette localité ni magasins, ni 

ruction d'un port à 

qu'il n'existe dans 

:d•accès, ni réseaux 

d'eau et d'électricité etc ••• ; rait aussi tenir c0n~tc 

du manque de logements et de facilit diverses. Les frais 

occasionnés par ces constructions de aient entrer dans le 

coftt total du port. 

Le coftt de construction ne onstitue pas un fac­

teur susceptible d'influencer la comp raison technico-écono­

mique pour le choix final de l'emplac ment. 

Sur la base des estimations ,déjà faites,: soit : 

aménagement du tronçon AMBIDBDI-KAYBS ,(90 millions de F.Cnq, 
économies sur les investissements dan la flotte dans le cas 

des transports fluviaux directs jusqu à KAYES l40 millions 

de F.CFA) et économies annuelles sur es frais de transport 

f17,5 millions de F.CFA), l'investiss 

1 1 aménagement de la voie navigable du ~ronçon AMBIDBDI-KAYE:i::l 

serait amorti assez vite, soit 

qui milite encore en faveur de 

90 -

Lors de la réunion de l'O.E 

qui eut pour objet de discuter le 

sur les transports, la délégation 

ment pour la construction d'un port 

souhait colncide parfaitement avec le 

culs. 

= environ 3 ans, ce 

que d'AMBIDBDI • 

tenue en Juin 197C 

te c hnico-éc onom-1. o..u.e. 

se prononç n fl: pm t..­

nus à KAYES. C.e 

de nos cal-

• •• 1 ..• 



.. 
• 

,. 

• 

6.-

Btant donn• que l'aménagement à un cont réduit, 

de la voie navigable pourrait assurer 1 même durée de navi­

gation, aussi bien jusqu'à AMBIDBDI q jusqu'à KAYES, il 

ne serait pas judicieux de prévoir l'o anisation du trnns­

bordement des marchandises dans les de ports à la fois. 

Il est à souligner que dans cadre des dispooi-

tions visant au développement des tran orts fluviaux, il 

serait indispensable que la constructi d•un port à KAYJS 

soit liée à l'aménagement du tronçon " BIDBDI-KAYBS" . 

= .. =-=-~. 
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