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CCNSIDBRATIONS SUR LE CHOIX DE_L'EBUFL

|
CEMENT_D!UN_PORT

DANS LE HAUT BASSIN

Le développement du trafic f
tiellement des transformations qui dev

deux secteurs importants du fleuve
Haut Bassin, l'une étant le point de t

b

uvial dépend essen-

Font s'opérer dans

1lembouchure et le

hansfert des marchan-—

dises de la mer sur le fleuve et vice ¥ersa et l'autre celui

des marchandises du fleuve sur le railf

Des 200,000 et 350.000 tonne&
par le Projet en 1lére et 2&me phase, i}
respectivement 105.000 et 195i0C0 tonn¢
Dans ce dern

au niveau du Haut Bassin.
appelé a jouer un grand r8le dans la r
fluvial, deux localités peuvent &tre r
KAYBES ou AMBIDBDI.
que ces 2 localités soient a la fois c

sement d'un port

ol il serait possible de naviguer jusgq
l'étiage et jusqu'a KAYES pendant la c

Avantages et désavantages deJ

La ville de KAYES est un graf

et vice versa.

de trafic prévues

faut estimer que

s seront transbordées
er secteur, qui est
partition du trafic
tenues pour l'établis-
1 a été aussi suggéré
lnsidérées dans le cas
a2 AMBIDEDI durant

ue.,

|2 localités

|
P

d centre adminietrctif

de 32.00C habitants. Blle est aussi un [centre de production

et de consommation des produits suscepf

et importés par la voie d'eau.

ibles d*&tre exportés

Le chemin de fer reliant KAYH
Mali, BAMAKO, et & la capitale du Sénég
4 une station tout prés de l'escale. La

grands magasing qui étaient utilisés da

te également un terre-plein assez bien

tation éventuelle d'un port. L'escale e}

dteau,

main d'oeuvre y est suffieante et ntexif

port des marchandises par la voie d'eau

par rapport au transport par le chemin

d'électricité et de routes d'acc}

5 & la capitale du
hl, DAKAR, s'arréte

gare dispose de 2

}s le passé, Il exis-
1ménagé pour l'implan-
t pourvue de réseaux
s. D'autre part la
erait pas de facili-
I

! QI./..‘

entre ces 2 villes

e fer.;
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2.

tés spéciales (cités d'ouvriers, cantings etc..,). Dlaprés

la ville de KAYES est

pour l'aménagement d'un port terminus

certains indices,

Toutefois
difficile

plusieurs

car le trongcon AMBIDEDI-KAYES
seuils rocheux. Il en résulte

tion plus courte de 20 a 40 jours entre

‘la plus convenable

transbordement,

lt'accés a cette ville par la poie d'eau est assez

(44 km) présente
'une durée de naviga-
AMBIDEDI et KAYES.

D'aprés les données du Projet] la durée de naviga-

tion jusqu'a ALBIDEDI est de 170 jours
135 jours pour une profondeur de 1 m pe
gique moyenne., Cette différence de 35 j

les années de basses eaux.

Un si grand écart de la durée
un trongon aussi court serait en faveur
autre lieu possible d‘emplacement d'un

ment.,

bt jusqu'a KAYES de
idant l'année hydroloc-

purs augmente pendant

I
b
1

de navigation sur
d'AMBIDEDI comme

bort de transborde-

La ville d'AMBIDEDI est situéf sur lé chemin de

fer "DAKAR-KAYES" sur la rive gauche du

fleuve. La gare est

implantée a 160/120 m de la limite d'eafi. Comme escale,

ALBIDBEDI est pourvue d'une culée d'amar

ni de réseaux d'eau et d'électricité, nf

rage mais ne dispose

. de routes d'accés.

La comparaison technico-éconofiique des facteurs

favorables et défavorables pour la cons|

truction d4'un port

dans l'une de ces 2 localités pourrait goulever les autres
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considérations suivantes

1, Possibilité d'assurer une
- tion jusqu'a AHMBIDEDI et KAYES par 1l'am

2. Bconomies réalisables sur |}

port des marchandises par la voie d'eau

!

¢on et estimation du cofit de tes travaug

e€me durée de naviga-
nagement de ce tron-
L 3
és frais de trans-

entre ces 2 villes

par rapport au transport par le chemin de fer.;
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3. Bstimation des investisse

]

la flotte ou bien dans le matériel rou

sur ce trongon ;

ents nécessaires dars

ant pour le transjort

4, BHstimation des investissements nécessaires pour

la construction d*'un port a KAYES et a

AMBIDEDI

Les experts du Projet ont dé

premiéres questions dans leurs rapport

I% répondu aux trois
.

Ltavant-projet de constructi

d'un port concernant

.ces deux villes, avec indication des cofits, est en train
d'@tre étudié par la firme"SURVEYBR, NENNIGHR & CHENBVERT"

et ne sera terminé qu'en Juillet 1972,

Cependant il est prévu que cep colts dont le mon-

tant approximatif nous a été communiqué
nos conclusions et prévisions méme s'il

rieurement.

La comparaison des sites d'em

~

analysée a différents points de vue

a) - Navigation

Le rapport de l'expert hydrol
"Recommandations sur l'amélioration des
gation” Tomme I1I, traite spécialement
d'assurer une profondeur de 1 m jusqu'a
de 150 m3/s a BAKEL, Il faut rappeler q
celui adopté par le Projet ecomme devant

mum capable d'assurer la navigation de

‘n*influenceront pas

B sont précisés ulté-

placement peut &tre

ggue, K. BEZIUKCV
conditions de navi-
g§e la possibilité
KAYES avec un débit
ge ce débit a été
représenter un mini-

fransit.

Les calculs effectués ont mon
aprés la réalisation de certains travau
du 1lit, pourrait assurer une profondeur
le trongon "Embouchure~AiiBIDBDI" et par

Jré que ce débit,
d'approfondisscment
navigable de 1 m sur

la suite aprés d'au-
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tres travaux plus importants, sur le
KAYES",

Quatre seuils rochéux limit
le secteur de KAYBS, La longueup tota
¢on & aménagep est de 22 km, D'aprés
volume des travaux d'aménagement des
rait de 5,700 m3 de sol a déblayer au
90 millions de F,CFA,

Une durée égale de navigagiof

KAYBS ne serait possible qu'laprés 1l'e

b);%;Bconomies réalisables

L'ekpert V, POMBERANTSBYV dan
au rappQrt technicowégonomique sur le
ports sur le fleuve Sénégal™ fit le p

lisables sur les frais de transport de¢

4.

trpincon "AMBIDEDI-

ent la navigation dans
14 des parties du tron-
lds estimations, 1le

p @ses navigables se-

Eont approximatif de

jusqu'a AMBIDEDI et

cution de ces travaoux,

4 son rapport "Aanncxe

ﬁéveloppement des trans-

int des éconpmies rea -

marchandises par lu

voie dleau sur le trongon AMBIDEDI~KAYES par rapport au trans—

port par le chemin de fer,

Dtaprés ce Rapport les éco
annuellement sur les marchandises im
KAYES pourraient &tre de 17,5 millio
du transport par le fleuve pour un t
195,000 tonnes,

c) *vénvestissements dans

P

mies réalisables
rtées et exportécs de
s de P,CFA en faveur
afic d*avenip de

e matériel

Ce m&éme Rapport compare lep
la flotte pour les transports fluvial
et dans le matériel roulant dans le f
chemin de fer sur le troncon AMBIDE
sur les investissements pour le pre

dre de 40 millions de F,CFA par rapgo

investissements dans

1x directs jusqu'a KAYES

as de l'utilisation dv
~-KAYES, Les économie®

ier cas seraient de ("or-

rt & la 2e&me variante.
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d)

Selon les données avancées
plus haut, le cofit de construction d
AMRIDSDY serait a peu prés le méme pg

et se situerait aux eanvirons de 1,0/]

En principe ce cofit de cons

- Colits de construction

par la firme mentionnée
pn port & KAYES ou a

ur les deux localités
»2 milliapd de F.CFA.

truction d'un port a

AMBIDBDI devrait 8tre plus élevé par
cette localité ni magasins, ni route
il fa

du manque de logements et de facilit

d'eau et d'électricité etc,.,;

occasionnés par ces constructions de
cofit total du port,

Le cofit de construction ne
teur susceptible d'influencer la comp

mique pour le choix final de liemplac

Sur la base des estimations
aménagement du troncon AMBIDEDI-KAYES
économies sur les investissements dan
des transports fluviaux directs jusqu
de F,CFA) et économies annuelles sur
(17,5 millions de F.CFA), l'investiss

1'aménagement de la voie navigable du
90 -

17,5
qui milite encore en faveur de KAYES

serait amorti assez vite, soit

Lors de la réunion de
qui eut pour objet de discuter le Rap
la délégation du

ment pour la construction d'un port t

sur les traasports,

souhait coincide parfaitement avec le
Culs.

1'0.E}

qu'il n'existe dans
'dtacceés, ni réseaux
drait aussi tenir coapte
diverses. Les frais

;aient entrer dans le

tonstitue pas un fac-
iraison technico-écono-

iment.

déja faites,: soit

(90 millions de F.CFA4),
Q la flotte dans le cas
4 KAYES (40 millions
les frais de transport
ment a consentir pour
trongon AMBIDEDI-KAYES
Q = environ J ans, ce

fqlutdt que d'AMBIDEDI,

R4S tenue en Juin 197¢C
rt technico-éconocmiaue
ali se prononga furme-
epminus a KAYES. Ce

s?résultats de nos cal-
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Btant donné que 1'aménagement} a un cofit réduit,
de la voie navigable pourrait assurer 1p méme durée de navi-

gation, aussi bien jusqu'a AMBIDEDI que jusqu'a KAYES, il

ne serait pas judicieux de prévoir 1torfganisation du trans-—-

bordement des marchandises dans les de ports a la fois-.

I1 est a souligner que dans Je cadre des disposi-

tions visant au développement des trangports fluviaux, il
n dtun port a KAYIS

}MBIDEDI-KAYES".

serait indispensable que l1a constructi

soit liée 2 1taménagement du trongon "
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