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I, INTRONUCTION
La mission N® 71 ~u 3)/3/81, ayant pour objet I} analyse - plan
e transport mauritani en, etla rechercbe et actualisation des "ét erminasia’

des : transports Ae la RIM, fut effectuée comme prévu u Ier au 10 Avril
1981,

Malhebreusement les autori tés éonceriiées en RIM, ayant € té
prévenues en retar-d A& cette mission, elles n'eurent pas le temps Ae
prévemr un-bon nombre e respon.sabhs quz devaxent étre contactés et qui
pour la plupart étaient absents pour Jes rai sons Je service,

Néanmdi);é;' les Aerniers coiits des f aéf eurs, composant les prix
de revient ses U,Km (unités kilo métriques) par route, fupent &tre re-
cuei 111 s mais non les Aonnées fon~ame ntal es concernant leg ~ifférent splans

Je »-'éveloppement .

. Etant -“onné qu'! aucune i sposit ion n'avait été pri se pour prolonger cette

h thiésx’b'n, et comme le plan e ~éveloppement soci o-économique com me |,
celui ~eg transports-® la RIM auraient subi beaucoup ~e retar” (ils
étaient prévus pour fin 1980), il avait été convenu au ~épart, e passer
les 10 jours e cette mission & Nouakchott, ~ans 1'espair 'y trouver les
éléments concernant les plans sectom els et ceux concernant Ies régions -~
Rosso et KaéAi, '

Cette solution fut r"abord envi sagée malgré les ri sqwes qu'elle com-
portax t : a supposer que Ies pro,] ets sectoriels aient été soumis aux "it't’é-
rent es phaaes Al étues (préfactz bilité, factibilité, exécuti on) ; ifs pour-
raient subir Aes mo-ifications au niveau Au 'plan national'’, selon les en-
vel oppes buAgétd res retenues et affectées & chaque sect eur,

Or, au sta-e ol nous en sommes & I'OMVS, il me semble qu'il Aevi ent

r'e plus en plus Jangereux ~'asopter hitivement Jes "générateurs" Ae trafic,

taux, moyennes, ratios, qui ne prégentent pas un caractére suffisant e

fiabilit é et qui, le moment venu, seraient infirmés par les faits.

_ ‘nlores et 4éja, nous avons vu "ans le rapport comsernant une partie
e la rive gauche, et nous verrons plus loin r’ans ce rapport, qu'une gran-e
partie f’es projections eifectuées par I'étu—le. "L"rE" & 1" hori zon 1983,
sont encore I oin, e Ia réaIi té A cause: surtout -'e 1a rai son sus-men-

h onnée,



nisons aussit8t que le trafic prévu pour 1983, n'in~uit pas le
t rafic projeté aux hori zons plus lointains (1990, 2000 et 2025), au cas
ot les '"générateurs'' Je ces trafics seraient réalisés entre tempsjla
seule inci fence possible est un Aécal age ~ans le temps ~es volumes ~e
trafic prévus ; mais la navigation prévue & 1'origine pour les années
1986 - 87 est ~éja Aécal ée peur les années 1990,

Le sect eur minier pourrait réserver la surprfse et le trafic in-uit

n'a pas encore été aborAé,

Les investissements requis pour ! 'aménagement ~u fleuve Sénégal
pour la navigation qui se situeraient actuellement entre 80 et 100 mil-
liar~s/ ”SEEE& plus A attentions et e ~onnées fiables que ne lexigersik-

- .~7¢ une route ~Alune Aizaine e milliar~s,

La suite 2e 1'enquéte menée & Nouakchott ~evait confirmer nos appré-
hensions, et un certain nombre J¢ onnées concernant les i vers plans ne
purent &tre obtenuesou retenues)...

Le same~i 4 avil a 11H30, un compte ren1 fut soumis aux :
- Secrétai re Général u Minist ére ¢ ] 'Equipement et “es Transports.

- wnirecteur Je cabinet ~e la Prési~ence ( Mr, Ould Saibot , ancien
Conseiller a 1'OMVS),

- Conseill er Techni que, chargé Jes questions ~e 1'OMVS
(Mr, Mohamme sine Baba),

Il fut alors convenu, compte tenu e la limitation Ae temps e
cette mission :
1°/ »e consacrer le redant e cette mission aux Jeux régions e
1'intérieur, surtout celle 7e Kaé~i, ou il serak plus facile ~'avoir
des Aonnées fiables puisque li mitédes a une région,

2° venvoyer, 7é@ le retour & nakar, twm questionnaire semblable
a celui qui avait été envoyé en 1979-80, méme s'il ne concerne

q'un nombre résuit e questions a traiter,
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Ce questionndre avait ét€ jugé aussi utile pour I'OMVS que pour

les services nationaux,
Ce qui fut fait 4 le retour a nrakar,

Une copie e ce questionnaire figure & la fin “e ce rapport,

II 'ﬁ'?érouleme;;t Je la Mission

ler Avril : Trajet nakar - Nouakchott ; les horaires ~u bac
4 Rosso n'étaient pas encore normalisés ; le pas-
sage prévu & 14H30 eut lieu a 16H._t_5.

2 -5 Avril : Travail a Nouakchott,

6 Avril : Route Nouakchott - Kaé~i via Rosso,

7 -9 Avril : Travail a Kaéai,

10 Avril ¢ népart e Kaéli et escale & Richar~-Toll,
11 Avril * Arrivée a nakar, |

III,Principaux Orgamsmes C’ontactés a NOUAKCHOTTet m €es Reguellh’ es

Directions : Transports
Commerce
- Douane
Contri butions
SNIM-SMCCP
- SOMAREM
Mines et Géologi e,

A cette derniére Jirection et en I’absence ~u nirecteur et ~u Chef
e service "carburant et permis', un ._e_ntz?etz en put avoir lieu avec le

Conseiller Technique, Mr, Greenwal» :

- Les g’i’semebts Ae phosphate reconnus jusqu'a ce jour Jans le
tri angIeAAIeg-'Bogbé-Kaéﬂi et Jont le recouvrement ne Hépasserait
pas 20,00 m seraient. Je l'or~re ~e 50 mill 1ons e tonnes ; s les
concent rations les plus i mportantes serai ent plus proches e
Bababé que ~e Kaeru.
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- Le Conseill er Technique n'était pas au courant Je l'étue
préf acti bilité qui auvait été réalisée sur ces gi sem ent s par
SNIM-BRGM ; le Airecteur (absent) le serait peut-étre,

Les autres ~onnédes partiellement ou to t alement obtenues auprés

“es autres - rections et organi smes portent sur les:
~ Statistiques u parc routier e la RIM,

- Colits Jes patentes, vignettes, permis, ca¥@ grise, re-evances

siverses Jes transporteurs routiers,

-~ Les importatioms ~'hy~rrocarbure par pro-uit, leurs origines,
les colits e ces prouits HT et TTC en €épdt et & 1a pom pe,

~ Le baréme Aes tarifs ~es transports routiers communiqué est
celui ~u 28/1/74 ; nous avons appris par la suite que Aux arrétés
parus au journal officlel en 1979 et 1980 fixent les nouveaux ta-

rifs mais les barémes n' étaient pas encore ~isponibles,

- Ala “uane, il a été possible A'obtenir la fiscalité en vigueur
concernant le matériel ~e transport, carburants, lubrifi ants,
piéces e rechange selon leur origine (CEAO, CEE, autres).

Les autres informations qui ne purent &tre obtenues ou qui sem-

bl aient peu fiables portent pnncipalement sur les :
- Tarifs officiels Aes t ransports routiers et leur mo-re e cal cul,
- Consommation annuelle ~e carburants par le parc routier,

- PRecett es annuelles ~u trésor public provenant “u m atériel,

usagerset consommation e la route,
- Bu-get annuel pour la construction et l'entretien ~es routes,

- Les statistiques ~u commerce extéri eur ventil ées par entrées
ou sorties (bac e Rosso; wharf %e Nouakchott ; port ~e Noua-
~hi bou) ; les chiffres obtenus ne concor-ent pas avec ceux Jes
aut res sources (wharf e Nouakchott, comptes économiques),

nlaut res Aonnées fondamentales concernant les -ivers plans, nouveau
port ~e Nouakchott, nirection Fe la Statistique, ne purent @tre abor-ées

& cause “e l! absence pour raison Je servi ce e leurs responsables.




IV.ROSSO

Le week~en- passé & Rosso, permit ' avoir les Aonnées suivantes

Les bri quetterie, usine de concentré e tomate, usine e textile,
prévues “Jans l'étue "LnPE" pour Rosso, avec effets en 1983, ne

sont pas encore construites,

Le parc routier Ae la région Je Rosso serait au nombre Je 85
véhicules avec 15 poids lour’s ont9 seraient i Rosso ville,

La flot te A'lembarcations e la régi on (capacité 2e 1T & 15T).

Serait Ye l'or-re e 165 untés ~ont 105 reléveraient e Rosso-vill €.
Les st atistiques “e passages par le bac se trouveraient & Nouakchott,

Les "intrant s" actuels e llagriculture e la région ~e Rosso
(engrai s, insecticites, fongici des, piéces et i vers mais sans le

carburant) seraient e l'or-re ~e 850T/an,

KAE I (pilote)

La région “e Kaé~i avec la ville %e KaéAi et son escale qui‘a;aIe,'

tout comme la région Je Magana au Sénégal avec la ville fe Nagana et

son escale fluviale, a été choisie comme ""pilote" pour les premiéres

recherches; ¢! est -a~~i re que celles~ci seraient 'abor+ concentrées essen-

tiell ement sur ces Aeux pbles ot le trafic serait son”é i rect ement pour

pouvoir 'test er'_ ‘les projections,

Si l'on aboutit aux mémes orsres Ae granJeurs, la t8che serait énor-

mément si mplifiée pour la suite A "Plan -e transport”,

Si les résultats Hifférent sensiblement; il fau-dra rechercher -'aborA

les causes, et ensuite/ Lleg, ificati ons éventuelles & apporter aux projections

Plus lointaines avec toutes les conséquences qui en “écoul ent,



Personnes et Organismes Cont_actés

Le gouverneur et son a”joint; le service ~e recensement et - état
civil e la préfecture ; AJirection “Jes -~ouanes, commerce ext érieur et
cont réle Jes prix ; contri butins -iverses ;. Représentants “es Syndicats
ou Coopératives ~Jes commergants, transporteurs, piroguiers, SONANER,

subivision “es T,P, abattoir e Kaé-ri,

L'aérosrome “e Kaé~i et la route Kaé~li-Boghé furent. parcourus ;
"' escale fluviale'! 1'abattoir e Kaéai et les installations e la SONA™NER

furent visités,

VI, Situation en Avril 1981

- Le 31/12/1980, 1a population ~u ~épartement “e Kaé~i était e
56, 8895; sont encore inconnus localement l1a popul ation active et son
affect ation sectorielle (primaire, secon”aire, tertiaire), ainsi que le taux

Je croissance Aémographique,

- Les "i mportati ons' cont r8l ées ~e Kaéli seraient ~e 1!or-~re e
8,000 T par an ~e marchan”ises Al verses en provenance Je Nouakchott,
~u Sénégal et “ans une trés faible mesure ~u Mali, Les i mport afons

4! hysrocarbures seraient ~e l'ordre e 3,000 m3/an.

Les "export ations' ne Aépasseraient pas actuellement les 1,000T]an

pour 1'ensemble Je la région.

- La Jouane Ae Kaé-Ji cont r8le uni quement l es marchan”ises non encore

AéAouanées en RIM, -onc en provenance essentiellement “u Sénégal,

-~ Le volume ~e marchan”ises “€ja AéAouandes, provenant essentiellement
Ae Nouakchott ont été estimées a travers 1a T,S. (Taxe suppl émentaire
que chaque camion chargé ~oit payer en entrant a Kaé~i) ; en 1979, 310

camions ont peyé la T.S, ; en 1980, ils étaient au nombre “e 280 camions,
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- Les i mportat eurs (hors RIM) Je la région “e Kaé~i -oi vent né-
cessalirement possé-er la patente i mport-export! ou la carte 2 frontalier
“€livrés par la “Jirection u commerce, pour une re-~evance e 32,500 U,M.,[an,
Ils sont au nombre “e 18 (1 U,M, = 5,4 FCFA),

- Chaque i mportateur ne peut *épasser par voyage la contre valeur
~de 300,000 U,M, ce qui est jugé insuffisant par le syn”icat “es commergants
d& cause surtout e la Aifférentielle "transport s", Celte somme ne perm et-

traft pas ~ans beauceup ~e cas -e condituer le chargement complet *'un camion.

- Les i mportations cont r6l ées (hors RIM) par la ouane e Kaé~i
étaient en 1979 e 592,924 T et en 1980 e 691,021 T,

~-Les aqutofi sations ~'i mportations ~éli vrées par le commerce extérieur
e Kaé-i portaient en 1979 sur 506,000T et en 1980, sur 560,000T -'une
valeur--e 103, 000,'6. M,

- La nature “es i mportations figurant sur les registres “e la -“uane
et sur ceux u commerce est la méme; il s'agit essentiellement “es

pro-uits ali mentaires, matériaux ~e consgruction, objet e librairie,

- La faible i vergence entre les chiffres ~e la Youane et ceux u
commerce provi en-rait soit -~lune “ifférence A appréci ation Jans la conversion
A wolume en poi~s (m3 e balles, ~ bois, lots e planches ...) soit un
Aépassement M poids et non e la valeur autorisée, par le chargement
Ae pro-Auits '"hors -“ouane’,

Nous retiensrons le chiffre ~e la buane,

- L'anal yse ~es pro-uits en provenance ~u Sénégal montrent qu'ils
rel dvent en gran”e parfie A'organismes a‘mis & la TCR {instituée par la
CEAO pour favoriser les échanges ent re ét ats membres) et qui sont soit

exonérés, soit soumis a une faible re’evance -ouaniére,
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- Le nirecteur #e la Souane e Kaé estime que 1] as échanges
i ncont rGl és" peuvent 8tre estimés au “ouble e ceux qui le sont;
pour -“es razqons humanitaires, et en cas e pénurie (. sécheressel,
—'ouane-”ferme les yeux'" sur <es petites quantités surtout quan- il s!azmit
e pro-uits ali mentaires,

- Il est & noter qu'aprés la rég'u} arisation -w fleuve, les échanges
"i ncont rél és" effectués par pirogue ~'une rive a lautre cont inuero nt H
ceux qui cesseront, seront les pro-uits transportés par camions qui
peuvent actuellem ent et pen-ant 1g5basses * eaux traverser le fleuve a
cert ains gués,

- La SOMIMEX-Kaé~ (Société Mauritani enne ~'Im port-Export)
échappe 4 1a ouane et au contréle économ ique et ne paie pas la T.S.,
elle a importé “e Nouakchott en 1980 : 1507,536 T sucre ; 2444,172 T |
de riz; 83 T e thé et 20 balles e tissus; la SOMIMEX a le monopole |
e ces produits mais & partir Ye 1981 elle laisse les ti ssus au commerce

privé,

Le t ransport Nouakchott =Kaé-s se fait général‘ement par toute, et
occasionnel l ement par chalan? quan-* la route- Yevient i m praticable en-
saison “es pluies fcomme en 1980) ; les pro-uits sont adlors envoyés -%e
Nouakchott & Rosso o0 ils prennent le fleuve jusqu'a KadéJi,

- Le nireeteur ~¢ la SOMIMEX estime qu'an 1980, 1'offre était
inférieure & la “eman-e et qu'il pourrait facilement placer 3000 T e riz
et 2500 T ‘e sucre par an, - - - -
Quoiqu'’il en soit toute la prouction e riz -ela SONAWER pourrait pen#ant
longt emps encore ét re absorbée par la résgion e Kaé-i,

- Selon le mirecteur ~es contributions 7iverses, le nombre e boutj i
quiers “ans la région e Kaéai serait e 331 ; ils rel édvent tous e la _
11éme et 12éme classe (chiffre 2 affai re situé entre 200 et 400,000 U, M, -
pour la 11éme cIasse,__ et- entre 0 et 200, QOO UM, pour la 12éme cIasse),
Le tonnage manipulé par ces boutiquiers est ~onc réauit et provien”rait :
en bonne partie Jes gran’s commerces Ye. la pl ace, ou transporté par Ies

camions payant 1la T,S, . Yéja wus,_



Cepen-ant on peut pren~re 4T [bouti quier[an faisant I'objet ~tun
t ransport non comptabilisé ce qui con-uit. & 1350T/ an,

-= La SONANER (Kaé-i) exploite actuel!ém ent 1000 ha (petits et

gran-<s périmétres) ; elle y culti:ve le riz, mafls, niébé; maraichage.

‘Elle consomme 400 :2 500 kg/ha/an 'engrais ; 25 2 30 kg[hal an
~'insecticites et fongicives; 200 1 7 gaz oil [ha/campagne (elle réalise

actuellement 1, 5/ca mpag‘ne/an.~

Eny ajoutant les piéces e rechange, et certaines semences "im port ées'l,
les "intrants" annuels e la SONANER se situent actuellement entre 450T

et 500T et 350 m3 e gaz oil et essence,

- La SONANPER possé~e Jepuis 1980 une rizerie 4'une capad té 2%
1T[h ou 10T[jour ; elle a ven*u en 1980 200 T e riz & Kaéai et 60T &
Nouakchott,

- Les péri métres Ae la SONANER -Kaé~i, sont Jesserws par 13 km
~e pistes ~e liaisons, 48 km e pistes rurales inter-casiers, et 38 km
e canaux ; les caractéristi ques physiques et cofits e ce réseau sont

inconnus & Kaé~4i et se trouveraient au G, R, a Nouakchott,

- Les "export ations"” e la région e Kaé~ seraient actuellement
ingignifiants et aucun organisme public ou privé n'en a fait état, sauf
la SONAPER qui envoie & Nouakchott une cent aine e t onnes/ an,

On peut cepen-ant retenir 1000T{an e -pro-uits agricoles, e 1'élevage

et forestier quittantla région e Kaé-i,

-~ L'abattoir e Kaési n'exploite et n'experte plus la vian~e ; il
fonctionne cepen-ant pour]'abattage local, La »'1rect1 on serait en pomr-
parler avec AIR-Maurit anie en wvue ~e .stposer un avi on t ype hC'l.;, et
avec “es clients potentiels en we Je repren”re 1'exportation e I a Vi_anﬂe.
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- L'examen rapi“e ¢ l'aérorrome e KaéJi permet e ~ire & premiére
vue qu'’aucun facteur ne s'oppose a 1'allongement éventuel Pe sa piste
(sites aux Seux bouts, QFU, troude ' envol, surface Ae Jégagement,

vent s t raversiers.../.

- Le parcours e 1a route Kaéli-Boghé (achevée en 1980) semble
montrer que les travaux ~e remise en état effectués aprés le Aernier
hi vernage, seraient provioires qur quelques 50 km ; “es travaux et
ouvrages - assainissement (buses, ra-i ers.r...)-, et un reprofilage plus
fréquent semblent s'i mposer, sinon ou risque e wvoir cette route coupée

pendant chaque hivernage,

Il peut se faire que cestravaux soient programmés aprés ou pen-ant

la construction e la bretelle Aleg~-Boghé,

- La liaison Nouakchott-Kaé-~i peut &t re actuellement affect ée ~'un
coefficient ~e transport Je 1,57en prenant comme base le prix ~e

revient ~e la Tkm sur route gou-ronnée,
{ Nouakchott -Aleg :

(Aleg-Boghé
( Boghé-KaéAj- :

1
2
1, 700_

Ce coefficient tenAra vers 1 prochainement,

- L'escale fluviale actuelle ¢ Kaé” est-Aans un état e 2la-.

brement avancé ;' elle est entiérement & reprendre le moment venu,.

- Le parc routier,te ,la région e Kaé”i serait au nombre e 54 véhicules
Jont 14 poi As lour-s une capacité unitaire allant 4 5T & 20T, Le nombre
Je poiAs lour-s basés & Kaé~i -ville serait au nombre ¢ 8 “ont 4 appar-

tiennent & ~es commergants transporteurs,.

- La flotte Alembarcations relevant -%e la région ¢ Kaé- i serait au

nombre Je 76 unités Alune capacité allant e 1 & 15T,
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Population actuelle -u_ népartement ‘e Kaé-i,

Hommes > 20 ans 12,412
Femmes y» 20 ans 13,202
Gargons > &0 ans 17,098
Filles 4 20 ans 14,177

Total 56,889

Echanges Actuels 2u népartement (parfoi s Région e Kaé-~i)

Marchandises Ji verses
Importations contrflées (hors RIM) 700,00 T

Importations intérieures 3000,00 T
SOMIMEX 3200,00 T
Bouti quiers 1350,00 T
SONANER 500,00 T
hivers 100,00 T

Exportations contrélées 1000,00 T
Total 9.150 T

Hyrorarbures

Capacité e stockage Nature Consommation
gas oil jessence {pétrole mois an
SONANER 15000 1 100001 250001 13000001
Cies Eaux) ) o o " o

Electricité )

Privés : Sajjae 9000 1 18000 I} - }}1000001 }1200000
Chaitou 100001 | 25000 1 | 60001 |
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Tarif s ses Transports et TrangborJement pra tzgués 2 Kaési le 6/4]1981,
Le tarif e transport “e frét par camion “e Kaé~i & Nouakchott et
vi ce~versa (440 km) est e 2,5 4 3 U, M, [kg en saison séche et e 4,5 a
5 U, M, en hivernage .
soit 5,6 4 6,8 U, M, /-Tkm en sai sonv séche
et 11, 3 U, M, / Tkm en saison f'e_pluie;s.

nakar & Kaé~i (jusqu'a l'embarce-~ére) 647 kni, le tank est e 8 a
10FCFA[kg soit 12,4 & 15,4 FCFA[Tkm,

Le tarif Rosso-Kaédi par chalan~ (402 km) est e 2 U.M,kg, soit .
5 UM, |Tkm, ‘
. Le tarif Oréfon*é - Kaé~ (28 km) par pi rogue motorisée e 10T est
2 3 UM, kg soit 120 U, M. [Tkm,

Le tarif ~u transbor#em ent est e 220 U,M, [Tonne.

nlune fagon générale, les tarifs officiels fixés par arrét é ne semblent
pas étre appliqués, les tarifs pratigaés résultent “e 1'offre et Je la

Jeman-e,

Les tarifs actuels par chal an® 4t pirogue semblent trop élevés a

cause :

- "¢ leur activité saisonniére
- #e¢ la faible capaci té Jes pirogues pour une consem mation élevée
- Je leur monopole e transport en hivernage quan-= la route est

pratiquement coupée ou i fficilement praticable,

VII

"généragt eurs' avec ceux e I'étute LME .

- Misons #abors qu'é les premiers résultatsobtenus sur les -Jeux rives
sont provisoires et pourrai ent ét re mo-ifiés quan- l'ensemble -es Aonnées
seront recueillies et certalnes equz voques possbles levées, Mais il pe sem ble

pas que “Jes mo-Aificat ions im port antes y seraient apportées,
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- Mans I'étu-'e LnE (étu~e générale W trafic tome I et II) nous a-~op-
temns toute la partie sescriptive concernant les 'géographie, climat, in-
f rast ructure a~ministrative, socide, agricole (nous ne revien-rons pas sur
le probléme ~u ryt hme *aménagement), inMastriel le, *¢ com munications , ,."
Nous a-opterons ausst les “onnées concernant la popul aton et la comptabill€é

nationale,

- Mans 1'"immé-iat, ce sont le trafic et ses générateurs qui jou ent un
réle pri morJial ~sans 1'ét ablissement *'un "plan e t ransport!, que nous
allons essayer Je test er” a travers les "in-icateuyms” recueillis et cela
pour l'hori zon 1983 seﬂement,_

Ce Jaugeage! a été ren-u possible, par le fait que !'étu~e L™E, a sui vi’
la métho~e classi que »-'e Jescription et e projection, & partir Jes —’onnées
recueillies .(avant -'erm er plan 1976-81, moyennes, taux, ratios ...)
pour estimer le trafic généré en 1983 et sa répartition mo-ale selon les

critéres en vi gueur -Jans le mon~e in-ustrialisé,

- Ici, nous ne faisons que confronter les prévisbns aux faits en consi-

“érant. Jirectement le trafic réél pratiqé,

- Le trafic ~“e marchan-ises - verses est seul consi éré,

Nous avions vu sur la rive sénégal ai se u fleuve :.

- Que la pro-uction e tomate frafche et ~e concentré -%e tomate att eignen‘t;,'

& peine le 1/3 ~u tonnage prévu par L™E pour 1983,

= Que la capacité “es rizeries était e 4T[het non 15,5 T/hles ~eux
rizeries “e Richar--Toll étant im mobilisées,

- Que la sucrerie ~e Matam pour laquelle l'étute LNE préwyait pour °
1983, 200,000 T ~e cannes et 20,000 T e sucre n'existait pas encore,

- Il en est e méme pour llusine e concentré e tomate e Matam pour
laquelle on prévoyait pour 1983, 5,400 T ~e tomate frafche -onnant 900 T

“e concentré,
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- Par cont re,c #'aprés les “erniers chiffres que la mirection “ la css
" nous a communiqués,. 1a prévisions e 1'étue LNE pour 1983 et pour ce
complexe, pourraient étre confirmés par les faits.

Rive proite (RIM)

Malheureugsement, l'a méme constation sur la rive “roite a été notée,

Rosso

- L'usine Je concentré Je tomate pour laquelle 1'étue LNE prévoyait
pour 1983 la transformation “e 10,000T e tomates frafches ~onnant 2000 T
Je concentré, qui nécessiteront 200 T e boftes ~e conserve, n'existe pas
encore,

= La briquetterie *'une capacité 4 30,000 T ~e briques -ont 10% seraient
export és, n'existe pas non plus.,

- Il en est %¢ méme He lusine textile,

Kaé~i

- La sucrerie pour laquelle 1!étuse LNE prévoyait pour 1983 la t rans-
formation ~“e-160,000 T e cannes ~“onnant 16,000 T “e sucre brut, et néces-
sitant 350 T e cal cai re, n'existe pas et le projet sem bl e abanJonné,

- L'’abat toir 4 Kaé pour lequel 1! étu~e LNE prévoyait l' export ation en
1983 e 1000 T ~e vian-e, n'exporte rien actuellement,

- La tannerie prévue & Kad4 n'existe pas nonpdus,
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VIIITRAFIC - Marchan-liges niverses.

Le ~épouillement ~es ~onnées concernant le Aépartem et ¢ Magana (en
excluant “'abor~ la CSS qui constitue un cas particulier ainsi que la com =~
mune Je St-Louis) con-uit #e pri me abor~ & un trafic ~e marchan’ises 4 verses
contrdlé et véhiculé e 1'orire e 27,500 T/an sur une Aistance 3 20 km,

Ce tonnage concerne la com mune Je Nagana et les arron-”issements e
M'Bane, Rao et Ross Béthio,

En ce qui concerne la région de Kaé-i et aprés ~épouillement Jes
7 verses ~onnées, on peut se Jemanser s'il n'y a pas eu parfois égquivoque
ou confusion Aans les notions Ae Aépartement et e région chez certai nes

sources A'informations ; le contrfle se fera au niveau e Nouakchoftt,

En at ten”ant, nous supposerons que l'équivoque est faite par ¥éfaut et

le tonnage e marchan/ises Ai verses, contrdl é et véhiculé sur P2 2 km
qiest- e 9,150 T[an.concernerait seulement le Aépartement Je Kaé~i,
€elui e la région sera multiplié par 2,2 (rapport entre la popul ation
e la région et M ~épartement), ce qui ~onne 20,130 T[an ; ce chiffre compre

nant les camions échappant & la T, S,

Ce tonnage apparait trés faible pour quelqu'un qui vient ~e 1!extérieur;
mais il met en évi fence la part e l'auto-consommation (pro-mits Je~1!agri-
culture, e I'élevage, forestier; parfois e la péche) 5 et 1'!absenc¢ed!unités

inAustrielles importantes,

Le trafic ~u “épartemett Ye "agana (sans la CSS;_et Ia Commune e
St-Louis) ~épasse celui e la région e Kaé~i grige surtout aux quel ques
unités e transformation (SOCAS, SNTI, Rizeries e la SAE™),

CSS (Richar~ ToII-:!

nlaprés les “erniéres statistiques % la CSS, établies par le Chef ~u
Service e la Compt abilité anal ytique et signées par le »irecteur Général,
le tonnage manipul é par cette soci été est en progression constante ; il a
été en 1980 ~e :
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Sucre roux 41,000 T
Sucre bl anc 65,000 T
Ciment 2,800 T
Calcai re 4.500 T (provenant e Pout)
Tuyaux 570 T
Engrais - 5.200 T
Insectici~es )
Fongici #es ) 60 T
nivers 19,100 T
138,230 T

- Si l'on en “émit quel ques 8,230 T faisant 1'objet 'un t ransport

<-’-O km (tuyaux, sucre et . vers), on peut retenir 130,000 T ayant fait
llobjet ~un transport a moyenne et longue i stance,

- On peut faire remarquer -€s a présent et avant Yabor~er ul térieu rement
la question e l'éclat ement -u trafic entre les Jff érents mo Jdes Je t rans-
port, que les échanges e la CSS qui relévent ~u ~épartement e magana
emprunttont 1 'escale ~e Richar~-Toll et non cel le “e magana pour “es raisons
évi “ent es,

- Il est Aifficile ~e pren-re en compte de trafic incont rél é passan t- “'une
rive & 1" aut re parce que ~*m c6té il est Afficilement chiffrable, et e
1'autre il egt H€ja pris en compte 2ans le trafic contrél é w lieu Je ~épart

si ce tonnage n'y est pas pro~uit,

Comparés avec les projections pour 1983 e 1! ét ue LnE, on constate
une i mportante -ifférence qui semble provenir essentiellement ~e la non-
réali sation ~es projets prévus,

- Mans l'@¢u’e -LnE, le trafic Je marchandises . verses pour 1983 et pour
la région e Kadsi 3 été estimé i 36.300 T ont 18,600 T 3 I1a montée et
17,700 T & 1a ~escente,

-~ Aprés 1a répartition mo sl e, I''é tude affecte au trafic fluvial potenti el
3.000 T “ont 17,300 T *ébarqués et 16,700 T em barquées,
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- Bien que la répartition mo-Aale ~u trafic sera envisagée-ultérieu=
rement, nous pouvons €ja Aire qu'il ne semble pas réaliste —’;affecteé
34.000 T au transport fluvial sur un total e 36,300 T estim ées pour
la région e Kaé~i en 1983,

Le t ransport routier ne se contentera certainement pas “‘es 2,300 T
restantes, & supposer que le transport u frét par voie aérienne reste
négligeable,

En ce qui concerne le ~épartement ‘e MAGANA au Sénégal, la compa-
raison est ren”u Jifficile & cause e la présence ~ans ce “épmrtement

e Jeux escales fluviales ( magana et Richar? oll),

- CepenAant en consi Aérant les chiff res en val eur absolue nous coné-
tatons que 1'étude LNE avait prévu pour ce ~épartem ent et pour 1983,

un trafic Je 245,700 T ‘e marehan’ises AJiverses,

Le t raf ic obtenu plus haut, pour le ~épartem ent e h@naj. sans la
commune Je St-Louis, mais avec le trafic Je la CSS serait “e l'or-re
e 165,730 T,

-~ Il est possible qu'en intégrantle trafic e la Commune Je St-Loui.,
(peu significatif pour le transport fluvial eomme celui- - I1'arron-issem
de Rao) et en tenant compte Je la croissance-u trafic % la CSS, on
aboutisse en 1983 au chiffre obtenia par 1'éue L™E,

- Il est a signaler que 1'enquéte origine - Aestination réalisée rmr.
la SONED en 1978, m algré ses insufff sances, con~uit & Jes matrices"
permettant ' avoir une i-€e ~Jes échanges par route Je l'ensemble Je la
région ~u fleuve ( népartements “e Magana, Po~or, Matam et Bakel) avec
les autres régions ~u Sénégal (Cap-Vert, Casamence, niourbel, Séné:gal
Orient al, Sine-Saloum, Thiés, Louga), Les sorties “e la région Au fleuve
vers les aut res régions ont été e 104,477 tonnes ; les entrédes Aans Ia régien
Au fleuve en provenance -es aut res régions ont été e 124,123 tonnes so1 ert
au total 228,600 T; quant aux échanges inter-~épartem entaux a I'intét{ie ur
e la région ~u fleuve, ils ont été e 41,678 tonnes, '

—~ Plus Ae la moitié “es échanges ~es quatre Aépartemerts ~u fl euve

sont dnc constituéspar ceux Je la CSS, ;
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- La fraction ~u trafic global (1983) qui irait & la navi gation selon
1'étute LnE, est %e 21,200 T ~ébarquées et 39,700T em barquées soient
60,900 T sur un trafic total estimé a 245, 700 T, La ppoportion est trés
éloignée ~e celle retenue pour la région e Kaé~i et provient u fait que

1'éclatement u trafic entre les i fférents moes est bas€ Jans 1'étu-e

LnE sur la % stance,

Il y a A autres variables quiil convien-rait Y'en tenir compte,

- Larépartition ~u trafic fluvi al entre les -%eux escales u Jénart ement
( R:cbarJ-Toll et naganal), n'est pas faite “ans l'étu-e LnE,

- Si cette répartition est fait e, i ne resterait que quelques milliers

“e t onnes pour l'escale e ™agana,

IX, Remarque i mportante

Bien que le "plan ~e transport” sera vu en secon e phase, il convi en"ral t

2€ja Hattirer 1'attention sur le fait suivant :

- Mans la situation actuelle ~u trafic “ans la vallée u fleuve Sénégal
(RIM et Sénega]) la CSS constitue le seul péle émetteur - récept eur,
"justiciable” A'un axe lour~ e t ransport, bien qu'a lui seul il ne le

justifierait pas encore par ses seuls t ransports actuels,

- Mais si 1'on ajoute aux 138.230-T e marchann'zses »’lverse.s, les -
29.800 T e carburant, et si 4'on pren- en censi ~ération Ies 473.499 T ~e
cannes réalisées en 1980- sur hes A stances ~“épassant parfois les 10 km,

on réalise l'limportance ‘es coiits -u t ransport routier pour la CSS,

--Par ailleurs, le taux e croissance u tonnage véhiculé % la CSS a
€t € vepuis 1977 %e 20% ; si 1'on ne retient que 10% Jusqu'a 1'hori zon e
les besoins - Sénégal en sucre seront sati sfai ts; on s'achemine rapi ‘ement

vers leseuil ot ce trafic justifiera un axe lour- e transport.
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-~ Si Mici 5 ans, l'aménagement-4 fleuve Senégal pour la Navigation,
ou ~u moins le port f luvio mariti me -7%e StsLouis n'aurait pas encore regu
un ~“ébut -~'exécution, la tentation Sevien-rait gran-e t apt pour la CSS
que pour la RCFS, Je falre prolonger la voie ferrde e St-Louis jusqu'a
Richar~-Toll avec es antennes ~ans les péri métres scriers.

-~ Le coiit e cette prolongation sur 180 km avec qu el ques antennes
se situerait actuellement et & premiére vue entre 13 et 17 milliar~s e
FCFaA.,

~ En premiére approxi mation, le transport & longue et moyenne -~istance
de la CSS représenterait actuellement 70,470,000 Tkm '"chargées et
20,000,000 ~“e Tkm "a vi~e' par an,
Le transport & courte AJistance {5 km e - st ance m eyenne) représent erait
2.400.000 Tkm "chargées'et 2,000,000 e Tkm & vi-e soient au total
95.000,000 -~ Tkm environ, -
En prenant 8 FCFA 13 Jiff érence i tarif actuel moyen entre le transp ort
routier et ferrovi aire, la CSS pourrait économiser annuellement quel ques
760 millions “e FCFA ehviron o 8i elle pouvait utiliser le transport

ferroviaire,

- mans le cas “u transport par voie ' eau, sans rupture ‘e ch arge
& St-Louis, en éliminant 1 e transport & courte -istance et en prenant com me
% ff érence tarifaire 12 FCFA/[Tkm par rapport & 1a roiite, on obtien-~rait
Yes économies ~e 1'or-re e 1,086,000, 000 F‘CFA ramenées a quelques
900, 000,000 FCFA pour tenir compte “es’ transport et transbor?em et aux

points terminaux non i mputables aux autres mo Jes Ae t ransport,

=~ Ces chiffres sont 2éja suffisamment €l oquent s et ne repr é.sant”gue
le trafic % la CSS en 1980,

- Ils sont proportionnels & ce trafic qui est en croissance corti nue,



X, Remarques et Conclusions Générales

- Tous les organi smes et personnes visités au cours -~e cette mission
en RIM, se sont montrés trés coopératifs,

- Monsieur le Gouverneur ‘e Kaé~i et son a-rjoint ont facilité les
recherches,

- Avant Je retenir cebtaines ~“onnées collectées a Kaé~i, ily a lieu e
lever une équi voque ou ¢onfusi on possible : Ces “onnées concernent-elles
la région ou le ~“épartement-e Kaé-i ? Cette équivoque pourrait é&tre levée

au ni veau e Nouakchott,

-. mans la "photographie " 2es Jonnées actuelles, une att ent ion particuliére
est portée sur le trafic réel Aont llinci’ence sur le "plan ~e transport' est
pri mor-iale, La méthoe "sem i-”irecte! est utilisée; elle se situe entre
la méthoe "Airecte! utilisée par l'!'étu-e socio-économique {enquétes st atis-
tiques sur le terrain) et la métho~e "inAi rede’’utili sée ~ans l'éture LnE
( “escriptions et projections effectuées & partir Aes Jonnées fournies ora~
lement ou & travers la Aocumentation existantel, |

- Il est regrettable que 1'équipe chargée e l'élaboration ~u "Plan"<e la
RIM, n!aurait pas eu le temps-ou les moyens pour réaliser le "com ptage
routier! et '1'enquéte origi ne--estination’” qu'on avait convenus 1'an
“ernier pour la val Iée “u fleuve, Bien faites, ces enquétes auraient pu
constituer un excellent ' nst rument “e contréle "Ju trafic,

~ La 4 vergence avec l1'étute L™E -“ans l'estimation -u trafic global
et fluvial pour 1'horizon 1983, memble provenir -“es facteurs suivants :

. L'étu~e LPE, s'est basée sur Jes projets susceptibles ~'étre réalisés

au cours -“u plan 1976-81 et qui ne l1'ont pas été,

. La croissance 2 la pro-uction et consom mation Jes unités exi st antes
(agri cultre, inustrie) ne répon~* pas encore aux taux a~optés (sauf

pour la CSS), La sécheresse a parfois occasionné une ~écroissance.
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o Les "surplus et éficitg" Jes pro-uctions et- consommations -“oi vent
étre regar-és e plus prés lorsqu'’il slagit e ¢t erminer le volumé
“u trafic-véhiculé, L'autoconsommation et les échanges incont rél és

entre les Jeux rives u fleuve sont trés importants,

: L'étgt actuel 2e 1a route Aleg-Boghé-Kaéai semble freiner les échanges
ent re Nouakchott et Kaéi, ‘

~ Bien que la répartition mo-ale u trafic sera consi dérée ultérieurement
nous pouvons ~€ja Aire pour la région e Kaéri, que l'imputation au t rans-
port fluvi al e 3ﬁ. 000 T sur un trafic global ® 36,300 T estim €es par -
1'éture [nE pour 1983 parait exagérée, Cela-provien-<rait .es eri téres Je
i st ri bution mo-ale en vi gueur Jans le mon-e inustrialisé et qui sem blent
incomplet s et ina“apt és-a 15 région,
La route Nouakchott -Kaéi qui sera prochai nement aménagée sur toute sa
Iong'ueur, ne se contentera certainement pas “es 2.300 T/ah qui lui sont
aff ect ées,

- Si 1'abattoir e Kads arrive & repren-<re ses export ations, cellesgwci
se ferai ent pen-ant longtemps par avion et évent uellement par cam ion-
frigo, quan~ l1a route Nouakchott -Kaési sera aménagée;

« Le prix e la vian-e supporte le tarif aérien

o L'aéro~rome e Kad~i peut recevoir Jes avions type »C4, sans

invest i ssements suppl émentaires,
- Les points ~e vente e I3 viande sont éloignés - fleuve,

« La quantité e vianJe exportée, ne justifierait pas avant longtemps

1'acquisition ~un bat eau frigorifique,

- Quoiqu’il en soit, la situaiton Aans la région e Kada et y- Jépar-
t ement e Nagana, méme sion la généralise 3 1'ensemble e la zéne 'jn-
fluence a1 fleuve Sénégal en RIM et au Sénégal, ne présume pas celle qui
serait en vi gueur aux horizons plus lantains (1990 -~ 2000, 2025) , 2 autant
plus que les ~if férents projets e 1" OMVS ne sont pas encore réal isés et ’
qu'entre 1983 et 1990 il ¥ a encore e la place pour la réalisati on Jes
projets prévus et ~lant res qui seraient eneore i nconnus, - -
La seule cenclusion qu'on peut 2€ji tirer est qu'il y aura un -“écal age “ans
le temps ~u tpafic projeté, - :
Mais la navigation prévue a 1'origine pour les années 198687 sera it ~éja
“écal ée autour e 1990,



22,

- La Aivergence entre les projections faites pour 1983 et la réalité
concréte Aevrait permettre e pren-re les AJi spositions pour qu'!aux
hori zons plus €loi gnés on évite le plus possible les causes Je cette

A vergence ; celle-ci pourrait alors avoir e graves conséquences,

. Mans l -questionnaire concernant les prochains plans, il a été
Jeman”é ‘es précisi ons concernant 1!état -'avancem et Yes étu-es
de chaque-projet (préfactibilité, factibilité, étu-e M exécution)
et celui - financement (acquis, promis, & rechercher), ce qui
permettra e "jauger' la probabilité e leur réalisation,
« Les nouvel les “‘onnées concernant les g sements “e p hosphate—-Je
Kaé~ gi elles sont maintenues -“ans les “iverses phases *du-es et e
recherches, pourraient & elles seules mettre & l'abri les -i mensions retenues

pour le chenal et 1a batellerie,

- Il est regrettable que 1!absence ~uchef e service "équi pement" au
miniat ére Jes t ransports et celui ~u|service "carburant'! & celui “es :
mines, n'a pas permis ' avoir les Jonnées concernant le financement Je la
const ruction et entretien Jes routes, ainsi que la consommation annuelle
de carburant par les transports routiers mauritani ens, Ces ~onnées ajoutées

a4 'autres, permettront e savoir “ans quelle mesure la route "s'autofinance”

Au Sénégal ces ~onnées sont ~éja acquises bien qu'une incertitude Aemeure
au sujet ~es recettes fiscales annuell es provenant ~es usagers, matériel

et consommation e la route,

Ce qui est certain c'est que les recettes routiéres au Sénégal couvrent

lentretien et peut 8t re méme la const ruction, Ici comme partout
ailleurs, il y a -ivergence “e vue entre les TP, et les finances,~les
pre miers avancent que leur-bulget ne correspond pas au-1/10 éme “es
recettes fiscales engen-réespar la route et les secon-s affirment qu'on

retourne exactement ""a César ce qui est & César’,

Mais on a “éja les principaux él éments permett ant “e calculer ces
recettes, reste a savoir si la taxe ‘e raffinage est imputable proportion-

nellement & la route ou non,

H, IRANI




Questionnail res concernant les 'dét erminants'
des transports mauritani ens 114ds
a l'Aménagement Au Fleuve Sénégal pour

la Navigation

Plan de Jdéveloppement économique et soci al
1y 981 —85"

- Population de la RIM en 1981, particuliérement celle de la

vallée du fleuve Sénégal, Taux de croi ssance retenu,

- P,I,B, de la RIM ventilé par secteur (primaire,’ secondai re,

tertiaire ),
Fraction dqu P,I,B, Iimputable a la valléde du fleuve Sénégal,

—Projets de dével oppement multisectoriel retenus par le ""Plan,”
particuliérement dans le bassin Adu fleuve Sénégal (agriculture,

él evage, Industrie, commerce, tourisme.,, ).

~Indiquer pour les projets du bassin Adu fleuve leur stade Jd'éla-
borati on (préfactibilité, factibilité, é tude A'exécution) ainsi

que l'état et I'esti mation de leur financement (obtenu, promis,

& rechercher),

Stat istiques et projections du commerce ext érieur de la RIM
(ton}]age et valeur) en totalité et si possible par voie de desserte
(wharf de Nouakchott, port de Nouacdhibou, route de Rosso) ; distin-

guer les minerais, des marchandises diverses et des hydrocarbures),

~ Enveloppe fiInanciére apportée par le ""Plan!” aux projets de trans-

port selon les différents modes ; particuliérement dans la vallde

dJu fleuve,



Plan de Transport de la RIM (1981-85)
( Compl ément d! Informations)
- Flux du trafic sur les principaux axes de la RIM et particu-

liérement sur les routes de la vallée du fleuve Sénégal,

- Préciser si ces flux proviennent Jd'une esti mation ou d'une
enquét e 'origine-distinction! qui avait été suggéréde a 1! é&quipe

du plan' 1'an dernier,

- Nombre de véhicules [jour (véhicules l1égers, camionnettes,
camion de 5 & 12T, de 12 &4 20T, semi-remorques de 2Tet au-dela)
circul ant sur ks routes de la valléde du fleuve ; préciser si les
chi f fres proviennent Ad'une esti mation ou d'un comptage routier
suggéréeé 1'an dernier a 1'équipe du ""Plan’,

i

- Est-ce que des bascules pése essieux ont-ils été installés entre
Rosso et Nouakchott et Nouakchott-Aleg ? A-t-on relevé le nom bre

Ade camions dont la charge Aépasse 13T|essieu ? De combien ?

- Statistiques de consommation de carburant en RIM, fraction
I mputable a la vallée dJu fleuve ; indiquer si possible le volume

d'essence, super, gaz oil, consommé par le parc routier,

- Recettes annuelles provenant des t axes sur les carburants, lubrifiants,

pieces de rechanges, importation de véhicules, patentes, vignettes.,,.

- Ces recettes sont-elles affectédes & la construction et l'entretien
des roues ; sinon quel est le budget annuel des T, P, (fonctionne-

ment, équipement, entretien),

* Le responsable de 1! équipe qui élaborait le ''plan’ de 1a RIM
Adevait initier en 1980, un comptage et pesage sur les routes de la
vallée Au fl euve s'il di sposait des moyens nécessalires,

Ces mesures conduisent a d'i mportantes économies d'entretien,



Route Aleg-Boghé

Il semble que les opérations administratives et financiéres
pour la construction de cette route soient termindes, Peut-on a
partir des devis descriptifs et estimatifs et de 1!avant-métré des

t ravaux avoir les données sui vantes :

— Profils en long et en travers,

- Longueur totale & const ruire,

-~ Largeur ret enue pour la plateforme et la chaussée,

~ Longueur et largeur des fossés 1at éraux,

- Surface et codt du Hébr'ouSSaiJIage,‘ scarificat ion,

- Cubage et coit des Aéblai s,- r-emb]ais,: mise en forme,

- Epaisseur,- cubage et coiit Ae la couche de base et de fondation,
- Distance moyenne Ades gites de matériaux et des points A'eau,
- Nature et coit Au revét ement,

- Prévoit -on des ouvrages d'art et d'assainissement (ponts,

radiers, buses, nombre et coit),
- Colit de la signalisation verticale et horizontale,
- Colit prévu pour Il'install ation et le repli de chantier,
- Colit des études, surveill ance et contréle,
- Imprévus et di vers.,
~ Cofit total prévu pour cette route,

- Slagit-il d'une subvention ou d'un prét ? pans ce cas & quelles

conditions ?



Nouveau Port Ade Nouakchott

#

- Etudes, mesures et modéles préal ables réalisés,

- Peut-on avoir les résultats sur les marés, houles, vent,

mouvement de sable, .,

- Peut-on consulter les résultats des modéles, hydrauliques et éven-

tuellement mathémat i ques,
- Quelles sont les difficult és rencontrées au cours de la construction 9

~ A-t-il ét é nécessaire de faire une substitution de sol pour les
fondations ? A quelle profondeur ? Cubage excavé et cubage apporté ;

matériel utilisé,

- Dimensions, matériaux, cubage utili sés pour les ouvrages du port

déja construits et & construire,
- Prévoit-on d'ouvrages de protection ?
- Inst al lations fixes et équipements prévus au port,
~ Est-il possible d'avoir les prix unitaires ?
- Date prévue pour l'ouverture du port au trafic,

- Est-il possible de visiter les chantiers et Jd'avoir un ent retien

avec un responsable ?

~
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