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I. INTRO'NJCTION 

La mission N° '71. rb :» / J/811 ayant pour ob} et 11 ·analyse ..Jû·· pl an 

'"'e tz;ansJ)Ort mauritsni en; et la r~che'J:'che et act ual isat ion ~s ";.,et ermiu··· 

..les ·transports "e 1 a RIM, fut effect.uéé comme prévu 1'\1 ier au 10 Avril· 

1981~ 

Malheureusement, les autorités concernées en RIM# ayant été 

prévenues en retar,j,fi cette mission, ~1les n'eurent pas le temps ,..,e 

prévenir un-. bon nombre '"'e responsables qui ..levaient être contactés et qui 
. . 

pour 1 a JJl upart étaient absents JJOUr ~s rai sons ..le servi ce. 

Néanmcm$i 1 es ,fern; ers coOt s ~es f a~t eurs, composant 1 es prix 

.:re ·revient "es u. Km (unités ki 1 o métriqu,es) par route, ~urent 8t re re­

cue111 i s mtds non 1 es ~nnées f on..1am e ntal es concernant les ;.,ifférent s ,Jans 

"'e "'vel oppement. 

Etant "'onné qu'aucune "'i sposit ion n'aval tété prise pour prolonger cette 

· mission, et comme le pl an ..1e ..7ével oppement soci o-économ i que comme , 

celui "es transports~ 1 a RI M auraient subi beaucoup ..1e ret ar"' ( i 1 s 

étaient prévus pour fin 1980), i 1 aval t été con venu au ..1épart, ,re passer 

1 es 10 jours ..le cette mission à Nouakchott, ..lans 1 1 espoir ,, y trouver 1 es 

éléments concernant les plans sectoriels_ et ceux concernant les réglons ~ 

Rosso et Kaé4. 

Cette solution fut "'abor* envisagée malgré les ris(#es qu'elle com­

port.ait : à supposer que le; projets sectoriels aient été~oumls aux ~fié­
rentes phàaes ,..,, étu..les (préE act i bi 1 it é, lacti bilit é, exécution) ; ils pour­

raient subir ,Jes · mo ..lili cations au ni veau "" 111Jl an national", selon 1 es en­

veloppes bu ..1gétâ res retenues et affectées à chaque se'ct eur. 

Or, au· st a ..le où nous en sommes à l'OMVS, i 1 me semble cp' i 1 .:te vient 

..l'e plus en plus "angereux "'a,topterhâtivernent .:tes "générateurs" ..le trafic, 

t, arzx, moyennes, ratios, qui ne présentent- pas un car act ère suif i sant ..le 

f i'abilit é et qui 1 le moment venu, seraient infirmés par les fait s. 

~'ores et -'éj à, nous arons vu ,;ans 1 e rapport c~rnan t une partie 

-'e. la rive gauche, et nous ver~ons plus 1 oln "ans ce rapport, cp 'une gran ..te 
. ' ' .......... , 

partie. "es proj ect i ons el f ect ûées :par· 1 1 ét u ~ "L ~ 11 à 1 1 horl z;on 1983, 
·,. : •• .• 1 ~ • • • ' • 

8ô:nt encore 1 oin ,..,e 1 a néall't~ à cause·. s.urto~t ..re 1 a rai son su s-m en-

·~ i"o'nnt$e. 



nisons aussi t8t que le trafic prévu pour 198], n' i n~it pas 1 e 

trafic projeté aux horizons pl us lointains ( 199Q, 2000 et 2025), au cas 

où 1 es "générat eu rs 11 ..le ces trafics seraient réalisés entre t empsj, 1 a 

seule 1 nci "'ence possible est un "'écal age "ans le temps ...res volumes "'e 

t rai i c prévus ; mais 1 a na ri gation prévue à 1 1 origine pour 1 es années 

1986 - 87 est "'éi à "écalée pc.ur 1 es années 1990. 

Le secteur minier pourrait réserver la surprlse et le trafic in~it 

n'a pas encore été abor,.,é. 

Les investissements requis pour 1 'aménagemeat "tl fleuve Sénégal 

pour la navigation qJi se situeraient actuellement entre 80 et 100 mil­

li ar"'sl "''ê:Jft;l'Ji plus ""attentions et "'e ~nnées fiables que ne Texlgef~ · 
· • · .-~ ·1t une route ,.,, une "Ïzalne "'e m illiar"'s• 

La suite "'e 1 'enqu~t e menée à Nouakchott ...revait confirmer nos appré­

hensions, et un certain nombre .Je ~nnées concernant les Avers plans ne 

purent ~t re obtenues ou retenues) • .• 

Le same"'Ï 4 av.dl à 11 H](), un compte ren~ fut soumis aux : 

- Secrétaire Général ~ Ministère "'e 1 1 Equipement et "'es Transports. 

- ~irect eur "'e ca bi net ..le la Prési "ence ( Mr. Oul" Sai bot , ancien 

Conseil/ er à 1 1 OMVS). 

- Conseil/ er Technique, chargé "'es questions "'e 1 1 OMV S 

(Mr. MohammeAne Baba). 

Il fut alors convenu, compte tenu ...re 1 a 1 imitation ..re temps ...re 
cette mission : 

1 ° J ne consacrer 1 e ret:lant "'e cette mission aux ..reux régi ons "'e 
1 1 1 ntét"ieur, surtout celle "e KaéA, où .il sera• pl us f aci 1 e "''avoir 

...res .J'onnées fiables puisque li mitées à une région. 

2° .-fenvoyer, "'èe. 1 e retour à nakar, 'lXII questionnai re semblable 

à celui qui avait été envoyé en 1979-80, m~me s 1 i 1 ne concerne 

qu'un nombre ré"'uit ...re questions à traiter. 
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Ce questionn;Jre avait été jugé aussi utile pour l'OMVS qu~ pour 

1 es servi ces nationaux. 

Ce qui fut fait ..J'èà. le retour à naJcar. 

Une copie ..Je ce questionnai re figure à 1 a fin "'e ce rapport. 

II 'iéroulement ..Je 1 a Mission 

1er AvrJJ 

2-5 Avroll 

6 Avril 

7-9 Avril 

·10 Avroil 

11 Avril 

: Trajet naJcar- Nouakchott ; 1 es horaires "'-' bac 

. . 

. . 

. . 

. .• 

. . 

à Rosso n' étaient pas encore norm <ttlisés ; 1 e pas­

sage prévu à 14H30 eut 1 i eu à 16H15. 

Travail à Nouakchott • 

Route Nouakchott- Ka4A via Rosso • 

Travail à Kaé,i • 

népart ..1e K aéA et escale à Richar..1-Toll • 

Arrivée à Y"lakar • 

III. Principaux Organismes C.ontact-éa à NOUAKCHOT7èt ponnées Reçue~!! 1 es 

Directions : Transports 

Commerce 

·.Douane 

Contributions 

SNIM-SMCCP 

SOMAREM 

Mines et Géologie. 

A cette rerni ère· A reet ion et en 1 'absence ..lU nirect eur et """ Chef 

..Je servi ce "carbQrant ·et permis", un .~nt r.et i en put avoir 1 j.eq avec le 

Conseil/ e-r Technique, Mr. Greenwal..J : 

Les gisements ..1e phosphate reconnus jusqu'à ce jour "ans le 

triangle Aleg-Boghé-Kaé..Ji et . ..l()nt le recouvrement ne ..lépasserait 

pas 20, 00 m seraient . ..Je l'or..1r~ ..1e . .50 millions ,.,e tonnes ; 1 es 

concentrations les pl us importantes seraient pl us proches "'e 

Bababé que "e Kaé..Ji. 
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Le Conseil} er Technique n'était pas au courant ,1e l'ét u"'e ..Je 

préE act i bi lité qui auJ"Jttl t été réalisée sur ces gi sem ent s par 

SNI M -BRGM ; 1 e ,.ri recteur (absent) 1 e serait peut -~t re. 

Les autres ~nnées parti elle ment ou t o t alem ent obtenues auprès 

"es autres ,.rJ rections et organismes portent sur les: 

- Statistiques ..lU parc routier '"'e la RIM. 

CoOts "es pat en~, vignettes, permis, clllftttfl grise, re,.,evances 

"iverses "es transporteurs routiers. 

Les importat i o•s "' hy,.,rocarbure par pro .JUi t, leurs origines, 

1 es coOt s ,.re ces pro ..lUits HT et TTC en ,.,ép8t et à 1 a pompe. 

Le barême ,.rest arif s "es transports routiers communiqué est 

celui "tl 28/1/74 ; nous avons appris par 1 a suite que ~.1ux ar~t és 

parus au journal officiel en 1979 et 1980 fixent les nouveaux ta­

ris mais 1 es barêmes n'étaient pas encore ,.,i sponi bles. 

- A 1 a ~uane, i 1 a été possible "'' obtenir 1 a fiscalité en vigueur 

concernant 1 e matériel ,.,e transJJort, carburants, lubrifiants, 

pièces ,.,e rechange sel on 1 eur origine ( CEAO, CEE, autres). 

Les autres informations qui ne purent être obtenues ou qui sem­

bi aient peu fiables portent pmci JJal ement sur 1 es : 

Tarifs officiels ,.res transports routiers et 1 eur mo ,.re ,te cal cul. 

- Consommation annuel] e "e carburants par 1 e JJa~c routier. 

Recettes annuel} es "tl trésor public provenant ..lu matériel, 

usagens et consommation ..le 1 a route. 

Bu,get annuel pour 1 a construction et 1 'entretien "es routes. 

Les st ati sti cp es rltl commerce extérieur ventilées par entrées 

ou sorti es (bac ,.,e Rosso; wharf "e Nouakchott ; port ,.,e Noua­

,.,hi bou) ; 1 es chiffres obtenus ne concor,.,ent ~s avec ceux ..les 

autres sources (wharf ,.Je Nouakchott, comptes économicpes). 

'r) 1aut res "'onnées f on,.,amentales concernant 1 es "Î vers plans, nouveau 

port ,.,e Nouakchott, 'r)irect ion r'e 1 a Stat i stlque, ne purent être abor,.,ées 

à cause ,.,e 11 absence pour raison ..le servi ce ,.,e leurs responsables. 



' 

5. 

IY;.BOSSO 

Le week-en..l passé à Rosso, permit ..11 avoir 1 es ~nnées suivantes -: 

Les bri quet t erie, usine ..le concentré .:re to mate1 usine ..1e t ext i 1 e
1 

prévues '"'ans l 1étu..1e 11LnE 11 pour Rosso, avec effets en 1983, ne 

sont pas encore construites. 

Le parc routier "e la région ..1e Rosso serait au nombre "'e 85 

véhicules avec 15 poi;,s lour;ts ~nt 9 serai eiJt à Rosso vi 11 e. 

La f 1 ot te ..l'embarcations '"'e 1 a régi on ( capacl té ...Pe 1F à 15T). 

serait '"'e 1 1or,re ..1e 165 untés ..Jt>nt 1.05 relèveraient "e Rosso-ville. 

Les st at i st iques ..1e passages par 1 e bac se trouveraient à Nouakchott. 

• Les 11i nt rant s" actuels ,.re { 1agricul ture ..1e 1 a régi on ,.,e Rosso 

( engrai s, i nsect ici "es, f ongi ci ,3es; pièces et ~ vers mais sans le 

carburant) seraient '"'e 11or'"'re "e 850T /an. 

KAEni (pilote) 

La régi on ,e Kaé4 avec 1 a ville .ze Kaé4 et son escale f 1 uliial e; 

tout comme 1 a régi on ,.,e ,.,agana au Sénégal avec 1 a vi 11 e "e t")agana et 

son escale fluviale, a été choisie comme 11pilote 11 pourles premières 

recherches; c'est -à-"'Ï re que celles-ci seraient ,, abor,.; concentrées essen.:.. 

tiell ement sur ces Aeux p6les où 1 e t rai ic serait son ..ié "'Ï reet ement pour 
pou voir 11test er". 'les projections. 

Si l'on aboutit aux m~mes or,res ..le gran'"'eurs, 1 a t~che serait éno~ 

m ément si mplif1ée polir la suite ~ "Plan ..ie t ranspoPt "• 

Si les rt?sultats ,liftèrent sensiblement; il fau.Jra rechercher ..itabor~ 

1 es causes, et ensuite/~~~t iiica.t ions éventuelles à apport er aux proj ect i o~s 
pl us 1 oint ai nes avec tout es les conséquences qui en ..1écoul ent. 
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Personnes et Organismes,Co.rtt actés 

Le gouverneur et son a,Jjoint; 1 e servi ce ,Je recensement et ,.,, état,, 

ci vi 1 ...Je 1 a préE ect ure ; .Ji reet i on ...Jes ,Jouanes, commerce extérieur et 

contrôle ,Jes prix ; cont ri but,icns ...7Ï verses ;. Représentants ...les Syn.Jiçat s 

ou Coopératives ...Jes commerçants, transporteurs,. piroguiers, SONA,ER, 

sub,Jivision ...Jes T. P, abattoir ...Je Kaé...Ji. 

L 1aéro...Jrome ...Je Kaé,~J: et l·a route Kaé...Ji-Boghé furent parcourus ; 

'f 'escale f 1 uvi ale'! 1 1 abattoir . ...Je Kaé...Ji: et les inst ail ati·ons .Je 1 a SONA ~R 

furent visités. 

VI Sit uat ion en Avril 1. 981 .. 
-Le 31/1.2/1.980, la population '"'U ,.tépartement .Je KaéA était .Je 

56.889{,; sont encore inconnus localement la population active et son 

affectation sae~o .. lelle (primaire, secon,.,aire, tertiaire), ainsi que le taux 

,.,e c.roi ssance ,.,émo.graphi que~ 

- Les "1 mportati ons" contrôlées ,.,e Kaé,.,i seraient ,Je JI or,.,re .Je 

B. 000 T pa:r an ,.,e marchan,~ises ..IÏ verses en provenance ,.,e Nouakchott 1 

..lU Sénégal et ,.,ans une t .rès faible mesure .JU Mali. Les i m port atbns 

,.,, hy,.,.rocarbures seraient ,~e 1 1 or..Jre ,.,e 3. 000 m3/ an. 

Les "exportations" ne ,~épasserai ent pas actuel} ement 1 es 1.. OOOT/ an 

pour 1 1 ensemble ,.,e la région. 

- La ,.,ouane -Je Kaé..IÏ cont r81 e uni q.zement 1 es marchan,.Jfses non encore 

,Jé,.,ouanées en RIM, ,.,one en provenance essentiellement ,.lf1 Sénégal. 

- Le vol ume ,.,e marchan,.,ises ,.,éj à ..Jé~uanées, provenant essent i ell em e{.lt 

,.,e Nouakchott ont été estimées à travers la T.s. (Taxe suppléme11taire 

que chaque camion chargé ~i t paye.r en entrant à KaéA) ; en 1979, 31.0 

camions ont Pë:Té 1 a ~-~· .i en 19i1D_, i 1 s étaient au nombre ,.Je 280 camions.. 
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- Les i mpo.rtat eurs (hors RIM) ~e ia région Je Kaé"Ï ..loi vent né­

cessairement possé""er la patente "i mport-export 11 ou 1 a carte ..J'e front ali er 

~élivrés par la "irection ..fU commerce, pour une re~evance ~e 32.500 U.M./an. 

Ils sont au nombre "e 18 (1 U.M .... 5,4 FCFA). 

-Chaque importateur ne peut ~passer par voyage la contre valeur 

~e 300.000 U.M. ce qui est jugé insuffisant par le syn"Ïcat ~s commerçants 

à cause surtout ""e 1 a ..li ff érentielle 11tra.nsport s". Cette somme ne perm et­

trait Pas .:~ans beauceup ~ cas ..Je conl!l:ituer le chargement complet ~'un camion. 

- Les i mportati ons cont r61 ées (hors RIM) par la ~uane ~e Kaé,.1J 

étaient en 1979 ""e 592,924 Tet en 1980 ~e 691,021 T. 

-·Les aut·ot-i sat ions ~~ i mpo.rtations ~livrées par 1 e commerce- extérieur 

..Je Kaé..1i port aient en 1979 sur 506, OOOT et en 1980) sur 560, OOOT ,, une 

valeur-..Je 10J.ooo!fi.M. 

- La nat ure "es importations fi trurant sur les retrist .res ~e 1 a .-buane 

et sur ceux ..fU commer~ est la m~me; i 1 s'agit essentiellement '"'es 

pro ~i t s alimentaires, matériaux ..le const.ruct ion, objet "e 1 i brairie. 

- La faible ~i vergence entre ·1 es chiffres Je la ...JOuane et ceux .JU 

commerce pro vi en ~rait soit "'une ,Jjfférence ,, appréci at ion ~ans 1 a conversi on 

..fU TIOl ume en ooi ~s ( m3 ~ bal 1 es, ~ bois, lots ~e pl anches ••• ) soit "'un 

~épassement .JU poi "s et non ..le 1 a valeur autorisée, par le chargemell.f 

..le pro ..lUits "hors ..rou ane "· 

Nous .ret i en~rons 1 e chiffre ~e la .-buane. 

- L'analyse ~es pro ..lUits en provenance .-lu Sénégal mont rent q1 1 i 1 s 

relèvent en gran"e partie "'organismes a~mi s à la TClf (instituée par 1 a 

CEAO pour favoriser les échanges entre états membres) et qui sont soit 

exonérés, soit soumis à une f ai ble re~evance "ou ani ère. 
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- Le .n.jrect eur "'e 1 a ""<>uane .:~e Kaé~ esti-me que 1 es échantres 

"i ncont rôl és" peuvent être estimés au "'ou'IJ1 e '"'e ceux qui 1 e sont; 

J)Our Jes rl!ifsons humanitaires:, et en cas ~•e r:>énuri e (sécheresse}, 1 a 

..,f()uane- "ferme les yeux" sur ..tes petites cpanti tés surtout quan-' i 1 s' a~tt 
..re pro ..JUi t s ali mental res_. 

. 
- Il est à not er .qu 1 après 1 a réi{Ul a ri sa.t ion..- f 1 euve, les échantres 

"i ncont rôl és" effectués par pi rogue -''une rive à l'autre co nt inuero nt ; 

ceux qui cesseront, seront 1 es pro ..fUit s transportés par cami ons qui 

peu vent actuel/ em ent et pen.:~ant 1 .S basses • eaux traverser 1 e f 1 euve à 

certains gués. 

- La SOMI MEX-Kaé..li (Société Mauritanienne ,..,, I m port -Export) 

échawe à la ~uane et au contr81e économique et ne paie pas la T.s. 
elle a importé ,.re Nouakchott en 1980: 1.5071 536 T~ sucre; 1444,172 T 

..le riz ; 83 T ...le thé et 20 balles ..Je tissus; 1 a SOMIMEX a le monopole 

"'e ces proAlits mais à partir "'e 1981 elle 1 aisse les tissus au commerce 
privé~ 

Le trans port Nouakchott -.Kaé.:IJ se fait généralement par route,, et 

occasionnellement par chal an-' quan..:~ 1 a route- "'evient i m Drat i cable en­

sai son Jes pluies f.comme en 1980) ; 1 es pro...JUits sont élor-s envoyés Je 

NouakchottàRosso -''ot) ils prennent le fleuve jusqu'à Kaé..:~i. 

--Le 'rlireeteur-Ye la SOMIMEXestime qu'an 1980, l'offre était 

i-nférieure à 1 a ..reman-'e et qu 1 i' 1 pourrait facilement placer 3000 T Je riz 

et 2500 T Je sucre Par an •. 

Quoiqu'il en soit toute/a pro-\lction -te riz -tela SONA..,ERpourrait penAant 

lonÇemps encore être absorbée par la rétrion Je Kaé"'i. 

- Selon 1 e 'r\irecteur "'es cont ri butions .:~j verses, 1 e nombre ..:~e bout i­

qui ers ...lans 1 a régi on ,..,e Kaé...li serai t "'e 331 ; i 1 s relèvent tous -'e 1 a 

11ème et 12ème classe (chiffr-e ,.,, aff ai re situé entre 200 et 400.000 u. M • ..._ 

.. t. pour la 11ème classe,. et· ent' . .l'e 0 et 200.000 U.M. pour la 12ème classe)! 

.,. 

Le tonnage manipulé par ces boutiquiers est rolonc ré-bit et pro vi en...lrai t 

en bonne partie ...les gran,.,s commerces "'e .. 1 a pl ace, ou transporté par 1 es' 

camions PaYant la T.fS •. ,.réj:à vus •.. 



Cepen,.,ant on peut pren,.,re 4T/ boutiquier/ an faisant JI objet ,.,,,un 

transport non co mptabil>isé ce qui con.-,zit: à 1350T/ an. 

· - La SONA nER ( Kaé4) exploite act uell em ent 1000 ha (petits et 

g.raJJ~s péri mètres) ; elle y culti-ve le ~ z,. mars., .. n1 éb·é; ma.raichage. 

Elle consomme 400 à 500 kg/ ha/ an ..,, engraf s ; 25 à » kg/ ha/ an 

,.,, i nsect ici ..tes et f ongi ci ..tes; 200 1 ..te gaz oi 1/ ha/ campagne (elle réal ise 

actuellement 1, 5/ campagne/ an._ 

En y ai out ant 1 es pièces -'e rechange, et certaines semences· 11im port ées 11~ 

les "intrants" annuels ,.,e 1 a SONA 'lER se si tuent actuellement entre 450T 

et 500T et 350 m3 ~~ gaz oi 1 et essence. 

- La SONA r.ER possè..re ..:tepJti s 1980 une rizerie "'une capacl_t é .:te 
~ •• .:1 

1 T/ h ou 10T/ jour ; elle a ven ..tu en 1980 200 T ..te riz à Kaé,.Jj_ et 60T à 

Nouakchott. 

- Les péri mètres ..:te la SONA rtER -Kaé,.,i, sont ..tesservi s par 13 km 

,.,e pistes ..re liaisons, 48 km ..:te pistes rurales inter-casiers, et 38 km 

,.,e canaux ; 1 es caract éri st i r:pes physiques et coûts ..:te ce réseau sont 

inconnus à Kaé,.Jj et se trouveraient au G. R. à Nouakchott. 

- Les "exportations" ..:te la région ..:te Kaé..ri seraient actuellement 

i nsi gni f iants et aucun organisme public ou privé n 1 en a fait état, sauf 

1 a SONA r.ER qui envoie à Nouakchott une cellf aine "'e tonnes/ an. 

On peut ceoen..tant retenir 1000T/ an ,.,e -pro ..lUits agricoles, "e l'élevage 
et forestier quittantla région ..:te Kaé,.Jj. 

-L'abattoir ,.,e Kaé4 n'exploite et n'experte plus la vi an,.,e; il 

f onet i onne cepen,:~ant _pour 1 abattage local. La ..ri reet ion serait en pt/81'­

PIJZ"lèr avec AIR-Mauritanie en vue ,.,e ..1Ïspose.r ,:~tun avion type nC4, et 

avec ,.,es clients potentiels en we ,~e repren,.,re 1 'exoort at ion ,.,e 1 a vi an,.,e. 
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- L'examen rapi..Je "'e 11aéro..Jrome ..re Kaé~i permet ~e ~ire à première 

vue qu 1 aucun facteur ne s 1 oppose à 1 1 allongement éventuel ..Je sa piste 

(sites aux "eux bouts, QFU~ trouée "''envol 1 surface ..re ..Jégagement, 

vents traversiers •• • ). 

-Le parcours "'ela route Kaé~-Boghé (achevée en 1980) semble 

montrer que les travaux .Je remise en état effectués après 1 e ..Jerni er 

hivernage,_ seraient provmires qur quel que.s 50 km ; ..res travaux et 

ouvrages ,., assai ni ssement (buses, ra ..Ji ers •••. •); et un reprof ilag€ pl us 

fréquent semblent s'imposer, sinon ou risque "'e voircette route coupée 

pen~ant chaque hivernage. 

Il peut se faire que cestravaux soient programmés après ou pen..Jant .. 
1 a const ruet ion ""e 1 a bretelle Aleg-Boghé. 

- La 1 iaison Nouakchott-Kaé..Ji peut #t re actuelle ment al f ect ée ..,, un 

coefficient ..r-e transport ..le 1·,,5'len ·pren41lf comme base 1 e prix ..re 
revient ..re 1 a Tkm sur route gou,..,ronnée. 

(Nouakchott-Aleg : 1 

( Aleg-Boghé : 2 

(Boghé-Kaé,..,i· :. 1., 70.~ 

Ce coefficient ten..Jra vers 1 prochainement. 

-L'escale fluviale actuelle ..r-e Kaé..Ji est-..Jans un état ,le ..Jéla­

brement avancé ; elle est entièrement à reprenAre l·e moment venu •. 

- Le parc rout i er
1 

..Je ._la région ~e Kaé~ serait au nombre ..Je 54 véhicule~ 

...ront 1. 4 poi ..Js 1 our"'s ,, une capacité uni taire ali ant ..le 5T à 20 T •. Le nombre 

"e poi ..Js 1 our~s basés à Kaé..Ji -ville serait au nombre ~e 8 ~nt 4 appar­

tiennent à ..res commerçants transporteurs •. 

- La flotte ~'.embarc.~tions relevant ..le la région ~e Kaé..Ji· serait au 

nombre "e 76 uni tés. "'-une capacité allant ..te 1 à 15T •. 



Population actuelle ,.., i>lépartement ..Je f$aé,.,~ 

Hommes > 20 ans 1.2.412 

Femmes ) 20 ans 13.202 

Garçons > 20 ans 17.098 

Filles ( 20 ans 14.177 

Total 56.889 

Echanges Actuels ..lU "lépf&rtement ( earfoi s Région _,e Kaé...Ji) 

Marchan~ses ..li verses 

Importations co nt .r61 ées (hors RIM) 700,00 T 

Importations i nt éri eu res 3000,00 T 

SOMIMEX 3200,00 T 

Boutiquiers 1.350, 00 T 

SONAJ'\ER 5001 00 T 

ni vers 1.00,00 T 

TJ;xportat ions contr8lées 1000,00 T 

Total 9.1.50 T 

Hy:o1rocarbures 

Capacité "'e stockage Nature Consommation 

gas oi essence pétrole mois an 

SONA'rlER 15000 1 100001 250001 3000001 

Ci es Eaux) ) 
? ? ? ? El ect ri ci t é ) 

Privés : Sajja_,e 9000 1 1.8000 1 l100000 1 1200000 

Chai tou 00001 250001 60001 j 
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Tarifs ,:~es Transports et Trimsbor~ment prat i gués à Kaé,:lj 1 e 6/1tlt98~: .. 
. ' 

Le tarif ,:~e tz,.ansport "e f rêt par camion "e Kaé..li ·à Nouakchott et 

vi ce-versa (440 km) ~st "e 2, 5 à 3 ·u. M./ kg en sai son s'èche et ,e 4,5 à 

5 u. M. en hivernage 

soit 5,6 à 6,8 U.M./Tkm en saiSJn sèche 

et tt, 3 r:J. M./ Tk m en saison ,e pluie's • 

.,.,akar à Kaé~ (jusq.z 1 à 1 1embarca..rère) 64'7 km, le taa est ,:~e 8 à 

tOFCFA/kg soit 12,4 à t5,4 FCFA/Tkm. 

Le tarif Rosso-Kaé,:~i par chalan, (402 km) est ..le 2 U.M.k& soit 

5 u.M./Tkm. 

Le tarif Oréfon,é - Kaé,!lj ( 21J- km) par pi rogue motorisée ..lie tOT est 

.le 3 U.M./kg soit120 U.M./Tkm. 

Let arif ~ t ransbor,em ent est ,e 220 u. M./Tonne • 

• 

.,.,'une façon générale, les tarifs officiels fixés par arr~t é ne semblent 

pas être appliqués; 1 es tarifs prati'f'lés résultent ..re 1 'of 1re et ,ie la 

""eman,;e. 

Lest arif s actuels par chal an" -fA pi rogue semblent trop élevés à 

cause : 

- ..le 1 eur act i vit é saisonnière 

- "a 1 a faible capacité ,:~es pi rogues pour une consommation élevée 

- ,e leur mono pol e ,:~e transport . en hi vernage q.1 an, 1 a route est 

pratique ment coupée ou Aff ici 1 ement praticable. 

VIl .COmparai. son .:les ·-premiers réâil tris concernaqt 1 e t rai iç et se§ 

"générateurs" avec ceux '"'e t·'etu "e L .,.,E • 

- ?)Îsons -lfl1abor".3 que le• ·pre_ miers résult atSBobtenus sur 1 es ,:~eux rives 

sont provisoires et pourraient être mo'"'ifi és quan,:~ l'ensemble .1es ..lonnées 

seront recueilli·es et cert al nes équl voques posJbJ es 1 evées. Mais il ae sem ble 

pas que ..les moAfi cations i rn portant es y seraient apportées. 



13. 

- ?"tans 1 1étu~e L'r.'tE (étu"'e générale~ trafic tome I et II),. nous a,3f)p-

t erons toute 1 a partie ~seri pti ve concernant 1 es "géograpbJe, cl ima.t, in­

frastructure a.3ministrative, social-. agricol-e (nous ne revien.3rons pas sur 

le problème~ rythme ..7.'af'llénagement),. in..Jast-rielle, "'e communications • ••' 

Nous a~ple:'ons au.ss~ 1 es .tonnées concernant la popul at on et la com pt abi Il té 
nationale., 

- P<~ansl'-immé~iat,, ce sont le trafic et ses générateurs quijouent un 

rôle ori mor"'Ïal ,.,ans 1 'établissement .31 un 11pl an ~ transport 11, que nous 

allons essayer "e "test er" à travers les "in~ caterrtP-s" recuei 11 i s et cel a 

pour 1 1hori zon 1983 setkment •. 

Ce 'Jaugeage" a été ren"'tl possible, par le fait que l'étu"e L.,..E, a suivi 
' 

1 a métho.3e cl assi cpe ...re ~escri pt ion et ...re projection,. à part ir ..les ..lonnées 

recuei-lli es : {avant "erni er plan 1:976-81,. moyennes, taux, ratios ••• J 
pour estimer le trafiç généré en 1983 et sa réparti ti on mo ~ale sel on 1 es 

critères en vigueur ~ans le mon,.,e i n"'tlst ri ali sé. 

- Ici, nous ne f al sons cpe confronter 1 es prévi sbns aux faits en conSÎ• 

"érant ,~i reet e ment 1 e t rai i c réél prat i cp é •. 

- Le t rai i c "e marchan.Jises 4 verses est seul consi· ,éré •. 

Nous avions vu sur la rive sénégalaise ..lu fleuve:. 

- Que la pro~cti on ,~e t-omate frafche et "e concentré ... 'e tomate àtteignettt. 

à peine le 1/3 .lu t·onnage prévu par L,.,E pour 1983 •. 

- Que la- capacité "'es rizeries était .3e 4T/h et non 15,5 T/~les "eux 

rizeries "e Rich•r,I-Toll étant i m mobilisées •. 

- Que 1 ,_ sucrerie ~e Mat am pour 1 aquell e 1 1 ét u..1e L nE prévoyait pour 

1983,. 200,. 000 T "'e cannes et 20.000 T "'e sucre n' exi.st ait pas encore. 

-Il en est ,~e même pour l'usine "e concentré ..Je tomate -~ Mat am pour 

laquelle on prévoyait pour, 1983,, 5 •.. !#00 T ~e tomate frafche ~nnant 900 T 

'"'e concentré. 



-Par contre;' ~'après les ~erniers chiffres que la nirect'ion -'ela CSS 

nous a commun1qués,- 1 a préviSions ,.Je l'étu~ Lr,E pour 1983 et pour ce 

complexe, pourraient être confirmés par 1 es fait s •. 

Rive nroit.e (RIM) 

Malheureusement, la même constatlon sur 1 a rive "'roite a été notée. 

R.osso 

L'usine ,.,e concentré ..le tomate pour laquelle 1 'étu~e Lr,E prévoyait 

pour 1983 la transformation ,.,e 10.0007' ~e tomates Erafches ..7onnant 2000 T 

..le concentré, rpi nécessiteront200 T ~boîtes ,.,e conserve, n'existe pas 
encore. 

-La brirpetterie "'une capacité ..Je JJ.OOO T ,.,e briques ,..l()nt10% seraient 

exportés, n 1 existe pas non plus. 

- Il en est "e même ~ l'usine t ext i 1 e. 

Kaé"i 

- La sucrerie pour 1 aque11 e 1 'étu ,.,e L ...,E prévoyait pour 1983 1 a trans­

! ormation "e·-160._ 000 T "e cannes .zonnant 16.000 T ..Je sucre brut, et néces~ 
si tant 350 T ~e cal cai re, n' existe pas et 1 e projet sem bl e aban,..l()nné. 

-L'abattoir ~e Kaé..li pour 1eque11 1 étu,.,e L"E prévoyaitl 1 exportation en 

1983 -'e 1000 T ~e vian~e, n'exporte rien actuel} ement. 

- La tannerie prévue à Kaé;.Ji n'existe pas non pu!fi. 



15. 

VIII1'RAFIC - MarchfJ.n,ises T'liverses. 

Le ..:tépoui llement "es ~nnées concernant 1 e ~part em • ..:le nagana (en 

excluant ..:t1abor, la CSS epi constitue un ·cas particulier ai ns1 que 1 a com­

mune ..:te St-Louls) con~it ..re pri ms. abor..:t à un t raf 1 c ..re ·marchan-"ises 4 verses 

contrôlé et véhiculé "e 1 1 or.-'.re ..:te ~7. 500 T/ an sur une "Ïstance _:r 20 km. 

Ce tonnage concenne 1 a commune "e "'Bgana et les arron..:ti ssem ent s ..:le 

M'Bane, Rao et Ross Béthi o. 

En ce qui concerne 1 a région ..:te Kaé..:ti et après .Jépoui 11 em ent ..:tes 

--'i verses ~nnées, on peut se .Jeman..:ter s'1 1 n'y a pas eu parfois écpivoque 

ou confusion .Jans 1 es notions .Je .Jépart ement et ..1e zégion chez certaines 

sources "'' 1 nformatlons ; 1 e contr6le se fera au ni veau ..re Nouakchott. 

En at ten,lant, nous supposerons que 1 'équivoque est faite par ..léfaut et 

1 e tonnage "e marchan,ises .Ji verses, cont r81 é et- véhiculé SIH' ~ 20 km 

epi est- .Je 9.150 T/an,concernerait seulement le ,épartement ..re Kaé4. 

Celui ..re la région sera multiplié par 2, 2 (rapport entre la population 

.Je la région et ,JU ..lépartement), ce qui ~nne aJ.1JO T/an; ce chiffre comp 

nant 1 es camions échappant à 1 a T. S. 

Ce tonnage apparart très faible pour quel qu'un qui vient .,.,e 1 1 extérieur; 

mais il met en évi ...:tence la part ..le l'auto-consommation (pro.:lf.lits .:te-l'agri­

culture, ..le 1 1'élevag~forestier;. parfois .Je la p~che) 1 et 1 1 abtientu~,/1 unités 

i n~st ri elles_ importantes. 

Let rafi c .J'tl .Jépartemebt ..1e <rwagana (sans la CSS et la Commune .Je 

St-Louis) ..lépasse celui -:re 1 a régi on ..le Kaé..1i grâoe':~rtout au.x quelques 

unités .Je transi ormation (SOCAS, SNTI, Rizeries .Je 1 a SAEr,) •. 

CS§ (Richar..:t TollJ' 

n 1après 1 es -'erni ères statistiques ..re 1 a CSS,. établi es par le Chef .J'tl 

Service ,ela Compt abi 1 i té analytique et signées par le ntrecteur Général,· 

1 e tonnage manipulé par cette soci· été est en progression constante ; il a 

ét é en 1·980 "e : 



Sucre roux 

Sucre blanc 

Cirnent 

Calcaire 

Tuyaux 

Entrrais 

Insect iëi ,es ) 
Fongici ,.Jes ) 

ni vers 

41...000 T 

65.,000 T 

2.800 T 

4 .. 500 T (pro,venant '"'e Pout) 

570 T 

5_.200 T 

60 T 

19.100 T 

138.230 T 

- Si 1 'on en ,.,é'"'Ui t quel flues 8. 2]0 Tf ai sant 1 1 objet ,.,, un transport 

<a:J km (tuyaux, sucre et ,.J.i vers), on peut retenir 130.000 T ayant fait 

1 1objet '"''un transport à moyenne et 1 ongue 4 stance. 

- On peut .faire remarquer .-'ès à présent et avant ..i1abor,.,er r:ll térieu rem en t 

la question ..1e l'éclatement ..lU trafic entre les ..7}fférents mo..ie.s .ie trans­

port, que les échanges ..1e la CSS qui relèvent ..7U 71épartement ..Je nagana 

emprunti-ont 1 1 escale ..7e Richar..7-Toll et non ce11 e ..1e r,agana pour .3es raisons 
évi -'entes. 

- Il est 4fficile ..1e pren,.1re en compte -le trafic i neant rôl é Passan t .-ilun e 

rive à 1 
1 
aut r.e pt!lrce cp.e ,.,u, eSté i 1 est 4 ffi cil em ent ch-if Erable 

1 
et ,Je 

1 
1 
autre i 1 et# ,.,€Jà TJri s en compte ,.,ans le trafic cont r81 é ~ lieu .:le ..:lépart 

si ce tonnage n 1y est pas pro'"'tli t. 

Co rn parés avec 1 es proj ect i'ons pour 1983 "e 1 1 ét u "'e L 'rlE; on constate 

une importante '"'i ff érence qui semble provenir essentiellement "'e 1 a non­
réal i sation ,~es projets prévus. 

- Y"<tans 1 
1Etu,~e -L..,p;, 1 e trafic ..1e marchan~lses ,.1J verses pour 1983 et pour 

1 a régi on ...7e Kaé4 a été estimé à 36., JOO T ..:tl nt 18.600 T à 1 a montée et 
1 7 •. 700 T à 1 a ..1escent e. 

- Après 1 a répartition mo ..7a} e, t 1é tu .:le affecte au trafic f 1 uvi al pot ent i ~1 
34.000 T ..IOnt 17 •. 300 T ,.,ébarqués et 16.-.700 T embarquées. 
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- Bien que 1 a répartition m o~al e ~ trafic sera envl sagée- ul t éri eu• 

rement, nous pouvons ~éjà ,.lj re qu'i 1 ne semble pas réaliste ,..,) affecte~ 
3/J. 000 T au transport f 1 uvi al sur un tot al ..re 36.· 300 T estimées pour, 

1 a régi on ~e Kaé"Ï en 1983. 

Le transport routier ne se contentera cert ai nem ent pas ~es 2. ]00 T 

restant es, à supposer que le transport ..Ju f r~t par voie aérienne reste 

négl i geabl è. 

En ce qui concerne le ..Jépartement .:re Y')AGANA au.Sénégal, la compa­

raison est ren,J'u ~iffici le à cause ~ela présence ~ans ce ~~]l!llrtemen~ 

~e ~eux escales E 1 uvi al es ( Y')agana et Ri char~ ..tl'oll). 

- Cepen~ant en consi..Jérant les chiffres en valeur absolue nous con$­

t at ons que 1 1 étu~e LY')E avait prévu pour ce ..Jépart em ent et pour 1983, 

un trafic ~e 245. 700 T ..Jè marchan~ises_ ~iverses. 

Le t rai ic obtenu plus haut, pour 1 e ~épart em ent .:re n.ena; sans 1 a 

commune ~e St-Louis, mais avec 1 e trafic ~ela CSS serait .:re 11or.:tre 

~e 165. 730 T • 

-Il est possible qu'en intégrantle trafic ~ela Commune ~eSt-LouL 

(peu significatif pour le transport fluvial eomme celui-·..Je I'arron..Jissem ( 

..Je Rao) et en tenant compte ..re la croissance-~ trafic ..Je la CSS, on 

aboutisse en 1983 au chiffre obt en;j paP 1 ' Étr ~e L nE. 

- Il est à signaler que 1 'enqu~te origine - ..lest i nation réalisée ]:ar. 

1 a SONEI> en 19'!8, mal gré ses i nsuf fi san ces, con"'rli t à ..Jes matrices· 

permettant ~~avoir une i ~ée ~es échanges par route ~e 1 1 ensemble ..Je la 

régi on "'U fleuve ( .,épartements ~e "agana, Po..Jor, Mat am et Bakel) avec, 

1 es autres régi ons ..Ju Sénégal (Cap- Vert, Casamence, r,iourbel, Sénégal 

Orient al, Sine-SaJou m, Thiès, LougaJ. Les sorti es '"'e la région ..Ju f le ~ve 
... 

vers les autresrégionsont été ~e 104.477 tonnes; les entrées ~ansl,fl régi-.. 

~ fleuve en provenance ~es autres régions ont été ..Je 124.123 tonnes Sc>i er.t 

au total 228.600 T; quant aux échanges i nt er-~épart em ent aux à 11int ér.ie ur 

~e 1 a régi on ~ f 1 euve, i 1 s ont ét é ..Je 41. 6 78 tonnes. 

Plus ..Je la moitié --'es échanges "es quatre ..Jépart em mt s ..JU il euve 

sont ~ne constitués r;er ceux ~e 1 a CSS. 
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- La fraction ..JU trafic global ( 1983) qui irait à 1 a navigation sel on 

1 1 étu.1e L.,..E, est ~ 21.200 T ,.,ébarquées et 39. 700T embarquées soient 

60. 900 T sur un trafic tot al estimé à 245. 700 T. ·La pooport ion est très 

éloignée ..le celle retenue pour 1 a régi on ..re KBéA et pro vient "'U fait que 

l'éclatement~ trafic entre les ,.Jjfférents mo..res est basé ,.,ans l'étu..re 
L FlE sur 1 ~ "Ï stance. 

Il y a "''autres variables qu'il convlen"'rai t ,.,1en tenir compte. 

- L;rrépartition .JU trafic fluvial entre les ..reux escales -'tl -'éoartemenf 

( Richar"'-Toll et '"'a 'fana), n'est pas faite -'ans Jlétu,.,e L 'r\E. 

- Si cette répartition est faite, il ne resterait que quelques mi 11 i ers 
,....e tonnes pour l'escale -'e "'a~ana. 

IX. Remarque importante 

Bien que 1 e "pl an ..re transport 11 sera vu en secon ;te phase, i 1 convi en"'rai t 
.1éjà "''attirer 1 1 attention sur le lait suivant: 

- ...,ans la situation actuelle --'li trafic .lans la vallée ,.llJ fleuve Sénégal 

(RIM et Sénégal), la CSS constitue le seul pôle émetteur- récepteur, 

"justiciable" ,.,1 un axe Jour,., ..re transport, bien qu'à lui seul il ne le 

justifierait pas encore par ses seuls transports actuel s. 

- Maissi 1 1on ajoute aux 138.230-T ..re marehan"'ises "Ïverses, les-

29.800 T .le carburant, et si l'on ~ren,., en censi ,.,érat ion 1 es 473.499 T ,.,e 

cannes réalisées en 1980- sur hes -"Ï stances .lépassant oarfois les 10 km, 

on réalise l'importance "es cor1ts .lU transport routier pour 1 a CSS. 

--Parailleurs, le taux "'e croissance .-tl tonnatre véhiculé ""ela CSS a 

été ""ePui s 1977 ""e 20% ; si 1 'on ne retient que 10% jusqu'à 1 1 horizon ttù 

1 es besoi IJ8 ~ Séné~al en sucre seront sati sf ait s; -on s'achemine rapi -'ement 

vers le seuil où ce trafic justifiera un axe Jour-' -'e transport. 
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... Si ~''ici 5 ans, 1 'aménagement--il f1 euve Slinét;al pour la Navigation, 

ou .,.,u moins 1 e port f luvio maritime -~'e St•Louis n'aurait Pas encore reçu 

un ..Jébut "'exécution, 1 a tentation ..7evi en...;rai t granr'e t aat pour la CSS 

que pour la RCFS,- ..ie faire pro/ ongei' 1 a voie ferrée ..Je St-Louis juscp 'à 

Richar.,.,-Toll avec r'es aht ennes ..laits i es péri mètres ~rle-Z>s. 

- Le coat ..1e cette prol oilgati on sur 1~0 km avec quelques antennes 

se situerait act uel1 ement et à première vue entre 13 et 17 mi 11 i ar..1s ...1e 
FCFA. 

- En première approximation-, 1 e transport à 1 ongue et moyenne ..list ance 

..le la CSS représenterait actuellement 70 .. 470.000 Tkm 11chargées·'.et 

20. 000. 000 ..1e T km 11 à vi .,.~e 11 par an .. 

Le transport à courte ...7Ïstance ( 5 km ..le ..1i stance m eyenne) représenterait 

2. 400.000 T-km "chargées" et 2. 000.000 ~e Tkm à vi .,.,e soient au tot al 
95.000.000 ..le Tkm environ. 

En prenant 8 FC.F'A 1 a ..ljff érence .;...u tarif actuel moyen entre le transport 

routier et f er.r-ovi aire, la CSS Pourrait économiser annuellement quelques · 

760 millions ..1e FCFA eirirlron. ·, si elle pouvait ut i 1 i ser 1 e transport 
ferroviaire. 

- _.,ans 1 e cas ~ transport par voie .,, eau, sans rupture ..Je ch a rl.fe 

à St-Louis, en éliminant letransport à'courte '"'Ïstanceet en prenant comme 

Ji.fférence tarifaire12FCFA/Tkm par rapportàlarorite, on obtien..Jrait 

..Jes économies .,.,e 1 1or..1re ..Je 1. 086.000.000 FCFA
1
ram enées à quelques 

900.000.000 FCFA pour tenir compte ..les-transport et t ransbor..Jem fllt aux 

points ter minaux non imputables aux autres mo .,.les ..le transport. 

;_ Ces chiffres l!IOnt "'éià suffisamment éloquents et ne repré.seat 4~e 
le trafic "e la CSS en 1980. 

- Ils sont proportionnels à ce t"rafic qui est en croissance conti nue. 
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X. Remarques et Conclusions Générales 

- Tous 1 es organismes et personnes visités au cours .le cette mission 

en RIM, se sont montrés très coooérat if s. 

- Monsieur 1 e Gouverneur _,e Kaé_,i et son a _,joint ont facilité 1 es 

recherches. 

- Avant _,e retenir certaines _,onnées collectées à Kaé-'i, il y a 1 i eu ~'e 

1 ever une équivoque ou confusion possible : Ces ..7onnées concernent -elles 

1 a rélfi on ou 1 e _,épart ement_,e Kaé..ti ? Cette équivoque pourrait être levée 

au ·ni veau _,e Nouakchott. 

- ~ns 1 a "photographie 11 .Jes riOnnées actuelles, une attention particulière 

est portée sur le trafic réel .:tont 11inci"'ence sur le "plan .Je transport" est 

pri mor"Îale. La métho..le 11sem i-.Jirecte 11 est utilisée; elle se si tue entre 

la métho_,e 11.Jirecte 11 utilisée par 1 1 étu"'e socio-économique (enquêtes statis­

tiques surleterrain) et la métho_,e 11in,lÏrecte11utilisée ,.,ans 11étu,.,e L'flE 

(_,esc ri pt ions et pftlj ect ions effectuées à partir _,es ..60nnées fourni es ora­

lement ou à travers 1 a _,ocumentati on existante). 

-Il est regrettable que 1 1 éq.lipe chargée .Je l'élaboration ..tl "Plan""'e la 

RI M, . n 1 aurait pas eu 1 e te m os-ou 1 es moyens pour réaliser 1 e 11co m pt age 

routier" et 111 1 enquêt~ origine-,.,estination 11 qu'on avait convenus l'an 

_,ernier pour 1 a vallée ""U fleuve. Bien faites, ces enqu~tes auraient pu 

constituer un excellent ''i nst l"U ment _,e contrdle 11..Ju trafic. 

- La ..Ji vergence avec 1 1 étu _,e L .,..E ''ans 1 'est i m at i on --'tl t ra.f i c Jflo bal 

et fluvial pour l'horizon 1983, I!Jemble orovenir ''es facteurs suivants: 

• L'étu.re L-nE, s'est basée sur .res projets susceptibles _,,être réalisés 

au cours ~ pl an 1976-81 et qui ne 1 1 ont pas été • 

• La croissaoce ..1e la pii'O~ction et consom rmtion ...7es unités existante~ 

( agri cult re, i n..Just rie} ne répon,., pas encore aux taux a,Toptés (sauf 

pour 1 a CSS). La sécheresse a parfois occasionné une ,écroi ssalJce, 
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• Les "surplus et "éiicits 11 ..Jes pro..lfJctions et-consommations ..Joivent 

être regar"és ..Je plus près lorscp.'il s'agit ..Je "éterminer le rolum~ 
...Jtl trafic-véhiculé. L'autoconsommation et les échanges incontr8lés' 
entre les ,eux rives ..lfJ f 1 euve sont très important s. 

: L
1
ét at actuel ..Je 1 a route Aleg-Boghé-Kaé..Ji semble f rel ner 1 es échanges 

entre Nouakchott et Kaé"Ï. 

-Bien que-la répartition mo,.,ale ..1u trafic sera consi,érée ultérieurement 

nous pouvons ,:~éj à ,:~J re pour 1 a régi on ,e Kaé,:~J, que 11imp tült ion au trans­

port Il uvi al ,e 3. 000 T sur un t rai i c global ~ 36. 300 T est i m ées par -

1
1

étu..~eL~E pour 1983 parait exagérée. Cela-provien""rait ,es eritères ,e 

4stribution mo,a/.e en vigueur ..:Jans le mon...le in..~ustrialisé et qui semblent 
incom,let s et i na,apt és -à 1 a régi on. 

La route Nouakchott-Kaé,i qui sera 1Jrochainement aménagée sur toute sa 

longueur, ne se contentera certainement pas ,es ~.300 T/an qui lui sont 
affectées. 

- Si 1 
1 
abat ~ir ~•e Kaé~ arrive à reoren..Jre ses export .:tt ions, celles-ci 

se ferai entpen..Jant 1 ongtemps par a vi cm et éventuellement par cam ion-

/ ri 601 quan" 1 a route Nouakchott -Kaé..Ji sera aménagée; 

• Le prix "e 1 a vi an..Je supporte 1 e tarif a.éri en 

• L
1
aéro..Jrome ,e Kaé..IÏ peut recevoir "es avions type WX:4

1 
sans 

investissements supplémentaires. 

.. Les points ...le vente ..Je 1 a vian ;Je sont éloignés ..lfJ /leu ve • 

• La quantité ,e vi an,e exportée, ne justifierait pas avant 1 ongtemps 
1 1 acquisition ,, un bat eau f ri gori fi que. 

- Quoiqu 
1 
i 1 en soit,. 1 a si t uai't on "'ans 1 a régi on ,e Kaé..Ji et "'U- ,:~épar­

t ement .Je 'r)agana1. même si on 1 a généraJi:se à 1 'ensemble "e la z8ne ,, in­

fluence ~ fleuve Sénégal en RIM et au Sénégal,. ne présume pas cel Je qui 

serait en vi lfUeur aux hori· zon"S pl us loiltains ( 1·990 2000
1 

2025),. "'autant 

plus que les ,:~ifférents Droj"ets ..Je JI OMVS ne sont pas encore réalisés -et 

qu'entre 1983 et :t990 i 1 y a encore "e la pl ace TJOur 1 a réalisation -'es 
projets prévus et "'autres qui seraient en~ re inconnus. 

La seule cetnclusi on qu'on peu·t :.•éj à ti rer est qu' f 1 y aura un ~'écal aJie "aqs 
1 e te rnps ..lU t rai i c proj e't é. 

Mais 1 a navigation prévue à 1 "origine pour 1 es années 1986-87 serait ..Jéjà 
"écalée autour "e 1990. 
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- La riÏ vergence entre 1 es projections f ai tes pour 1983 et 1 a réal i té 

concrète ,levrai t permettre ,le pren~re 1 es riÏ sposi ti ons pour qu 1 aux 

horizons plus éloignés on évite le pl us possible 1 es causes ~e cet te 

,Ji vergence ; celle-ci pourrait alors avoir ~e graves conséquences. 

• P)ans 1-e -queât ionnaire concernaat 1 es prochains pl ans, il a été 

""eman~é ..res préci al ons concernant 1 1 état ,, avancem mt "es ét ur1es 

..le chaque-rJrojet (Dréfactibilité, factibilité, étu..re "'exécution) 

et celui -tt financemeœ (acquis, promis, à rechercher), ce qui 

permettra ...re "i aut(er 11 1 a probabi 1 i té ..re 1 eur réalisation. 

- Les nouvelles "onnées coneernant ks gisements Je phosphate-""'e 

Kaé..Ji si elles sont maintenues .3ans les 4verses phases ,~.t tfu ~•es et "e 

recherches, pourraient à elles seules mettre à l'abri 1 es ,.,j mensions retenues 

pour 1 e chenal et 1 a batellerie. 

- Il est regrettable rpe 1 1 absence ~chef ..le servi ce 11équi pement11 au 

mlnlatllre ..1es transports et celui "'U 1 servi ce "carburant 11 à celui .3es 

mines, n'a pas permis ..,, avdr 1 es ,.Jonnées concernant 1 e financement ~e 1 a 

construction et entretien ..1es routes, ainsi que la consommation annuelle 

..re· carburant par 1 es transports routiers mauritaniens. Ces ,.Jonnées ajout~es 

à .,, autres, permettront ~ sav~ r ~ans quelle mesure la route "s'auto! i nan ce'~ 

Au Sénégal ces ~nnées sont .,éj à acquises bi en qu 1 une incerti tu ,le ~emèure 

au sujet .:les recflttes fiscal es annuel} es pro venant ..res usagers, matériel 

et consommation ..le 1 a route. 

Ce qui est certain c 1est que 1 es recettes routières au Sénégal couvrent 

l'entretien et~ut-~tre Tlt"'~me la construction. Ici comme P•rtout 

ai 11 eurs, i 1 y a 4 vergence ,~ vue entre 1 es Të P. et 1 es finances, -1 es 

premiers avancent que 1 eur-bur1get ne corresponel pas au-1/10 ème ,es 

recettes fiscales entren .:~rées par 1 a rou te et 1 es secon .Js ai firment qu 1 on 

retourne exactement "à César ce qui est à César". 

Mais on a ..:~éj à 1 es principaux éléments perm et tant ..:~e calculer ces 

recettes, reste à savoir si 1 a taxe .,e rai fi nage est imputable proportion­

nellement à 1 a route ou non. 

H. IRANI 



Questionnai res concernant 1 es 11rlét erminants 11 

rles transports mauritaniens 1 i és 

à 1 'Aménagement rlu Fleuve Sénégal pour 

1 a Navigation 

Plan de développement économique et social 
111981-8511 

- Pop ul at ion de la RIM en 1981, particulièrement celle rle 1 a 

vallée r1u f 1 euve Sénégal. Taux de croissance retenu. 

- P.I.B. de la RIM vent i 1 é par secteur (primaire,: secondai re, 

t e rt i ai re } • 

Fraction du P.I.B. imputable à la vallée rlu fleuve Sénégal. 

-Projets rle rJével oppement multisectoriel retenus par 1 e "Plan," 

particulièrement rlans 1 e bassin rlu fleuve Sénégal ( agriculture, 

élevage, industrie, commerce, tourisme ••• J. 

-Inrliquer pour les projets rlu bassin rJu f 1 euve 1 eur st arle rJ 1 él a­

barat i on ( préf act i bilit é, f act i bi 1 i t é, é t urle rl1 exécut i on) ainsi 

que 1 1 état et 1 1 estimation rle 1 eur fi nance ment (obtenu, promis, 

à rechercher). 

- Statistiques et projections rlu commerce extérieur de 1 a RIM 

(ton;age et valeur) en tot alité et si possible par voie rle rlessert e 

(wharf de Nouakchott, port rle Nouadhibou, route de Rosso) ; distin­

guer 1 es minerais, des marc han dises diverses et des hydrocarbures). 

- Enveloppe financière apportée par 1 e 11P lan 11 aux projets de trans­

port sel on 1 es différents modes ; particulièrement dans 1 a vallée 

rlu fleuve. 
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Plan rle Transport rle la RIM (1981-85) 

(Complément r11 Informations) 

- Flux du trafic sur 1 es principaux axes rie 1 a RIM et part icu-

1 i èrement sur les routes ne la vallée r1u f 1 euve Sénégal. 

- Préciser si ces flux proviennent il' une estimation ou d 1 une 

enquête 11ori gi ne-distinction 11 qui avait été suggérée à 1 1 équipe 

du 11pl an" 1 1an dernier. 

- Nombre de véhicules/ jour ( véhicules 1 égers, camionnettes, 

camion rle 5 à 12T, · rle 12 à 20T, semi-remorques de 20Tet au-rlel à) 

circulant sur les routes de 1 a vallée du fleuve ; préciser si 1 es 

chi f ires proviennent r11une estimation ou rl 1 un comptage routier 

suggéré l'an rlerni er à JI équipe rlu "Plan"· 

* - Est-ce que des bascules pèse essieux ont-ils été i nst ali és entre 

Rosso et Nouakchott et Nouakchott-Aleg ? A-t-on relevé 1 e nombre 

rle camions dont la charge rlépasse 13T/ essieu ? ])e combien ? 

- Statistiques rle consommation rle carburant en RIM, fraction 

imputable à 1 a vallée rlu fleuve ; i nrli quer si possi bi e 1 e vol ume 

rl' essence, super, gaz oi 1, consom rn épar 1 e parc raut ier. 

- Recettes annuelles provenant rles taxes sur 1 es carburants, 1 ubrifiant s, 

pièces rle rechanges, importation de véhicules, patentes, vignettes ••• 

- Ces re cet tes sont-elles affectées à 1 a const ruet ion et 1 1 entretien 

iles rodes ; sinon quel est 1 e bur1get annuel des T. P. (f onet i anne­

ment, équipement, entretien). 

*"Le responsable r1e 1 1 équipe qui élaborait le 11plan 11 r1e 1 a RIM 

r1evait initier en 1980, un comptage et pesage sur les routes rle la 

vallée rlu f 1 euve s 1 il disposait r1es moyens nécessaires. 

Ces mesures conduisent à r11 importantes économies d' entretien. 



Route Aleg-Boghé 

Il semble que les opéra ti ons administratives et financières 

pour la construction de cette route soient terminées. Peut-on à 

partir des devis descriptifs et estimatifs et rie 1 1 avant-métré des 

travaux avoir les données suivant es : 

- Profils en 1 ong et en travers. 

- Longueur totale à construire. 

- Largeur retenue pour la plat eforme et 1 a chaussée. 

- Longueur et 1 argeur des fossés 1 at éraux. 

- Surface et coût r1u rTébroussai 11 age, scarification. 

- Cubage et coût ries rtébl ais, remblais, mise en forme. 

4-. 

- Epaisseur, cubage et coût rte la couche ile base et rte fonrtation. 

- ni stance moyenne rles gtt es rTe matériaux et ries points rl1 eau. 

- Nature et coût rtu revêtement. 

- Prévoit -on rtes ouvrages rJ 1 .art et rJ 1 assainissement (ponts, 

rarli ers, buses, nombre et coût). 

- Coût rTe 1 a signalisation verticale et hari zontale. 

Coût prévu pour 1 1 installation et 1 e repli r!e chantier. 

- Coût des études, survei 11 ance et contr6le. 

- Imprévus et di vers. 

- Coût total prévu pour cette raut e. 

S'agit-il r! 1 une subvention ou d 1 un prêt ? Dans ce cas à quelles 

conditions ? 
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Nouveau Port rie Nouakchott 

- Eturles, mesures et morlèles préalables réalisés. 

-Peut-on avoir les résultats sur les marf!ès, houles, vent, 

mouvement de sable ••• 

Peut-on consulter les résultats ries morlèles, hydrauliques et éven­

tuellement mathématiques. 

6 • 

- Quelles sont les di ffi cult és rencontrées au cours de la construction ? 

- A-t-i 1 été nécessaire rie faire une substitution (le sol pour 1 es 

f onrlat ions ? A quelle profondeur ? Cubage excavé et cubage apporté ; 

matériel utilisé. 

- Dimensions,· matériaux, cubage utilisés pour les ouvrages r1u port 

rléj à construits et à construire. 

- Prévoit -on d 1 ouvrages de protection ? 

- Installations fixes et équipements prévus au port. 

- Est-i 1 possible d'avoir les prix unit ai res ? 

- l)ate prévue pour 1 1 ouvert ure rlu port au trafic. 

- Est-i 1 possible de visiter 1 es chantiers et r1 1 avoir un entretien 

avec un responsable ? 
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