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_en place, de 6,55 Km de lévés magnotométriques au sel, le tout
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ot saignées, de 1112 analyses pour fer et métaux connexes, de
1275 lames winces ot seotions polies, de 5 mesures de densités

appuyé par des ohaminements tachoonétriques et& la planchette,
reliés la triangilation régionale.

Co truvall sur le terrain a été précédé par un 16v6
aéromngnétique oouvrant"o 000 sz i SRRy

Far a.illeux:l

A‘%‘ot Grbvaton) traitent
‘“Nttionnle ot, ‘en tant

Rapport URuB. uo rtppat.,,j”yf,_i oqmsi&éra le gisemont de leé
coumne nOn o:ploitablo éoonnmiquouont.;f “ﬁw‘

2,k. Les docum.nta Falémé-Sén.&gal, P.ehiney-nauxitu .t ‘ONUDI--
Bauxitea, ‘atont: pornia de sztuer lo probléme du far Malien dans
son contexte régional ' '

B G-.,OLOGI UE DEu IIDICES DE FER DU
. OCCIDENTA_.

3.1. Le Mali,d 1'Oueat de Bamako, est caractérisé par un trés
large déveleppement d!épaisses assises subhorizontales de grés
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grossiers et arkosiquea contenant des épisodes argilaaeohisteux..
Ces forwmations sont attribuées 4 ltInfracambrien.

Ces asaises sont déooupées par l'éroslon en de vastes
plateaux ondulés A& pentes deuces. ’

_ ‘ En certaines régions, ces grés sont coupés par dea dykes
et sills doléritiques. de dimensions kilométriques.

Vars las bordures Ouest et Sud-Ouest du nali apparais-

'aent des 1ntru ‘sions de- roches granitiques, des pegmatitea et
‘dea afrlouvomants du soclo.

3.2.v En de nombreux endroita de oea asgises greseuees on rotrun—&
Ve un niveau enrichi en mineraux do fer. Il parait former un 5
‘"nivoau repére” qui peut 8¢ suivre aur 250 Lm. d'Est en Ouept et

sur 5 1.20 Km du Nord au Sud. I1 et aitu‘ antro les c&tes 480m
ot 520 o et aon 6paisaeur varie de 1a50 a 12m00 :

£n dehoma de la région_interflouve Bafing~Bdkoy, qui

 sera décrigp ultérieuroment, e niveeu est trop pauvre et irré-
'lgulicr en. oansintance et en. teneur pour donner liuu & un dové-

loppomant 1nuuatrie1.; ‘ SO S
3.2.1.v La misaion URSS étudia ce niveau & plusieurs endroitﬂ,

‘;ivla.rochnroho de matériauz ferrugineux pour cimanterie._7

“lf, qui paraissalt etre un des pointa possdbloa,
la au@orficio utile du niveau fut estlmée a 12. Km s avec une

| 6pni&sour'minéraliu‘e moynnne de 11n00 variant oﬁtre 3 oet

23 lﬂn

| A~1i;nt6rieur de cettes - épalaaeur le minarai se préean-
tait en Ian&illol disoontinues et échalonnées! variant en épais—
seur da 1 um & 50 cm, pris dans une roche sohlsteuao ot ereseu-

| LI tenour uoyonne do l'ensemble était de 30 64% Fe,
u3'23% “10 25 5937% Al 293 .

3.3. Au oontaot dms roches inxruslvea acldes et des oaloaires,
dens le régdon de DJidian~Kénléba, le 1lévé aéronagnétique déco~
la une anomnlie odUVrant X Km . :

Lea études uagnéthues au sol 1ndiqu8rent un gisement
subvertical couvre;it une superficie de 1,5 Ean® et contenant 4
anounlies, dont 18 plus iuportante mesurait 1.000 m x 40O m ot
donneit un Coex ¢e 16.000,




. L*m.ie éta;.;; 8ituée aur une colline d'un dénivel- |
16 Ga 270 L, Liaffleurcdent éiait réceuvert’ dy. Latérite do ser— v
te que le minerai en place ne fut pas rotrouvé, mais Les blocs
éboulds cersistaient de skarns et de wmagnétite ma.rtitlaée ti-
trant de 55,1 % A 66,9 % Fe.

8.3, 1- Ce giamnt lalien est situé dans le m8me oontexte
g‘ologiquo et présente ies mdmes caractéristiques que les giae— '
uents de mt;gnétite oénégalais, situés A une distance de 20 Km
~en .l.:l.gne droito sur l'autre rive de la rividre Falémé Il est

- évident que iea deux sont génétiquomnt liés. o

3e3.20. La. m:}.ssion .URGS ne pm.u-auivit pas l!'étude de détail de B
~ce_gisewent, J.e oonaidérunt coume trop diffioile & exploiter .
ot ‘trep 13016 pour 8tre oompx-is dans les oritires qui leur '
dtatent :l.upqséu ‘ot qui, a 1'6poque, consistaient essentiellgmnt
en la roohoroh. dfamas mineral;tees facilement valorisables pour L
alimenter uno aidérurgie Nationale.. '

: Par a.nalog-ie avec ce qui était déjd connu des gisemonts
Sénégnlaic, J.a miaaion URSS eatima que & ume profondeur de 50-
60m, la- lutito rioha de surface passexrait au cdnerai priuaire
‘ eomtitué pox. da an mgnétite autour de 45 % Fe et nécessitant
dono em-iem.lomnt avant utilisatien. Le tonnage de oartite ,
riche de aurrabe fut eatlmé par analbgio A3 ~ 10 milliansde i
,, tcnno’. trop pet:l.t pour etre exploitable. : o

Ses
R N Pt

.3 3. | Dapu:&a 19716. les gisonents uénégalais ont été uia en
Oxplcu'hta.on par une Soo:.été comprenant é. parts égales, l'Etat
oén‘galua. de H‘Gh, xfrupp et Hippon Steel.

, CQB raohox‘ohea ‘couportent de la geophysique au aol,
des lo::d.agbn m-bfomla, des galeriea d'éohantillonmge, et des
essaig de labﬂ'utoiz-o. '

_ Les londngos ent dé,jé montré que 1a megnétite descend
sans diusinution sensible de puissance A une profondeur de 400 w
en deagasous des atrluxreuants,' soit A 200 1 en dessoua de la plai-
ne entiyonnante. Sa 30 teneur se tient entre 45 et 50 % Fe.

La deru:lté des travauz est encore :l.nauﬁ‘iaa.nte pour
parlesd de tonnages *Prouvds", wais lleatimation des tonnagces
"Prebiibles et pospidbles" &valude & 100 aillionis de tonnes en
1967, est maintemmnt passée 2 plus de 600 zillions de tennes.
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3.3.4. En extrapolant les renseignouents de surface obtenus
par la aission URSS, et les renseignements obtenus en profon-
deur sur le gisement Sénégelais, on peut espérer que le gise-
went de Djidian-Kéniéba contiendra en dessous de la oroute
martitisée de surface, et jusqu'aux o8tés atteints par les son-
‘dages Sénégelais, une soixantaine de williors de tonnes de
*hpgnétite.pr1uaire de la mdue qualité. Il est 4vident que ceci
reste encore & démontrer. _

3.3.5. La wission URSS signale que le giseuent Sénégalais et
le giaemont Falien sont tous deux situés au contact du grand
maseif granitique de Guidimaka. Ceci suggdre que, melgré le fait |
qué le magnétisne'aérbportd'nfait décelé aucune autre ancmalie .
~ en territoire lialien, les bordures de ce massif wdéwitent une
oxploration plus détailléo.

3.l De nonbroux points le long des oontacts des dykes doléritinf
ques contisnnent des amas de skarns ot de magrétito uassive :
riche. .”

Plusieurs anas de ce genre ont étd étudiéa par la
hission dRuu,'notamment Sanga, Balesima, etCeee

Coute olest généralement le cas pour des acas de oe
.typa génétique, les ames ‘Haliens se soxt réveléa richoo, aais
de diwensions trés réduitesg Ils a'écnelonnent en 1entilles
-diacantinnaa .ur des diatances kilométriques.

- 3eka1, Cee lentiAles aont troﬁ petitoa ot trop disperséea pour
'aoutenir le goﬁt d'una nise en valeur industrielle.

Qup@dﬁlﬁﬁrégion‘aura 644 dotée dlune infrastructure
induatriéllo 6t'rou£i§r65 pareils acas pourront peut 8tre, 8&tre
exploités 2 1‘5ohollc faciiliale ou artisanale, sans frais génér
raye, ot vendant leur produotlon A une coopérative qui leur
fuurnirait du-matér;elkd!explq;tation sigple, transporterait le
minerai et le cowmercialiserait. Pareilles exploitations travail-
leat au Child, wais ocela présuppose des uoyens de transport
addquats jugqu'd un point de consoucation ou d!exportation..

. BASSIU DF BAFING - BAKOY

cma, dans la région

" kele Suw une superficié'de 2,000 !
interfleuve Bai&hgbfgkoy, le niveau ferruginoux contenu dans les
grés antecamgbriens devient plus continu et consistant.

Sauf tux endroita ou il est coupé per l'érosion, il

~ L :
affloure entye fes o08tes LQ5 m et 413 u, avec une épaisseur qui

-~ . . -~
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- ' varie de 7a50 dans le région de .Baléd, A -tm50. eux-liombe Ganessan~
- - Keurou. '
' Subherizontal, aveo des valonneuenta lasocaux, il repo-
se sur des roches gréseuses et schisteuses, et est receuvert
par des grés et per une carapace latéritique.

Sur les pourtours du bassin, cet herizen s'acinecit ou

/

passe latéraleaent A des grés stériles.

L,2, La cission URSS distingueAdans ce niveau le classement
auivnnt de natériaux, caraoctérisés pax leur oompoaition ohimi-
que et minértlogiquo s
~ lHinerei & hécmtite en grains, de haute teneur.
T#'Minerai oolithique de héuetite, de haute teneur.
= linerai gréseux i eolithes hématitiques et & lept9~
. ohlorite héoatitiqué - de teneur plus faible. .
- lidnerai A leptochiorite héamatitiquo, gréseux - Pauvre
‘ -VGréa a oiment leptoohlcritique.< :

‘; L2.1. D‘aprés lea deacriptions du Xapport URS S"éf‘nos queldues
ebsorvations sur placa, las cinq catégorioa ci~dessus oorrespon-
dent’ & des faaiés 1acaux du a&ae uatériau..

be2010te uteriginé du fer oontenu dans ces matériaux prowient
d'un niaorai olaasique A oolithea ooaatituio'sda silieates. do
e dn typn Rﬁﬁmdﬁte' On Y’trouvo doa oolithes classiques et .
 des. roliqnaxg dnwa&1$oatQp sous’ Zorhe de lqptochlorite. L
4.2.142. ‘Con matériaus Boiithiﬂu.s’”ﬂ ' <
ent.: 6&6 rauani‘a ot dopebés. dens dsa ‘condi.tions catiéres.
Ceci octwjvidbmt;;vu.ld*préaence de qunrtz roule en plus ou
neins grandes prqporﬁions, et par la présence de grains de
biotito, touraaliné otc.., qui sont étrangera uu.giseaent ooli~
thique pr:l.uairo.y Ly : S -
~Les grés. onglobunt le. giseaent aontrent. des stratifi-i
oations et les aondagea ‘exdoutés’ sur Balé contrent une déposi-~
tien lenticuiairo dc»aatériaux pius ou: moins*ferrugineux ou
grioeux, selon les ocndit&ona locales.~ N
L.2.1.3. Ces matériaux sont connus soit en affleurement, soit
per les' sondages sur le gzsenent de Balé ol l'horizon uindreli-
86 se trouve 1mméd1atenent en dosseus d'une mince crodte dec
latérite. | .
Les matériaux‘ferruginoux-Originels oent été remobili-
sés par les phénonbnea dtaltdration superficielle tropicale,

) b e s e ST ol



aveo redépositisn du fer sous forue de hduatite-goethite, et
élicination plus ou woins compldte de Lia silice et de ltalunine.
Les lentilles les pPlus riches ont été transforudes en une masse
coapacte de hénatite-goethite qui conserve la uacrostructure
aeolithique originelle. ‘

Il est probable, couxze l!indique le lappeort URSS, qu'-~
en profondeur le fer scra présent sous fdruc de leptochlorite.

4.2.2. Sur le pourtour des piateaux eu le minerai est subaffleu-
rant, les couches les plus tendres du niveau :inéraiisé ont &té
leasivées, laissant en place les couches de minefai hématitique,
compaotes et rigides. '
' '~ . Ces couches se sent éffondrées en. dallea plates, qui

ent été rocimantées par un ciuent ferrugineux rlohe. Le phéneo-
" udne ast couparable 3 celui de la formuation de "Canga" sur J.es
glisements riches du Bréail des Indes et ailleurs sous des cli—
aats tropicaux. _ ' ‘

.3. Les prinoipules inpuretés de ces uindrais sont la Silioe
‘ot 1tAluaine, .0 Phosphore est négligeable, et les autres élé-
zents sont présents ‘cotize traces.

‘ Drapris les’ étudea ainéralogiques de la mission URSS,
- la silxoe est présente surteut sous Lorue de graina rouléa, et
l'glumine Bouh forue d'argiles secondaires. ,

Le minerai ne oontient pas de hydroxides d'alucine du
type bauxitique caractéristiques des latérites.

5. GISELEUT DE BALES | |
5.1. Vers llextremité H.W. du bessin Befing-Bekey, la uission
URSS & défini une région de 1C Xu x § Xm dans laquelle le niveau
minéralisé est plus riohe, plus consistart, et est arfleurant
ou subaff&omnt . - S .
 Cette rég:l.dn a. été dénocmbe"Giceuent de Belé".
5.2. Le giseuwent céntient ocing ‘secteurs minéralisés, chaocun
correspondant A un platbau licité par ltéresion. Au gré des Vam
lonneuents, les platetux présentent des affleureuents de orofite
iatéritique, du nivesu n_nérallsé ou des fogkations du cur dénu-
dées par lt‘érosion.

-~ Le secteur I couvre une superflcie de 1,5 sz..Il a
été 4tulddié par 14 sondages carottés, disposés sur
une aeille de 300 w x 600 .
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Le secteur II a été reconnu par un sondage confirmant
les affleurements, et a 4té 4lininé comme contenant

des uinerais gréseux pauvres, recouverts par une trop
grosse épaisseur de stérile.

Le secteur III couvre une superficie de 6§ Ku<. Il a été

. . Teconnu par 44 sendages carottes disposés selon une

maille de 300 m x 300 m et sur deux profils longitudi-~
naux., ,

Le secteur IV ceuvre une superficie de 2 sz. Il a &té
exploré par cing sondages de reconnaissance. ,
‘Le mecteur V, petit et - :l.solé, nta été exploré que

) per deux sondages de reconnaieaanoe.

I et III.

Le

carottage moyen en minerai dtait de 71 % et peut Stre

aooepté en premlére estimatlon, queique la =iasion URSS signale

un enxrichissewment. possible des carottes di au lessivage des
élém.nta

1égers du minerai par les eaux ciroulantea de sondage.

Les carottes. qnx été syatématiquement analysées pour le

La
per la méthode des bloos. utilisant la méwe 1igne de sondages
pour évaluer deux blocs contigus, et stappuyant sur les sonda-
gos8 "hors nailles® ooupris dans ces bloos.

fer. ot des éohantillons cozposites ent été analysés pour les
autres élénents.,, : -

Les résultats globaux de ces: 30 oompoaites sout :

N ek . . . . 5

3

a‘thyéﬁho J Seoteur I oo ‘ loecteur III S. lSeoteurIII ‘N
"G‘aérale. i:a:x. Ilin. Hoyen Max-,”in, Mcyen th Mxn.Moyen

ﬁ

Les tonnages correspondants ont été calouléa d!apreés

les moaureu de densité en place effectuées sur les différenta
types de ‘

aatériaux.

Les secteurs IV et V sont plus_pauvrea que les secﬁaurs

|
%

Ry

55,15 :;'*65 0'51,0 56,11 '55 i 50,3 57,05/ 55,3 49,5 52,03
10,&1=;‘412 8.2,6 8,01 '13,3 3,5 8,26 18,0 11,6 14,98
5,55 16,3 1% 7,09 '102 1,8 ' 6, 15 5,4 4,0 6,54
0,02 o 07 0,02 0,04 ' 0,04 0,01 0,02 0,02 0,004 0,01
S,\
nisaion URSS»a oubd les réserves des Semteurs I et III
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Les réserves ont été classdes dans les catégories uti-

lisées en URSS, de B, C’, C,» ce qui correspond dans la classifi-

cation occidentale des minereis "Probables" et "Poggibles",

5¢5.1. Les critéres suivants ont &td appliqués pour le cubatures

Puissance continue exploitable minima 2m00
Intercalaires pauvres ou stériles waxime 1m00
Teneur moyenne finima du niveau: 50%Fe
Teneur limité Lo¥
Tauk de découverture maxicmu 2/1

5.5.2. Les minerais pulvérulents et "sales" ont été oaloulés
séparément. Les minerais avec une. puissance de 1100 et un taux
de découverture de 4/1, ont été‘calculés "hors bilan",

| Les latérites dg'rééouvrement~ont aussi été cubdes.

5¢5:3. Les réaultata de cetfé cubafure se réaumant oomme suits

Secteur I. lidnerai pris en comptes 19 327.800 Tonnes & 54,26% Fe

(hinzrai *sale") (26 006.200 Tonnes a 48,6 -
- o 50, 1% FGO) Ry
Seot. III. I’H.nerai pPris en oomp'be 73.390.800 Tonnes & 53,67% Fe
(mnerai "sa,le") fg (308.123 100 Tonnes & 48,2 -
PR ; 51,5% Fe.)
Mcl.norua *Hors B:l.laxi!' T’otal $ 31 .316 000 Tonnes.

5.5.& La miss:l.on URSS estme 1e potent:!.el d'enseable du gise-
ment de Belé, en»miner&is du type

¢ "pris en oompte" aux alentours
de 130 mill&ons do»tonnes. ‘

5460 L'iuvontaire ci-daaeus anpelle les coumentaires suivants 3

56,1 La tenaur noyenne des 97 7'millians de tonnea de ainerad
Pris en compte est’ de 53, o% !.. ' o a0 :

A oette teneur le nanerai ‘ne sera paa accepté sur. le
murché nondial ponr lequel la tenour ainiaa des ninapais expor—
tés est au-dessus de 63% Fe. e .

Les quelquos cinerais circulants a teneura plus faibles
corrospondent soit a des marchés régionaux traditionnels, soit
pour certains types de minerai, A des usages partioculiers.

5.6.2, Ce atinerai ne ponrra, non plus. subvenir aux besoins
d'une sidérurgie Hetionaie.

Le marché FMalien rrévisible se chiffre par qﬁelques
dizaines de williers de tonnes et, A cette 4chelle, une sidérur-
gie baséde suvx lleaploi du lwaut fourneau ntest pas concevable.

T T Do el
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La sidérurgie lialienne devra donc se tourner vers une
voie par réduction directe et four électrique.

Pour opérer de fagon dconorrique a petite échelle, cette
voie sidérurgique doit s'appuyer sﬁr des "superconcentrés"
titrant aux alentours de 67%Fe¢

5463, Les scories produites en sidérurgie consistent en Alumi-
no-silicates de Chaux et de liagnésie qui fortient une série con-

RSN S PO

tinue & proportions variables des divers cotiposants .

Danstgftte série, les couposés contenant un exceés f
d'Alucine, ont tewpérature de fusion élevée et foruent une scorie |
pateuse qui est difficile & couler aux teupératures etiployées
dans la sidérurgie.

Pour cette raison, les consommateura exigent en générd.
un taux oiO /Al supérieur A 2/1 dans les cinerais qu'ils
icportant. , ' _ ' ,
'~ Les énormes gisetients de fer Australiens sont hyper-
alumineux. Les Japonais en importent de grosses quantités de

2 3

‘ainerai parceque ceux-oi sont &.proximité et constituent donc
une source d'approvisionnement slre et A ton marché. lais ceci
les oblige a recheicher ailleurs des winerais pauvres hyper-
siliceux pour oorriger le défaut des oinerais Australiens.
Pareille ouération ntest concevable que daris le contexte d'un
'mnrché régiannl particulier.

- 5.643.1, Les analysas catposites du gisoment de Belé donnent
les taux suivants pour ‘le rapport eilioe/alumine :

Secteur I - 1 13
Sooteur III Sud ‘3h
Sacteur III Nord 2'29

En dohers du Seoteur III Nord, les: oinerais de Balé _é
. s donc a olaase‘ coam:s hyperalusineux et n» trouveraient pla—

ce; sur le uarché wondial que si 1ls présentaient des avantages
exssptionnels de tonnage et de prix. . L

5.7. I1 faut dono en conclure Q16 les minerais ds Belé, dans
layar état naturel, trouveront dlfficilenant un -xreneur a cause
de leur faible teneur en Fer ot leur teneur élevée en Aluaine.

I1 faut donc¢ cherotvir &'les.améliorer ¢3 qui peut
¢;tenvisager 80it par exploi-:ation sélective, soit par concentre~
tion en usine.

e Sii ,._A._-,._.._JL




-2

5¢7.1. En déhors des diffiocultds techniques que suscitera 1!dx-
Ploitation selective d'une couche & structure lenticulaire, on
Peut se rendre coupte du rendenent de Pareille opération Par un
exaten statistique des longueurs des divers aatériaux recoupés
dans les sondages de cubature.

On oonstate que pour arriver & la teneur Loyenne calcu-
lée du gisewent, les propartions suivantes des divers aatériaux
ont été pris en coupte :

SECTEUR I. SECTEUR III.

Hatériaux & + 60%Fe : 35,5% & 6L, T%Fe 24,3% & 63,2%Fe
" 4 50 ~ GO¥Fe: 33,9% & 55,1%Fe 40,5% & 54 ,4%Fe

" " 4O - 50 n : 25,3% & L45,8%Fe  33,5% & 45,5%Fe
LI ~horm: 5,3% & 36,9%Fe 1,75 & 35,6%Fe

La maille de sondage est assez serrée pour considérer
068 pourcentages comme étant sensibleument représentative de la
proportion des différents matériaux pris en oompte pour la cuba-
ture de Balé.

Le ocaloul Qontre que, tout essai d!obtenir un mlnerai
ooumercial & 63%Fe par exploitation selective, réduirait les
97,7 willions de’ tonnes de réserves déoclarées aux alentours de
23 @illions de tonnea. Coci constituera A priori, une opération_
non rentable. :

5.7.2. Le winerai de Balé devra donc Stre amdliord en usine.
Ceci nécessiters un: broyage préalable 3 une meille suffisamnent
fine pour séparer lea cristaux de fer des cristaux de silice et
d'Aluuine, suivi Par un procédé d'enrichissemant qui roste a
étudier. . , ,

T 5.Te2.1, D'apréa le Rappart URSS, la plupert de la Silice est
représentde Par des greains discrets de quartz, et la plupart de
l'aluuine par des argiles secondaires. ils ne signalent nulle
rart lea présence de hydro:ydea d'Alumlne de type bauxitique,
difficiles A séparer du Fer.

0:1 peut done. espérer que, avec un broyage suffisamuent
pPoussé, le uinerai sera relativenent facile & auéliareru

5+7.2.2., Par contre, le ubue rapport signale qu'une partie
considérable du fer est représentde par de l'hydro—hématite,
hydro-goethits et leptochlarite., ie rapport Chinois parle de
Limonite. ~a proportion de ces uineraux n'a ras été déter=inde.




Ces uinéraux sont notoireaent friables et tendsnt & se
désintégrer en poussiére fine au broyage. Ces poussiéres sont
trés difficiles a récupdérer et la aajeure partie en est généra-

letent perdue dans les "schlamius" de l'enrichissetient.

Pour des tiinerais d'hématite non hydratés, des taux de
réoupération du fer de ©0% sont considérés coume acceptables.
Pour le winerai de Balé ces taux riaquent dtétre beaucoup plus
faibles, et les tonnages couzerciaux disponibles seront diwdnuéds

dtautant.

5¢7¢3. On ne peut donc pas aftribuer une valeur au gisement de
Dalé sans effectuer les essais de traitement pour lesquels la
aission URSS avait préparé des &chantillons.

Ces échantillons ne sont plus disponibles et il faudra
donc en prélever une nouvelle série.

e préléveﬁent de trois ou quatre échantillons de diaen-
sions suffisantes par puits ou par sondages et leur expédition
4 un laborateire spécialisé, cofiteront de l'ordre de $30.000,
ies essais & ltéchelle du laboratoire coliteront égalenent de
ltordre de $30 000, soit un total de 360 000, '

5.C. Le napport préconise une étude de la valorisation des
. laetérites qui recouvrent la couche ainéralisée et dont environ

53 millions de tonnes devront 8tre cnleovées en cours dtexploita~-

tion.

Cette étude est a déoonseililer, sauf'en tant qu'étude
de grand 1ntér8t théorique. _

Dea essais de traitetient de latérites pour en valorzser
le fexr, ou l'aluuine ont été effectuds en divers pays depuis bon
noubre d'anndes. Divers procédés ont donné de bons résultats au
labeératoire, meis jusqu'd wmaintenant aucune adthode n'a réussi

a produite des catériaux suffisaznent purs 2 l'éohelle industriel-

le et & des pris de revient concurrentiels. _
ie seul fer d'origine latéritique qui participe au nar-

ché wondial, en quantités trds liwitées est constitué par les

sous-produitsdu traitewment des latérites nicleliféres.

€ . CONTEXTE IBCONOMIQUE DU GISEIENT DE BALE,

6.1, ' Zn adoettant, poulees besoins du raisonneaent, que le
probldme de llamélioration du wuinerai de Balé soit résolu, et
que le giseuwent puisse produire 100 willions de tonnes de
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minerai de qualité marchande, contenant 63%Fe. |

Adwettant éganlement que la production se fasse A raison
de 5 millions de tonnes/an, ce qui donne une vie de 20 ans a
ltopération, ce qui canstitue un minitma pour awortir les inves-
tissenents, on peut établir le découpte économique suivant 3

6.2. Depuis la hausse des prix des minerais de fer qui est in-

tervenue en fin 1974, les peliets contenant +53%Fe, coummmiont
un prix CIF Eurape, de l'ordre de U.5 $0,45 ltunité de fer, soit
& 63% Fo, environ 528 la tonnc.

6¢2.1. Du prix CIF il faut déduire les frets, qui varient selon

la oconjoncture uatitime mais qui peuvent 8tre estimés de 1’ordre
de $5,00 par .tonne en gros mindraliers.

s £ AR e s i bR 05 7

Le prix FOB Dakar des pellets sera donc de ltordre de
$23 par tonne. ,
6.2.2. Pour des marchés plus éloignés les frets serent plus
élevés et les prix FOB proportionnelieuent plus bas.

Bttt o . s

6.2.3. La manutention, le stockage et le chargeuent des pellets
au port se montmront aux environs de $100,

Les pellets devront donc &tre livrées au port au prix
de 322 00 par tonne.

6.3, Pour étre vendable, le concentré devra &tre pelletisé. Cette
opération se fera au port pour §viter les frais d'un transpert 7
inutile des carburants jusqu'a la mine. |

Lthéuntite est plus coliteuse et difficile A pelletlser
que la wagnétite, Il est donc probable que le ainerai de Balé .
ne pourra pas &tre: pelletiaé dans la wéwe usine que les magne~
tites de la Falémé. = . } | -

S§.3.1. Le prix,d'uno usine de pelletilation d'héuatite, avec
ses services annexes est au‘bas uot de $15 par tonne de capaci-
té arnuelle, colﬁui,’aur’zo ans d'acortissement, et a 8% d'in-
térét, représente une bhargo'financiéte de lidrgxo de $1,35 par :
tonne de pellets preduites. o -
Les frais de fonctionnauont de 1'usine peuvent Stre
estimés A $3. 0O\ par tenne produite.
Le oceoncentré devre denc étre livré A l'usine au prix
de $17,55 la tenne.
§.ts Le seul moyen actuelletient disponible pour acheminer les
oconcentrés de Bald a la c8te est via Kita et le chemin de fer
Dakar-1ii ger . ‘
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Dans ses pourparlers avec la "5ociété des mines de fer
du oénégal Oriental", le Régie du Chemin de Fer Dakar-Niger
proposa, 1'annde derniére un fret de US$0,01 par tonne/Kilométfe
transbortée.

I1 n'est pas clair si une socie de $40 millions prévue
dans le budget de la "liferso" pour achat de matériel roulant
spéocialisé doit s'ajeuter au tarif ci-dessus.

Pour les besoins de ltiargument nous aduetterons que
ceci n'est pas le cas. '

6.4.1. En admettant lt'hypothdse invraisembleble que la hausse
des prix des carburants .et des prix mondiaux n'aient pas fait
éugmbnter le prix du fret et que le transport par fer se fera
teujours a $0,01 la T/Ku, le prix des 10i5%o séparant Kita de
Deker se wontera & $10,45. '

Le oéncentré devra denc 8tre rendu a Xita au prix de
$7,20, | | ,
6.5« Deux possibilités se présentent peur relier Balé i Kita,

' la route et la voie ferrde. -

5.5.1, Les prévisions actuelles du prix de fonctionnenent de
- cawions de 25T.C.U. au lali est de $0,07 la T/Xu utile

6.5.11._L'ehfretian du réseau routier ilalien, Aveo une plate~
forme de roulage de 9m00, est évalué A $1100 par Xo/an. Le tra-
. fie r-wyen est fa:l.ble. ’

' Ee transpert de 5 uillions de tennes/an oxigera 1rec~
plei de cacdons renfvrcéa dlau mo*ns 35T.C.U. et une plateforme
routidre de 15u. de large. Cette plateforue. devra &tre entrete-
nue constacment en parfait état ‘et le prix annuel dtentretien
peut 8tre estiu‘. pour le moins, A 33500 le kilowdtre.

Le prefil et la ‘traqe’ de la route devroent &tre adaptéu
a l'euplol.rationngl des cacions 1agrds, et on peut estiaer sa
lengueur développée & 120 Kau. Le prii de ll'entretien reutier se
wontera denc & $420.000 par an,

6.5.1.2, e tranaﬁort de 5 williens de tennes/an sur une dis-
tance de 120 1 nécessitera une flotte de 2¢0 camions de 35
tonnes constammenf en service, plus uﬁe réserve de 20% en entre-~
tien et réperation, soit un tetal de 240 cauions,

e colt opératiornel & “a tonne transportée sera plus
faible que pour les cauwions de 25 tomnnes, wais le prix d'achat
et du renouvellement de ce watériel spécinlisé sera eiclﬁsiie-
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ment A la charge de la uine, et il faut y ajouter le prix des
ateliers et des logements peur les conducteurs et wécaniociens
dtentretien.

Le cofit total se wontera aux environs de $0,10 par T.X.
U., s0it $12,00 par tonne livrée & Kita.

6.5¢1.3. A ce découpte il faut ajouter le prix du stockage et

du transbordeuent route-rail & Kita, qui peut 8tre estimd 2

$0,75. | |
Le découpte total du transport Balé-Kita se déosmptera

denc a 3
Entretien routier $0,08 par tenne trans-
. portée .
Frais de fonotiennement 312,00 " " n
Transbordewent A Kite $ 0,7 v " "
Total - $12,83 » » om

Le oconcentré sera denc en perte de $5,63 au départ de
la cine, et ce décewpte ne tient pas cocpte du prix de.censtruc—
tien de la route.

§.5.2., Pour rester homogine , aduettons que l1état se chergera
de le construction des 120 Xa de bretelle ferreviaire Balé-Kita
et que 1'anortisseuent de .1'achat du catériel ferroviaire spécia-
1isé sera couvert par le fret de $0,01 demandé par la régie fer-
reviaire, soit environ $60 millions d'!investissement initiel qui
ne serent pas a le- eharge de la wine,

- Le minerai ne sera pas transberdé A Kita et les wagens
rouleront diroctemant de Balé A Dakar.

Dans ces conditlons le prix du transpert Balé-Kita se
wentera 3 31,20 ot le concentré coamandera au départ cine un
prix de $6,00.

6.6, Le minerai sera concentré avant expéditien, une umine de
‘concentratien trés siuple, avec les diepoatifs de stockage et
de chargement ferroviaires, celitera au bes uet $15 par tenne de
capacité ennuelle, ce qui dans lthypothése financidre admise,
grévera la tonne de cencentré d'une charge financiére de $1,35.

Le ".prix de revient de la oencentratien et wanutention
wdue trés siuple, sera de llerdre de 31,50 par tenne.

Il restera donc de disponible pour la fosse et les
autres services de la mine, une seacie de $3,15 rappertée & la
tonne de cencentré.




oortaina nlont pas tenu coupte des hausees qui sont 1ntervenu90
depuis.

Ce décoapte supposé aussi que la mine ne prendra pas
A sa charge les investisselents iritiaux pour 1le transport et
le fourniture de l'énergie 4leotrique.

Enfin, il ne tient pas coupte de certaines corrections;
ainsi, les analyses couposites des uinerais de 3ald aontrent
qulils oontiennent de 3,5 alh, 0% de "perte au feu", qui seront
éliuinés lors de la pelletisation mais pas avant. Ceci signifie
qu'il faudra fournir 1035 & 1040 Kilos de concentrés pour four-
nir 100 ig de kpellets. Tous les frais en aaent de cette epéra-
tien seront augmentés proportionnellement et le aanque a gagmner
passera de $1,25 A $2,00 par tenne.

s COUTEXTI RWIGIONAL DZ

LA MISE BN VALEUR DE BALE

Tele. Mhmn 8i 1 prebldue de ltenrichissement du minerei de Balé
est réeolu, le déoompte précédent asntre que le gisewent ne sere

pas éoonoriquement explsitable danc les conditiens de transpert
aotualles.

7elel. Le ndme cas s'est déja preduit en 1951 peur les Bauxites
de Baléa, immédiatement au Sud de Balé, et celles de Banake V.,
a une centaine de kll.Jétres A 1'3Ist de Balé.

A la suite de deux ans d'exploration la Secidété Fcee
chiney avait déuendré, dans ces deux giéeaents, la présence de
550 milliens de tonnes de Bauxite A 39 - 45% d'aluaine.

Uz échange de lettres entre cette Seciété et la

Dlrectlon des liines du iali indique cleirement que, balgré 1l'in-
térét évident de ia Secidté de Pouvoir peursuivre les recherches
elle n'éteit pas préte A centinuer tant que le preobléme des trans

perts nt'était pas réselu.

7.1.2, Il paraft trés prebable que, tant que ce prebldue des
transperts n'a pas 4té réselu, le devéioppexent de la région
winidre W.lali - Z.88négal restera paralysé.

Te2e o8 problémes des transports minéraliers pondéreux sent
fréquenment 1ncompris, wéae par les spécialistes si ils ne sent
pas avertis des questions minidres.




6.7, L'expléitation de la fosse sera trés siuple ; couche en
plateure subaffleurente, possibilité de déverser les stériles
en arridre du front eu latéralement, sans dénivellatien ou gran-
de distance de roulage, des dépenses uoyennes de perforation et
de sautage. ar oontre, un transport du winerai sur une distance
usyenne de l!ordre de 4 Xa du front vers une nsine située cen-~
tralement par rappert & l!'étendue du gisenent.

Dans ces conditions on peut estitier le colt uoyen de
la tonne uanipulée en carriére aux alentours de $0,60.

6.7.1; Admettons pour la concentration une recupération pmsids
de 75%, ce qui signifie qu!il faudra extrnire 1,33 tonnes de
ainerai pour preduire une tonne de concentré. Adoettons égale-
ment le taux de recouvreument du rapport URSS, seit 2/1.

Il faudra donc extraire A tonnes de matérisux de la
carriére pour produire une tenne de concentré, ce qui équivau-
dra 4 une dépense de $2,40.

Il restera donc une merge de $0,75 pour oceuvrir les

autres dépenses de la tine.

6.8. Les autres dépenses du centre de productien cobprennent'

les charges financiéres ot les frais de fenctienneuent de 3

i.tapprovisionneuent en énergie électrique.

Retenue et distribution dleau pour usages induatriels
et humains. ,
Hagasins et stocks de piéces de rechange.

B8timents et fonctionneuent de la Direction Générale,
.de ltadadinistratior, du bureau des plans, du
laboratoire, etc..

Cités d'habitation, logewents sanitairea, h&pital,
écele, etcess

6.8.1. Les frais ocorrespendants dépendent non pas tant du
voluue de la productien que des oonditiéns locales et de l'iso-
lewment de ltexpleitatien. Ils ne peuvent pas &tre évalués sans
une ceunsiasance détaillée de ces cenditiens.

Par enalegie aveo dlautres expleitatiens iseldes on
peut estiuer ces frais de ltordre de $2,00 par tonne.

6.5, Le découpte ci~dessus uwontre un manque i gagner de $1,25
4 la tonne produite,Ace qui cohstitue‘probablement un cdniouac.

Les chiffres s'appuient sur les cefits, d!autres ex-
ploitations situées dans des régiens iselées. Dans ochaque cas
des prix situés au bas de la fourchette ont été adeptés, et
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7.2.1. Los ainorais deo fer, de uanganase, de chrowo, d'alumine,
sont des produits & masse élevée et concentréde et de haute iner-
tie.

Leurs réactions sur les trains de roulement st sur la
voie mont beaucoup plus brutalos que celles produites par les
marchandises courantes, et s8i les précautions nécossaires ne
sont pes prises, eclles conduisent & des usurcs et des défomma-

tions inteapestives.

T«2.2, Coo prdécautions consistont on un trace do voiu A& raupcs
douces ot A grands rayons de courbure et on un génie civil ot
unoe superstructure admettant des chargea par essieu élevées et
peraettant lteuploi de matériel roulant lourd et trés robuste.

7.2.3. Cos caractéristiques permettent l'euploi de trains por-
tant un tonnage utile éleové, et les trains de 10,000 - 18,000
T.C.U. sont courants sur les volies miniéres spécialisdes.

Ltoaploi de pareils trains réduit le personnel de fonc-~
tionnement et dlentretien, économise sur la masse des salaires
et des charges sociales, et eméliore le rendement opérationnel
a la tonne transportde.

En 1973, le colit opérationnel de pareil dispositif de
transport se tenait autour de $0,001 la T/Kn, et le cofit total,
y inolus les charges financiérea,,aux'élentours de $0,003. 1la
T/%a. | | |
7e2ts Muni des éviteuwents néocessaires, pereil dispositif peut
transporter sur vole unique spéocialisée de l'ordre de 40 millionsMg
_ de tonnes/an. 8

lialgré le fait que ce chiffre n'est atteint que dans le
cas des plus grosses exploitations uondiales, les wines de dimen~
sions plus réduites trouvent quand wdue avantagé é,lenr eaploi. o

I1 est évident que, plus la veie est saturde, plus les
oharges fixés 2 la tonne seront réduites, et plus le prix total
du transport sera bas.

Te3e Un second point qui échappe fréquemment au Bpécialilte
non averti, mais qui est essentiel pour le uineur, est celui de
la régularité des transports.

7.3.1. Les surestaries portuaires pour les gros zinéraliers
nodernes se chiffrent a des‘dizaines de wuilliers de dollars par
jour de retard. A ' '
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Par un effet d'thystéresis, les minéraliers arrivent sou-
vent groupés et, pour éviter un arrdt de chargements dii & une
rupture de stocks au port quesd plusieurs navires sont cen atten-
te, les wines sont obligées de constituer de gros stocks de
sécurité portuaires.

~areils stodks représentent une immobilisatiorn. considéra-
ble de capitaux qui correspondent & la souue des dépenses d'ex-—
ploitatior encourues enr amont du pert. ‘Yes capitaux ne seront

1ibérés qu'2 la fermeture de a wine-

i en plus des incertitudes waritimes ia mine doit prévoir

des incertitudes dans les transports terrestres, les stocks
portuaires doivent &tre sugmentés dl'autant et peuvent atteindre

un voluue écononiquenent inacceptable.

7.3.2, Il en est de udue & la rupture de charge rail - exploi-
tation cinidre. 5i, par suite d'une cqrencé des transports, le
stock 4 la mine devient engorgé, la production minidre devra
8tre arrétde. Ceci produit un manque 4 gagner qui peut etre
éconoaiquenent intol‘rublﬁo

7+3.2. Le probldue se couwplique encore si la voie qui déssert
les exploitations winidres n'est pas spédcialisde mais est d'in-
térét public. - '
Dans ce cas, le devoir du cheuin de fer est d'accorder
priorité aux besoins des populations qu'il déssert. Les trains
oinéraliers doivent céder la place aux trains priopitaires, leur
rotation est ralentie, le parc de watériel roulant spécialisé

doit &tre auguenté dtautant, les frais et charges opérationnelles

slaccroissent et le cofit de la tonne transportée auguaente.

Zn cas de transports urgents, tels ceux de céréales, le
trafic windralier peut 8tre entiéreuent interroumpu, ou réduit,
ce qui coréera inédvitablemert des difficultés financiéres et tech-

Y

niques A la cine.

7.3.3. Le uineur ntacceptera donc d'entreprendre un gros inves-
tissement dans une région isolée que s'il est assuré non seule-
sent d'un cofit raisonnable du transport, mais aussi de la régu-
lerité des enldvements 2 Ia mine et des livraisons au port.
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7.4s e cheuin de YTer Dakar -~ lliger n'a pas 4té congu pour un
trafic windraiier et ne répond & aucune des eraotdristiques
ci-dessus. .

I1 a 4té congu au déibut du sidcle ocoutie voie de pénétration
pour desservir les rdégions pouplées des valides du haut Sénégal
liger.

e génie civil et la superstructure de la voie sont légers
et me peruettent que de faibles charges par essieu, les rawupes
sont raides et courtes cot les courbes sont & petit rayon.

Dans ces conditions, le tarif de $0,01 par T/Xa, proposé
par le cheain de fer a la "lifersa® n'est.pas surprenant, et
toube dans la fourchettc des tarifs pratiqués par des chewuins

de fer de méties caractdéristiques.

Telte1, En ce qui concerne la région minidre qui nous conocerne,
le Dakar-lliger présente un second désavantage. Pour desservir
les régions rivercines peupldes, il dessine une large boucle

vers le Nord qui le uet & une distance de 100-200 Xu de la ré-

gion winiére, qui devra y étre raccordée par des bretelles.

7+5. Le reancnagement du Dakar-Niger pour satisfaire aux exi-
gences d'un trafic aindralier rationel de gres tonnage, nécessi-
tera probablenieat de noubreuses uodificatiens de trace et un
renforcecent général du génie civil et de la superstructure.

Le colit correspondant sera pratiqueunent couparable 2 celui d'une
voie neuve ef lourde, surpuissante peur assurer les besoins de

son trafic prioritaire en warchandises et en passagers.

-7«5.1. Dans céa conditions, il faut exaniner la pessibilité de
construire ure voie nouvelle, qui desservirait le Sénégal Orienm
tal et le liali Occidental, ct qui serait congue pour subvenir
en priorité aux besoins du trafic ninéralier.

7.5. Pareil projet paraissait irréalisable il y a un an oais,
depuis lors les donndes du probléue ont été fonciéreuent uodifids
par les résultats des travaux de recherche sur les gisements de
cagnetite du S5énégal Oriental.

Le lecteur est prié de se rapperter au plan ci-joint.

7:6.1. Ia Société "ifersa" y a déuontré la présence de l!ordre
de 600 millions de tonnes de nagnetite facileument enrichissable,
avec une certitude suffisante pour obtenir un crédit de un |
williard de francs CFA pour la pgursuite de ltopération, pour
60% de la République Fddérale Aldleuande, et pour 40% de 1'EFAC.




Un tracé de voie a été exploré et prévisionnelleuent
chiffré pour relier les giseuents avec Dakar. Une voie nouvelle

5 relierait les giseuents & la gare de Tawbacounda sur le Dakar-

Higer, et de 1d, le winerai suivrgit lo voie déjd existante, f
convenablecient awenagée? Le terrain est plat et la rectification ‘

du tracé existant ne deuanderait pas des travaux majeurs.

Le distance jusqutd Dakar sera de l'ordre de 750 Xi, rao-

4

courcie peut 8tre par le. choix d'un emplacement portuaire au ‘ 6
Sud de Dakar, exploré mais .non encore décidé. '

LtEtat Sénégalais est aocutuellewent en train de chercher
les fonds nécessaires pour effectuer l!'étude définitive de cette
voie. Il a pris oontact avec le Fonds furopéen de Devéloppeuent.

De leur o8té, la Société Japonaise Xanewatzu-Gosho, inté-
ressée par cette dtude a approché le Gouvernement Japonais.
Le probléue est encore pmadant.

7:6.1.1. Le cofit du transport sur cotte nouvelle voie d!évacua-
tien a été estiné, en preuidre approxiuation, en 1574, & $0,005
paxr T/Zo. Tenant coupte des hausses qui sont intervenues depuis
1273, ce chiffre slaligne avec les cofts de trafic ainéralier

spécialisé donnés au paragraphe 7.2.3.

7.5.2. Le giseuwent de fer de 3aié, et les gisements de Bauxite
de Baelda, se trouvont & 200 Ku de distance développée, uesurée

sur carte, en prolongedent direct de cette nouvelle voiei

Ceci metterait Baléd-DBaléa & une distance de 550 Ka de
Dekar, au lieu des 1165 Xu estimés actuelleunent.

7.6.2.1, Ce prolongeuent traverserait en sen milieu la région
frontalidére Sud entre le Mali et le Sénégal,'dans laquelle 1ie
BRGi: a fait une deuande de perwwis de recherche pour or filonien
sur des indices oonsidérés ceume proaetteurs, et la D.N.G.M. du
Mali est en train de négocier des peruis de recherche sur des
reguatites stanniféres et a Colombo-Tantalite.

Ces uinérais ne feurniraient pas un fret appréciable &
ltaller, cais foeurniraient un fret considérable au retour pour

alimenter les ines et les laveries.

7.6.3. Continuant de 125 XKu vers 1!'0Ouest, ce prolengecent des-
servirait les giseuents de Bauxite de 3Bamako Ouest, qui seraient :
ainsi A 1075 Xm de Dakar, au lieu des 1300 Km prévus actuellement.
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7.7. Pareille voie offrirait les avantages suivents

7.7.1. Partage des frais fixés et des charges financiéres entre
les trafics minédraliers suivants

Du Xm 1075 au Ka 950, sur 125 Xm, 0,5 aillions de tonnes d'aluwi-
ne de Bamako Ouest.

Du Km 950 au X 700, sur 250 Ka, le trafic ci-dessus plus 0,5

millions de tonne d'alumine de Baléa et f

5 millions de tonnes de fer de Balé. :

Du Km 700 au XKm 70, sur 630 Xm le trafic ci-dessus plus 10
millions de tonnes de magnetite du Sénégal
Oriental et du gisement de Djidian-Kéniéba
au lMali. v

Du Km 70 a Dakar, sur 70 Km, le trafic oi-dessus plus 1,5 mil-

| .~ lions de tomnes de phosphate de Thies.

TeTelels Le trafic de retour coamprendrait également l%approvie-
sionnement des exploitations éventuelles d'étain et d'or.

7.7.1.2. Le transport se ferait sur une voie spécialisée i un

tarif de moitié plus bas que les tarifs actuellement en vigueur

TeT.Te3. Los exploitations miniéres seraient assurées de la

séourité dl!évacuatien et d'approvisionnement qui leurs sont
indispensables

Te7+1e4. La distance de transport du fer de Balé et des alumines 9
' maliennes sera réduite de l'ordre de 200 Ka. 2

TeT el Pour le fer de Balé cela signifiera la différenoe entre
une exploitation & rentabilité modeste et une mise en sommeil
pour une période indéfinie. ’

Pour les alumines maliennes cele signifiera une diminu-
tion du manque A gagner sur le transport et une augmentation de
la séourité dA!'évacuation et d'approvisionnement qui peuvent in-

citer les capitaux privés A4 un renouveau d!intér@t dans ces
glsements ., -

Pour les explorations d'or et d!étain, cela modifiera les
paramétres 4conomiques de base, ce qui pourrait leur permettre
d'abaisser les teneurs limite$® dt!exploitabilitéd, augmentant
ainsi les chances de succés de la recherche.
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T.2e I1 a été Buggéréd que le fleuve Sénégal réauvenagé soit
utilisé pour le tramnsport windralier vers la c8te, a4 Saint
Louis du 3énégal.

T+«€.1, i@ Sénégal sera rendu navigable Jusqu'a Xayes.
Le raccordecient des giseuents de la Falédné nécessitera la cons-
truction d'une bretelle ferroviaire de l!'ordre de 200 Xu.

Le transport du fer de 3alé et de l'alurine de Balda
nécessitera la construction d'une bretelle de l'ordre de 120 Xu
puis en iransport sur le Dakar-Niger de 300 ¥a.

Le transport de ltaluuine de Bameko Ouest nécessitersa
’la construction d'une bretelle de ltordre de 100 Xum puis un
fransport sur le Dakar-lliger de l'ordre de 500 a.

7+Ce2. Couné déja dit, le vakar-lligor ne pourre pas garantir la
régularitd des transports tiinéraliers.

7:Ce3. Tous les ninerais devront encourir les' frais de trans-

bordecent rail-fleuve A Iayes.

7.0.4. La longueur du transport fluvial sera de L'ordre do.....
HO I

T+8.5. La région de St.Louis est désavantagde en tant que con-
ditions portuaires et infrastructure industrielle en oomparéi-
son de Dakar.

7.8.5. I1 seable donc qu'il n'y a aucun avantage, et plusieurs
désavantages & chercher une solution fluviale plut8t que
ferroviaire.

7.9+ J'ai été inforué par la Direction Hationale de la Géologie
et des liines que la Société "Alusuisse" les avait préssentis,
pour raccorder les giseuents de Bauxites du lali avec ceux que
cette 5o0ciédté est en train d'explorer actuellement dans le Fou-
ta Djallor Guinden. ’

Ces gisewents doivent 8tre desservis par lo chemin de fer
transguinéen, qui doit désservir plusieurs champs de bauxites
et dont une bretelle rejoindrait les giseuonts do for des liionts
Hiaba guinéons et du Siaandou.

Co chouin do fer doit eaboutir & Conakry ol serait équipé
un grand port minéralier pour alucine do fer.
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T7e9e1. . Cottg proposition n'invalide on rien ltutilité do faire

‘1tétude pour unc veoie alternative via la Zépubliqus du Sénégal.

Le Gouverneuent du iali sera alors en état de choisir

la solution qui lui offrc le plus dlavamtages.

Te5:2. Ce choix devra tenir coupte de deux considérations ii3-

portantes, entro autres 3

- la premiére cst éconoaique. Toute dépense de transports évita-

~ ble correspond & un manque & gagner. La préférence doit aller
vers la veoie la plus courte, la voie et le port les plus faci-
1eq, et l'aoheminemént et l'eubarquenient vers les meilleurs
warchés. .

- La seconde est d'ordre coumercial. 4 Censkry, l'alumine et le
fer lialiens seront englebds dans la uasse de la production
guindenne.

Il se peut que les consoumateurs soient plus facile—

aent attirés par une source dtappreovisionneuent indépendante.

8, CONCLUSIONS,-

Sele La wise en valeur winidére du iali Occidental est freinde
tout autant par le mangque de moyens de transports approprids
que par l'attente d'une source d'éﬁergie 4 bon oarché provenant
des barrages prévus sur le flouve Jénégal.

Le mise en valeur du fleuve Sénégal attend ltassurance
dtun débouché d'énergie suffisant pour justifier les travaux, -

et espérer le trouver dans le développetent tiinier.

La ciise en valeur du douaine minier attend ltassurance de

transports doconouiques et réguliors.

Gelels Cette inpasse ne peut étre résolue que si le dispositif
de transport qui existe actuelleitent est reuplacé par une voie
spécialisée nouvelle qui passerait soit par le Sénégal Oriental,
soit par la Guindo.

I Gouvernement de la République du liali doit 8tre is

en nesure de faire le choix qui lui conviendra le nieux.

C+s2+ Tenant coupte des considérations ci-dessus, nous pouvons
évaluer la situation actuelle des divers gisoments du Mali
Occidental de la fagon suivante ¢ ' ‘




8;2.1. Gisement de Djidian-Kéniéba.

Ltexploration effectude par la wission URSS, et les
travaux effoctuds sur les giscuents sénéganlais avoisinants
peruettent dl'espérer que l'en trouvera du cB8té Halien 60 nil-
lions de tonnes de ainerai analogue & celui des gisements
Sénégalais.

324141+ Lo gisement walier se trouve 2 une vingtaine de kilo-
nétres des giseuments sénégalais, et il paraft évident que les
deux font partie de la néue unitéd génétique.

8.24142+ I1 découle des considérations géographiques et généti-
ques précédentés que, tant pour les gisements Sénégalais que
pour le gisenent lialien, il y aurait avantage a appartenir i la
néue unité dtexploration et dtexploitation. Il est donc souhai-
table que les Gouverncuents des Républiqueé du liali et du Séné-
gel puissent aboutir & un accord pour participer & une Société
aindiére unique.

8.2.1.3. Les oonnaissances du giseuent sénégalais sont déja
assez avancées, tandis que celles du gisement walien sent encorc
hypothétiques. |

Pour pouvoir négecier utilement, les deux parties doi-
vent savoir ce qulelles ont & offrir.

842,1.4. Le dégré nécessaire de connaissances du gisement malien

peut s'!'obtenir en effectuant un levé TURAIL pour préciser les
 donndes géophysiques URSS, suivi par 3 sondages carottés situéds,
en principe, sur l'anoaalie principele déceléevpar la mission
URSS, et estiwée A une lengueur de 1000 c...Le traitement du
winerai échantillonné par les sondeges serait §tudié au labora-
toire. |

Ces sondages seraient inclinéds et disposés pour recou-
per le gisenent & une profondéur de ll'ordre de 200 o en dessous
du niveau de la plaine environnante. Lé longueur de chacun peut
8tre 4valuéde aux environs de 330 a, soit en tout 1000 a de son~
dage. . . '
Ce2.1.5. I1 o8t logique gue les frais de cette exploration de
"prénégociation” soient supportés par la République du Mali.

I1 est égulecent logiquce quo lc travail soit offcotué
par la société sénégalaise, qui & déja acquis uno éxpériénce
des torrains et du winorai, peruzettant d!édviter les tatonneuents
-eofiteux du début, et qui dispose du personnel et du matériel
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néoessaires sur place.

Il est dvident que des sauvegardes doivent 8tre prévues
pour le contr8le des travaux par la D.l1.G.ii.
8.2.1.6, o colit de cette oxploration préalable peut 8tre éva-~
"lude coume suit : '

1.000 w:dtres de aondaée carotte $175.000
Ixploration Tura: et essais de laboratoire$ 75.000

! Total-ooo ‘250.000

Se2.2, Au gisement de Balé, le mission URSS a wis en évidence
entre 100 et 130 millions de tonnes de hématite-~goethite dont
la qualité ntest pas coumercialisable dans l!état naturel du
oinerad. , ,

Les chances de trouver des tonnanges supplénentaires ap-
préoiables sont faibles.

83.2.2.1. Les échantillons prélevés par la nission URSC pour

faire des essais dlenrichissexnent, ont été perdus, et les essais

n'ont pas été faits.
Pour attribuer une valeur counerciale & ce gisement, il

faut donc le redchantillonner et. effectuer leawgssals nanquants.

ie cofit de cette opération peut 8tre évalue 2 :
sondages ou puits de prélévement, d faible profondeur s $30.600
Igsais de laboratoirescsesccscscsoses 000 000000000000 $3..°OO

Totalesocosns *600000

8.2.2.2. Selon les indications actuelles, ltemrichissement du
ninerai ne devrait pas présenter de difficulté, nais le
"rendeaent poids® sera peut &tre inférieur aux nornes habltuel-
leuent admises. Le tonnage disponible de minerai warchand sera
diminué d'eautant, nais cela ne nodifiera guére les données de
base du .probléwe. '

8.2.243. Quelque soit le résultat de oces essais, le giseuient ne
sera pas rentable tant qu'unq,voie dtévacuation adequate ne lui
soit assurée. |

8.2.2.4, Je considdre donc que tant que le prebléme des trans-
ports n'a pas été résolu, il est préuaturé de dépenser de
lteffort ou de l'argent pour coupléter nos connaissanoces du
gisement de 3alé. o




. 8.2.,3s Gisements de Bauxites.

Jtai lu le rapport de lir. 3alkay, aais ntayant pas visi-
té le gisement, et ne mlétant pas wis au courant, au préalable,
des conditiens techniques et écornouiques actuelles de ltindus-
trie-de lt'aluminiun, je ne ne peruetterai pas de faire de
ceuxlentaires sur le contenu de ce rapport. '

8.2.347., Du point de vue général, il me seable que les traVéux
préconisés per ixr. Balkay, et chifirés par lui A $9€03000,
corraapond&nt 2 une étude de "feasibility" du gisement etfperu
nettent dlen déteruiner la va1eur locale. '

3e2.3.2. Les documents connexes indiquent qulen 197L le prix
~ wondial de lt'alunine était de $100 par tonne et suggdrent qu'ad
~ce prix le produit pourra absorber le colt 41évé du tronsport

jusqu'i Dekar et des fournitures jusqula la aine.

B.s2.343¢ A ce su‘ét, jo Ge perniets dtattirer l'attention aur
aes paragraphes Telele, Te3e et Te3e3e

Ltexploitant ninier est tout aussi intéressé, sinon
plus, par l'assurance de transports réguliers que par leur ocofit.

Ce fait a déja freiné la wise en valeur de ces

giseuents en 1961, et cela peut se reproduire de nouveau.

8e2.3.4, Je considére donc que la wise en exéoution des recoci-

wandations de ir. Balkay est prématurée tant que le probldme
des transports nla pas été résolu.

CeRolia Autres giéémegt6~de for.

Les petits gisements de;magnet1fe'assobiés aux dolé-
rites ne méritent pas dlautres travaux tant que la région n'a
pas été dotée de llinfrastructure nécessaire.

3o PECOld AIDATSC OI‘IS .

941. In pribrité ‘denner au Gouverneqent de la République du

S R T S

Lall ltaide nécesaaire pour évaluer la valeur du giseuent de
Djidian-Xéniébe.

Ze cofit est:.:.é est de 3250 000,

Selalo Aasister les Gouvernements lalien et oénégalais pour
aboutir & un accord afin de feoruer une oociété d'exploration et
dtexploitation unique pour les gmsenents de nagnetite de la o
Faléué. |
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