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ORGANISATfON POUR LA MISE 

EN VALEUR ?U FLEUVE~SENEGAL ER/IR/TR/80-VI 
------~-

HAUT OOMMISSARIAT ___ ,.. ... _ 

SYNTHESE [)ES RECHERCHES 

SUR 

L 1AMENAGEMENT DU FLEUVE SENEGAL 

POUR LA NAVIGATION 

----~ 

Dakar, Jui 1J 1980. 
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Préambule 

Cet exposé, est constitué ..re trois parti es ,lj stinctes ..r'un 
~éveloppement inégal. 

La première Partie retrace rapi ..re ment les activités ..re liexpert 
.Je Mars 1978 à Avril19BO. 

La ..reuxlème partie fait le point .les connaissances acquises .~epui s 

1966 jusqu'à 1980 en vue ~'exploiter la navigabi 1 ité .JU fleuve Sénégal. 

La troisième partie est constituée ..re conclusions avec une recom

man..ration principale : compléter le "~ssier" ..re 1 a navigation en la 

situant .!lans un Plan sous régional .Je transport. 

Nous nous excusons .!le la présentation ..re ce texte que 1 e manque 

.te temps ne nous a Pas permÎs..i1améliorer. 

----.. --
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BREF RAPPORT ?'ACTIVITES 

L'objet ae cette mission était à l'origine : 

- L'élaboration .J1un "Plan .Ji recteur ..zes transports ..ze 1 1 OMVS" 

situant la navigation sur Je fleuve Sénégal ..Jans 1 e réseau ..ze communi

cation sous-régionale. 

- L'assistance à 110MVS .Jans l'analyse ,es étu..Jes en cours* à 

commencer par celles relevant ..ze la .Jivi si on ..zes transports. 

Il fut jugé par la suite que la ..zeuxième partie était prioritaire et la 

première partie ne serait consi..Jérée que pen..Jant le temps -lisponi ble. 

?ans l'absence ,.,e moyens matériels ( infimes par rapport aux i nves

tissements requis} la première partie fut négligée en faveur ..Jes ét u.Jes et opéra

tions menées par la "?irection r:~e l'Infrastructure Régionale • 

.,SROULEMENT DE LA MISSION 

Arrivé à Dakafl le 7 mars 1978, l'expert a eu le lenr.femain une 

entrevue avec Je Haut Commissaire ..Je 1 'OMVS et le suri en..Jemain avec 

son Secrétaire Général. 

Après une présentation .JU programme intégré ..ze 1 10MVS et .Jes 

étu..zes effectuées et en cours, ils l'invitèrent à règler le plus rapi..zement 

possible les questions matérielles ..J1instaJJ ation, polir pren.Jre aussit6t 

connaissance ,.,e ces étu..~es et projets, ainsi que ..ze l'ensemble ..Je la ..JOcu

menta ti on règlementaire ,.,e 110MVS avant -~'abor..zer les questions ..ze trans

port. 

GrAce à 1 1ai..~e -1es services compétents ..Je 1 10MVS, les problèmes 

~ logement et .Je -1épl acement .Je service furent rapi..zement régi és. 

Le 14 Mai 1978, l'expert avait parcouru la ..JOCumentation a.Jminis

trative ,.,e 110MVS ainsi que les principales étu..Jes ..zes barrages ..ze ")iama 

et Manantali ; la suite -tu temps ..zevant @tre consacrée aux étu...Jes sur la 

navigation et le "plan ..Je transport". 
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Trois questions se posèrent· alors··: 

1°) Les étu.res ~e ces .reux barrages ont-elles été coor~nnées ?· 

Qui est-ce qui assure cette coor,Unation ? · 

2°) La construction si multanée ..1e ces .reux barrages a-t -elle été 

suffisamment justifiée et approuvée par tous les partis concernés 

par ces ..~eux projets ? 

.1° J Quels sont les bailleurs .Je fon..1s qui partidpent au financement .Je 

ces .reux ouvrages ? !)ans quelles pro port ions, con aiti ons et 

proc é.mres ? 

Les ..~eux premières questions semblaient ~tre ~minées par ..es 

cont1l..1érations politiques; néanmoins et sur le plan technico-économique, 

une "évaluation globale" -1evait faire la coor..Jination et fournir les just i

fications atten..zues ..Je ces ..~eux barrages. 

La réponse à la troisième question était relativement cl ai re : 1 a 1 iste 

..1es partidpanta au financement ..zu programme -1e 1 10MVS ffa.it connue, avec 

les engagementsfermeset les promesses; 1 es pays arabes (Arabie Saou~te, 

Koweit, Abu-?)habi) couvraient environ 60% 1es sommes promi11e., les .~eux 

autres sources principales ..1e financement provenaient .Je 1 a France et .Je 

l'Allemagne Fé-1érale. 

Ce qui était moins clair ce sont les con~tions et procé..JUres ..11 affecta

tion ..Je ces investissements. 

Les choses se passaient comme si les pays arabes notamment, allaient 

..1ébloquer leurs cré..Jits ..1ès qu'on leur présentera les w....es -~'exécution,. 

appel ..11offres, présélection et sélection ..11entreprises ; m3me s'ils n'y 

avaient pas participé. 

Sans contester cette procé..JUre, rnais sceptique quant à son succès, 

l'expert avait ..~eman..1é ..1e rejoin..1re le groupe 11él ectro-mécanique" anal ysad 

les soumissions aux appels ,J'offres ..1e ""Diama" et 11Manantali 11 pwr que l'OM~ 

soit présente ~ans les -1eux groupes "Génie-Civil" et électro-mécanique"; ceci 

aurait pu renforcer sa position vis-à-vis .~es bailleurs .te fon..1s, en ne 

laissant aucun choix et aucune ..1écision à l'Ingénieur Conseil seul. 
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Mais ceci supposait aussi que les intér~ts si mil aires .3e 110MVS et 

..leS bailleurs .3e fon .3S qui se rejoignent ,ans l'essentiel :"minimiser les 

coDts et maximiser les résultats 11aràientété reconnus au préalable, et 

entérinés par les .leUX parties._. 

Tout en étu,iant les rapports ..Je première phase .3e 1 1 étu.le "'amé

nagement ~ fleuve Sénégal pour la Navigation, l'expert entreprit une mis

sion au Mali ~ 16 mai au 5 juin 19,8 en vue ,e préparez 1 e''pl an .le 

transport "et contr8ler en même temps certaines ,10nnées ..Je 1 'étu.le 

analysée. 

Ces recherches ont .30 être stoppées par la suite par ,g aut r~e moyens 

ml!.lériels. 

Cepen,ant, à la .~emanAe .3e la CEAO qui prenait en charge 1 es frais 

.~e voyage, l'OMVS envoya l'expert à Bamako AUrant la .3euxième semai ne 

A1octobre 1978 en vue Ae participer aux travaux ..1e la commission .~es 

transports Ae cette communauté. 

A la remise .3U rapport sur "l'évaluation gl obale 11 Aes barrages Ae ?iama 

et Manantali, le chapitre sur la navigation tenaant à montrer que celle-ci 

n'apporte aucun bénéfice au barrage Ae Manantali, fut relut é .3ans une 

note analytique, .1égageant l'insuffisance Ae enn aigftnentation., 

Après analyse Aes étu..1es ..1e première phase Ae la mission L")E, un 

"Commentaire" ae ces étuAes fut ré.1igé en avril1979
1 

où plusieurs variantes 

Ae ,.Jj mensionnements furent proposées en vue Ae ré..nire les investissements ï 

J'absence A1un plan Ae transport Ae 110MVS, ne permett;dt pas Ae jauger 

les prévisions ..m trafic fluvial qui con,.,itionnent les ,.Jj mensionnements .le 

l'infrastructure et AU matériel navigant. 

Un aménagement progressif fut alors suggéré. 

En juillet 1979 une note sur les ..Ji men si ons optimales Ae 1 'écluse Ae 

:oiama fut ré;-Jigée ; ces ,.JÎ.mension• basées sur celles ~ convoi optimal 

retenu, furent agréées par tous les partis concernés, mettant fin à une 

longue controverse, et une multitur~e r~e Aimensionnements • 
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Au cours .te la préparation "''une mission à St-Louis et en Mauri

tanie,.un acci..~ent immobilisa l'expert pen,.,ant 45 jours. 

Cette mission put @tre entreprise ,.,u 28 mars jusqu'au 8 avri 1 1980. 

Les réponses aux questionnaires envoyés aux autorités mauritaniennes 

étaient prêtes, ce qui a permis ..Je ré,JUire au minimumla .JUrée ..Je la mis

sion, et ..J
1avoir ,.,e .:10nnées fiables qui avaient 4t'é ,Ji scut ées avec 1 es 

responsables .les transports et ..re l'économie. 

Ces ..10nnées serviront surtout au pl an .~e transport ..te 1 10MVS. 

Les étu..Jes ..te ,euxième phase "U projet "'aménagement .Ju f 1 euve 

Sénégal pour la Navigation qui .Joivent se terminer entièrement cette année, 

étaient assez avancées ; la partie achevée fut analysée et commentée ; elle 

n'appela pas beaucoup ,e remarques, les plans ..J1exécution .~es travaux .Je 

"ragage, ,.,éroctage et ouvrages sont conformes aux résultats .~es recherches 

techniques antérieures et contiennent toutes les in ,.ri cations nécessaires à la 

ré,action ..~es ..-:.>cuments "'appel "'offres. 

Mais ici comme ailleurs et "'ailS le Tiers Mon,e en général, le vrai 

problème "'ailS toute réalisation est plutôt "'or,re économique et financier 
que techni cpe. 

La technologie .Jans le mon..te in.7llstdalisé est suffisamment ,ével oppée 

pour trouver une solution à n'importe quel barrage, port, usine ••• quan,r 

elle possè.~e le fl'nancement nécessaire; celui-ci ne s'obtient qu'avec ..te 

sérieuses justifications socio-économiques.~ à moins que les consi,érations 

politiques n'obtiennent l 1ai§rément .~es bailleurs ..Je fon.ls. 

Il serait enfin inutile ,e commenter toutes les participations aux travaux 
.~e la .?irection de l'Infrastructure Régionale tels: 

")épouille men ts et jugements des sou missions aux ,ivers appels 
.l'offres • 

. Discussions ryes aménagements complémen~aires ..Je 1 a voie ferrée. 

Construction .le la route "'accès a.1 barrage ..Je Manantali. 

Analyse et .liscussions .leS rapports socio-éeonomiqaes, ..Jes rapports 

sur l'environnement; ainsi que les projets tel celui .le 1111inf rast ructure 
intégrée" • · • 

- Sél0ction 'll ,Jurcau -•'étu~Y!JS, -.Jt tor;~1os -'~ référ::A1cc pour 1 1étu~~ ~ :s 

ports ct os calos po:.."'i:trairos, qui ..Joiv.:.:nt -•é;~ïal"L"Cr inc,:)ssa ::-:.~ni: ; ; 
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Terminons en ..dsant qu'après avoir fait le point ,.1es connaissances 

technico-économi rpes nécessaires à 11amélagement ..m fleuve Sénégal 

pour la Navigation, il semble que ce ..fossier mérite ,.11~tre complété par 

un "plan ...fe transport" _,.,el 10MVS que nous n'avions pu qu 1ébauchet-. 

Sinon les Afficultés rencontrées pour le financement ,jes -teux 

barrages, autres que celles ,.1e 11inflathn, risqu/mt ,1'~tre plus sérieuses 

quan _,., le tour ..Je la navigation arrivera et si son ..lOssier techni co-éco
nomùpe est incomplet. 

.. 
Le 

11
trilogue 11 'be se réalisera pas par ..fes voeuz pi eux, mais par 

un -,jeu ...f 1inté~ts 11juste et équilibré, concrétisé par ,.1es réalisations où 
chaque interlocuteur trouve son compte • 
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LE FLEUVE SENEGAL OOMME AXE SOUS RJGIONAL nE TRANSPORTS 

APERB~J'O.fltW/iurs été utilisé comme 110ie ae communic~tion et 

~s le .Jébut ..re 1 'ère coloniale il a constitué pen,Jant plus ~'un .r~emi siècle 

le seul aze lourr~ ..1e transport reliant la c8te sénégalo-mauritanienne à 

l'hinterlanr~,. 

En 1.8851 la Compagnie Maure] et Prom, était la première à remonter 

le fleuve jusqu'à Kares avec un va.peur à hélice; par 1 a suite et avec .r~'autres 

sociétés ayant ..~es succursales le long ...JU fleuve, elles affrétaient .~es bat eaux 

..Je 700 à 800 T .r~e port en lour..J1 epi faisaient le trajet Bor..teaux-Kayes sans 

rupture ..re charge# penr~ant 3 à 4 mois J'an. ])es pilotes habiles arrivaient à 

franchir 11la barre" c:Je St-Lo11is/ au moment et à l'en..Jroit opportun, et avant 

que les nappes r~e charriage ne ré.r~Uisent trop le tirant ~'eau sur cette barre 

pen..Jant J1hivernage. 

Jusqu'en 1924, .Jate ~e l'ouverture à l'exploitation ~ raccor..tement 

ferroviaire Kayes-Thiès et Kaolack - Guinguinéo, le fleuve Sénégal assurait 1 a 

majeure partie .r~U trafic ..re la vallée et ..ru Mali (Sour~an). 

En ce qui concerne le Mali,. le f~t arrivait par bateau jusqu'à Ambi.r~é..Ji1 
..J1où il reprenait la voie ferrée jusqu'à Bamako et Koulikoro, _où la marchan..JitJe . 

..restinée auz villes ..re la boucle ..tu Niger, était transbor..Jée sur 1 es bateauz 

navigant sur le fleuve Niger jusqu'à Gao. 

L'utilité ,:,e cette voie ..re communication n'avait pas échappé auz autorités 

coloniales_, et le 11plan Roum" qui est à l'origine ..res gran,ts travaux ferroviaires 

..Jans 11ex AOF, prévoyait "J'aménagement ,.re ce fleuve pour la na:rigation "• . 

Une partie ,.Jes emprunts autorisés par le ..1écret ,.re 1.902 était ~st inée 

à cet aménagement ..... 

La Mission ~'Aménagement ...JU Sénégal (MAS) ..re 1.924 à 1963 ava.i t 

effectué ,J'intéressantes étu,tes hy-1rologiques et hy..1rauliques; mais à part le 

balisage, elle n'avait entrepris aucun travail -"''aménagemmt Al cours et .:~es 
seuils pour améliorer la. navigabilité .. 

Les 11l'1essageriœ ..lU Sén égar'..JOnt la batellerie a..raptée auz ,tj fférents 

tirants "'eau, assurait le transport f1 uvial avec quelques transporteurs privés; 

ils avaient atteint les meilleures années 60.-000T/ an pour regresser ensuite selon 
,.Jeuz phases principales : 
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/ Après19:5, quan.l la connezion ferroviaire KaYes-Thiès ren..1it 

la liaison ,.,irecte entre Dakar-Bamako et Koulikoro, raccour--· ··~ 

ela~~ la distance et les Aélai s et supprimant la rupture Ae charge 

à Ambi,.Je,ri ou Kayes., 

;!0 / Après 1.9641 quan,., le gou..1ronnage ,.,e la route St-Louis-Mata.m 

facilita les transports routiers ..fes principales villes AU fleuve avec 

St-Louis et nakar. 

Outre les considérations politico-stratégiques, la connezion ferroviaire 

Kayes-Thiès est venue au moment où la culture Ae 1 'arachi..Je au Sénégal Oriental 

et au Mali AOnnalt naissance à un tonnage à transporter qui ..~evait att ei n.r~re 

1.. 310. OOOT/ an • 

. Pen,.,ant ce temps1 les ...1iverses tentatives ,.téten,.,re et ..1iversifier les cuJures 

le long ..JU fleuve~n'ont pas pour la pluparf été couronnées Ae succès, ce qui 

enlevait au trafic fluvial le tonnage escompté. 

Avec le programme "'aménagement intégré .ru fleuve et .Je sa vallée, qui 

)..} AOnnera naissance à un tonnage important à véhiculer, la navigation est appelée 

U à renaltre. 

Le problème est .Je savoir quan,.,, comment et sous quel/ e forme cet te navigation 

..revrait ~tre relancée. 

ETAPES DE LA RELANCE nE LA NAVIGATION 

Peu après l'inaépen,.,ance, pen...1ant la rupture ,.,e la liaison ferroviaire 

.DAKAR-BAMAKO (AofJ.t 1960-Juillet 1962), le Mali avait prospectétitJt'JlJ lespro
jetspouvant participer à son désenclavement ,.10nt le 11Mé.dterranée-Niger ou 

Transahérien 11 et la navigation sur Je fleuve Sénégal. 

En 1.9671 une note émanant ,.lU Secrétariat Général aux Transports .ru Mali 

et intitulée "Exploitation ~ la Navigabilité actuelle ...1u fleuve Sénégal", nous 

appren,., qu 1à l'époque le tarif moyen pratiqué par les chelnins ,:re fer était ,:re 

6, 35 CFA/Tkm alors qu'il ét,:dt . ..le 4, 6 CFA/Tkm par le fleuve (Messagerie.r. 

.ru Sénégal); que pour certains pro,.,uits ..~estinés au Mali
1 

les frais ..1e stockage 

(au ..~ela/a:félai ,re franchise) a11 port ..~e Dakar dépassaient ceuz ..ru transport 

ferroviaire. IJezpé,rition n" 6693 .ru 25/1/67 ava# coOté: 

857JF/tonne au port 

et 791.6F/tonne .Je transport J:)akar-Kiaira. 

Ce qui con,ruisait à un coat total .Je 25,6 F/ Tkm. 



9. 

Pour un aménagement sommaire ~es escales "'uncoilt ..re 30 à ~ millions 

CFA, cette note concluait rpe Je Mali pouvait exploiter avantageusement pen

Aant trois ou quatre mois l'an, la navigabilité .JU fleuve Sénégal avec la batel

lerie existante, ne serait -ce que pour éviter "'aborA Je stockage aux ports 

Ae !)alcar et d1Abi.:~jan. Le coOt ~e la Tkm ne ..1épassant pas JF selon les moyens 
préconisés. 

Ce~te note avait fait beaucoup ..re "bruits'~ à cause surtout .:~e sa ..rate 

..re Pan;tlon, qui venait au moment où la Banque Mon~ale avait Aéci..ré ..re pr~ter 
trois milliar..Js ..re FCFA aux Aeux régies ..1es chemins ..re fer ..ru Mali et ,JU 

Sénégal en vue .Je leur mo.:~ernisation. 

Le Ministère ,~es TPCE qui avait ..Jéjà communiqué à la Mission .Je la BIRt> 

toutes les dOcumentation.t utile• ...fOnt l'étu-~e con..ruisar.t à 'fa répartition rationnelle 

..Ill trafic extérieur ..JU Mali entre les ports atlantiques'J fournit à cette Mission 

..re plus amples explications conceinant "l'exploitation ...JU fleuve Sénégal .Jans 
•'. ~ 

son état actuel'~ ..roQt le trafic ne serait pas pris sur celui .-fes chemins ..te 1er, 

mais sur le stockage aux _ports .Je :r.Jakar et Abidian que le transport ferroviaire 

n'arrivait pas à évacuer en temps utile. 

En 1968, lors ..1e la visite à Bamako ..re Mr. Paul Marc Henri, Directeur 

dU Fon..1s Spécial ..1e 110NU, la question lui fut soumise aussi œn par les auto

rités maliennes que par celles ..JU Comité Inter-Etat. Il ..1eman..1a cinq copies 

Ae la note sur "l'exploitation actuelle ,ru fleuve Sénégal" qu'il communiqua aux 

services compétents .Je l'ONU ..1ont le "népartem ent Ressources Naturelles et 

transports" pour examen et avis. 

L'avis au 11Aépartement11
1 fut que cette note mérite .J'~tre approfon.:~ie sous 

ses ~ivers aspects, ..1'autant plus qu'elle correspon..1ait à une rccomman-lation 

,.~e la Mission ..1u PNU;o (24 Septerrhre 1962- 15 Janvier 1963) qui avait étudié 

les possibilités ..re ..1évelopper le bassin .-JU fleuve Sénégal -lant la Navigation sur 

ce fleuve .Je l'Ocean jusq..z 'au Mali. 

1)
1où la Mission RAF-67...()86/ 1/ Rev.-1 sur 11l'étu~ Ae la navigabi 1 ité et ..1es 

ports ..JU fleuve Sén égal''qui ..Jémarra le 25 Avri11968 pour s'achever le 31. 

Décembre 1971 et à laquelle sont attachés les noms ae Pomerantzev, Ivanov, 
Beziukov~ MegU~ky et Naguib. 

Le fon.Js spéci;J"~ JIONU y contribua "'aborA pour 1.245.700 US$ qu'il 

complèta par la suite ..re 27.800 US$. 
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Cette étu.1e ,.~evait comporter ..Jes recomman.Jations visant à ,iével opper 

le transport fluvial ~ans son état naturel en atten.lant la réalisation ..1e son 

aménagement; elle comportait: 

1°/ Etu~s économiques 

Faisant l'ah)*~ 11rppport technico-économi que sur le ~éveloppement .Jes 
..-' 

transports sur le fleuve Sénégal 1~suivi "'un 'rapport .fe synthèse", 

les estimations ,.m trafic actuel et potentiel ,.JU fleuve jusqu'en 1976. 

(De 11orare ~ JSO.OOOT/ an) •. 

2°/ Etu,fes hy..Jrologigqes et hy.lrauliques 

Eflectu~s en .~eux temps: 

aJ Travaux sur le terrain __ ...,. ___________ ........._ __ 

:..,nnent 

qui ont permis ~'observer les ..1é/ormations saisonnières et la variation 

..1e profon.1eur en fonetlf»J · .~es .1ébits et niveaux "''eau; cela aussi bien sur 

la langue ..1e barbarie que sur 51 seuils. 

b) !.!'2-~.!E~'!..È..U.:...e..é!.u_ 

Ré,.,action ,JU rapport sur les 11étu..1es hy..1rologi ques 11 ..1u fleuve Sénégal où 

les types et .1éformations .:tes seuils (tirant ..t'eau sur la barre et le niveau ,,eau 

..Je référence sont établis et les caractéristiques .1e la navigation sur 1 e fleuve 

"'ans son état actuel sont .1écritsi. 

Ré~action ..J'un rapport en trois tomes sur l'amélioration ,-es con,.rî tions 

rle navigation sur le sénégal (1970). 

- Tome I : ~tat actuel ..ru fleuve - Développement aes transports et 

objectifs ..~e l'aménagement ,.1e la voie ..J1eau 11• 

Tomeiii: 11TraVII.ux "'aménagement ,~e la voie navigable". 

Tome II: "Balisage - organisation _.lU service ..Je bali sage". 

Un atlas naulique .-.z tronçon 11embouchure-Bogbé11 400 km actualisat,/11 

les instructions nautiques" .1e Fromaget (1908) fut établi et é,.rité par liiGN. 



11. .• 
Je/ Etu..Jes ..~es installations portuaires 

Celles-ci aussi furent menées sur le terrain et au bureau. 

Sur le terrain : Reconnaissance ~es escales portuaires ,.re Rosso à 

Kayes# levés topo!fraphiques et hy.JroKraphiques ..~e leurs terre-pleins 

et ~ leurs approches fluviales# son.Jages géologiques sur huit escales. 

- Au bureau : Ré,.Jaction ,.1es rapports : 

- sur les ports et escales ,.,...J fleuve Sénégal fDlo) 

-sur les recherches topographiques et hy,.,rographicpes ..tes ports 

et escales 

- schéma '"''amélioration et ..~e .;.Jéveloppement ..~es ports et escales 

,ru fleuve Sénégal. 

Remarquons que toutes ces étu,.res étaient fon.;.Jées sur les estimations _.., 

trafic faites ,.,ans le rapport tecjrnico-économi que. 

4°/ Etu~s ,.~es prototypes ,.re cargos et bateaux à passagers 

Trois types _,.,e ba teaux les mieux a.;.Japtés au tralic et à la navigabilité 

,.ftl fleuve Sénégal tels que ,.,éfinis -'ans les étu,.res précé.:~entes1 furent envisagés 

et leurs spécifications ,.,éterminé€·s1 mais ne purent 11tre construits par .féf aut 

. .le cré,.,its • 

.SO / Etu,.res juri..i gues 

Ces étu~s ont porté sur la navigation maritime et fluviale., sécuri'té . .fe 1 a 

navigation, responsabilité civile ,Jes propriétaires "es bateau~ personnel 

navigant, co.;.Je ...te la route., avaries, assurances fluviales. 



ETUDE pES PORTS .QE ST-LOUIS ET KAYES ET ESCALE p 1AMBID§AI 

AINSI QUE pU PO.p FAIDHERBE, 

Cette étude lut sous-traitée et confiée à la firme caJJa.Ji enne Surveyer

Nenninger - Chenevert. Elle ...1evai t traiter les problèmes suivants : 

TraJJsbor.lement mer-fleuve et fleuve-mer à St-Louis. 

Ut llisation "''un caboteur capable ,.re fra11chir la barre .Je St-Loizis et 

~ se ren,.1re jusqu'à Kayes, 

!)échargemoot au large SUl' chalands, remorquage ~s chalaJJAs jusqu'à 

la c6te (GanAiole) et rechargemed sur bateau fluvial. 

M~me système que précé,.remment mais le point ~ transbor.~ement 

c8tier serait au port .4e St-Louis. 

- Aménagement ,.,tun port .Je p~che à St-Louis, 

- Solution à l'état .~e vétust~ avancée~ pont Fai.Jhe rbe. 

TRAVAUX NON REALISES 

La ...1évalua.tion ..111 .10llar et l'augmentation ...1es prix mon.fiaux ont ren~ 

les cré..lits accor,.,és en 1967, insuffisants; ...1e ce fait les tra-..rx suivants ne 

purent ~tre réalisés : 

- Etu~s approfon .:~ies ,.Jes seuils à Jlai..te ,.,e mo,.,èles hy.1rauliques, 

Construction et essais .1es trois prototypes -1e bateaux conçus spécia

lement pour la navigation sur le fleuve Sénégal. 

- Amélioration ...1es ...1essinse t matériaux ,~e· construction ...1es pirogues~ 

Signalons enfin que les prévisions ,Je transport faites ,rans Jlétu.~e 
11technico-économique et qui projetaient pour 1976 un trafic .1e l'or-H"e ,te 

350.000 T/ an, ont con.Jitionné les autres étu.~es visant à exploiter la navigabi 1 i té 

actuelle "'U fleuve moyennant un à .~eux milliar...1s ~ FCFA, 

Il convient aussi .1e signaler que J'OERS avant .Je cé...,er la pl~à l'OMVS 

et peu avant les .1ébuts -~e la Mission ONU sus-mentionnée, avait effectué avec 

le groupe .m professeur Bernls ,re ]!Université ..Je Grenoble, une étu..Je ,:,e .1é-
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veloppement intégré ees quatre Etats membres. 

Les transports y figurent en bonne place où un chapitre synthétisant les 

,.tonnées actuelles ,JeS quatre mo..1es ..1e tra11sport "ans 1 es quatre Etats ,1ébou

chent sur un schéma ..1Ïrecteur ,..,tun plan ..Je transport. La navigation actuelle et 

future était située ..1ans le réseau actuel et celui préconisé à moyen terme, lui 

...ron:aanr aussi une justification supplémentaire. 

L 10MVS ET LA NAVIGATION 

J:)eux ans après la mise en place ae 1 10MVS (mars 1972J ceLlt-cl -actuarlsa 
lfl'lan ..Je ,..,éveloppement intégré ..Je l'OERS par une étu~ financée par le PNUJ:) 

et confiée au bureau -~'étu.~es Norbert Beyrar..:t( 1~1! _!if} 

Cette étu..Je intitul?e "Programme intégré ..Je Développement dU Bassin 

.JU Fleuve Sénégal" comporte onze tomes ;sont le tome sept est consacré à 1 a 
navigation. Les autres tomes sont: 

I) Métho~logie 

II) Etu ..1e ~ milieu 

III) Evolution écouomique "es trois pays 

IV) Optimisation ..ru système hy..rraulique 

V) .oéveloppement -fe J'agriculture, ..fe· l'élevage et .~e 1 a p~che 
VI) .oéveloppement in,~striel et minier 

VII) Navigation sur le Sénégal 

VIII) _oéveloppements récurrents 

IX) Mise en oeuvre 

X) Implantélion régionale de Aéveloppement 

XI) Recherche .ses stzoatégies optimales. 

TOME VII - LA NAVIGATION SUR LE SENE GAL 

Ce tome compren..f cinq chapitres. 
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. Chapitre 1°) Le Fleuve 

Ce chapitre traite l'accès ..1e l'embouchure, la navigation ..fans la vallée 

.Je St-Louis à Po..1or et ~Po-lor à Kayes, enfin .se l'aménagement -~es seuils,. 

ct se termine par .ses notes sur les ..fimensions .lU chenal et .se 11écluse ..1e 

Diama, sur les quais ae St-Louis et sur J'évaluation ...~e l'aménagement .:~es 

seuils. 

Chapitre 2e) Le Matériel Naval 

Une partie ..1e ce chapitre traite ,..fes relations mer-fleuve et ...~es bat eaux 

mixtes mer-fleuve, l'autre partie traite ...1e la batellerie fluviale : barges, 

pousseurs, automoteurs, matériels spécialisés, lash, .Jracone et autres. 

Chapitre J•) Perspectives ..JU trafic fluvial entre Kayes et St-Louis 

Ce chapitre constitu-< -re cinq parties traite les questions suivantes : 

1ère partie: Trafic sur le Sénégal avant J'aménagement ..l'tl fleuve 

Il était ,~e 14. 550T en 1953, 25. OOOT en 19601 27. OOOT en 1969 et 

17. 200 T en 1970. 

Ce trafic provien..1rait ..1es statistiques ..1es Messageries ..lU Sénégal; il con

vien..rrait -l'Y ajouter 10 à 15. OOOT /an réalisées par les transporteurs privés. 

La 2ème1 ]ème ,. 4ème et 5 ème parties traitent respectivement 1 es cas 

.se la Mauritanie, ..JU Sénégal, .-., -t'\1ali et .le l'ensemble ...~e la vallée. 

Le trafic estimé ...Je marchansises .liverses et hy,.,rocarbures aux ..-vers 

horizons est résumé .-Jans le tableau suivant en 103 T et 106 Tkm. 
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ESTIMATIONS nU TRAFIC FLUVIAL FUTUR 

1------------:------;------+-----,-----r-'-~ ------+1---.-,---
__ A~_n_é_e _____ __,' __ ? 5--i---8_o_+-_8_5_--11 ___ 9_o_ ..... _~~---9_5 __ it_2ooo 1 20g5 a:J11 

RIM T 43 54 92 170 1 __ _105 ! __ ..:!4"..::!.J~'5-+-_.:.:61~0::..__+-....;8;;;.;;a:J;;.=.__ 
-=T;.._k_m--t--1..:..:7~-t--·18--~--- 38 -+ 1.34 1 1~ 207 278 350 

SENE GAL 22-?:0;:;.,. -+--26;.;.;;o,;:;50....__ 
685 845 d 

1 • 1 1 .J'_tl 1~ ,?7~ --- 885 j. 1.1.60 1'. 1500 i _1830 1 
Tkm 20 1.03 200 ! 290 

1 
495 j 525 1 

1------------- -- ------;-------T-- ----····-_.__ ___ -1-----+----

MALI _'!:__ ___ 130__ 160+ 22'L . 258 ~--3.~~-~- __ 359 __ }i_f}_ 419 

·····--·----------'!k_~_ 1.20 ,----~-4_~- --~8-- 238 : __ 29_~ ----!---3~~- __ 368 388 

TTL __ '!:___ 300 __ §_q_o_ _____ !,21,_?__ 1590 i 21_.,10 __ ~ __ ?}10_~_:)2~Q 3850 _ 

Vallée Tkm 1 160 280 480 670 ~ 955 : 10801 1355 1635 

- -·-·-- ------------------'- ·--------- 1 --«-1--- ----··:-------l........----- '-·--···· 

• 

!)ans le cas au Mali, il est envisagé jusqu 1à JI an 201.0 un transport annuel 

r1e 6 millions ,J€ tonnes (600. OOOT A'AL et 5 millions T ..we fer) représentant 

5, 6 milliarAs -fe Tkm 0 

Chapitre 4 °) Les CoOts A'Exploitation (valeur 1.973) 

Ce chapitre traite .:~e l'exploitation ,.,e caboteurs c8tiers et ..1e l'exploit atiop 
fluviale sur le Sénégal. 

Pour les caboteurs c8tiers le prix --Je revient .~e la Tkm variait entre J CFA 

et 4, 65 CFA selon la capacité ,.,e port en Jour,.,, la vitesse et le remplissage. 

Pour le système 11sea-link 11 le prix ,.,e revient ..we 1 a Tkm variait entre 

O, 97 et 1, 5CFA. 

En ce qui concerne la navigation sur le fleuve, l'étu.~e prenA en consi

,.,ération ,.,ivers enfoncements1 type ,.,e barge~ et nombre ..1e convoi s .. pour aboutir 

à un prix ,J€ revient brut ,.Je la Tkm variant entre 0, t,.7 A 1, 12 CFA • 

. -
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Chapitre 5G) Les Infrastructures 

Ce chapitre repren..1 les estimations ..1es coOts -11aménagement ..1t1 port . ..:te 

St-Louis faites ..1ans 1 'étu.:te Surveyer et qui était ..:te 6, 325 mill ions ..~e FCFA 

en 1973, pour le port .~e Kayes~ &es cof1ts étaient estimés à 11 560 millions ; 

elle repren..1 les estimations faites par Meglitzky en 1970 pour 11amél ioration 

.:~es huit escales~t~~~nt ..Je 1,163 million soient 11 350 mill ions en 1973. 

L'auteur actualise les estimations faites ..lans les étu.~es antérieures et qui 

pour les ports .-~eSt-Louis, Kayes et les escales portuaires/se' chi liraient en 

197 3 à 9. 31.9 millions FCF A. 

Il obtient un investissement correspon..1ant .:~e 14,960 millions CFA. 

En ..1éfinitive1 J'auteur obtient un prix ..Je revient .Je la Tkm net variant 

sntre 0, 76 et 31 73 CFA selon le système 1 type .~e convois, enfoncement et 

remplissage et surtout · le trafic estimé• 

Ce tome s'achève par une note sur le "personnel spécialisé" et .~es 

annexes ..1iverses. 

ETUp.E n'EXECUTION nU BA.RRAGE ET nE L'USINE HYnROEL§C'l'RIWE 

DE MANANTALI 

Cette étuae réalisée sur financement ..Je J'Allemagne Fé..1érale (KFW), 

• fut réalisée en ..1eux phases : 

Phase I) - Etu.~es "'actualisation ..~es ,.JOnnées ..~e base (sept. 1976K ... 

}an. 1.979). 

Phase II) -Projet .-~'exécution. 

Son objet est ..Jéfini sans son titre. 

La phase I est constituée ..1e quinze missions .1ont les résultats sont 

œnsignés ..lans Aes rapports .Jéfinitifs et portent sur les sujets suivants: 
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Missions A1.1 

A1.2 

A1.3 

A1.4 

A1.5 

A1.6 

A1.7 

A1.8 

A1.9 

A1.10 

A1.11 

A1.12 

A1.13 

A1.14 

A1.15 

Marché ..re Jlénergie 

Hy -1rologie 

Navigabilité 

Agrlcu.lure 

Régularisation 

Géologie, géotechnique 

Topographie 

Etu~ ,1es Transpo.l'ts 

Prix unitaires 

Coefficient~ Sécurité (normes) 

Etu.1es .Jes variades 

Route ,~tAccès 

Organisation .Ill chantier 

Recensement ..res populations 

Choix .1e la Solution -1éfiniti ve 

Vol. 1 : Aménagemed recomman..fé 

Vol. 2 : Evaluation économique. 

1.7. 

Les trois titres qui nous intéressent sont les A1. J, A1. 8 et A1.12. 

Mais 11étu..Je Aes transports (A1. 8) concerne uniquement le choix ~ la 

meilleure voie pour l'approvisionnement AU chantier .~t~ barrage à Manantali. L'é

fuAe -1e11la route -''accès (A1.12) constitue une étu ..Je complète Ae la route ~vant relier 

la gare ferroviaire .Je Mahina au site ..Je Manantali, sortent ,ru ca,re ..Je nos 
recherches. 

Reste la navigabilité (A1. J) qui nous intéresse Ai rectement. 

Cette mission fA1.J) est constitrrée ..l'e .leux parties; la première fournit 

les textes ,.re l'étu.~e appuyés par ,tes tableaux; la Aeuxième est constituée ..Je 

graphiques résumant les résultats .:~es recherches. 

La première partie reflète le ..Jéroulement ,te la mission et 1 es étu..Jes 

effectuées; elle est constituée ,.re quatre chapitres ~nt le chapitre 3 qui traite .fe 

l'infrastructure ..Ill fleuve et le chapitre 4, .~e 11exploitati on ,1e sa navigabilité • 
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Les chapitres sont ainsi intitulés: 

Ch, I) Etu~ Ae la ...YOcumentation existante 

Ch. II) Observations sur le terrain 

Ch.III} Aménagement ..~es seuils .JU fleuve Sénégal 

Ch. ~V} Navigation future entre St-Louis et Kayes. 

INFRASTRUCTURE pU FLEUVE 

Le volume et les coOts d'aménagement .:Ill fleuve, particulièrement ~s 

seuils ont été ,..,éterminés pour certD.ins cas ,:~e régularisation et pour ..fifférents 

tirants A'eau. 

Les Aébits rési--'Ueb~ tronçon par tronçon, ont été calculés tout au 1 ong 

.:Ill fleuve,_ après que 1 'irrigation ait prélevé l'•au :10nt elle a besoin; ces ..1ébits 

rési~els Aannant pour chaque cas ..1e régularisation.,..Jes tirants A'ea~ rési..~Uels 

pour chaque seuil. 

Ces recherches ont permis ..1e .téterminer pour les seuils qui ont ..~es 

tirants ""'eau rési.:ll.lels inférieurs à ceux requis par la navigation, 1 es volume 

et coOts ..Je Aragage et ..1éroctage • 

Les conclusions chiffrées ..1e ces étu..~es montrent que pour 1 a na.vi gation, 

le cas ..Je régularisation n°7 (255, 000 ha irrigués, 800 GWH, 100 m:J/tJ«: attribués 

à la navigation) serait le plus avantageux, Le coOt ..~es aménagemmts ..1ans ce 

cas serait ...Je 11orAre .te 1, 725 million ..1e FCFA permettant un tirant "'eau .Je 

1.180m. 

Si ce tirant "''eau est porté à 2, 20m; le coat ..leS aménagements a été 

estimé à 6, 190m ..1e FCFA soit un coOt 3, 5 fois plus élevé. 

En conséquence l'étu~ recomman..1e un tirant "''eau aussi petit que possible 

pour réAuire le nombre et le coat ..~es seuils à aménager et ceux ..~es ouvrages 

à construire ainsi que Aes frais "''entretien, 
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NIVEAUX n'EXPLOITATION_ MAXIMUM SUIVANT LES CAS ENVISAGES 

ET LES CRITERES DE D§FICITS • . ,.,..,, 
Ntveau Max. 

Cas envisagés normal 
D-o ' D- 10% ILl -----·-r--------t ·-·------·-·--·-···------------ -·---· ...... _ .. __ ----- ---·-.. ---- ·-

' 
11 300 m3/ s à Bakel + 900 GT.vh/ an 212 1 209 3 

3 

3 

1. 300 mJ/ s à Bakel + 800 GWh/ an 

9 300 m3/ s .A Bakel + 600 GWh/ an 

10 300 m3/ s à Bakel + 400 GWh/ an 

208 

204 

202 

1 205 

1 201 
1 
i 

i 201 
1 
1 

1. 

f--·-- -----------·· --~--------·-------·-------- ·---------+------+----
5 

6 

255.000 ha + 0 m3/ s navigation + 800 GWh/ an 

255.000 ha +50 m3/ s navigation + 800 GWh/ an 

255.000 ha + 100 m3/ s narigation + 800 GWh/ an 

207 

208 

.... 213 

204 

205 

209 

3 

3 

4 ff7 
~-+---------- ----------·----------~------+------+--

4 320.000 ha + Om3/ s navigation + 800 GWh/ an 

3 376.529 ha+ 0 m3/snal;gation+ 800 GWh/an_ 

2 376.529 ha + 100 m3/ s ::Javigation + 800 GWh/ an 

213 

234 

i 
1 

i 

205 

208 

228 

3 

5 

6 

--~~-----------------------------------------,_------~'--------~~~ 
8 255.000 ha ou .300 m3/sàBakel + 800 GWh/an 1 206 3 1 209 

;----l..,__ _______ ----------------------~-r-- 1 _....,__ _____ ___.. ___ _ 
Ce tableau montre que dans certains cas la navigation ne Ai s_pose pas 

A'eau ,lU barrage ; -Jans ces cas les aménagements ~s seui 1 s entrai nent ..res 

coats proportiontfftls bien plus élevés que ceux nécessaires à la fourniture ;.,tea~ 

par le barrage . 
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NOMBRE pE SEU{LS A TRAITER SELCN LES TIRANTS D'EAU. 

-------. --···---·~-- ·-- .. -l-- ---·---·-··-·-------·--·---, 
Phase finale Niveau Tirants _d!eau _{_en m) J 

1 max. 
t, 80 2,00 1 2, a:J 2,60 i i l • 

1 ! . ' 1 

' ! Cas 2 234 8 i tO t t3 29 
' ' ; 1 

i i 

1 1 Cas 7 2t3 tO t5 1 23 40 
1 

1 t 

Cas 8 209 t5 t7 
j 

26 1 40 l i 
' i l 1 ' ' 

1 Cast 208 t6 i 23 28 1 40 

1 
1 

1 
' ' 

Cas 6 208 2t7 26 i 
35 ' 45 

; ; 

1 1 

Cas 3 213 22 1 28 34 ! 40 i i 1 

Cas5 a:J7 25 30 ! 39 • 44 1 

! ' 
j 

1 
1 

1 Cas 4 a:J8 28 30 40 44 

Phase transitoire 

Pll' 4 204 9 i t4 1 28 1 

1 i 1 ' PI'J. 2t0 2t 
1 

27 38 i • 
' ! i i 1 

i ' 

Ce tableau rmntre que c'est le cas 7 .:te régularisation qui est le plus 

avantageux pour la navigation; le cas n°2 étant trop coûteux. 

Pen.:~ant la Phel!!!etransitoire, 1 1 étu.:~e conclut que le cas avec un niveau 

maxim ~'exploitation .JU réservoir ..re 204m (PTt~ est plus avantageux que 1 es 

cas avec .:tes niveaux ~'exploitation plus élevés (PTt 2t0m). Les -1ébi ts turbinés 

.:tans Je PT4 augmentent les -1ébits pour la navigation le long .lU fleuve ; le nombre 

.:te seuils à traiter pour un -lébit Ae t, 80m est beaucoup moins élevé que si 11on 

opte pour un tirant ri'eau -1e 2, 20m. 

Quoiqu'il en soit, c'est le volume ,:te marchan-1ises à transporter qui ,1éterminera 

ainsi bien le choix AU tirant -l1eau comme celui -1e la batellerie • 
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EXPLOITATION nE LA NAVIGABILITE 

Cette étu,:!e consi ..1ère l'évolution ~ transport sur le fleuve Sénégal 

jusqu'à l'an a:J25 et estime son volume .tans une hypothèse forte et une hypo
thèse mo...férée. 

L'hypothèse forte con,111it à un trafic .-fe marchan..tises .ti verses et hy..tro

carbures ..1e 8, 6 millions ,re tonnes/ an et 4~ 1 millions ..re T/ an .lans l'hypo

thèse mo..térée et cela à l'an 2025. 

Ce volume représente respectivement 51 2 et 2
1

5 milliar..ts ..3e Tkm 1 e 

long ..1es 925 km AU lleuve navigable. 

En a.:roptant un tirant .t'eau ..1e 11 80m la flotte requise pour ce transport 

serait .te 470 ou 220 barges pour las marchan..1ises ..tiverses et .te 51 ou 24 

barges citernes nécessitant 54 ou 25 pousseurs ~ 11onvoi et 8 pousseurs ~port. 

L 1étu...fe estimait en 1977 que le cotlt .Je cette flotte serait ..1e 49
1 

6 ou 

23, 4 milliar...fs .te CFA, entralha.nt ,:~es frais ..1e fonctionnement et ,.~t amortis

sement annuels ,re 151 5 ou 7, 4 milliar,.~s ,.re FCFA. 

:':Je plus, un transport ie minerai ..fe 5 millions ~ T/ an .~e KaYes à St-Louis 

exigeant 230 barges minéralières, 29 pousseurs ,:~e convoi et 5 pousseurs ,.~e 

prot, représentent un investiss~ment supplémentaire ,:~e 21, 8 milliar...fs ~ FCFA 

avec un coOt ..1e fonctionnement .1e 7, 4 milliar,:~sf an. 

Investissements globauxlen~ a125 .:~ans le cas n°7 ..1e régularisation 

Hypothèse forte 

Hypothèse mo...férée . . 
: 851 366 milliar..ts FCFA 

59, 201 milliar..ts FCFA. 

Cotlts annuels .:~'exploitation ,.tans les mêmes cas 

Hypothèse forte 

Hypothèse mo..rérée . . 
21,852 

14,789 
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Prix ~e revient ..re 1 a Tkm fluviale pour la flotte retenue en 2025 (CFA/Tkm) • 

~--------· --- ~--- __________ .. --- ___ .,,,_ ·-· -- _ ............ --. 
·-·--~ 

..... 

.. 

sans minerai avec minerai 
--.. _ 

hypothèse hypothèse hypothèse hypothèse 
forte mo"'érée fol"'te mo~érée 

marchan..i ses 
3,543 3,993 3,373 3,488 ..Ji verses 

pétrole 3,223 3,723 3,053 3, 21.8 

minerai - - 2, 01.3 2,088 

Ces coOts comprennent ceux .Je la flotte, ~e llexpl oitation et ..«} 

l'aménagement .re l'infra..;tructure fluviale • 

··--
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES pES MOYENS DE TRANSPORT PREVUE, 

Moyen .:Je 

transport 

1
1 Dimensions Capacité .=re chargerœnt 1 
!Type +-----~----~----~----------~--------~------· i , 
1 L 1 h ' volume el· :p · ;Equip:. 
1 c. JI. a coe.~.. Je. i uJssan- · . 
; l'étiage .:~e charge utilisa-lee motri.:. (hom-' 

(t) 1 (m} ment tiop (Ce i me) 

Pousseurs 
..1e parcours I 

Povsseurs 
-'e,parcours II 

Barge ' march an ..li ses Il 

Barge 
marchan..IÏ ses Il 
II. 

Barge 
pétrolièrei 

Bà,rge 1 
pétrolière II 1 

B~rge 
minéralière I 

SBI! 1 

SBI~ 

FLI 

i 

FLI~ 
TLI 1 

ELI 

Barge . 
minéralière r:zt ELI1 

28 9 
i 
: 
i 

28 l 9 

1 

50 l 1.1 
1 

1 
48 i 11 

1 

48 1 11 

l 
1 

50 11. 

48 11. 

2 
1 
1 

2 

3,80 

: 1 

! J, ool 

I
l 

2,50 

2,50 

3,10 

2, 50 
i 
i 

1.050 

790 

1ÇOO 

860 

1220 

915 

1,~ 
i 

j 
1,10 

1., 860 

1 
2,00 1.375 

2,4( 1100 

1045 

2, 8( 1.230 

2,24: 1.045 

100 

1.00 

1 

! 1.00 

i 1 100 
t 

1 100 
1 

1 
i 

100 

. 
2 x 750. 1.5 

' 

1 2 x 4501 1.5 

1 
1 -
! 

i -

l -

l 
1 
1 2 
1 

1 
1 
i 

1 

l 
1 

/ 

2 

2 

2 



.. 

24. 

CONCLUSIONS 

"L 1étu..Je ~'exécution ..JU barrage et ...Je l'usine hy~ro électrique ,.fe MANAN

TALI 11 a ..10nc étu,.fié la navigation (II1:ission A1. J) ~ans 1 e caJre Jes carac

téristiques à ..1onner au barrage et à J'usine hy...li'oélactrique. Tout comme 

"Je programme J'aménagement intégré ~ bas f!!in ~ fleuve Sénégal 11 ...Je N. 

BeyrarJ1 avait étuJié la navigation ,.faJlS le caJre ..1e sa programmation mul ti

sectorielle. 

Ces ..reux étu..:~es conAuisent à .:tes prévisions ~e trafic --'Ont certaines 

variantes ont le m~me or.Jre ~e gran.:teur; ceci con.:dtionne le choix .:te la 

batellerie et Aes caractéristiques à ..10nner au chenal navigable~ 

!)ans 11étu:JE; 11N. Beyrar.:t". . les projections ..JU trafic viennent 

corn me résultante optinulle ..tu .:tévc!]oppement .:tes ressources naturelles .:tU 

bassin .:tU fleuve tel qu'il est envisagé. 

:r>sns l 1 é~r1:1e 11 .. "\fanantali" .la navigation fluviale telle que prévue entre 

pour 291 9% ..Jans l'amortissement .:tes investissements .:tU barrage ,.fe Manantali. 

La .:~ernière étu.:te ~'lr la questior; trait·= uniquement l'aménagement .:~t~ 

fleuveS énégal et l'exploitation .le 1 a navigation; elle est intitulée : 11Etu ..Jes 

J'Exécution .:tU Projet --''Aménagement .:tU Fleuve Sénégal pour 1 a Navigation" 

réalisée J'avril 1977 à . ..1ébut 1980 par le Grouœment Lackner-!:)Orsch-Elec

trowatt (LDE); elle est aonc_ contemporaine ..1e Jlétu.:~e "Manantali 11, a la m~me 

source Je financement (KfW ), et tient amplemEnt compte ..'les résultats ..1e cette 

étu..1e surtout en ce qui concerne les caractéristiques ..re la régularisation "''l 

fleuve. 

ETUpES LJ)E 

L'allocation financière ;:!e Jette étu-ze est passée ..1e q.~elque 11 5 mill i arJ 

..1e FCFA à environ 800 millions .:te FCFA.; il .~evenait -liffi cile par 1 a suite ,.te 

lui .leman-rer un approfon,.,issement ...Je certaines questions,et ..t1envisager ;,'autres 

variantes ,'autant plus qu 1el12 ..tevait aussi respecter les Jf9ai s contractuels. 

Cette étu..Je est pratiquement terminée, il ne reste plus que la ré,:,action 

finale .Jes ..10ssiers ,:,!appel J'offre. 
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' 
Les résulta ts ..~ela première phase ont été résumés Gt commentés ,tans 

la Note ER/ IR/ TR /79-2; ils ont ensuite été .:dscutés par 1 es experts ~s Etats 
ont 

membres, qui y/apporté quelques amen~ments, puis approuvés par le Conseil 

..:~es Ministres. 

La ..Jeuxième phase .:~e cette étu-1e portant essentiellement sur 1 es plans 

-11exécution ~s travaux .:~'aménagement .:Ill fleuve, rel lète les résultats chiffrés 

.:~es rec.'Jerches antécé,rentes (topographie, bathymétrie, hy.1rologie, hy.~rauli que, 

matériaux ~e construction etc.) et n'a appelé rpe peu .:~e remarques vue leur 

vali .:~ité. 

Mais les questions posées par les ~om rnentaires..: restent entières. Il est 

à remarquer que cette étu..~e eu égar~ à son allocati n bu.:~gétaire, son temp• 

..Je réalisatiotJ1 comme ses termes~ référencf7n 1étaient tenue ni à faire un 

"Plan .Je transport 11proprement .fit, ni à approfon.:~ir certaines variantes, ni 

m~me à ..1évelopper les justifications socio-économiques ..1ét erminant les volumes 

-'Il trafic. 

Comme son. titre l'in.1ique : 11Etu-re .:~'exécution ..JU projet -''aménagemeŒ 

.:Ill fleuve Sénégal pour la Navigation",. elle avait essentiellement pour objectif 

.:~1 étu..1ier les aspects technirpes ".J'exécution .Je l'aménagement ..JU fleuve. 
11L 1étu-'0 générale -'Il trafic" est venue comme un complément à ces recherches; 

il convient cepen.3ant .Je noter que ses prévisions .:Ill trafic sont inférieures à 

celles .Jes ..reux étu.3es précé-1entes. 

Les étu.-1es ..11exécution ..JU projet ..J'aménagement ÀU fleuve Shégal pour 1 a 

Navig~ion comprennent les missions et rapports suivants: 

Première Phase 

A1..1. - Actualisation -'es .10nnées (2 tom es) 

A1.. 2 Reconnaissance sur photographies aériennes (photographie au 1/40. OOOe 

.JU fleuve entre Lobou.10u-noué et Kayf~s et 1./ 5. 000, aes principaux 

seuils). 

A1. 3 - Plan au 1/20.000 ..1U ll-;uve erlre Lobou ..JOU-J)oué et KaYes. 
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A.1. 4 - Mo1èle mathématique -t1étiage (3 tomes). 

A.1. 5 "'1)éfinitiion ~es travaux -t'aménagement (Rapport et annexes). 

A.1. 6 - Essais sur mo-tèles ré-~Uits. 

A.1. 7 EtuAes et recherches .fes prix-unitaires. 

A.1. 8 EtuAe générale AU trafic (2 tomes). 

A.1. 9 - Etu-fe .lU matériel -'e transprot. 

A.1 • .10 - Rapport géaéral. 

A.1 • .1.1 - Organisation -t1une Compagnie Inter-Etats ..te Navigation. 

A.1 • .12- Etu~s complémentaires .fU système et AU matériel ..Je balisage. 

A.1 • .13- Allas Nautique (jugé prématuré, il ne fut pas réalisé). 

A.1 • .14 - Org;wisation .1e la .ni rection ~~ la Voie Navigable. 

A.1 • .15- Evaluation économique AU Projet. 

B.1) Travaux topographiques et hyArographiques. 

B2) Etu..Jes .:~es sols. 

B.J) - Constructions et essais sur moAèles. 

~ Les résultats -'es éturles ..re première phase sont résumés .1ans le rapport 

général (A.1 • .1 O), 
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oauxième phase 

A2.1 - Etablissement :til programme .Jes étu-~es complémentaires 

en vue ~e ~éfinir les travaux ~'aménagement ~ la voie navigable. 

A2. 2- Etablissement ~s projets ~éfinitifs -~es travaux "''aménagement • 

.A.2. 4 - Etablissement .:te 11avant-métré et Aes ,..,étails estima tifs 

.~s travaux • 

. A2 • .5- Elaboration .leS ~ssiers ~'appel ~1offres .:res travaux ~'aménagement 

A2. 6 - Elaboration ..m rapport .:re synthèse général ..m projet ,..,éfinit if. 

A2. 7 - Elaboration ..m ~ssi er ·"''appel "''offres pour 1 es travaux ...re ba

lisage. 

- .. 

!)e ce rapport nous retien ·!rons les résultats suivants: 

!}stiml!~Jon -!fJ trafic aux ,jvers horizons. 

Plusieurs cas ..Je transport fluvial ont été envisagés : 

Cas 1°/ - Transport .:te rnarchan~ises .:averses et hy.-1rocarbure 

seulement. 

Cas 2°1 - Transport .:res pro...vits précé,..,ents auxquels on ajoute 1 es 

phosphates .Je Kaé,..,i et la bauxite ..JU haut bassin. 

Cas 3°1 - Transport ...res pro-WJits ..JU cas n°2 majorés .Jes minerais .:ro 

fer --'l.1 Mali : 

3aJ transport .:~e pellets 

3b) transport ..1e minerai concentré. 
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Les résultats "e ces estimatioas font ressortir qu'à l'avenir le transport 
fluvial .:~épen,ra en gran~ partie : 

..zes importations et exportations ,.JU Mali 

..~es éventuels transports ,1€ minerai. 

n'où le tableau suivant. 

.·.~ 



Année 

r-

1 

1983 

-

1990 

2VOO 

·-

,0251 

• • 
..JPSTIMATIONS DU VOLu_ME JJ_U:!'RAFIC AUX J)!Vf!JRS H_QRIZONS 

en 1o.:J tonnes : chiffré au-dessus 
10~ Tkm : chiffré au-.~essous 

(selon 1 1étu.~e L'fiE} 
1977 80 

1 

Cas 
MONTEE DFJSCENTE ~ontée + l)escente TOTAL 

March. Hy~ro- Miner. March. jHy~ro- Minerif.iS March. Hy-1roc.• Miner. March. ~iv. 
divers. car bu. .livers. l car bu. -ti vers. 1 + Hy;Jroc. 

1 + ~i nerai ' ' 1 
1 208,9 115,6 i - ~ 135,6 l - - 344,5 1115,6 j- 4601 1 T 

149,9 89,2 l - 91,3 
1 - - 2!11, 3 i 89,2 ,_ . 330,5 Tkm 

1 

2 1 
~ l 1 l 1-- - - i - - - - ·- ,-

! l i-3a - - 1 - - - - - - -
l ' ! 3b - - - 1 - - - - - ,_ -

1 294,0 l_ 328,6 ' 622, 6 1212, 8 
< 

1 1 212,8 1 - - - l 1835,4 T 
l 257~9 167~1 ! - ': 215. 7 - - 4_'l). 7 :167.1 1- 1640.8 Tkm 

l l ' ! 
12835,4 T 2 - - - ! - i - 2000,0 - 1- i 2000,0 i 

1 
' 1535,6 :1535,6 2176,4 Tkm 

1 l 

3a - - - 1 - - 7000,0 - - 7000,0 7835,4 T 
6160,6 6160,6 6801 1 4 Tkm 

3b -- - - - - - - - - -
1 814,1 457,8 - 781,9 - - 1596, 0 1 457, 8 - RIJ53, 8 T 

663,7 354,4 1 - 601,5 - - 1265, 2 1364, 4 l- 1629,6 Tkm 
' 

2 ! 
1200,0 : 1200,0 j 32531 8 T - - - i - - - -

1 11f0, 0 ~ 1111, 0 ~ 2739,6 Tkm l 

6200, 0 : 8253, 0 T 3a - - ' - 1 - - ; 6200,0 
1 l - 1 

1 5735,0 : 1 5735, 0 ; 7 364, 6 Tkm 
l ' 

j11200, 0 3b 1 11200,0 ' 13253,8 T 
10.JSO,O 1 110360,0 11.9891 6 Tkm 

' 1 7076,0 T 1 2896,8 1799,9 - 2379,3 - - 5276,1 1799,9 l -

2388,9 1439,8 - 1975,5 l - - 4364,4 1439,81- 5804,2 Tkm . i 

2 - - - - - 1200,0 . - - 11200,0 ; 8276,0 T 
1110.0 - - j 1110.0 ! 6914.2 Tkm 

3a - -- - 1 - - 6200 0 ! - '- ;6200, 0 1 13276 T 
5735. Oï .r 

~ .. · ill1fv'?Jj n~,oTfm ,. . ' ·' •' . 

11200,01 - -
3b 1 

1 1 10360,0 - - . 10360,0. 16.164,2 Tkm 
j 1 

.A 

·.·j 



Les travaux topographiques et bathymétriques ont conAi.zit à 1 a ,.,es

cription ,..,u lit ..JU fleuve, tronçon par tronçon,et à la ..léfinition .-61un nouveau 

tai weg -11une longueur ..Je 948 km au lieu Ae 924 km (St-Louis - Kayes}. 

L 1hy,..,rologie1 hyArométri~ et morphologie ont con.:~t~it aux ,..,ébits et 

niveaux ,..,te au à JI état naturel ..JU fleuve. 

Pour les -1ébits et niveaux ..r'eaux après régularisation, 1 e cas n°7 

.le 1 1étu-~e MANANT.ALI a étéretenu: (phase transitoire etphase ...réfinitive). 

- Cote ..te retenue normale à+ aJB, 0 m IGN. 

Volume ..re la retenue environ 11 milliarAs ..fe mJ. 

- Pro.:~t~ction ...ri énergie 800 GW.h/ an. 

r.>ébit pour la navigation au seuil Mafou 1.00 mJ/ s au moins. 

Surface irrigable environ 255.000 ha. 

Deux tr~.bleaux &onnant les ,..,ébits rési.-6Uels ~~ mJ/ s le long .-6U fleuve, 

en phase transitoire et en phase Aéfinitive ont été fournis. 

Les caractéristiques .re l'écoulement ont été fourni <?s : pente -'Il fleuve, 

vitesse "'écoule ment, influence ~ 1 a mn.rée, évaporation et infiltration trans

ports soli.:~es. 

La nature AU sol a aussi été ,..,éterminée. 

piMENSIONNEMENTS 

Les -ii mensions à retenir pour le chenal navigable sont con..Jiti onnées 

par celles AU mat4riel ,...re transport choisi ttrf .l _.ur b:>a.l') t:JO.JI~ -

Aétermin ées par le volume et le flux AU trafic pz•oj et é. 

La batellerie ..re transport retenue par les Etu ..res L!)E et constituée r!e 

barges -qui peuvent circuler solt inAiviAUellement en tant que barges automo

trices soit accouplées à "'autres barge_..; cinq typ<-'"S -Je convois ont été retenus 

..fOnt les caractéristiques sont Aé/inies .:~ans le tableau suivant (8 types avaient 

été consi ,..,érésJ. 
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---·-·· ... --- --. .... - .,_.. __ .,.,_ 
~- ·----------r---.. - -

Barge ou _!)i men si ons Capacité -Je Frais spécifiques 
convoi L x 1 xe+ chargement ,~'investissement 

(mètre) (tonne) FCFA/ tonne ( 1977) 

M1 55 x 11, 4. x 2, 0 885 237.288 i 
.' 
' autrt-M2 110 }( 1.1, 4. x 2,0 184.0 176.6JJ > mo. 

M3 1.65 x 11, 4. x 2,0 279 157.1124) 

51 80 x 11, 4. x 2, 0 955 4.97. 382 ) 

52 1 35 x 11, 4. x 2, 0 191.0 308.901 ( 

53 185 x 11, 4. 2,0 2865 6 Poup-
}( 24. .073 / seu 

1 

54. 135 x 22,8 x 2,0 3820 214.660) 
56 190 x 22, 8 x 2, 0 5730 183.246 

+ e - enfoncement c.a • .:t. enfoncement ..JU bateau au-.~essous -fe la lipe ..Je 

flottaison sur laquelle toutes les .fi mensions .:tu bateau sont rapportées. 

A partir _.,s ,i mensions les profon..feur et largeur ..Ill chenal navi gabl 

ont été ,~éfinies et résumées .:tans les ,:liagrammes suivants: 

Profon..Jeur -JU chenal navigable (voir tableau) 

1 argeu r -«.~ 1 

fon,t ..tU chen 
navigable. 

0~ 
Largeur ..11.1 chenal navigable. ,.,. 

lal 
~'-~. 

90 

" 8( 

' 7( 
,, 

.,,, 
6( ~~ 

......... _ ·-- ~ -5( .. ~ -.. - ....... ··' ... 

200 4.00 600 800 1000 1.200 1.4.00 

Rayon .Je courbes ( m). 
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Niveau chou de référence 

z 
t!!' s 

0 
f: 
0 

f'i 
·.;: ,o 
tl .... ~ CJI 

"!1 
Il 

... 
Il ...: ... ~ .. .... 

:1 .. .. c 
o.: u • ~ ~ c: E ,_ •• .. .. 
.1:. .. u .... - . .. c .. - .o • :1 ... ... 
:1 u ... c: 
rr ... .. w 

411 ~ 
:J 

.2 ... tl .. :;! 
~ .. • >- ::J 

, 
&; 0 c 

a. 0 .. ... 
:;) t 0 
Il .. 
~ ·c; o. 
c Ill 0 - Ill e .. 

u o. ,. 
c .. 
:;) .. 
"" c 

Enfoncement supplémeniaire 0 du bateau navigant -e 
CL 

a.o Pied de pilote a....., 
~ l 

Majoration de sécurité pour la navigation 

Tolérance de dragage :!!! 30cm, en moyeMe 15cm 

ECHELLE 1/12,5 
-----~nd effectif 

Fig. 5.1.2: Définition des profondeurs d·un chenal navigable 



.....------------------~-~~- -~~- ~-~- --~ 

• 

• 

:.;J. 

Un mo..lèle matlJémati.:pe a été ensuite établi pour -1éterminer 1 e niveau 

,.r1eau après régularisation et aménage mmt .~e la voie navigable ; il fut construit 

sur les bases suivantes : 

- Géométrie ~ lit ..JU fleuve. 

Rugosité -JU lit. 

Courbes -f1étalonnage aux échelles li mni métrique s. 

Onze cas -Je calcul ont été 

-Jes facteurs suivants : 

!)ébits 

simulés 

Profon;;!eur ~ chenal navigable 

- cote ..re retenue ,fU barrage ,Je '!)Ïama. 

-fans Je mo..lèle avec variation 

Le mof!èle mathématique a été appuyé par trois mo,.rèJes hy,rauliques 

à l'échelle 1:1100 / 1: 25 pour connaftre 11inci..fence .1es travaux et ouvrages 

projetés sur 1 'écoulement ~ fleuve et préciser la meilleure po~ion et forme 

"es ouvra.ges. 

Les_. VitessE. .lU courant en surface. 

Niveau -''eau 

_!)irection '!es courants. 

Ont été m<f:surés aux en-froits suivants 

-Embranchement ..JU ~-'=>oué (PK 489). 

Barrière rocheuse ae 'f)iawara (PK 793). 

Seuil roclleux :-::'e Tamboukané (PK 920 à 923). 

TRAVAUX p 1AMENAGEl\<fENT 

A la lumière a_es résultats acquis précé.~emment les travaux _,,aménage

ment ont pu ~tre ,~éfinis en vue .Je créer un chenal navigable toute 11année ..re 

St-Louis et Kayes. 

Ici comme -fans Jlétu-fe 11.~.'1anantali" on a évité ..re mo,Ufier notablement 
l'état naturel -JU fleuve. 

Ces travaux sont constitués .1e -fragage# .1éroctage, et ouvrages ..re 

correction • 
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Le volume .:~e ,!lragage et Aéroctage, l'emplacement et volumes ..Je 

matériaux pour les ouvrages ,!le correction sont .10nnés ,!lans les .Jeux tableaux 

suivants extraits .:~e l'étuAe LnE. 

INFLUENCE DU_D!Ë._BIT ET [J.l!JS MODIFIC4_'!.!..QJ:!§JJ!L/I!J..V!}f?..U_JJ_/1 REZ:E_NJ.!!p 

AJ)IAMA S!!_~-~-.f'RO_FS:'!:!.IJ!E_l!R D!E/J.JL~§_PO!f_IJj!~. 

Trois cas ont été étu ~i és : 

1•/ oébit . .ru mois .:te janvier conformément au cas 7 .Je régul ari sat ion 

..Je 11Manantali 11• 

Lors .JU ,!lébit .1U mois ..Je jan vi ar, 1 a prof on .Je ur .:~'un ch en al na vi ga bl e 

.:te 21 Om pour le ..1ébit .J'avril, n'augmente que _,e 2 à 23 cm, ce qui n 1 apporte 

aucun avantage à la navigation. 

2•j nébit . ..ru mois -1e juin pen-lant la phase transitoire PT1. 

La profon,..~eur ,~e la voie navigable aménagée à ;p m 1 ..ri minue -le aJ à 

45 cm} entre I~atam et Kayes cette ..!liminution est .Je 40 cm. Pour avoir .Jans 

ce cas une profon~ur "'e 1, 2 m pen~ant la phase transitoire, 22 seuils -le• 

vraient ~tre appronfon"'is; ils ..Jevien"'raient 37 seuils lors -r'une profon..~eur -le 

1,3m. 

3°/ Niveau ,~e retenue à piama re + 2, 5m IGN 

')ans ce cas la prolon,.!laur ..JU chenal navigable aménagé à 2, Om serait 

augmentée Ae 1., Om en aval ..Je Po..1or, et ..re 01 8m entre Po"'or et Boghé. 

Balisage 

Il est préconisé conformément au ''système A€ signalisation international 

pour .Jes voies navigables intérieures européennes" 



Tableau 6.5: Quan~ités de dragage et de dérochement en 1 000 m3 

' Retenue normale de Diama sans RN sans RN +1,5 rn IGN +1,5 rn IGN +1,5 rn IGN +1,5 m IGN 

Profondeur a aménager 

Débit de référence. 

No. ·Tronçon PK 

1, 4 rn 

Cas 7 
s 

1, 9 rn 

Cas 7 

R s 

Leboudou-Doué - 244- j 

1,4 Ill 

Cas 7 

R s 

1 ,9 rn 1 ,9 rn 2, 4 rn 

Cas 7 PT1 Cas 7 
R s R s R s l R 

66 
!! 

1 1 Vending 1 489 393 9 1 928 24 206 7 486 21 787 l 34 2032 

r-~ ~~-~~-;_n_g -_-----+--:-~-~---~~-------+-----+--,-2-1 ·+----7--+------~1---· -r~~- ~-7-+--3-8-3-t--,-,-+-1---oB-2--8--+1--14 

401 ' 37 ---1·:-r -3~- .401 37 1193 -j-;~80 3 

4 

Matam -
Bakel 

Bakel -
Ambidédi 

637-
816 133 37 

:~~- 269 12 726 22 269 12 1 726 22 

37 
1 

1649 36 2079 42 1 

r---- - . ---. 

------ ·--------+----+------ ··- ----·~=------· --··t 
-------+---~+-----+----+---- -·-- -----· --- ---------~- --····--·+----+-----+----·-----+--------l 

Ambidédi -
Kayes 

Total 

S = Sable 

R = Roche 

905-
948 

244-
948 

52 

847 

212 88 542 

270 2264 632 

52 212 88 542 243 1143 273 1250 

660 268 1822 629 4255 1261 6992 1409 

.. . 
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ouvra~cs de correction 

Les ouvrages de correction doivent en premier lieu &tre 

exécutés uniquement nux endroits-où l'on prévoit des tra

vaux d'entretien particu+iêrcment importants, c'est-à

dire a~x seuils su~vants: 

Dioudé Diabé PK 439 à 443, 

N'Guidjilone PK 584 à 589, 

1\oundêl Pk 613 à 617, 

Goumal PK 718 ' 720, a 

·koungani PK 825 à 029, 

Goutioubé PK 845 à 851 , 

Khabou PK 862 à 871 , 

Digokori PK 877 à 880 et 

Somone PK 891 
.. 897. a 

Les quantites de matériaux et de travaux nécessaires sont 

indiquées au tableall 6. 6. 

Tableau 6. G: Volume de matériaux et nm12leur des travaux 

Eour les ouvrages de correction -
Pierres Travaux de 

Nappes fil-
Dêsiqnùtion en 1 000 rn3 terrasse-

trantes 
du seuil 

en ment 
1 000 m2 en 

1 000 m3 

Diou dé Diabé 33,8 27,3 6,7 

N'Guidjilone 17,9 8, 1 0,6 

Koundél 4,5 1 3,3 1 , 0 
! 

Goumal .48,4 ! 
! 

58,2 4,0 

Kounqani 31,0 21 , 2 1 ,0 

Goutioubé 80,7 7 tl , 1 .30, 3 

Khabou 102,6 73,0 3,5 

Di<Jokori 71 1 8 74,3 3,3 

Somor..e 64,3 40,0 1 , 6 

'l'otal 455,0 380,0 52,0 
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_Direction ç~e la Voie Navigable 

Chargée ~e l'entretien et sécurité ..Je la voie navi '[able, cette Direction 
est conçue selon l'organigramme qui suit 

La localisation ''es ar.ron..tissements ..Je cette r>irection a été proposée 

et un accent particulier a été mis &Ir la formation ."tl personnel. 

Les bâti mc::ds et équi_tJement ...re cette '1)i.rection ont été .~éfinis et leurs 
cotJts estimés. 

Compagnie Inter-Etats ~ Navigation 

Cette Compagnie chargée ..l'acquérir et ~'exploiter le mat érie] navi gad 

sur le fleuve a été étu~iée et son organisation proposée selon l'organigramme 
qui suit 

Là aussi, l'emplacement ..te la ")irection et agences a été proposé selon 
un mo,.~èle ,:te ..1éci sion. 

La formation ,:te personnel à tous les postes ~e cette Compag!Îe a été 

formulée sel on un programme ~éfini en matière et ~ans le temps. 

La structure ~e la flotte à acquérir a aussi été basée sur 1 'estimation 

..fe trafic aux ..livers horizons, la capacité ..Je char.trelT12nt ..~es gateaux pouvant 
naviguer avec un enfoncement ..re : 

2, Om pen..1ant 4 mois/ an 

1, 5m pen,..Jant 8 mois/ an. 

STRUCTURE pELA FLOTTE (voir tableau fUi suit). 

Calen,trier ..Je r.éalisati on :~es ,:ljvers projets Ae navigation 

Après avoir préconisé les bâtiments, installations fixes et t élécommu

nications nécessaires, l'étuAe L')E propose un ca.lenarier ..~e réalisation As 

travaux et organismes nécessaires à l'aménagement et exploitation ..Je 1 a navi

gatio.n sur 1 e fleuve Sénégal. (voir le ~iagramme suivant). 
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Nombre d'unités pour le transport de 

!> • • 1 ) Hel)res de 

Année March.diverses Hydrocarbures Phosphate Bauxite 1J.neraJ. service 
de fer par jour 

M1 M2 M3 M1 M2 M3 M3 M3 M3 

1985 1 5 8 2 8 1 2 0 7 - -
- ·---· 12 h 

1990 8 16 6 3 6 1 7 16 65/130 
.. Transition 

1995 8 16 7 3 6 1 7 1 6 65/130 de 12 h 

1 
- à 24 h 

2000 8 20 10 3 6 2 - 16 65/130 
24 h 

1 ) 5,0 millions t de pellets ou 10,0 millions t de minerai de fer 

Tableau 8. 4. 3: Structure de la flotte 

~ • 

----~--------------------
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COUTS ET INVESTISSEMENTS 

Les coilts ·'es travaux estimés par L')E sont récapitulés -fans Je tableau 

suivant 

Ce tableau montre que les coOts ~s travaux . .31aménagement ~ la voie 

navigable .1ans le cas 7 .re régularisation .JU fleuve (:!elon l'étu.~e 111"1anantali 11) 

et pour une profon.~eur .1e 1., 9m pen.tant la phase .3é/initive est .te 1 'or.:we .te 

1.5 milliar.1s .1e FEFA ; ce coat -revient 23, 5 milliar.ts pour une profon~ur .te 

1.1 9m pen.1ant la phase transitoire. 

pirection ae la Voie Navigable 

Les investissements requis par la .nirection c'e la Voie Navigable seraient 

.te l'or.tre .1e quatre milliar..ls ~ 1982-85 (selon le planning initial) et .re 700 

millions ..re 1.993-95. 

Les frais "'exploitation ,Je cette r>irect.ion ont été estimés à 1, 4 mill iar.J_ 

CFA jusqu 1en 1995 et ..re 1, 5 milliar.1 CFA jusqu'à 2025. 

Avant 1984 les frais .1e formation ont été estimés à environ 300 millions 

.reFC FA • 

Jusqu 1en 1.9951 la ':)irection ,Je la Voie Navigable coiltera ...ponc 5 milliar.ts 

pour son lancement et 1., 5 milliar..~j an pour son fonctionnement. 

Compa$nie Inter-Etats rte Navigation 

Les installations Bxes et équipements -fe cette _'r)irection ont été estimés 

à 600 millions ce FCF A. 

Les frais a.tministratifs annuels pour le transport .Jes marchan,.,ises 

.tiverses et hy.trocarbures seraient .te l'or.tre ,.,e 120 millions CFA en 1985 ; 

170 millions CFA en 1990 et .re 300 millions à l'an 2000 pour attein..tre 1, 3 

milliar..f en 2025. 

Les frais généraux ..re cette Compagnie passeraient .Je 2 millions FCFA 

en 1982 à 63,0 millions FCFA en 1984. 
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R~caEitulation des ecOts des travaux 

'l'ra vaux Dragage Dérochement!) Ouvrages Total par tronç-on Total cumulé Î 
-l 

Débit de 
référence Cas 7 Cas 7 PT 1 Cas 7 Cas 7 Cas 7 P'r 1 Cas 7 Cas 7/P'rl Cas 7 Cas 7 PT 1 Cas 7 Cas 7 cas 7 PT 1 Cas 7 ! 

1 
---·-- - .. ~-· ·- - . -· ·-· ·-·--, Profond(•ur 

ùn rn 1,4 1 19 1, 9 2,4 
1 

1, 4 1, 9 1 , 9 2,4 1, 4 à 2,4 1, 4 1,9 1 19 2,4 1, 4 1 , 9 1. 9 :0,4 ! 
1 

Coûts 
1 

des travaux en millions FCFA ' 
1 

1 

St-Louis - 1 
1 

Leboudou- - - . - - - - - - - - - - - - - - - i 
Doué 1 

- --- ~ 
Le boudou-

280 1 :~~~~-~~-
1 

Douu - 780 1 18 48 72 131 660 1 458 1 988 2 360 4 627 1 458 1 9B8 2 360 4 627 1 
Vending 1 

·----- ··--- ----- - --~- ----- -·-- ----- --·- .----{ 
Vending 1 - 345 1 160 935 1 803 2 668 3 520 6 562 1 - 319 792 1 563 16 23 27 345 680 1 
t-1<J.tam 1 

--- - ~ 
Hatam - 3 360 78 

--~--1 
233 1 772 3 175 064 3 036 4 440 6 695 10 

• - 1 
503 1 057 2 467 lOO 85 74 4 6.26 1 

Bakel ' 1 
1 

~-
.. ·- ! 

i Bal< el - 978 7 023 7 103 9 418 13 197 17 649 ! 1 020 1 912 3 410 3 925 32 51 77 83 3 OlS 4 067 tl 6 502 
Arnbidêdi ; 

-·- --- -,... ·- --- ..... --.... ·----·-----f---- f---· i 
1 

Ambid(~di -
197 232 503 516 2 450 5 200 9 700 10 385 2 647 5 432 10 203 10901 9 750 14 850 23 400 28 550! -1<c1yes t 

i 

··- - ___ .__ ..... -·-... - --· -· ------1 
St-Louis - 1 

4oo·j 9 
! 

2 500 4 800 8 Boo 13 200 2 600 5 950 10 700 4 650 9 750 14 850 23400 28550 - - - - i K<Jyes i ; 

1 ) . . 1 c 
MlSS10n A .. ~, art. 12.4 
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Coats ..~e la flotte 

Les coats ,,acquisition .:~es .li verses flottes sont estimés co m rœ suit : 

Marchan;~ises -tiverses et hy -trocarbure 

800.000 T .Je phosphate 

Bauxite 

Minerai .Je fer (5 millions ;~e T/ r.tn 

(10 millions .-re T/ an 

Investissement requis jusqu'en 1985 106CFA. 

A..ménagement "'un chenal navigable 

.le 1, 9 pen-tant la phase transitoire 

Mise en pl ace ;~e la oirection 

;~e la Voie Navigable 

- lvlise en place .:~e 1 à Compagnie 

Inter-Etats ,:,e Navigation 

Flotte pour marchan-1ises ..Jiverses 

et hy .:~rocarbures 

. . 
. . 
. . 
. . 
. . 

8.720 millions CF A 

3.300 

7.000 

27.500 

55 .. 000 

23,400 

4,100 

o, 600 

8, 720 

36.820 

If 

Il 

Il 

Il 
• 

soit 37.000 

Flotte pour transport éventuel 

.Je 800.000 T .le p.hosphates 

arron-tis à 

Frais ;~1exploitation ;~lun bateau ou convoi 

),300 

Ces frais comprennent les salaires, carburants et lubrifiants ; i mp8ts 

et assurances; entretiens et réparations; .livers. 

Pour une ..._,rée "'exploitation -te 124 ces frais se situeraient antre 33 
et 60 millions ...te FCF A. 

Si cette -rurée est portée à 24h, les frais ;~lexpl oitation se situeraient 
entre 55 et 97 millions FCF A • 
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PRIX DE REVIENT pE LA TKJ."\1 (en FCFA). 

Le prix ~e revient -'8 la Tkm a été calculé sur la base ~s hypothèses 
suivantes: 

- ,tructure ..Je la flotte choisie pour réaliser le transport~ tonnage 

estimé aux -livers horizons. 

Capacité ..Je transport lors -''un enfoncern.::nt ~ 1, 5m pen ..Jan t 8 mois 

et -'e 2, Om pr~n...Jant 4 mois ...1e l'année. 

Ce calcul Pr-Qn ..J en compte les coOts suivants : 

Aménagemfmt -''un chenal navigable toute l'année avec une profon~ur 

..re référence ...Je 1, 9m penJant la phase transitoire (PT1) • 

.Entzletien ..1e la voie navigablf~. 

Prix ...Je revient net ..m transport ne comprenant ni les frais généraux 

..re la Compagnie ni les taxes AC navigation. 

Gestion ~ la .oirection re la Compagnie • 

Taux A1intér~ts ~ 8% sur les -'Ïvers investistJements. 

Ce cal cul est ..JO miné par l'hypothèse fon..Jamentale suivante : 1 a som me 

.~es ...Jépenses annuelles est couverte par celle ..Jes recettes et cela jusqu'en 

2025. En -''autres termes1 aucun bénéfice n'est pris en compte avant 1 1 an a:J25. 

Les prix ..re revient sont repro,.1t1its ..1ans les tal:ieaux suivants : 
( 

EVALU.A.TION ECONOMIQUE 

Les résultats ..res étu..res technico-économiques Ae l'aménagement ..._, 

fleuve Sénégal pour la Navigation ont se.rvi ..Je base à une évaluation économique 

..Je l'ensemble ..JU projet consi...Jéré jusqu'à l'horizon 2025. 

En l'absence -1
1estimations sur lt:s investissements requis par 1 es ports 

et escales protuaires qui seront réalisés avec l'étuAe qui sera menée sur ces 

questions, on a effectué par analogie -'es évaluations ~ ces investissements • 
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Récapitulation des prix de revient1 } en FCFA/tkm pour les différentes 

catégories de marchandises (taux d'intérêt= 8 %) 

Convois de bc"lteaux Ml M . 
2 M3 

Profondeur en m Durée de service 1, 4 1,9 2,4 1, 4 1, 9 2,4 1, 4 1,9 

Milrchandises 12 h 
14,74 7,40 5,41 8,88 4,86 3,66 7, 52. 4,17 

diverses (18,29) (9,00) (6,47) (10, 58) (5,69) (4.,21) (8, 72) (4,87) 

24 h 
11,38 5,58 3,95 6,51 3,47 2,54 5,31 2,94 

(14,95) (7,17) (4,98) (8;22) (4,29) (3,08) (6, 51) (3,53) 

Hydrocorbures 12 h 
18 96. 8, 54 5,66 10,70 5,21 3,57 8,82 4,51 

(23,93) (10,73) (7,09) (12,91) (6,26) ( 4, 27) (10,32) (5,26) 

24 h 
14,88 6,70 4,43 7,92 3,86 2,64 6,27 3,21 

(19, 83) (8. 92) (5,88) (10,12) (_4 ,92) (3,35) (7 1 76) (3,96) 
-

f-1incrais et bau- 4,62 2,26 
24 h - - - - - -xite transportés (5,84) (2,85) 

de Kayes à St-Louis 
-

Phosphate trans- 4,87 2,47 
porté de Kaédi à 24 h - - - - - - . (6, 10} ( 3 ,06) 
.St-Louis 

l) Ces prix de revient nets ne comprennent pas les frais généraux de la Compagnie ni 
les taxes de ·la navigation. 

2) 
( ) Val~urs entre parenthèses = frais de carburants toutes taxes comprises. 

2,4 

3,22 
(3,61) 

2.15 
(2,54) 

3(06 
(3,·56) 

2,17 
(2, 67) 

1149 
(1, 87) 

1,68 
( 2,06) 
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catégorie 
de march. 

l1archan-· 
dises di-. 
verses 

Hydrocar-
.. bures . 

Récapitulation des coûts en_FCFA/tkm 

pour un taux d'int~r~t de 8 % et une 

profondeur aménagée de 1,9 rn pendant 

la phase transitoire 

" 1 ) Annee Cas 1 cas 2 Cas 3 

1995 12,902 8,.373 6,621 r---- ·-----·--. . .. -··-· ... ··-- - - ........ 

2000 10,003 6,989 5,668 .. . -- ·-. ------- ·---· ~-----·----- ··-·-. ----- --
2025 6,627 5,395 4,606 

1995 13,543 9,014 7,262 
------·-····- ...... .. --· ···- _._ __ --·-··· .. ····• .. --···--· . 

2000 10,719 7,705 6,384 
~-- ---··---·-·-···------ ··-·· ... ·- -- ·--·-

2025 7,217 6,087 5,299 

1995 - 5,328 3,576 
Phosphate 2000 - 4,499 3,178 

~ ..• ------·-···- ··----·· 
2025 - 3,638 2,849 

1995 - 51 110 3,358 
-- ---···· ---· -·-- -------·- -· --·-- ·--·---·.Bauxite 2000 - 4,281 2,960 

- ----· --
2025 - 3,:420 2,631 

Minerais 1995 - - 3,356 
de fer 

-·· - ~ .... ... ·-···-·- - ..... . -- ·-·-::---::--
2000 - - 2,958 

1-------·--· -··- ... . - -. ·- -----------· -----
2025 - - 2,629 

1 ) 

C'est l'année où la somme des dépenses annuelles 

doit équilibrer celle des recettes. 
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Ceci a permis à J'évaluation économique .JO Jlensemble .:lU Projet -fe 

Navigation, .Je pren ~ro en consi~éra.tion les facteurs suivants -fans 1 ~~ cas n°7 

.fe régularisation -lU fleuve et pour une profon~eur .rl0 référence -te 1, 9m. 

Volumes ~ transport projetés aux -livers horizons. 

Comparaison .les coats -tU transport fluvial avec ceux -Je la route 

et .JU rail. 

Cot1ts -l'investissements pour l'aménagement ~.1 fleuve et ceux 

nécessaires à son entretien. 

Cot1ts -1'investissement et -t'entreb· .Jes ports et esc al es retenus, 

..Je St-Louis à Kayes. 

Frais -11a~ministration ..Je la Compagnie Inter-Etats ...te Navigation 

et coOts "'acquisition et -1'exploitation .Je la flotte. 

Le taux . .Je rentabilité interne _.JU projet calculé sur ces bases et en 

retenant ou non une participation .Je la navigation aux investissements -tU bar

rage .le Manantali serait : 

Taux interne .le 

Rentabilité 

(TIR) 

sans participation 

à Manantali 

parti ci pa ti on -1e 2, 2% 

aux investissements 

.Je Manantali 

Marchan-1ises ,:!Ïver. 
et hy -1ro car bu res 

14,6% 

14,2% 

800. 000 T ..Je 

phosphates 

19,2% 

18,6% 

L'analyse ~e sensibilité consi~érant une fluctuation -te +aJo/o -tes cot1ts 

et bénéfices con.:~uit cette étu-1e aux mo,:JÏfications suivantes AU TIR: 

Cas le moins favorable =r + 20% .:tes coat s et -..00% -leS bénéfices 

Cas Je plus favorable = + 2()% -teS bénéfices et -20% -leS co(lt s. 
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VARIATIONS oU TIR 

Transport Transport 

Volume ..Je 

transport 
ferroviaire 103T 

..Je marchan .Jises et by..lrocarb. 

cas le - cas le+ 

..le 800. OOOT .fe phosphate 
...te Kaé..Ji en plus. 

cas le - cas 1 e+ 

240 

300 

350 

420 

480 

cas . cas 
favorable • favorabl e favorable normal fa vo rabl e -

% % % __%_ _%_ % 

11,3 1.4, 6 18,4 16,5 19,2 23,1 

11., 1. 14,2 17,9 16,2 18,8 22,6 

10,8 13,9 17,3 15,9 18,5 22,1 

1.0, 6 13,5 16,9 15,5 1.8, 1 21,7 

10,4 13,2 16,4 15,2 17,7 21., 2 

Ces ..livers taux, comme l'in..lique le tableau sont inversement propor

tionnels à l'évolution ..le trafic ferroviaire. Ils intéressent les investissements 

pour la profon..leur -.Je référenc:~ ~e 1, 9 pen,.1ant le phase ,.1é/initive;pour 1 a m~

m e profon..Jeur pen..Jant la phase transitoire, le taux -Je rentabilité interne en 

"cas normal" passe ..le 14,6% à 13,6% pour un volume ..Je transport ferroviaire 

...te 240. 000 T /an. 

En .f!éfinitive, nous pouvons ,JÏre que Je taux .re rentabilité interne ..les 

investissements estimés pour l'aménagement ~ fleuve Sénégal pour la Navi

gation justifie confortablema1t ces travaux si la con.:Jition fon..Jamentale est 

remplie : les projections aux Aivers horizons ~ trafic fluvial I!!JOritconfirmées 

par les faits • 

~-----------------------------~~-- -------
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CONCLUSIONS GENERALES 

- t)e 1966 à 1980 .-:-res étBPes successives et importantes "ans 1 e. 

connaissance physique ..lU fleuve Sénégal ont été franchises: towgraphie• 

bathymétrie, hy "rologi e, hy r~rauli que géologi EJ etc. 

- En 1980, on est en mesure ..1e faire exécuter tous les travaux "'amé

nagement ..lU fleuve Sénégal, pour 1 a navigation, mais cel a ne sera plus vra.i 

_.ans quelques années où il fau..1ra repren..Jre quelques étu~s concernant 

l'état ..lU lit et .:~es seuils qui ne sont pas stables -'ans le temps. 

- La navigation et Je trc::tnsport fluvial tels que prévus actuellement sur 1 e 

fleuve Sénégal sont .:tirectement "entraînés" par la réaliaation AU barrage ..1e 

Manantali, puis les autres projet• .:te "éveloppement ~ 1 a vallée
1
et ne sont 

11entra'1nants 11 .~e ce .:~éveloppement que "<ms une moin..Jre mesure. 

On peut estimer à 85% les effets 11entra1.nés 11 et à 15% les effets 
11entra1nants" -Je ce mo..re ..1e transport. 

- Par voie .:te conséquence, toute mo.:tilication .:~es caract éristiques ,.fu 

barrage .~e Manantali et ..1e tous les autres secteurs socio-économiques ..Je 1 a 

vallée, a une inci..~ence ..1irecte sur J'infrastructure et JlexploitaUon . ..re 1 a 

navigation. Le trafic extérieur ..lU • .''-!ali pourrait avoir un r81 e important sur 

ce transport fluvial mais pas nécessairemmt prépon..1érant •. 

- Le principal problème au sta..~e actuel .~es étu..~es ..l'aménagement ..lU 

fleuve n 1est ..10nc pas ..11orJ.re technique,. mais pl ut6t économi rpe et fi nanci e~ 

- En 1966, on estimait à quelques 40 millions ..1e FCFA les investisse

ments nécessaires ..I.'Jlls les ports fluviaux pour pouvoir acheminer quelques 20 

à 30.000 T/ an .:teSt-Louis à Kayes, pen..1ant 3 ou 4 mois .~e l'année et éviter 

le stockage à :oakar, au ~ela ..~es .:~élais .~e franchise ..1es pro,mits ,m Malü· 
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Si ce projet, fon-lé sur une situation . ..1e fait, avait été réalisé, il aurait 

renforcé les justifications ,.,tun Aéveloppement ultérieur plus important .:re la 

navigation, en permettant : 

a) ~e raisonner sur t:"!CS faits et ..~es chiffres ti.rés -''une navigation 

ré,~Uite mais existante et régulière. 

b) tJe sauver les 11 .. "'-fessageries ~u Sénégal" et autres transporteurs f 1 u

viaux qui auraient ou un fret .:re 50 à 60.000 T/ an. 

- En 1970, on estimait à 1 ou 2 milliar,.1s ..1e FCFA, lEB investissements 

nécessaires à quelques aménagements ..1es seuils et .~es ports permettant 1 e 

transport ..~e quelques 350.000 T/an à partir ..~e 1975. 

Sans -fOute, on sortait ici .:tans l'estimation ..u trafic .:t1 une situation .Je 

fait qui, comme précé,.,emment,.-7égageait statistiquement le tonnage malien 

stocké au .sela ~s -lélais Ae franchise au port ..~e .~akar; mais ces 

projections m8me si elles étaient affectées "d'un coefficient '"''incertitu~" com

me toute projection, restaient bien en .reça ..~es volumes .:t'échanges extérieurs 

;,es trois Etats concernés, . ..10nt la• fraction imputable à la navigation f 1 uvi ale 

pouvait raisonnablement avoisiner le chiffre avancé, 

Quoiqu'il en soit, J'investissement -re 2 milliar-1s requis à 1 1 époque et 

qui n'entrait que pour 500 millions ..lans les emprunts .le chaque Etat (avec 1 a 

Guinée)~' seraient passés presque "inaperçus" vue 1 1infl ation qui a suivi. 

Leurs effets sur la navigation ne pouvaient ~tre que béné! iques quel que 

soit le tonnage atteint. 

- Avec les étu..~es 11Beyrar,.,11, 11Manantali 11 et 11L_'f')E 11
1 on est projeté -!ans 

le ...1omaine ..111 11possiblf! 11 par une nette -liscontinuité ..1ans les prévisions ,ltJ 

trafic aux horizons choisis. La naHg.1tion n'étant pas actuellement régulière

ment exploitée, est .sevenue étroitement ...~épen.-7ante "es autres projets ,.,'amé

nagement .:te la vallée .JU fleuve Sénégal, al ors qu'avant ces ét U..fes,. elle ne 

l'était pas ~rectement. On parle ..fe 2 ou 3 millions ..1e tonnes .:te marchan

..ises ..Jiverses et liqul.:tes à J'an 2000 nécessitant ..f1abor,.,15 puis JJ, 50, 80 et 

bient8t 100 milliar...1s ..1e FCFA "'investissem-ents en y incluant 1 es aménage

ments portuaires • 
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- Vues les .fifficultés rencontrées pour obtenir 1 e financement ~s bar-

t ages .fe _!)iama et Manantali ,iont les justifications soci o-économ.iques sont 

soli .~es, bien que leur simultanéité soit ..liscutable sur le plan techni co-écono-· 

mü:p.e, on .fOit s'atten~re, me semble-t-il à .Je plus gran.Jes .-fifficultés ..re 

financement ..11.1 proejt .Je navigation, s'il est maintenu ,.,ans ses formulations 

et justifications actuelles. 

- Par ailleurs, si au .Jernier moment et pour ..JSS raisons ,.re financement, 

on a pu ..ti fférer la ..Jigue rive -froite, ré.ftlire les ..1imensions ,..re 1 1 écluse .-fU 

barrage .Je Diama et .Iifférer l'équipement -Je la Centrale -'U Barrage .~e Ma

nantali, sans avoir à repren...1re les c:::tlculs et ,.~esseins -le ces ouvrages, il 

ne sera pas ..re m~me ..JU projet -Je navigation. A moins qu 1on ne supprime 

1 'aménagement ..~es sections termina.les ...lU fleuve, toute mo...lification ..1ans 1 es 

caractéristiques physiques et géométriques ...1u f Jeuve entrai nera une mo ..ti-

f 
'bf, 

ication ..res travau~ ..ft1 ,«>ssier "''appel "''offres ; toute mo.-fi cation ..res ca-

ractéristiques .Pete nues pour la batellerie ou ..JIJ trafic projeté, mo ...li fiera les 

investissements et prix .:~e revient ..Je la Tkm et entrai nera la reprise presque 

totale .m JI étu .re. 

En .-fé/initivc, 

- L'aménagement .-fU fleuve Sénégal pour 1 a nal"lgation pérenne entre St~. 

Louis et Kayes (ou Ambi.:~é...li) est con..Jitionné par la réalisation ..lU barrage régu· 

lateur .Je Manantali; les caractéristiques ..1e cet aménagement sont con..1i

tionnées essentielle ment par les volume et flux ....., trafic p.ro jetés. 

- Un''plan .Je transport" couvrant les Etatlt ...re l'OMVS et "''autres, s'avère 

nécessaire pour consoli,~er les justifications ...re la navigation en 1 a situant -'.f1.ns 

Je réseau ..re communications aetuel et futur. 

- La navigation sur 1 e fleuve Sénégal of ire ...res avant4'6es économiques 

certains; 

a) Ele apporte une "valeur ajoutée" et une "plus value" à 1 'eau ..JU fleuve 

régularisé. 
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b) Si l'on retient 15 milliar~s pour 1 1aménal{ement ~e cette voie na

turelle sur quelques 700 km, cet investissement ne permet que la 

construction ..re quelques 150 km ..re voie ferrée métrique et ~e quelques 

350 km ..Je route gou~ronnée. 

c) Son priz ..re revÏf?l}t ..re la Tkm et Vkm, ~ans une organisation et 

gestion saine est inférieur à ceux ~es chemins ~e fer et ~e 1 a route. 

,.r) Sa consommation en carburant est inférieure ~ans certaines con

~tions à celle .:~e la route et ~e 1 a voie ferrée : Pour transport er 

600 tonnes (chargement ~'un train) sur 100 km par exemple, nous 

aurons approximativement besoin ,.1es consommations sui vantes ..re 

carburant: 

1100 1 par camion ,.1e 20T 

600 1 par train ferroviaire (E B 1200 q-u BB 1600) 

1.50 à 500 1 par barge automotrice ou par convoi ~e barges. 

Le problème est ..re savoir ~e quelle navigation s'agit-il ? !J'où 1 a 

nécessité -J'un plan .-1e transport ..re JIOMVS • 

Quelques problèmes posés au "Plan ~e transport". 

- Pour les Etats : 

Prix ..re revient réél (et non pratiqué) ~e 1 a Tkm et ~ Vkm. 

aJ Avec coat ..re construction ..1e la voie. 

b) Sans coût. " " 

c) Coût pour "l'exploitant" 

~; Coût pour l'usager. 

" 
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Mauritanie 

Le port .Je Nouakchott s'ouvrira prochainement au trafic maritime; 

sa capacité est ..~e 500. 000 T qui peut être portée à 1. 000. 000 T en ~ u

blant les équipes. 

Les échanges eJtérieurs par voie mari ti me .Je la RI J.\1 n 1ont jamais 
j • 

.Jépassé les 300.000 T/ an (minerais à part) et sont actuellement .Je 1 1or-

.Jre .Je 250.000 T/ an • Le réseau routier reliant ce port à l'arrière PaYS 

s'articule sur l'axe Nouakchott-Néma qui sera sous peu entièrement gou

.Jronné. 

Le réseau routier .JG la vallée .Ju fleuve est en train .J1 être aménagé: 

La route Boghé-Kaé.:ti est presque achevée en une route en terre .se haut 

stan...Jar...J. 

La bretelle Aleg-Kaé~i serai.t gou.Jronnée .J1ici 1985 et la route Rosso

Boghé complétant l'axe longeant le fleuveest .Jéjà étu..Uée et atten...J son 

financement. 

')U point d_e vue Mauritanien, la création .J1un nouveau port (St-Louis) près 

.Je Nouakchott risque ~'enle~er ~ trafic à ce .Jernier et ren.:tre 1 es ..1eux 

ports .:téficitai res. 

Quel ..1evrait être le seuil ~ trafic pour chaque port pour assurer 1 eur 

rentabilité ? 

Quelle ...Jevrait être en conséquence la configuration .JU réseau futur et éven

tuellement la règlementation ..1es transports .Jans cette zone ? 

- Sénégal 

- Tous les problèmes relevant .Je la concurrence rail-route-E 1 euve. 

- Comment se fait-il qu'avec les investissements consentis ...Jepuis 1968 

sur la ligne "-'?akar-Bama.Jo
11
le trafic international reste quasi stationnai re ? 

- Comment se fait-il que le 11pool 11 1e ]00 wagons affecté au trafic 

international n'amène pas à réaliser le 1/ J ou le 1/4 ;.fe sa capacité, 

alors que le fret malien existe et le "cahier ..Je marche .Jes t rails " permet 

facilement .J1autres trains sur 1 a lil!)Je:? 
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L 1Abi..1jan-Niger transporte annuellement presque J. mi}Von ..~e tonnes •. .:t 
2t prés.2nC"~ !.:::s -:_1ê::nes caractéristiques qu.:) le ")a•.::al~-1\!Jgcr. ' 

- Port ..1e Kaolack 

Ce port construit originellement pour le trafic malien est actuel

lement han~capé par le tirant ,11eau ...1e la passe qui est ..1e J, 5 à IJ., 5 m. 

Si ...11ici 20~5, les intér~t's .lU Sénégal et ...JU Mai, amènent à un tirant 

...1eau ..~e 7 à 8 ·m, quel pourrait ~tre le trafic malien qui Y transiterait par 

ce port (Kaolack raccourcit la ..listance entre Bamako et ryakar :-Je 180 km environ). 

-Mali 

L 1ezter:aion ferroviaire Kouro:zrssa-Bamako est ...1éjà étu,.,i ée 

mettant Bamako à environ 950 km ..1e Conakry. 

Ce projet avait été ,.~ifféré en 196~-6] à cause ..1e 1 a f ai blesse 

,.,es échanges extérieurs ...JU Mali (JOO. 000 T/ anJ et ,.,e la non mo..~ernisati on 

..1e la voie Conakry-Kankan. 

Le trafic extérieur ..ru Mali ..1épasse actuellement les 500.000 T /an 

et si "'ici l'an 20~5 la Guinée ,.,éci ...Je ..1e mo...1erniser sa voie et ..1e lai re 

construire avec le Mali la connexion ferroviaire KourosstrBamako, 

Quel serait 1 e prix ..1e revient ,.1€ la Tkm par cet te voie et 1 a pro port ion 

,.JU trafic ..JU Mali qui l'emprunterait? 

- Le transaharien "Central" est ..1éjà gou..1ronné jusqu'à Tamanrasset 

si une bretelle Gao- Tamanrasetest réalisée, quel pourrait ~tre 1 e t rai ic 
malien par cet te voie ? 

- Pour ..1écongestionner le port ,.,'Abi ..1jan et faciliter le transit .Jes 

échanges extérieurs maliens par la CtJte-A'Ivoire, ce pays a proposé ,.1€ ..lé

tourner le trafic malien au port ..~e San Pe..1ro, après agran,.,issement ..~e celui -d 

Une route ~ou...1ronnée relie ...1éjà ce port à 0..1ienné, non loin ,.,e Manankoro 

(frontière ..1u Mali), un projet ...Je chemin ,.,e fer est prévu si 1 es gisements 

.Je mangaaèse ..110..rienné s'avère exploitable. 
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Quel pourrait être le trafic malien avec ou via la C8te-.J1Ivoire si ces 
Pro'.iets se réalisent ? 

- Quel pourrait (Ure ce trafic si le projet .Je connexion ferroviaire 

entre le 11.,N11 et la 11RAN11 se réalise ? 

La réponse à ces questions et à bi en --J'autres, que 1 e pl an ..1e trans-

port .:te l'OMVS .~evra fournir, permettre. .Je confirmer, infirmer ou mo,.,ifi er 

les prévisions .JU trafic sur le fleuve Sénégal et partant les caractéris

tiques .Je son aménagement et exploitation. 

Ce plan .1e transport ne pourra Pas apporter .~es certitu.1es, mais un 

complément .11informations nécessaires,permettant ..Y1a.1opter une métho

.Jologie rationnelle .Jans l'aménagement ..JU fleuve. 

Il y a san,~..JOute les bailleurs .1e fon..1s à satisfaire, mais il y a 

surtout le ..1éveloppement .~es trois Etats qui est l'objectif final .Je tout 
projet ..J'aménagement. 

Un projet insuffisamment étu..1i é et réalisé, et qui par malheur grèverait 

par son .1éficit et ses charges récurrent es la substance .Je l'économie, 

constituera un frein et non un moteur au .,éveloppernent. 

~.r. H. G. IRANI 

Cons-:Jill c:;:r Tn.c.'mi ~·~ .? 
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